Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr
Fachbereich Planung

Bebauungsplan Nr. 280 Norderstedt
Offenlage gemal} § 3 Abs. 2 BauGB Private

Stadtplanung Stand:15.03.2011
Anregung von/vom Thema Anregung Abwéagungsvorschlag th nb K
1. BUND Schleswig-Holstein Aus personellen und zeitlichen Griinden missen wir
e. V. uns in unserer Stellungnahme auf einige wesentliche
Lerchenstr. 22 Punkte beschréanken:
24103 Kiel
22844 Norderstedt
03.01.2011
1.1 Naturschutz | A. Vorbemerkung: Planungsziele/ Die Darstellungen des FNP 2020 wurden unter X

Planungsvorgaben
Grundsétzlich bedauern wir die bereits im FNP 2020
getroffene Vor-Entscheidung, das Garstedter Dreieck
in dem vorgesehenen Umfang zu bebauen, da es sich
um die einzige groere Grunzasur in Ost-West-
Richtung handelt, die fur den lokalen Biotopverbund
zwischen Garstedter Feldmark/Moorbekniederung und
Tarpenbekniederung eine sehr grol3e Bedeutung hat.
DemgemaR wurde die geplante Bebauung in der
~Strategischen Umweltpriifung® zum FNP 2020 zu
Recht als ,sehr bedenklich® bezeichnet.
Wenn sich Ausschuss und Stadtvertretung in den
Folgeentscheidungen fir eine intensive Bebauung
dieses sog. ,Filetstickes" entschieden haben, so
sollten Umfang und Ausgestaltung der geplanten
Nutzungen doch sehr sorgfaltig bedacht werden:

Berilicksichtigung der Ergebnisse aus der
Strategischen Umweltpriifung (SUP) getroffen.
Nachfolgend wird fur die Wohnbauflachen des
Garstedter Dreiecks die Abwagung nach der
Umweltprifung aus dem Erlauterungsbericht des
Flachennutzungsplanes (Seite 156) zitiert:

Hohnbauflachen W 16 a-c und W 17 a-c (Garstedter
Dreieck)

Mit dem stadtebaulichen Rahmenplan ,Garstedter
Dreieck” (vgl. Sitzung des ASUV 04.05.2006

- Niederschrift SUV/052/1X, TOP 4) wurde ein
stéadtebauliches Konzept zur Entwicklung der Flachen
des ,Garstedter Dreiecks” als hochwertiges
Wohngebiet entwickelt. Diese Wohnbauflachen liegen
unmittelbar an der U-Bahn Station Richtweg und in
Uberwiegend in ful3laufiger Entfernung zu allen
wichtigen Infrastruktureinrichtungen der Stadt
Norderstedt. Sie stellen damit eine der infrastrukturell
am besten ausgestatteten Flachen der Region dar.
Durch die Lage am schienengebundenen OPNV sind
hier auch Projekte realisierbar, die den MIV Anteil in
Norderstedt verringern kénnen (autofreies/ autoarmes
Wohnen). Durch die damit verbundene Verringerung
des CO2 AusstoRRes hat eine Besiedlung des
Garstedter Dreiecks im Vergleich zu anderen
Siedlungsflachen auch umweltrelevante Vorteile
(Schutzgut Klima/Luft).

Gegenuber dem Vorentwurf sind die Wohnbauflachen
in Ihrer Ausdehnung nach Norden zuriickgenommen
worden. Dadurch wird die Griinz&sur in lhrer
Ausdehnung erweitert und die Beeintrachtigungen der
betroffenen Schutzguter dementsprechend minimiert.
Maogliche Beeintrachtigungen des Grundwassers sind
auf Ebene der verbindlichen Bauleitplanung durch
entsprechende Festsetzungen zu minimieren.

Die von der U-Bahn ausgehenden Larmemissionen
liegen hier grundséatzlich im Osten der Baufléachen.
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Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
Dadurch kénnen Gebaude/ Grundrisse entwickelt
werden, die Aufenthaltsraume und Gartenflachen
nach Westen ausrichten und somit die
Beeintrachtigungen des Schutzgutes Mensch durch
Larm reduzieren und insgesamt ein attraktives
Wohnmilieu gewéhrleisten.“

Knickschutz | B. MaBnahmen zum Schutz der Redder- und X
Knickstrukturen
Positiv zu werten ist, dass die pragenden Knick- und Die Knicks werden als 3,00 m breite Streifen zum Er-
Redderstrukturen im vorgestellten Planungskonzept halt festgesetzt; zusétzlich werden den Knicks 13,00m
weitgehend erhalten werden sollen. breite Schutzstreifen (beidseitig, wenn Flachen beid-
Gleichwohl! wird durch die z. T. recht intensive seitig im B-Plangebiet liegen), die als krautreiche Wie-
Bebauung erheblich in den Naturhaushalt senflachen bzw. Hochstaudenflur zu entwickeln sind,
eingegriffen, da das Okosystem ,Knick" ohne vor__gelage.rt; damit werden die Knicks umgebende
umgebendes ,Griinland“ als zukiinftige Abgrenzung Grin-Streifen neu geschaffen.
der diversen Baufelder nur noch eingeschrankt Das Okosystem ,Knick® bleibt damit funktionsféhig.
funktionsfahig ist, zumal der daraus resultierende
Nutzungsdruck erheblich ist.
Hinzu kommen die besonderen Verhéltnisse im Dauerhafte Grundwasserabsenkungen sind nicht
gesamten Baugebiet, das sich durch einen besonders | geplant; dauerhafte Grundwasserabsenkungen
hohen Grundwasserstand auszeichnet, dessen — stiinden im Widerspruch zu den getroffenen
mdglicherweise nicht nur voriibergehende — Erhaltungsfestsetzungen aller zukunftsfahigen Baume
Absenkung durch die geplanten Baumaflinahmen in den Knicks und sind deshalb auszuschliel3en.
ungeachtet beschwichtigender Aussagen erhebliche
Folgen fur den wertvollen alten Baumbestand haben
durfte.
1.21 1. Unzureichende Begutachtung bzgl.
Auswirkungen der Baumafnahmen auf den
Baumbestand
Die Stadt hat zur Klarung der Bebaubarkeit und
den mdglichen negativen Auswirkungen ein
Baumgutachten bei der Fa. Thomsen und ein
Grundwassergutachten bei der Fa. E+P (Eickhoff
u. Partner) in Auftrag gegeben. Hierbei stellt sich
jedoch die Frage, weshalb angesichts der vom
Baumgutachter beschriebenen Gefahren fir den
wertvollen Altbaum-/ Knickbestand (vgl.
nachstehend a.) auf eine Grundlagenermittiung
(vgl. hierzu b.) verzichtet wurde und die freie und
unabhangige Begutachtung durch fragwirdige
Vorabfestlegungen (vgl. hierzu c.) eingeschrankt
wurde.
1.2.1 a. Gefahrdung Baumbestand — Problematische Das angefiihrte Zitat der Seite 3 aus dem genannten X
a) Boden-/Wasserverhéltnisse Gutachten stellt den Anlass und die Aufgabenstellung
Wie problematisch die Bebauung ist, ergibt sich fur den beauftragten Gutachter dar. Die Frage, ob im
aus dem von der Stadt beauftragten Gutachten des | Grundwasser gebaut und gleichzeitig der
Gartenbau-Ing.-Biros Thomsen. Baumbestand langfristig erhalten werden kann, ist
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In dem am 30.06.2009 vorgelegten Gutachten wird
auf S. 3 u. a. ausgefihrt:

~Der Grundwasserspiegel befindet sich in dem
Gebiet auf ca. 1 — 2 m unter Flur. Zurzeit ist noch
unklar, ob ein Bauen im Grundwasser genehmigt
wird.

Der alte Baumbestand, die Knicks und die Redder
sollen méglichst erhalten bleiben. Da eine
erhebliche Gefahrdung von einer etwaigen
Baumalname in Baumn&he ausgeht, sollen im
Rahmen dieser Ausarbeitung diese Gefahren
konkret aufgezeigt und MaBhahmen zum Schutz
der Bdume ausgearbeitet werden. Dabei ist
insbesondere auf die Frage einzugehen, ob ein
Bauen im Grundwasser baumvertraglich moglich
ist. ...“ (Unterstreichung v. Unterzeichner)

Auf S. 6 f. wird vom Gutachter insbesondere auf
maogliche Schaden im Wurzelbereich der Baume
hingewiesen, da Baume auf Veranderungen im
Wourzelbereich sehr empfindlich reagieren wirden.
Entscheidend fur die Untersuchungen sei hierbei
nicht der (potentielle) Wurzelbereich eines
Baumes, der ,sich gemaR DIN 18920 tber den
gesamten Kronentraufbereich zuztglich 1,5 m (bei
saulenférmigen Baumen zuzuglich 5,0 m)“
erstrecke. Denn in der Praxis hange ,die
Wurzelausdehnung hauptsachlich von der Baumart
und den Bodenverhéltnissen ab“und kdnne ,sich
durchaus noch betrachtlich Uber die Angaben der
DIN 18920 ausdehnen. Sperrschichten (z. B.
Lehm-/Mergelschichten) und/oder regelméRig und
langer anhaltende hohe Grund- und
Schichtwasserstande kdnnen eine
Wurzelausdehnung in tiefere Bodenschichten
verhindern und zu eher flach verlaufenden
Wurzelsystemen fiihren®  (Unterstreichung v.
Unterzeichner)

Sodann wird vom Gutachter auf die durch
BaumaRnahmen entstehenden mdglichen
Schadigungen des Wurzelwerks hingewiesen
durch Bodenauf- bzw. Bodenabtrage,
Bodenverdichtungen, Eintrége von schadigenden
Stoffen, insbesondere aber durch Verdnderungen
des Bodenwassers, wobei der Gutachter
ausflhrt:

.Baume bilden ihr Wurzelwerk entsprechend den
ortlichen Gegebenheiten aus. Baume, die in einem
eher feuchten Boden wachsen, bilden ein eher

durch einen externen Baumgutachter bejaht worden.
Es sind aber umfangreiche MalRnahmen umzusetzen
und intensiv zu Uberwachen.

Durch die fur die Knickschutzstreifen festgesetzte
Breite von 13,00 m ist bei allen Baumen im Knick
davon auszugehen, dass die Wurzelbereiche
innerhalb der Schutzstreifen liegen; die Schutzstreifen
gehen im Mittel zwischen 5,00 m bis 9,00 m Uber die
Kronenbreite hinaus. Die schmalste 6ffentliche
Knickschutzstreifenbreite (Uber die Krone hinaus) ist
noch 2,00 m breit; zuzlglich des vorgelagerten 5,00 m
breiten privaten Knickschutzstreifens ist auch hier ein
ausreichend breiter Wurzelschutz gewahrleistet.
Saulenférmige Baume befinden sich aul3erdem nicht
im Gebiet.

Dauerhafte Grundwasserabsenkungen sind nicht
geplant; dauerhafte Grundwasserabsenkungen
stinden im Widerspruch zu den getroffenen
Erhaltungsfestsetzungen aller zukunftsfahigen Baume
in den Knicks und sind deshalb auszuschlie3en.

Da wahrend der Bauphase fiir die Hoch- und
TiefbaumalRnahmen temporére
Grundwasserabsenkungen erforderlich werden
koénnen, ist eine Versickerung des
gefdrderten/gepumpten Wassers uber Mulden/Rigolen
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Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
flaches Wurzelwerk aus. Kommt es im Zuge von im Nahbereich der GroRbdaume wahrend der
BaumaRnahmen zu einer plétzlichen Absenkung Bauphase vorzusehen. Um ein ,Ertranken® der
des Grundwassers oder zu einem Abfiihren von Baume zu vermeiden, sind im jeweils betroffenen
Schichtwasser, kdnnen die Wurzeln nicht mehr Knickschutzbereich zuséatzlich Peilbrunnen anzulegen
gentigend Wasser aufnehmen, um den Baum und die Bodenfeuchte ist regelmaRig zu kontrollieren.
ausreichend zu versorgen. Dies kann durch die Die Bewasserungsmalnahmen sollen zusétzlich
Kapillaritat des Bodens (kapillarer Aufstieq) und durch eine 6kologische Bauleitung, bestehend aus
durch Wurzelneubildung nur bedingt ausgeglichen | einem Grundwasser- und Baumsachverstandigen,
werden® (Unterstreichung v. Unterzeichner) begleitet werden. Die 6kologische Bauleitung wird als
aufschiebende Bedingung und als Nebenbestimmung
in die im Gebiet beantragten Baugenehmigungen
aufgenommen werden.
1.2.1 . Fragwirdige Beschrankung des Aufgrund der fir die Bebauung des Garstedter X
b) Gutachterauftrags Dreiecks festgesetzte und unverriickbare
Nachdem der Gutachter zu Recht sehr Rahmenbedingung (13 m breite &ffentliche
nachdriicklich auf diese mdglichen gravierenden Knickschutzstreifen zu jeder Seite) wurde auf eine
Folgen der geplanten Bebauung hingewiesen hat, | detaillierte Erkundung der Wurzelverlaufe verzichtet.
héatte sich als notwendige Basis der weiteren Durch diese breiten Knickschutzstreifen ist bei allen
gutachterlichen Einschatzungen eine eingehende | Baumen im Knick davon auszugehen, dass die
Grundlagenermittiung anschlie3en missen, die als | Wurzelbereiche innerhalb der Knickschutzsstreifen
Phase 1 eines jeden Gutachtens unabdingbar ist. | liegen. Die Schutzstreifen gehen im Mittel zwischen
Diese notwendige und unverzichtbare eigene 5,00 m bis 9,00 m uUber die Kronenbreite hinaus. Die
Bestandsaufnahme wurde dem Gutachter offenbar | schmalste 6ffentliche Knickschutzstreifenbreite (Uber
vom Auftraggeber nicht zugestanden. So erklart die Krone hinaus) ist noch 2,00 m breit; zuztglich des
der Gutachter hierzu auf S. 4 oben: “Aufgrund der | vorgelagerten 5,00 m breiten privaten
Terminvorgaben wurde fir diese Ausarbeitung | Knickschutzstreifens ist auch hier ein ausreichend
keine Untersuchungen des Baumbestandes (z. | breiter Wurzelschutz gewabhrleistet.
B. der Wurzelverlaufe) sowie der
Bodenverhéaltnisse durchgefiihrt.
Statt also zun&chst die Verhéaltnisse vor Ort
eingehend zu ermitteln, um im B-Plan-Gebiet die
grundsétzliche Bebaubarkeit in den
grundwasserhohen Bereichen der Knicks mit altem
Eichenbestand zu klaren, nimmt das Gutachten
letztlich nur Stellung zu drei Bebauungsvarianten
,Bauen im Grundwasser*, ,Bauen patrtiell im
Grundwasser“ und ,Bauen auRerhalb des
Grundwassers*®, die er sodann bei Beachtung
diverser Schutzmaflinahmen samtlich fur
.baumvertraglich“ erklart, was angesichts der zuvor
aufgezeigten erheblichen Gefahren nicht
nachvollziehbar ist.
121 Fragwirdige Vorab-Festlegungen X
c) An einer freien, unabhéngigen Begutachtung der Die Feststellungen werden zur Kenntnis genommen.
Auswirkungen der Bebauung in grundwassernahen
Bereichen in Bezug auf die schutzwirdigen Knicks
mit ihren Eichenliberstédnden fehlt es dabei auch
aufgrund weiterer einschrankender Festlegungen

b: berucksichtigt, th: teilweise bertcksichtigt, nb: nicht beriicksichtigt, K: Kenntnisnahme
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des Auftraggebers:

So wurden gemaR Auflistung S. 4 des Gutachtens
seitens der Stadt bzw. der Fachplaner von
vornherein u. a. folgende Festlegungen und
Vorgaben gemacht:

>

Der 6ffentliche Knickschutzbereich betragt von
vornherein 13 m zu jeder Seite, von der
Knickmitte gemessen (S. 4 Ziff. 1).

Eine als weiterer ,Schutzstreifen” bezeichneter
Streifen — Abstandsflache zur Bebauung
»=Hochbau und Tiefgaragen® wird von
vornherein auf 5 m festgelegt (S. 4, Ziff. 3). In
diesem Bereich soll die Bauabwicklung
stattfinden. Spater sollen hier die
Aufschittungen oder Abfangungen zwischen
OK Erdgeschoss und Tiefgaragen erfolgen, und
der Bau von Terrassen etc. stattfinden.

Gleichzeitig legt das Baumschutzgutachten vom
30.05.2009 in (Auflistung S. 4 Ziff. 4 ff.) jeweils
»gem. Angaben Biiro Eickhoff u. Partner, Herr
Ganter” zu den Grundwasser-/Bodenverhéltnissen
folgende Aussagen/Annahmen zu Grunde:

>

.Der Grundwasserspiegel ist relativ hoch und
befindet sich in groRen Bereichen auf ca. 1 -2
m unter Flur® (vgl. Ziff. 4),

Unterhalb des Oberbodens folgt ein sandiger
Boden (vgl. Ziff. 5),

,0er grundwasserfilhrende Sandboden hat eine
Machtigkeit von mehr als 3 Metern® (vgl. Ziff. 6),

LAufgrund der Machtigkeit der
grundwasserfuhrenden Schicht wird es auch
durch den Bau gréRerer Baukdrper zu keinem
Bruch des Grundwasserstromes kommen; das
Grundwasser wird die kiinftigen Baukorper
nicht nur umspilen sondern auch unter diesen
hindurch flieRen® (vgl. Ziff. 8),

,Der Grundwasserspiegel wird sich nach einer
zeitweisen ortlichen Absenkung innerhalb eines
relativ kurzen Zeitraumes wieder auf seinen
alten Stand einpegeln® (vgl. Ziff. 9),

,Es wird durch den Bau der Hauser und durch
die zeitweise Grundwasserabsenkung zu
keinen dauerhaften Veranderungen des
Wasserstandes kommen*® (vgl. Ziff. 10).

Diese bereits vor dem 30.05.2009 in diversen

In der Stellungnahme wird davon ausgegangen, dass
"Eickhoff+Partner wesentliche Grundlagen fiir das

b: berucksichtigt, th: teilweise bertcksichtigt, nb: nicht beriicksichtigt, K: Kenntnisnahme

Seite 5von 110



Anregung von/vom

Thema

Anregung

Abwagungsvorschlag

tb

nb K

,vorgesprachen* jeweils ,gem. Angaben Biro
Eickhoff u. Partner, Herr Ganter” Gbermittelten
Vorab-Aussagen / Annahmen verwundern, da
Eickhoff u. Partner ihr eigenes Gutachten zu den
Grundwasserverhaltnissen und den Auswirkungen
der umfangreichen BaumafRnahmen auf das
Grundwasser erst 4 Monat nach dem Thomsen-
Gutachten vorgelegt haben, namlich am
06.10.2009.

Grundlagen fur das Gutachten von E + P
»+Auswirkungen von Baumafnahmen auf das
Grundwasser B-Plan 280 Norderstedt‘ vom
06.10.2009 waren hierbei neben Daten friherer
Untersuchungen (z. B. BRUG 1999) weitere
aktuelle Erhebungen wie z. B.
»Schichtwasserverzeichnisse u. 42 gestorte
Bodenproben von 7 Bohrungen, ausgefuhrt im
Mai/Juni 2009“ (Gutachten/1. Bericht E + P v.
06.10.2009, S. 2) sowie Wasserstandsmessungen
vom 03.07.2009 und 09.09.2009 an den erst im
Mai/Juni 2009 neu erstellten Messpunkten N1 — N7
sowie den bestehenden MPs D5, D6.

Hier ist kritisch zu hinterfragen, auf welcher
Grundlage die Vorab-Aussagen von E + P
gegenuber dem Baumgutachter erfolgten, wenn E
+ P wesentliche Grundlagen flr das
Grundwassergutachten erst nach Erstellung des
Thomsen-Gutachtens ermittelt hat.

Um dem Anschein entgegenzuwirken, die von E +
P am 06.10.2009 attestierte weitgehende
Unbedenklichkeit hinsichtlich des Bauens im/auf
hohem Grundwasserstand habe auch ohne
Gutachten schon frihzeitig ,festgestanden®,
besteht u. E. dringender Klarungsbedarf. Dies gilt
auch hinsichtlich der Frage, weshalb statt der
logischen Reihenfolge 1. Grundwassergutachten u.
— darauf aufbauend — 2. Baumgutachten hier
genau umgekehrt vorgegangen wurde und dem
Baumgutachter dann noch durch nicht
nachvolliziehbare enge ,Terminvorgaben® keine
eigenen Untersuchungen ermdglicht wurden.

Eine objektive, unabhangige Begutachtung wird
angezweifelt.

Beide Gutachten sind aus den vorgenannten
Griinden nicht belastbar. Dies gilt damit auch fur
die weiteren ausgelegten Planunterlagen, die auf
den Gutachten aufbauen und jeweils, die
,2Unbedenklichkeit‘ der 3 unterschiedlichen

Grundwassergutachten erst nach Erstellung des
Thomsen-Gutachtens ermittelt hat." Diese Annahme
ist insofern nicht zutreffend, als dass die erst nach
dem 30.05.2009 hergestellten Grund-
wassermessstellen sowie die Stichtagsmessungen
vom 03.07. und 09.09.2009 keine wesentliche
Grundlage fiir den 1. Bericht von E+P dargestellt
haben. Die auf Wunsch der Stadt Norderstedt zur
Erganzung des vorhandenen Grundwassermess-
netzes neu hergestellten Messstellen N1 - N7 dienten
bei der Gutachtenerstellung lediglich als Erganzung
bzw. der Bestatigung der vorhandenen Erkenntnisse.

Bezuglich der aus dem von BRUG erstellten Gut-
achten von 1999 sowie den E+P vorliegenden Unter-
suchungen zum U-Bahn-Bau zwischen 1987 - 1992
erhaltenen Erkenntnissen bestand bereits deutlich vor
dem 30.05.2009 ein reger telefonischer Austausch
zwischen dem Biiro Thomsen, dort Herr Holz, und
dem Biiro E+P.

Weiterhin fand am 02.06.2009 ein Zwischenkolloqui-
um bei der Stadt Norderstedt statt, bei dem von E+P
bereits wesentliche Ergebnisse beziglich der vorhan-
denen Grundwasserverhaltnisse sowie zu den durch
Baumaflinahmen bedingten Auswirkungen vorgestellt
wurden. Die anschliel3ende Berichtserstellung wurde
nur deshalb zuriickgestellt, um die zu diesem Zeit-
punkt noch ausstehenden Ergebnisse der 0.g. neuen
Grundwassermessstellen mit den vorhandenen
Ergebnissen in einem Bericht zusammenfassen zu
kénnen.

Insofern kdnnen die Zweifel von Herrn Dr. Niehusen
an der Gliltigkeit des Thomsen-Gutachtens sowie der
Berichtserstellung entkraftet werden.

b: berucksichtigt, th: teilweise bertcksichtigt, nb: nicht beriicksichtigt, K: Kenntnisnahme
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Versickerung Oberflachenwasser

Eine wesentliche Vorgabe fir das Baumgutachten
Thomsen ist gem. Ziff. 13 der Auflistung S. 4 die
Feststellung:

,Das Oberflachenwasser wird auch nach
Fertigstellung der Gesamtbaumafnahme nahezu
vollstédndig auf der Fldche versickert”.

Abgesehen davon, dass die Versickerung wegen
der starken Bebauung nicht mehr gleichmaRig
verteilt auf der (Griin-) Flache, sondern punktuell
zwischen und neben z. T. ausgedehnten
Baukorpern erfolgt, wird gemaf S. 24/25 B-Plan-
Begrundung unter dem Abschnitt
.Niederschlagswasser” zu dessen Verbleib
vermerkt:

= das anfallende Oberflachenwasser im
Einzugsgebiet der neu- und umzubauenden
Stral3en Uber Entwésserungsrinnen und
StraRenablaufe in Regenwasserkanélen (wird)
gesammelt, in einer
Abwasservorbehandlungsanlage
(Sedimentationsanlage) vorgereinigt und
gedrosselt in die Vorflut Moorbek eingeleitet,

= Die privaten Versickerungsgraben .... sind mit
Notuberlaufen an die 6ffentlichen Kanalanlagen
angeschlossen.

= Ferner wird angestrebt, das auf den
Dachflachen anfallende Oberflachenwasser in
Zisternen zu sammeln und als Brauchwasser
fir WC, Garten und Wasche zu nutzen.

= AuRerdem ist ein kombiniertes Versickerungs-
und Rickhaltebecken vorgesehen, das mit
einem Notuberlauf an die 6ffentlichen
Kanalanlagen angeschlossen werden soll.
Jede einzelne dieser Ableitungen des
Niederschlagswassers mag zwar von
geringerer Bedeutung sein. Die quantitative
Bedeutung aller Ableitungen zusammen ist
jedoch nicht ermittelt worden, so dass unklar
bleibt, ob das Oberflachenwasser tatséchlich
nahezu vollsténdig versickert wird und fur die
Baume weiterhin nutzbar ist. Sollte dies nicht
der Fall sein, wére die entsprechende

Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
Bauvarianten fiir Grundwasser und Baumbestand
zugrundelegen.
1.2.1 d. weitere Klarungspunkte bzgl. Auswirkungen X
d) auf den Baumbestand

Im B-Plan ist festgesetzt, dass das anfallende
Oberflachenwasser von Dachflachen, Wohnwegen
und privaten, befestigten Flachen, von denen kein
Eintrag von Schadstoffen in das Grundwasser zu
erwarten ist, auf den jeweiligen Grundstiicken zu
versickern ist.

Im Bereich der 6ffentlichen Knickschutzstreifen ist
nach Umsetzung der Planung von einer nahezu
vollstandigen Versickerung des Oberflachenwassers
auszugehen. Da bei allen Baumen im Knick die
Wourzelbereiche mit hoher Wahrscheinlichkeit
innerhalb der Knickschutzsstreifen liegen, ist auch
weiterhin eine ausreichende Zufilhrung des
Oberflachenwassers fur die Baume gewabhrleistet. Im
Bereich der zukunftigen Bauflachen ist das
Oberflachenwasser gemaR den Festsetzungen des B-
Planes zu behandeln. Das anfallende
Oberflachenwasser innerhalb dieser Bereiche
(zukiinftige Bauflachen) ist derzeit in der Regel auch

b: berucksichtigt, th: teilweise bertcksichtigt, nb: nicht beriicksichtigt, K: Kenntnisnahme
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Vorabfestlegung fiir das Baumschutzgutachten
und damit auch das Gutachten selbst zu
korrigieren.

Eine entsprechende Prifung sollte deshalb
nachgeholt werden.

Berlicksichtigung Wasserstandsverdnderungen

Zu hinterfragen sind auch die Aussagen zu den
Wasserstandsmessungen im ,Grunordnerischen
Fachbeitrag“ vom 05.10.2010. Auf Seite 23 werden im
Vergleich Messungen von 1987 — 1992, 1999 und
2009 dargestellt.

1987 -

1992  WasserstandeNN+26,33m 1

1999 WasserstandeNN+25,67m 1,49 m
2009  WasserstandeNN+24,84m j

Daraus ergibt sich, dass die Wasserstande
kontinuierlich tiber die Jahre um 1,49 m gefallen sind.
Kann das an der einzigen Baumaf3nahme in diesem
Bereich, der U-Bahn, liegen? Gibt es hierzu
Untersuchungen? In welcher Weise wurde ggf. ein
weiteres dauerhaftes Absinken der Wasserstande gut-
achterlich fur das B-Plan-Gebiet 280 insbesondere fur
den Baum-/Knickschutz berucksichtigt?

Rickbildung der baubedingten
Grundwasserabsenkungen

Des Weiteren wurde ermittelt, dass die
Grundwasserstrange nur sehr, sehr langsam flieRen.
Die Bebauung und die Verlegung der Siele erfolgen
im gréBeren Zusammenhang und nicht in kleinen
Abschnitten. So werden auch in einer zeitlich langen
Phase Grundwasserabsenkungen stattfinden. Diese
und ihre Absenktrichter flllen sich nur sehr langsam
durch die sehr geringe Stromung wieder auf. Deshalb
stellt sich die Frage, wie lange es braucht, bis das
Wasser in der fir die BAume notwendigen bisherigen
Hohe fur ihre Wurzeln wieder zur Verfiigung steht.
Hierfur liegen keine Berechnungen vor. Angesichts
der zu Recht vom Biro Thomsen in den Mittelpunkt
gestellten Gefahren fir den Baumbestand, ist ohne
erganzende Feststellungen nicht nachvollziehbar,
dass das Gutachten eine Gefahrdung der Baume
unter Berlicksichtigung der genannten
Schutzmalnahmen letztlich ausschlief3t.

Ein Monitoring der Bewé&sserungssituation der
Baume muss im Ubrigen solange fortgefiihrt
werden, bis der notwendige Grundwasserpegel

nicht von den Baumen unmittelbar nutzbar, sondern
es wird in der Regel in erster Linie von den
vorhandenen landwirtschaftlichen Kulturpflanzen
genutzt.

Da wahrend der Bauphase fir die Hoch- und
TiefbaumalRnahmen temporére
Grundwasserabsenkungen erforderlich werden
koénnen, ist eine Versickerung des
gefdrderten/gepumpten Wassers tber Mulden/Rigolen
im Nahbereich der GroRbdume wéhrend der
Bauphase vorzusehen. Um ein ,Ertranken® der
B&aume zu vermeiden, sind im jeweils betroffenen
Knickschutzbereich zusatzlich Peilbrunnen anzulegen
und die Bodenfeuchte ist regelmé&Rig zu kontrollieren.
Die BewasserungsmafRnahmen sollen zusétzlich
durch eine 6kologische Bauleitung, bestehend aus
einem Grundwasser- und Baumsachversténdigen,
begleitet werden. Die 6kologische Bauleitung wird als
aufschiebende Bedingung und als Nebenbestimmung
in die im Gebiet beantragten Baugenehmigungen
aufgenommen werden.

b: berucksichtigt, th: teilweise bertcksichtigt, nb: nicht beriicksichtigt, K: Kenntnisnahme
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wieder erreicht ist, d. h. ggf. auch weit Uber die
Dauer der Baumafnahme hinaus.

AuRerdem ist zu klaren, wie der Baum-/
Knickschutz gewéhrleistet werden soll, wenn sich
die gutachterlichen Einschéatzungen als fehlerhaft
und die vorgeschlagenen SchutzmaRnahmen als
unzulanglich erweisen sollten.

1.2.2

Knickschutz

2. Minimierung der Eingriffe in den
Knickschutzstreifen
Zu begriRen ist zunéchst die geplante Sicherung
der Knickbereiche durch sog. ein- bzw. beidseitige
13 m breite 6ffentliche Knickschutzstreifen, die ,zur
Schaffung landschaftlich vielféaltiger und 6kologisch
hochwertiger Bereiche als arten- und krautreiche
Wiesenflache bzw. Hochstaudenflur entwickelt und
dauerhaft erhalten” werden sollen. Ob diese
Schutzstreifen die ihnen zugedachte Funktion aber
erfillen kdnnen, erscheint mehr als fraglich, wenn
in der B-Plan-Begriindung (S. 27) durch zahlreiche
Ausnahmen zugleich eine intensive Nutzung mit
hohem Gefahrdungspotential zugelassen wird. So
werden im sog. ,Knickschutzstreifen* u. a. fir
,<ausnahmsweise* zulassig erklart:

e Wege in wassergebundener Ausfiihrung mit
befestigten Allwetterstreifen,

¢ Anlagen zur Oberflachenentwésserung
(Mulden),

o die Verlegung einer Schmutzwasserleitung von
der neuen Berliner Allee in Richtung der Straf3e
Kohfurth,

e kurze Stichleitungen fur die 6ffentliche
Beleuchtung,

e Spielpunkte fur die Aufstellung von
Spielgeréaten mit einer Nettospielflache von
insgesamt 1.000 mz2.

Abgesehen davon, dass damit bereits in der ersten
Bau-Phase massiv in den Knickschutzstreifen
eingegriffen wird, ist offenbar der Wegebau im sog.
Schutzstreifen in ,freier Wegelage® vorgesehen.
Das Buro Zumholz — Landschaftsarchitektur
erweitert und verstarkt in seinem Grinordnerischen
Fachbeitrag vom 15.10.2010 den Eingriff noch sehr
deutlich. Die Wege sollen danach eine Breite von
2,50 bzw. 3,00 m haben, wobei die 3 m breiten
Wege in halber Breite wasserundurchlassig
versiegelt werden sollen. Thomsen erganzt im

Eine ,intensive Nutzung mit hohem Geféahrdungs-
potenzial® wird im Bereich der Knickschutzstreifen
durch die genannten ,Ausnahmen* nicht zugelassen,
denn:

e Von den insgesamt 44.470 gm grof3en offentlichen
Griunflachen fur den Knickerhalt und die Schaffung
vorgelagerter Schutzstreifen, werden nur 9 % der
Flache von diesen ,Ausnahmen® tangiert; 91 % der
Flachen sind vollstandig fiir den Knickerhalt und
die Schaffung von krautreichen Wiesenflachen und
damit offenen und wasserdurchldssigen Béden

b: berucksichtigt, th: teilweise bertcksichtigt, nb: nicht beriicksichtigt, K: Kenntnisnahme
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,Baumgutachterlichen Kurzbefund® (S. 2), dass festgesetzt.
davon ausgegangen wird, ,dass in Zukunftreger |, \/on den 9 % sind 6 % als wasserdurchlassig
Personenverkehr unterhalb oder zLJm!ndest Im versiegelte Wegeflachen festgesetzt und nur 3 %
Nahbereich der Baume stattfinden wird. sind fur wasserundurchlassige Wegeflachen und
Der auf S. 25 unten propagierte Spielpunkte festgesetzt.
"Egd\fg:‘ma';t?dpdiger:::ggg’vg:té?ggﬁg:?rl‘“z;:am"(:h e Wege innerhalb der Knickschutzstreifen werden
Naturhaushalt und das Landschaftsbild durch die immer nur auf einer Sellte der KnICk_S zug'elassen
iiberwiegende Erhaltung und dauerhafte Sicherung | ® Mulden dirfen nur maximal 30 cm tief sein und
der wertvollen Knick- und Redderstrukturen durch dienen Uberwiegend der Versickerung des
Schaffung breiter Knickschutzbereichen beidseitig Wassers im Einzugsbereich der Baume
der Knicks* wird dadurch verfehlt. e Das Niederschlagswasser der befestigten Wege-
Mit der intensiven Nutzung des sog. bereiche wird nicht abgefiihrt, sondern iiber ein
Knickschutzstreifens durch intensiven Gefalle den offenen Knickschutzbereichen
Personenverkehr ist ebenso wenig die Aussage in zugefiihrt.
der B-Plan-Begruindung (S. 27 oben) vereinbar:
sInnerhalb der offentlichen Grunflachen wird der Der landschaftliche Grundgedanke wird damit nicht
langfristige Erhalt der Knicks mdglich und damit verfehlt, sondern tiber die getroffenen Festsetzungen
werden die Lebensrdume von Végeln, in der Planung umgesetzt.
Fledermdusen und anderen Tieren gesichert".
Intensiver Personenverkehr ist im Norderstedter
Siedlungsbereich auch mit einer Vielzahl
freilaufender Hunde verbunden. Derartige stéandige
Storungen sind z. B. fir hecken- und
bodenbritende Vogel nicht lebensraumférdernd,
wenn Wege unmittelbar am Knickful® bzw. im
Baumscheibenbereich verlaufen.
Um einen Mlndestschutz” d_er Knicks und der dort Durch die Darstellungen des B-Planes werden diese
lebenden Fauna zu erméglichen, sollten Wege am Forderungen erfullt:
auﬁers_ten Rand der Schutzstreifen gefiihrt und « Wege am auBersten Rand der Schutzstreifen
iUCh die sonstigen Nutzunge_n pynktuelle e Festlegung der Spielpunkte an 5 klar umgrenzten
usnahmen bleiben, wenn die Zielvorgaben der Bereichen im B-Plan
Planung glaubhaft bleiben sollen.
VerbindliCh feStZUSChreiben Sind ferner Samt|IChe Wird zur Kenntnis genommen und zu gegebener Zeit, X
im Baumschutzgutachten Thomsen vom im Rahmen der Ausfilhrungsplanung, beriicksichtigt.
30.05.2009 auf S. 14 unter ,7. Baumvertragliche
Herstellung der Knickschutzstreifen*
vorgeschlagenen MafRnahmen
1.2.3 Knickschutz [3. sonstige Auflagen zum Knickschutz Wird zur Kenntnis genommen und zu gegebener Zeit, X
Umzusetzen sind ferner samtliche der im im Rahmen der Ausfihrungsplanung, beriicksichtigt.
Baumschutzgutachten Thomsen unter 6.
MaRnahmen zum Schutz der Baume*
vorgeschlagenen Vorkehrungen (vgl. dort S. 10 bis
S. 13) und die unter Ziff. 8 aufgefiihrten
»weiterfihrenden Untersuchungen®, die auch aus
unserer Sicht vor Beginn der Baumaf3nahmen bzw.
baubegleitend unabdingbar sind.

b: berucksichtigt, th: teilweise bertcksichtigt, nb: nicht beriicksichtigt, K: Kenntnisnahme
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1.3.1

Artenschutz

C. Fledermausschutz

1. MaBnahmen Fledermause allgemein
Da von Bioplan im Plangebiet im Rahmen der
Freilanderfassungen immerhin 6 Fledermausarten
sicher nachgewiesen werden konnten, sind die
diesbeziiglichen Belange im Plangebiet von
erheblicher Bedeutung. Zur Erfiillung der strengen
Anforderungen des europaischen Artenschutzes
schlagen wir folgende Mal3nahmen vor:

— Grundsétzlich missen alle potentiell
geeigneten Quartierstandorte (Gebaude,
Baume etc.) auf Fledermausbesatz hin
abgepriift werden (Tétungsverbot!) - im
Sommer durch Begehungen mit einem
Ultraschalldetektor (s. auch weiter unten),
kombiniert mit Sichtbeobachtungen, im Winter,
falls moglich, mit Endoskoptechnik. Nicht nur
Baumhohlen sind Quartierstandorte, auch
hohle Aste, lose Rinde etc.

— Vor einer Féllung ist es kaum méglich, alle
Spaltenverstecke an einem Baum auf
Flederm&use im Winter abzuprifen. Die
Ausfuhrenden sollten auf das Auftauchen von
Flederm&usen hingewiesen werden und
muissen wissen, an wen sie sich im Bedarfsfall
wenden kénnen.

Grundsatzlich ist die Auffassung korrekt, dass ein
absichtliches Téten von Tieren mit allen zumutbaren
Mitteln zu vermeiden ist.

Die luckenlose Erfassung von Geb&udequartieren ist
in diesem Zusammenhang jedoch nicht notwendig, da
keine Gebaude beseitigt werden und damit ein Téten
der Tiere oder auch eine unmittelbare Beeintrachti-
gung der Fortpflanzungs- oder Ruhestatte durch
Riickbau ausgeschlossen werden kann. Fir Baume
ist Folgendes anzumerken: Die Beschrankung der
Fallung auf den Winterzeitraum schlief3t die Tétung
von Tieren in ihren Zwischen- und Sommerquartieren
(Tageseinstande, Balzquartiere, Wochenstuben) aus.
Winterquartiere in Baumen werden in Schleswig-
Holstein regelmaRig nur vom Grol3en Abendsegler
bezogen. Alle anderen Arten wie Braune Langohren,
Wasser- oder Muckenflederméuse tberwintern nur
ausnahmsweise in Baumen, so dass flr diese Arten
bei Baumfallungen im Winter generell von keinem
Totungsrisiko auszugehen ist, das tber dem allgemei-
nen Lebensrisiko anzusiedeln ist. Darliber herrscht in
Fachkreisen in Schleswig-Holstein und auch beim
LLUR (R. ALBRECHT) Konsens. Mdgliche Tétungen,
die von artenschutzrechtlicher Relevanz sein kénnen,
beschrénken sich daher auf den GroRen Abendsegler
als die einzige regelmaRig in Baumhdohlen tberwin-
ternde Fledermausart Schleswig-Holsteins. Diese Art
stellt an ihre Uberwinterungshéhlen relativ hohe
Anspriiche. Sie muss nicht nur dauerhaft frostfrei
sondern auch grof3 genug sein, um die in gréReren
Gruppen uberwinternden Grof3flederméuse
aufnehmen zu kdnnen. Mittlerweile haben wir fir
Schleswig-Holstein auch diesbezuglich Einigkeit
erzielt, indem wir davon ausgehen, dass fur Baume
mit weniger als 50 cm Stammdurchmesser in
Hohlenhdhe keine Winterquartiereignung fiir GrolRe
Abendsegler besteht, da erst ab dieser Grol3e die
zentralen Anforderungen an Frostfreiheit und
HohlengroRe realistisch gegeben sind. Im Gutachten

b: berucksichtigt, th: teilweise bertcksichtigt, nb: nicht beriicksichtigt, K: Kenntnisnahme
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— ErsatzmalRnahmen wie das Anbringen von
Kasten sollten erst nach griindlicher Prufung
der realen Gegebenheiten ins Auge gefasst
werden. Weiterhin ist zu klaren, wer die Kasten
fir die nachsten 20 Jahre kontrolliert, wartet,
defekte Gerate aus welchen Mitteln erneuern
kann etc. Leider ist immer wieder festzustellen,
dass Kasten in den Folgejahren ,vergessen
werden®, obwohl der Ersatz dauerhaft zu
erstellen ist.

— Ausgleich fur verloren gegangene Flachen 1:1
(Griinland mit alten Baumen etc.) durch Ankauf
oder zumindest langjéhrige Anpachtung
vergleichbarer Flachen in unmittelbarer Néhe
zu den Verlustflachen.

— Die Ausgleichsflachen miissen vergleichbar
genutzt werden, z. B. extensive Landwirtschaft.
Ungeeignet: FlAchen zwischen Wohnbebauung

wird dazu auf S. 47 unter VermeidungsmafRnahmen
beim Grof3en Abendsegler konkret Folgendes
ausgesagt: ,Die notwendigen Baumfallungen sind zur
Vermeidung des Totungsverbots ausschlie3lich in den
Wintermonaten im Anschluss an eine langere
Frostperiode durchzufuhren, da zu dieser Zeit mit
einiger Gewissheit davon ausgegangen werden kann,
dass sich die Fledermause nicht in Baumhdéhlen oder
—spalten im Planungsraum sondern in ihren
Winterquartieren aufhalten. Spatestens unmittelbar
vor der Fallung sind noch einmal alle Laubbaume mit
einem Stammdurchmesser von 50 cm und mehr auf
das Vorhandensein von Hohlen zu tberprifen. Sollten
gréRBere Hohlen mit potenzieller Winterquartiereignung
vorhanden sein, missen diese vor der Fallung z.B.
mit einem Endoskop dahingehend Uberpruft werden,
ob sich darin Uberwinternde Abendsegler aufhalten
kénnen.”. Dem ist an dieser Stelle nichts
hinzuzufiigen!

Die Anmerkung, dass der Ersatz durch Fledermaus-
késten dauerhaft zu stellen ist, ist nicht ganz korrekt.
Dauerhatft ist lediglich die 6kologische Funktionsfahig-
keit der Lebensstétte sicherzustellen. Dies wird am
Standort (StralRe ,Am Knick’) bei vereinzeltem Baum-
verlust (fir neue Verkehrsflache Apfelblitenweg) vor-
Ubergehend durch die Anbringung von Ersatzquartie-
ren erreicht, so dass der hohe Quartierbedarf der Art
gedeckt werden kann. Die Pflege der Hohlenquartiere
ist allerdings anders als bei den selbstreinigenden
Spaltenkasten z.B. durch vertragliche Vereinbarungen
mit den lokalen Naturschutzverb&nden fur einen
Zeitraum von mind. 10 Jahren sicherzustellen.
Danach sollten sich in den verbleibenden Baumbe-
stéanden wieder neue Hohlen gebildet haben, die die
Funktionen der Ersatzquartiere tibernehmen kénnen.
Eine Erneuerung nach 10 Jahren ist aus gutachter-
licher Sicht daher nicht notwendig.

Zu Umfang, Ortsnéhe und allgemeiner Eignung der
ausgewahlten Kompensationsflachen wird unten
detailliert Stellung genommen.

b: berucksichtigt, th: teilweise bertcksichtigt, nb: nicht beriicksichtigt, K: Kenntnisnahme
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mit ,Erhalt* oder Neuanlage von Knicks, Alleen
etc. Die Knicks werden schnell zu
Gartenhecken, Alleen unterliegen der
Verkehrssicherungspflicht, usw.

— Die gesamte Flache wurde tUberhaupt nicht als
Biotopverbundsachse, z. B. auch fiir
Fledermause in ihrer wahren Bedeutung
untersucht. Der Bereich ist der letzte griine
Streifen in West-Ost-Richtung durch relativ
dichte Wohnbebauung etc. hindurch. Es
musste mit Horchboxen und
Detektorbegehungen abgeklart werden, ob hier
im Frihjahr und Herbst nennenswerte
Wanderbewegungen von verschiedenen
Fledermausarten stattfinden. Gerade Myotis-
arten benétigen gute Verbundsachsen, um
beispielsweise zum europaweit bedeutendsten
Fledermausquartier ,Segeberger
Kalkberghohle“ an- und abzuwandern.

— Das Potentialgutachten erwahnt nur die relativ
haufigen Fledermausarten in Schleswig-
Holstein und lasst seltenere Arten, wie z. B. die
Zweifarbfledermaus véllig au3er Acht. Gerade
im Umland von groReren Siedlungen mit hohen
Gebauden sind Jagdreviere oder auch
Sommerquartiere (in den Geb&uden des Plan-
Gebietes) nicht auszuschlieBen. Auch hier
musste von Fruhjahr bis Herbst flr mindestens
ein Jahr exakter mit den geeigneten Methoden
untersucht werden. Dann wirden sich
moglicherweise noch ganz andere
Bewertungen und Ausgleichsregelungen
ergeben.

Der Biotopverbund bleibt fir Flederméuse insbeson-
dere auch in seiner potenziellen Bedeutung als Leit-
struktur erhalten, da die Knicks und Alleen im B-Plan
als Bestand festgesetzt und mit einem Knickschutz-
streifen versehen werden. Eine Beeintrachtigung der
Leitlinienwirkung ist nicht erkennbar. Eine bestehende
Wechselbeziehung dieser kleinrdumigen Verbund-
strukturen zur ca. 40 km entfernten Segeberger Kalk-
berghdhle herzustellen ist fachlich nicht haltbar. Eine
tiefer gehende Untersuchung einer méglichen Leit-
linienwirkung der Gehdlze im Frihjahr und/oder
Herbst artenschutzrechtlich nicht notwendig, da von
der Beantwortung dieser Frage keine Verbotstatbe-
stéande (Verbot der Beseitigung von Fortpflanzungs-
oder Ruhestatten, Tétungsverbot, Verbot der erheb-
lichen (populationsrelevanten) Stdrung) betroffen sind.

Das Potenzialgutachten hat die Aufgabe, die ,wahr-
scheinlichen Artvorkommen® fir das Untersuchungs-
gebiet abzuleiten. Naturgemaf sind die haufigeren
Arten verbreiteter und damit auch wahrscheinlicher
als die selteneren. Im vorliegenden Fall hat eine
vertie-fende Potenzialabschéatzung stattgefunden,
deren Prognosen durch die Durchfuihrung von 3
nachtlichen Detektorbegehungen zur
Hauptaktivitatszeit der Fledermause von Juni bis
September erhartet wurden. Fir das Auftreten
weiterer, seltener Fledermausarten wie der genannten
Zweifarbfledermaus gibt es weder anhand der
durchgefiihrten Freilandbegehungen noch anhand der
mittlerweile relativ umfangreichen Erkenntnisse des
Gutachters zur Fledermausfauna der Stadt
Norderstedt irgendwelche Anhaltspunkte. Die
grundsétzliche Kritik an der Durchfiihrung von sog.
Potenzialabschatzungen wird zwar auch vom
Gutachter geteilt, doch ist sie im vorliegenden Fall
nicht stichhaltig, da hier einerseits konkrete Ergeb-
nisse zur Fledermausbesieldung des PG durch die
drei durchgefiihrten Freilanderhebungen vorliegen
und andererseits durchaus ein ,worst-case-Szenario®
entworfen wurde (z.B. der angenommen Bedeutung
der Weidegrunlander als essentielle Nahrungshabitate
der lokalen Breitfligelfledermauspopulation), dass der
notwendigen artenschutzrechtlichen Manahmen-
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— Alle Gebaude im Gebiet missen auf Quartiere
(Sommer- und Winter) untersucht werden.
Quatrtiere in den Wohngebauden etc. der
bestehenden Siedlungsflachen missen auch
ermittelt werden. Denn evtl. verlieren auch
diese Kolonien mit der Uberbauung ihr
Hauptjagdgebiet.

— Die alten Baumbesténde lassen sich nicht
zeitnah ausgleichen, falls in unmittelbarer Nahe
keine vergleichbaren Flachen zur Verfliigung
stehen.

— Grundsatzlich: Alle Fledermausarten kénnen
nur sehr begrenzt in andere Reviere
ausweichen. In der Landschaft gibt es keine
ungenutzten Raume und jede Kolonie hat ihr
eigenes Revier und duldet keine weiteren Tiere
aus anderen Kolonien. Auch in einer Kolonie
gibt es Hierarchien, welche Tiere im
Einzugsgebiet einer Kolonie welches
individuelle Jagdrevier besetzen. Die in der
Hierarchie unten stehenden Tiere bekommen

ableitung zugrunde gelegt wurde.

Da nicht auszuschlieRBen ist, dass in den Geb&uden
des Garstedter Dreiecks Fledermausquartiere sind,
muss vor mdoglichen Abrissen im Juni/ Juli Gberpriift
werden, ob dort Quartiere vorhanden sind. Abrisse
durfen keinesfalls wahrend der Wochenstubenzeit der
Flederméause (April bis September) durchgefuhrt
werden, es sei denn, es kann ausgeschlossen wer-
den, dass sich in den betreffenden Gebauden Grof3-
quartiere befinden.

Bei einem Abriss auRerhalb der Wochenstubenzeit ist
fur den Verlust der (potenziellen) GroRquartiere ein
orts- und zeitnaher Quartierersatz zu leisten. Art und
Umfang richtet sich nach der Zahl der mdglicherweise
betroffenen Quartiergebdude und ist im Bedarfsfall mit
dem LLUR (Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt
und landliche R&aume) und/oder der Unteren Natur-
schutzbehorde abzustimmen.

Dass ggf. Tiere, die in Gebauden ihre Quartiere
besitzen, durch das Vorhaben ihr Hauptjagdgebiet
verlieren kdnnen, wurde im Gutachten insofern
vollumféanglich berlcksichtigt, als dass die Uiberbauten
Weidegriinlander als essentielle Nahrungshabitate der
lokalen Breitfligelfledermauspopulation eingeschéatzt
wurden. Zur Lokalpopulation z&ahlen all die Tiere, die
in der Umgebung ihre Quartiere beziehen und zur
Jagd regelmafig im PG erscheinen. Fur die arten-
schutzrechtliche Betrachtung ist lediglich die Funktion
der Grinlander als mégliches essentielles Jagdhabitat
sowie die auf dieser Annahme basierende Ableitung
spezifischer ArtenschutzmafRnhahmen von Bedeutung.
Die konkrete Lage der Quatrtiere ist daflr nicht not-
wendig.

Die Feststellung wird zur Kenntnis genommen.

Die Feststellung wird zur Kenntnis genommen.
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die schlechteren Jagdreviere. Hier gibt es
jeweils feste Strukturen und gute Platze sind
umkampft. Verschwinden wichtige
Hauptjagdgebiete einer Kolonie, kann das
somit zum starken Zusammenbruch oder gar
zum Erldschen einer Kolonie fuhren.

— Zur Methodik: Es wurden einige Begehungen
gemacht und auch Horchboxen ausgebracht.
Hier misste jedoch gepruft werden, mit
welchen Horchboxen gearbeitet wurde und ob
die Gerate geeignet sind, auch die Rufe von
selteneren Arten aufzuzeichnen (Einholung
Auskunft Bioplan). Zwei Abende im Sommer
decken nicht alle Aspekte der
Fledermausaktivitaten ab, es fehlen das
Fruhjahr und der Herbst.

Wir regen deshalb an, entsprechende
Erganzungsauftrage zu prufen.

.Normale“ Horchboxen sind grundsatzlich nicht oder
zumindest nur eingeschrankt zur Artbestimmung
(i.d.R. auch der haufigen Arten) geeignet. Erst hoch-
wertigere Erfassungssysteme wie Batcorder, Anabats
oder Avisoft-Gerate, die hier nicht zum Einsatz
kamen, erlauben eine konkretere Artdiagnose. Die
Funktion der Horchboxen war es in diesem Fall, in
potenziellen Jagdhabitaten oder entlang potenzieller
Leitlinien Hinweise auf Feldermausaktivitaten zu
generieren. AuBerdem wurden nicht zwei sondern drei
Detektor-begehungen durchgefihrt, die den
wichtigsten Zeit-raum der Quartiernutzung von Juni
bis September ab-deckten. Weiterflihrende
Untersuchungen wiirden mit hoher Wahrscheinlichkeit
weder zu einem gréReren, regelmafRigen
Arteninventar noch zu abweichenden, Uber die bisher
geplanten, hinausgehenden MalRnah-men fiihren. Sie
werden daher in diesem Fall nicht fir notwendig
gehalten.

1.3.2
a)

2. weiterer Klarungsbedarf

»Breitfliigelfledermaus*

a. Untersuchungsergebnisse/Schutzstatus § 42 (1)

BNatSchG

In der ,Kurzstellungnahme zur
artenschutzrechtlichen Notwendigkeit der
Bereitstellung von Kompensationsgrunlandern fir
die Breitfligelfledermaus im Rahmen des Projekts
.Garstedter Dreieck” wird vom Biro Bioplan u. a.
ausgefuhrt:

,Im Projektgebiet des Garstedter Dreiecks ist die
Breitfligelfledermaus (Eptesicus serotinus) eine
haufige Fledermausart, die bevorzugt und in hoher
Intensitét auf den offenen Grunflachen jagt,
insbesondere wenn diese, wie es vor Ort die Regel
ist, von alten Laubb&dumen (ausgebildet als
Knickiiberhalter und Alleen) flankiert werden.
Besondere Schwerpunkte befinden sich auf den
Grunlandern im StraBendreieck zwischen
,Buschweg*“ — ,Kohfurth* — ,Am Knick“ sowie auf
einer Pferdeweide nérdlich der Wegekreuzung ,Am
Knick“/“Buschweg“. Hier weisen die regelmafigen

Die Feststellung wird zur Kenntnis genommen.

b: berucksichtigt, th: teilweise bertcksichtigt, nb: nicht beriicksichtigt, K: Kenntnisnahme
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und hohen Aktivitdten auf die Nahe eines grolReren
Wochenstubenquartiers hin, das vermutlich
irgendwo im benachbarten Siedlungsraum an der
,=Kohfurth“ und/oder einem Gebaude am
,Buschweg"” zu lokalisieren ist. Obwohl die
eigentlichen Quartiergebaude nicht zur
Disposition stehen, besitzen gerade diese
Grunlander eine erhebliche vermutlich sogar
existentielle Bedeutung als Jagdhabitat fir die
gesamte Lokalpopulation. Alle wesentliche
Offenlandjagdhabitate der Art im Stidwesten des
Planungsraums und auf der Pferdeweide am
,Buschweg® sind nach den gegenwartigen
Planungen fur eine zukinftige Bebauung
vorgesehen. Der Verlust dieser essentiellen
Jagdhabitate konnte fur die Lokalpopulation der
Breitfligelfledermaus ohne entsprechende
Kompensationsmafnahmen so erhebliche
Auswirkungen haben, dass ein Zusammenbruch
der gesamten Population beflirchtet werden muss.
Diese existentiellen Jagdgebiete sind somit
durch das européische und nationale Recht
ebenso geschutzt wie die eigentlichen
Fortpflanzungs- und Ruhestatten, da ihre
Beseitigung unmittelbare Auswirkungen auf
den Erhalt der Fortpflanzungsstétte haben
kann. Ihre Beseitiqung ist daher gem. 8 42 (1)
BNatSchG verboten! Damit das Verbot der
nachhaltigen Beeintrachtigung der Fortpflanzungs-
und Ruhestatten der Breitfligelfledermaus nach §
42 (1) BNatSchG nicht eintritt, sind vorgezogene
Malinahmen, sog. CEF-MaRhahmen, nétig, die
die nachhaltige und volle Funktionsféhigkeit der
Lebensstatte trotz der Durchfiihrung des geplanten
Vorhabens aufrecht erhalten. ..... Es ist daher
wesentlich fiir die Genehmigungsfahigkeit des
Vorhabens, dass noch vor Vorhabensbeginn
voll funktionsfahige Ersatzjagdhabitate fur die
lokale Breitfliigelfledermauspopulation
bereitgestellt werden. Diese vorgezogene
Herstellung ist ebenso notwendig wie die Néhe
der Ersatzhabitate zum Vorhabensgebiet.

1.3.2

b. Vorschlage Bioplan bzgl. notweniger

Ersatzjagdhabitate

Ausweisung ,,Griinspange*

Bioplan hatte deshalb in der ,Faunistische
Potenzialabschatzung“ Garstedter Dreieck v.
15.04.2009 (S. 45) vorgeschlagen, die gesamte

Die Feststellung wird zur Kenntnis genommen.

b: berucksichtigt, th: teilweise bertcksichtigt, nb: nicht beriicksichtigt, K: Kenntnisnahme

Seite 16 von 110



Anregung von/vom

Thema

Anregung

Abwagungsvorschlag

tb

nb K

Grinspange im Norden des Planungsraums als
extensives Griinland zu nutzen. Dazu sei eine
extensive Beweidung mit Pferden und/oder Rindern
notwendig. Mahwiesen seien nicht zielfiihrend, da sie
fur Breitflugelflederm&use keine optimalen
Jagdhabitate darstellten. Um einen auch nur
kurzfristigen Nahrungsengpass fir die Lokalpopulation
zu vermeiden, misse daflir Sorge getragen werden,
dass die Kompensations-Griinlander unbedingt schon
vor Baubeginn ihre volle Funktionstlichtigkeit als
Jagdgebiete fur die Breitfligelflederméause erlangt
haben.

Ausweisung Ersatzgrunlandern im Westen des
Friedrichsgaber Wegs

Da die sog. ,Griinspange® laut Aussage der Stadt als
notwendiges Ersatzjagdhabitat vorerst nicht zur
Verfligung steht, hat Bioplan in der
~Kurzstellungnahme Breitfliigelfledermaus® v.
06.09.2009 vorgeschlagen, bis zur Verflgbarkeit der
,Grinspangenflachen® durch die Herrichtung von
Ersatzgrunlandern im Westen des Friedrichsgaber
Weqgs das erforderliche Ersatzjagdhabitat zu schaffen.
Da diese Areale ebenso wie die Flachen des
Garstedter Dreiecks an den potenziellen Quartierraum
der Breitfligelfledermauspopulation angrenzen
wirden, seien sie fir einen artenschutzrechtlichen
Ausgleich ebenso geeignet wie die Flachen der
,Grinspange®.

Die Feststellung wird zur Kenntnis genommen.

1.3.2
©)

C. ungeeignetes Ersatzhabitat It. Griinordnerischer
EB

Wie dem ,Griinordnerischen Fachbeitrag” (Zumholz
15.10.2010) zu entnehmen ist, wurde keiner der
Vorschlége von Bioplan aufgegriffen und hierzu
stattdessen auf S. 46 von Zumholz unter ,Ausgleich
Jagdhabitate® erklért:

,Die Stadt Norderstedt beabsichtigt die 6,81 ha groRRe
stadtische Flache HA 09 Flurstiick 44/4 mit dem
Namen ,Kiebitzwiese' dem Eingriff in den
Lebensraum/das Jagdhabitat der
Breitfligelfledermaus als Ausweichlebensraum
zuzuordnen. Die Flache ist derzeit vom Kiebitz
verlassen und hat aufgrund der unspezifizierten
Regelungen des Tierschutzgesetzes keine
Rinderbeweidung mehr. Angestrebt wird die
Wiedereinfiihrung einer Rinderbeweidung. Dies stellt
sich jedoch angesichts der Auflagen des
Tierschutzgesetzes, des Gewasserschutzes, der

Die von Bioplan vorgeschlagenen Flachen standen
derzeit nicht zur Verfugung.

Die Ubrigen Feststellungen werden zur Kenntnis
genommen.

b: berucksichtigt, th: teilweise bertcksichtigt, nb: nicht beriicksichtigt, K: Kenntnisnahme
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Landesbauordnung, des Artenschutzes (Kiebitz), der
artgerechten Tierhaltung (Galloways), der
Feuchteverhdltnisse/naturlichen Gegebenheiten und
vorhandenen Zuwegungen auf der Flache als sehr
problematisch heraus. Sollte der Tierschutz (Kreis
Segeberg) weiterhin generell auf allen Flachen die
Ganzjahresbeweidung mit Robustrindern untersagen,
wird auf dieser problematischen Flache notfalls eine
Sommerbeweidung vom 01.05. — 01.11. mit z. B.
Rotbunten durchgefuhrt. Da diese jedoch die
vorhandene Vegetation (Teilbereiche mit Binsen oder
Brennnesseln nicht vollstandig abfressen ware eine
Herbstmahd oder bei zu feuchter Witterung eine
Frostmahd als ergdnzende MaRnahme erforderlich.*

Abgesehen von der dargestellten Problematik, die
Flache als Jagdhabitat herzurichten und in einem
geeigneten Zustand zu erhalten, kann nicht mehr
davon gesprochen werden, dass diese — wie die von
Bioplan vorgeschlagenen Ersatz-Jagdhabitate — an
den potenziellen Quartierraum der
Breitflligelfledermauspopulation des ,Garstedter
Dreiecks” angrenzt. Vielmehr liegt das jetzt gewahlte
Ersatz-Jagdhabitate ,Kiebitzwiese* weit ab vom
Garstedter Dreieck im Ortsteil Harksheide zwischen

den HSV-Platzen und der Schleswig-Holstein-Stral3e.

Diese Flache erfillt deshalb keinesfalls die
notwendigen Voraussetzungen eines ortsnahen
Ersatz-Jagdhabitats.

Angesichts der Entscheidungserheblichkeit dieses
Punktes fur die generelle Zulassigkeit der Bebauung
des Garstedter Dreiecks verwundert es, dass in den
ausgelegten Planunterlagen keine Untersuchung/
Stellungnahme des Fledermausgutachters von
Bioplan zur Geeignetheit der jetzt von der Stadt
ausgewahlten Ersatzflache zu finden ist.

Die ,Kiebitzwiese* wurde von Herrn Hammerich
(BIOPLAN) im Vorfeld auf ihre mdgliche Eignung als
Ersatz-Nahrungshabitat fir die Breitfligelfeldermaus
Uberpriift und als geeignet eingeschatzt.

Zum aktuellen Stand lasst sich aus gutachterlicher
Sicht Folgendes sagen:

1. Die Kiebitzwiese befindet sich in einem raumlichen
Zusammenhang mit dem Garstedter Dreieck. Sie
ist ca. 1 km Luftlinie entfernt und mit dem Gar-
stedter Dreieck uber den Deckerberg und die
Tarpenbek verbunden. Die flugtiichtigen
Breitfligel-flederm&use kdnnen in einer Nacht
problemlos mehrere Kilometer auf ihren Jagdfliigen
zuriick-legen, so dass sich die Flache innerhalb
des Aktionsraumes der Lokalpopulation befinden
durfte. AuRerdem sind Breitfligelflederméause
angepasste Siedlungsbewohner. Menschliche
Siedlungen stellen im Gegensatz z. B. zu alten
Waldern sehr dynamische Lebensrdume dar.
Ausgepragtes Quartierwechselverhalten und der
kurzfristige Verlust sowie das Entstehen neuer
Habitate ist ein Charakteristikum dieses
Lebensraumtyps. Es ist daher davon auszugehen,
dass neu entstandene, hochwertige Jagdhabitate
in rdumlicher N&he zum bestehenden
Quartierverbund auch rasch entdeckt und genutzt
werden. Moglicherweise kdnnte da-durch eine
Verlagerung der Kolonie in gréBere Nahe zum
neuen Jagdhabitat resultieren. Ein
Zusammenbruch der Lokalpopulation —und nur das
ist in diesem Zusammenhang von artenschutz-

b: berucksichtigt, th: teilweise bertcksichtigt, nb: nicht beriicksichtigt, K: Kenntnisnahme
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rechtlicher Relevanz- ist jedoch sehr
unwahrschein-lich.

2. Die Flachengréf3e von 6,81 ha wird fiir die Kom-
pensation des Jagdhabitatverlusts als ausreichend
angesehen. Voraussetzung ist jedoch die flachen-
deckende Wiederaufnahme der Beweidung sowie
eine strukturelle Verbesserung (Gewasserneuan-
lage) der Flache. Die Beschrankung der
Beweidung auf den Zeitraum vom 01.05. bis 01.11.
wird nicht als problematisch angesehen. Gerade im
Friihjahr besitzen vor allem Gewésser eine heraus-
ragende Bedeutung als Jagdhabitate. Durch die
Neuanlage wird dieser ,Engpass” zu beseitigen
versucht. AuBerdem bleiben die umfangreichen
Altbaumbe-stéande im Garstedter Dreieck als
Jagdraume fur die lokalen Fledermauspopulationen
erhalten. Eine Nachmahd wére allerdings
notwendig, um ein Zuwachsen der Flache zu
verhindern.

3. Die Kiebitzwiese ist als ,Ubergangslésung* einzu-
stufen. Sie soll die Funktionsfahigkeit der Lebens-
statte solange aufrecht erhalten, bis die Flachen
der ,Griinspange” als Kompensationsflachen zur
Verfligung stehen.

4. Die Kiebitzwiese muss vor der Beseitigung der
aktuellen Jagdhabitate ihre volle Funktionstiich-
tigkeit erreicht haben, d.h. alle Flachenmodellierun-
gen mussen vor Beginn der Baufeldfreimachung
abgeschlossen sein und die Aufnahme der Bewei-
dung muss spatestens am 01. Mai entweder noch
vor Beginn der Baufeldfreimachung oder im unmit-
telbaren Anschluss an diese erfolgen.

1.3.3

Wir sehen deshalb die Vermeidung des
Verbotstatbestandes des § 42 (1) BNatSchG als
nicht erfiillt an. Die Uberbebauung der
Jagdhabitate im Garstedter Dreieck ist daher
derzeit nicht genehmigungsfahig!

Fazit: Im Hinblick auf den besonderen Artenschutz
des § 44 (1) BNatSchG (Verbot der Beseitigung von
Fortpflanzungs- und Ruhestatten, Tétungs-verbot,
Verbot der erheblichen Stérung) werden somit gem. §
44 (5) BNatSchG (Aufrechterhaltung der vollen
okologischen Funktionsféhigkeit der Lebensstatte im
raumlichen Zusammenhang) keine Verbote Ubertreten
und das Vorhaben ist genehmigungsfahig.

2. Verwaltungsbeirat
Eigentimergemeinschaft der
Wohnanlage

22850 Norderstedt

Larmminde-
rungspla-
nung

Die Anwohner der 0. a. Wohnanlage haben mit sehr
grofRem Interesse die Diskussionen und die
vorangegangenen Prasentationen bzw. Workshops
zum Bebauungsplan Nr. 280 verfolgt und teilen
grundsétzlich die im Bebauungsplan vertretene
Auffassung, dass das Gebiet als Wohnbauflache
sinnvoll genutzt wird.

b: berucksichtigt, th: teilweise bertcksichtigt, nb: nicht beriicksichtigt, K: Kenntnisnahme
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Allerdings kdnnen wir die Absicht, die Verlangerung
der Berliner Allee tber Kohfurth hinaus und durch das
neu zu schaffende Wohngebiet als
Hauptverkehrsstrale zu bauen, unter
Berlicksichtigung des einstimmigen Beschlusses
durch die Stadtvertretung vom 15.07.2008 beziiglich
der Verabschiedung des LAP nach EG-Umgebungs-
larmrichtlinie nicht nachvollziehen. Die Stadt
Norderstedt wollte, so war es wenigstens durch die
Verabschiedung des LAP 2008 beabsichtigt, dass die
Stadt leiser und fur die hier lebenden Menschen
attraktiver wird und in Wahrnehmung dieser eigenen
Verantwortung konzentriert sich der LAP dabei vor
allem auf die Hauptlarmquelle, den StralRenverkehr.

Burgermeister Grote fragte einmal vor
Verabschiedung des Larmminderungsplanes, ob eine
Stadt wie Norderstedt lebenswert leise sein kann, ob
sie es schon ist bzw. ob sie sich dorthin auf dem Weg
befindet.

Heute, 2011, wissen wir, sie ist weit davon entfernt.
Nunmehr wird beabsichtigt, den Verkehr durch ein
bereits bestehendes, aber auch neu zu schaffendes
Wohnbaugebiet zu leiten. Allgemein wird von einem
erweiterten Verkehrsaufkommen von rd. 15.000 Pkw
pro Tag ausgegangen, was nicht nur zu einem
erheblich héheren Immissionszuwachs, sondern auch
zu einer nicht unerheblichen Steigerung der
Larmbelastung fihrt.

Die Bedenken werden nicht geteilt.

Der im Sommer 2008 beschlossene Larmaktionsplan
(LAP) basiert auf den zuvor gefassten politischen
Beschlissen zum Flachennutzungs- und
Verkehrsentwicklungsplan. Der Planungshorizont des
LAP bezieht sich dabei auf das Jahr 2013, bis zudem
auch die Verlangerung der Berliner Allee nach Norden
und die Entwicklung neuer Siedlungsgebiete (u.a.
Garstedter Dreieck) erwartet wurde. Die Planungen
zum B280 sind somit schon immer Bestandteil der
Larmminderungsplanung gewesen.

Als Ziele der Larmminderungsplanung wurden im
entsprechenden Leitbild folgende Oberziele
beschlossen:

e  Schutz der Gesundheit: In Norderstedt ist
keine Mensch einer gesundheitsgefahr-
denden Larmbelastung von 65 dB(A) oder
mehr auszusetzen.

e Storungsfreier Schlaf: In den Norderstedter
Wohngebieten werden alle Menschen vor
nachtlichen Larmbelastungen Uber 45 dB(A)
geschitzt, um ihnen einen stdrungsfreien
Schlaf zu ermdglichen.

e  Stdrungsfreie Kommunikation: Zum Schutz
der Aufenthaltsqualitdt im Freien werden in
allen Wohn- und Erholungsgebieten*
maximale Larmbelastungen von 55 dB(A)
angestrebt.

Angesichts der hohen Larmbelastung im Stadtgebiet
und in Ubereinstimmung mit der
Umgebungslarmrichtlinie sind diese Ziele durch
geeignete MaRnahmen nach und nach zu erreichen.

Diese Zielsetzung wird weiterhin verfolgt. In Anhang 8
des LAPs sind diejenigen MaBnahmen aufgefuhrt, die
zur Zielerreichung innerhalb des 5 Jahreszeitraums
2008-2013 umgesetzt werden sollen. Die Verwaltung
gibt alljahrlich zum 31.12. Rechenschaft dartiber ab,
wie weit sie mit der Umsetzung gekommen ist.

Im konkreten Einzelfall (Projektebene) gilt es jedoch
alle oft widerspriichlichen Belange gegeneinander und
untereinander abzuwégen. Die Ergebnisse spiegeln
deshalb i.d.Regel nicht die Haltung und konsequente
Zielumsetzung nur einer Fachplanung
(Immissionsschutz) wider.

Als Erholungsgebiete werden hier private und 6ffentliche Grinflachen sowie Wald und Gehdlze verstanden.
b: berucksichtigt, th: teilweise bertcksichtigt, nb: nicht beriicksichtigt, K: Kenntnisnahme
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Die Stadt Norderstedt ist auf dem Weg die
Zielsetzungen der La&rmminderungsplanung zu
realisieren, d.h. sie befindet sich in der
Umsetzungsphase.
2.1 Immissions- | Der Begriindung des Bebauungsplanes vom
schutz 15.10.2010 ist zu entnehmen, dass sich bei der
(Larm) schalltechnischen Untersuchung des
StraRBenverkehrslarms an den zukinftigen Fassaden
hohe Larmbelastungen von tagsiiber 65 — 70 dB(A)
bzw. nachts von 55 — 60 dB(A) an den zur
verlangerten Berliner Allee orientierten Gebaudeseiten
ergeben und es wird festgestellt, dass die
mafRgeblichen schalltechnischen Orientierungswerte
sowie die Oberziele der Larmminderungsplanung der
Stadt Norderstedt Uberschritten werden.
1. Es stellt sich hier seitens des Verwaltungsbeirates | Wird teilweise berticksichtigt. X
der Eigentimergemeinschaft der Wohnanlage Im Rahmen der Aufstellung des B280 wurden im
Kohfurth 40 a — g die berechtigte Frage, welche Anhang zur Larmtechnischen Untersuchung
Werte bereits an bestehenden Fassaden Aussagen zur Einschétzung der zukinftigen
gemessen wurden, wenn schon an noch nicht Immissionsbelastung der von der Neugestaltung des
bestehenden Fassaden die larmmedizinische StralRenraums betroffenen Wohngebaude (auRerhalb
Schwelle fir den Gesundheitsschutz nach 55 des Plangebiets) getroffen. Die LTU war wahrend der
dB(A) deutlich Gberschritten wurde. offentlichen Auslegung in den Raumen der
Im Bebauungsplan Nr. 280 weisen sie selbst darauf | Verwaltung sowie im Internet zur Einsicht
hin, dass an den larmzugewandten Fassaden der bereitgestellt.
Berliner Allee weiterhin hohe Larmbelastungen durch | Nach den Untersuchungen ergeben sich fur eine
den Stral3enverkehr erwartet werden. Insofern ist Reihe von Geb&duden Rechtsanspriche auf
Uberhaupt nicht nachvollziehbar, dass keinerlei MaRRnahmen der Larmvorsorge dem Grunde nach.
MaRnahmen zum Larm- und Immissionsschutz der Das bedeutet, dass hier eine Uberschreitung der
bereits bestehenden Geb&ude, und hierzu gehort zulassigen Immissionsgrenzwerte prognostiziert wird,
auch die Wohnanlage Kohfurth 40 a — g, die direkt an | auf die mit passiven SchutzmafRnahmen an den
der neuen StraRentrasse liegt, im Bebauungsplan Gebauden reagiert werden muss. Konkrete materielle
aufgefiihrt wurden. So ist z. B. eine ,intelligente Anspruche auf LArmschutzmaRnahmen an Gebauden
Grundrissgestaltung®, wie sie in der Begrindung zum | resp. Entschadigungsanspriche sind im Rahmen von
Bebauungsplan als eine von mdglichen Sachverstéandigengutachten in der weiteren Entwurfs-
Schutzmafnahmen beschrieben wird, bei den bereits | und Genehmigungsplanung zu ermitteln.
bestehenden Gebaudeanlagen nicht mehr moglich. Die Begriindung wird textlich um entsprechende
Aussagen zu Rechtsanspriichen fur
LarmschutzmalRnahmen bzw.
Entschadigungsanspruchen fir die betroffene
Wohnbebauung auf3erhalb des Plangebiets ergéanzt.
2.2 Sozialplan 2. Der Verwaltungsbeirat der Wird nicht berlicksichtigt. X
Eigenttimergemeinschaft der Wohnanlage Kohfurth | § 180 BauGB greift ausschlieRlich bei der Anwendung
40 a — g widerspricht ausdricklich der Auffassung | des besonderen Stadtebaurechts
des Bebauungsplanes Nr. 280, dass die ) (EntwicklungsmaRnahmen, Sanierung etc.) und
Realisierung der MaRnahme die Erarbeitung eines | xommt deshalb hier nicht zum Tragen. Die
Sozialplanes gem. § 180 BauGB nicht erforderlich | oraussichtlich nachteiligen Auswirkungen des B280

b: berucksichtigt, th: teilweise bertcksichtigt, nb: nicht beriicksichtigt, K: Kenntnisnahme
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der Breite wie die Rathausallee in Norderstedt
annehmen, zuziglich Mittelstreifen inkl. Begriinung.
Damit wird eindeutig signalisiert, dass es sich hier
nicht um nur eine StrafRe handelt, die den Verkehr
innerhalb eines neuzubauenden Wohngebietes regeln
wird, sondern es ist hier unstrittig davon auszugehen,
den Stral3enverkehr des Friedrichsgaber Weges in
Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stralle zu
entlasten. Das wird aber zwangslaufig zur Folge
haben, dass auch der StraRenbereich ab Marommer
StralRe in Richtung Herold-Center ausgebaut werden
misste, somit dem Wunsch der Politik beziiglich einer

Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
macht. Es mag vielleicht richtig sein, dass von auf den auRerhalb des Plangebiets befindlichen
nachteiligen Auswirkungen der Lebensumsténde Wohnungsbestandes sind im Rahmen der LTU
der im Gebiet lebenden und arbeitenden untersucht worden. Konkrete materielle Anspriuiche
Bevdlkerung nicht auszugehen ist, aber das betrifft | auf LarmschutzmaflRnahmen an Gebauden resp.
ja wohl mehr den Personenkreis, der bereit ist, sich | Entschadigungsanspriche sind im weiteren Verfahren
in diesem Neubaugebiet anzusiedeln. zu klaren, allerdings nicht in Form eines Sozialplans.

2.3 Sozialplan 3. Vollig unberucksichtigt wurde allerdings der Wird nicht berlicksichtigt. X
Personenkreis gelassen, der in diesem Gebiet seit | giephe Abwagungsvorschlag zu 2.2.
mehr als 10 Jahren wohnt. Der Verwaltungsbeirat S . .
der Eigentimergemeinschaft der 0. a. Wohnanlage Im Ubrigen ist auch § 181 BauGB nur im
ist sehr wohl der Auffassung, dass § 180 BauGB Zusammenhang mit dem besonderen Stadtebaurecht
hier greift. Dort ist festgeschrieben, dass, sollten anzuwenden.
sich Bebauungsplane, stadtebauliche
Sanierungsmafnahmen, stadtebauliche
Entwicklungsmafinahmen oder
Stadtumbaumafnahmen voraussichtlich nachteilig
auf die personlichen Lebensumstande der in dem
Gebiet wohnenden oder arbeitenden Menschen
auswirken, die Gemeinde, also hier die Stadt
Norderstedt, Vorstellungen entwickeln und mit den
Betroffenen erértern soll, wie nachteilige
Auswirkungen mdoglichst vermieden oder gemildert
werden kénnen. Nur der Ordnungshalber
verweisen wir auch auf § 181 BauGB.
2.4 Bereitstel- 4. Der Verwaltungsbeirat bittet die Verwaltung der Wird berlicksichtigt.
lung Gutach- Stadt Norderstedt, die bisher erstellten Gutachten | ajle unmittelbar mit dem Bebauungsplan neu
ten zur Luftqualitat, der larmtechnischen erstellten umweltrelevanten Gutachten waren und
Untersuchungen und ggf. weitere im sind im Internet auf der Homepageder Stadt
Zusammenhang mit dem Bauvorhaben ,Garstedter | Norderstedt eingestellt. Sollte dariiber hinaus
Dreieck West" erstellte QUtaChten Zur Informationsbedarf bestehen, kénnen &ffentlich
Einsichtnahme zur Verflgung zu stellen. einsehbare Gutachten selbstverstandlich bereitgestellt
werden.
2.5 Anbindung Nach Aussagen des Ersten Stadtrates der Stadt Gemeint ist die Belastung der Rathausallee und nicht
Herold- Norderstedt, Herrn Bosse, wird die Verlangerung der | die bauliche Ausgestaltung
Center Berliner Allee ins Neubaugebiet ein Ausmalf3 beziglich

b: berucksichtigt, th: teilweise bertcksichtigt, nb: nicht beriicksichtigt, K: Kenntnisnahme

Seite 22 von 110



Anregung von/vom

Thema

Anregung

Abwagungsvorschlag

tb

nb K

besseren und auch schnelleren Erreichbarkeit des
Centers entsprochen ware.

5. Der Verwaltungsbeirat der
Eigentiimergemeinschaft der Wohnanlage Kohfurth
40 a — g wehrt sich entschieden gegen den Bau
einer derartigen Stra3entrasse, die die
Lebensqualitat der Eigentimer/Bewohner unserer
Wohnanlage zugunsten von wirtschaftlichen
Interessen eines Einkaufscenters missachtet.

Wird nicht berlicksichtigt.

Die Verlangerung der Berliner Allee erfillt, neben der
ErschlieBungsfunktion fur die neuen Wohngebiete des
Garstedter Dreiecks, auch die kommunalpolitische
Forderung nach einer leistungsféahigen Nord-Sud-
Verbindung zur Starkung des regionalbedeutsamen
Einkaufszentrums Herold Center. In der
sVerkehrsuntersuchung zur duReren ErschlieRung der
Entwicklungsmaflinahme Garstedter Dreieck in
Norderstedt” aus dem Jahr 2009 wurden die
erforderlichen verkehrlichen, organisatorischen
und/oder baulichen MalZnahmen fur eine den
Anforderungen entsprechende Verkehrsabwicklung
an den relevanten Knotenpunkten entwickelt. Uber die
entsprechenden, durch den B280 gesicherten,
StraBenaus- und UmbaumaRnahmen im Bereich des
nordlichen Kohfurth bis zur Einmiindung Marommer
Stral3e hinaus sind zum jetzigen Zeitpunkt keine
weiteren Ausbaumafnahmen im hier angesprochenen
Bereich vorgesehen.

Die Herstellung einer leistungsféahigen Anbindung des
Herold Centers ist nicht nur aus wirtschaftlichen
Grunden, fur die Gewerbetreibenden, sondern auch
aus offentlicher Sicht, fuir die Erreichbarkeit durch
Besucher bzw. Kunden, von gesamtstadtischer sowie
regionaler Bedeutung. Grundsétzlich gilt, dass bei
Planungen von 6ffentlichem Interesse entsprechende
Einzelinteressen zwar in die Abwagung einzustellen,
in der gesamthaften Abwéagung sich ergebende
Nachteile fur einige Burger aber auch hinzunehmen
sind.

2.6

Verlange-
rung Berli-
ner Allee

6. Der Verwaltungsbeirat stellt in diesem
Zusammenhang der Politik auch die daraus
resultierende berechtigte Frage, wo wird diese
ausgebaute Trasse, die zwangslaufig erst einmal
an der Ochsenzoller StraRe enden wird, wirklich
enden?

Die Bedenken werden nicht geteilt.

Die mit der Durchbindung der Berliner Allee in
Richtung Norden hergestellte innerdrtliche
Verkehrsbeziehung verlauft bis zum Knoten
Ochsenzoller StrafRe und wird ggf. , falls politisch
gewollt, durch die geplante Sudverldangerung der
Berliner Allee (Bebauungsplanverfahren B286) bis an
die TannenhofstralRe fortgesetzt. Damit soll eine
leistungsfahige Anbindung des Herold Centers aus
ndrdlicher sowie sidlicher Richtung hergestellt
werden. Die Verbindung stellt eine wichtige
Erganzung des inneren Garstedter Verkehrsnetzes
dar, wird u.a. zur Entlastung des hochbelasteten
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8. Wenn man der Argumentation folgt, dass
ausschlief3lich eine bessere Anbindung an das
Herold-Center gewtiinscht wird, dann stellt sich hier
seitens des Verwaltungsbeirates die berechtigte
Frage, warum nicht eine StrafRe wie die Stettiner
StralRe sinnvoll umgestaltet und genutzt wird, die
bereits existiert und durch ein Gewerbegebiet fuhrt.
Welche Grinde gaben fir die Politik den
Ausschlag, eine derartige Stral3entrasse durch ein
Neubaugebiet zu ziehen?

Die ErschlieBung des neuen Wohnquartiers Uber eine
Verlangerung der Berliner Allee, wie im B280
vorgesehen, stellt die Umsetzung einer seit dem Jahr
2006 entwickelten, politisch getragenen
Rahmenplanung fur das Garstedter Dreieck dar.

Im Vorwege der Bearbeitung des Rahmenplans
wurden 2004 unter der politischen Vorgabe
~Schaffung einer leistungsfahigen Nord-Sud-
StraRenverbindung® diverse Trassenvarianten
(verlangerte Berliner Allee nach Norden/verlegter
Buchenweg, Varianten A, B, C, D mit Untervarianten)
untersucht. In einer Sitzung des Ausschusses fiir
Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr am
02.06.2006 wurde die Verwaltung beauftragt, die
konzeptionelle Entwicklung des Garstedter Dreiecks
auf der Grundlage der Variante B 3 zu erarbeiten.
Diese legte im Prinzip die auch heute noch
vorgesehene westliche Trassenfuihrung parallel zum
Kohfurth bis zur Anbindung an den Friedrichsgaber
Weg dar. Nach Abschluss der planerisch-
konzeptionellen Uberlegungen hat der Ausschuss fiir
Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr in seiner
Sitzung am 17.04.2008 die Masterplanung zum
Garstedter Dreieck beschlossen. Auf diese Grundlage
erging der Aufstellungsbeschluss zum
Bebauungsplanverfahren am 04.09.2008.

Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
Friedrichsgaber Weges beitragen und iberwiegend
innerortlicher Ziel- und Quellverkehre aufnehmen.
Durch erhdhte Widerstande an den Knotenpunkten,
u.a. aufgrund der vorhandenen Busvorrangschaltung,
ist eine Uiberortliche Bedeutung, verbunden mit einer
erhohten Belastung durch Uberdrtliche
Durchgangsverkehre, hier nicht zu erwarten.
2.7 Erschlies- 7. Der Verwaltungsbeirat der Wird zur Kenntnis genommen. X
sungskosten Eigentiimergemeinschaft der Wohnanlage Kohfurth
40 a — g protestiert schon heute im Namen der
Wohnungseigentimer gegen eine evtl. anfallende
Beteiligung von Kosten fiir den Bau/Ausbau der
Trasse Berliner Allee/Kohfurth durch die
Eigentimer.
2.8 Alternative Nach Aussage des Herrn Dipl.-Ing. Réll, Mitarbeiter
Erschlies- der Bauleitplanung Garstedt und Stadtentwicklung,
sung uber wurde die angedachte Variante, die Stettiner Stral3e,
Stettiner die durch das Gewerbegebiet Kohfurth fuhrt, zur
StralRe besseren Anbindung an das Herold-Center zu nutzen,
von der Politik verworfen.
Wird nicht beriicksichtigt. X
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Im Ubrigen sprechen folgende Griinde gegen eine
innerortliche ErschlieBung, auch des Herold Centers,
Uber die Stettiner Stral3e:

Der Knotenpunkt Stettiner StraRe / Friedrichsgaber
Weg hat keine ausreichende Leistungsfahigkeit, die
zusétzlichen Verkehre aufzunehmen. Er wird
zukiinftig noch hohere Verkehrsbelastungen (insbes.
aufgrund des Wegfalls Autobahnanschluss und
Ortsumgehung Garstedt) aufnehmen missen. Eine
zusatzliche Verlagerung der prognostizierten
Verkehre sowie ErschlieBungsverkehre des
Garstedter Dreiecks wiirden zu einem hohen
Flachenbedarf im Bereich des Knotenpunktes fiihren,
der nur durch einen baulichen Eingriff in private
Flachen zu realisieren wére. Ein solcher Eingriff,
insbesondere in die vorhandene Wohnbebauung an
der Stettiner Stral3e, zur Herstellung mehrerer
Einbiegefahrstreifen, ist vor dem Hintergrund der
realisierbaren Alternative Durchbindung der Berliner
Allee nicht tragbar und kann nicht durch eine bloRe
Entlastungswirkung an einer anderen Stelle des
StraBennetzes begriindet werden.

Am Knotenpunkt Stettiner Stral3e / Kohfurth ist zudem
in den zur Verfugung stehenden Flachen eine
verkehrsgerechte Fiihrung unrealistisch. Vor allem
dem dann stark auftretenden Linksabbiegestrom in
die Stettiner StraRe kénnte auf Grund der Nahe zur
Marommer Stral3e keine ausreichende Aufstelllange
zur Verflgung gestellt werden.

Auch der erhaltenswerte GroBbaumbestand im
Bereich Kohfurth misste ganzlich beseitigt werden.
Durch die Neuplanung kénnen alle Verkehrsarten
unter weitgehender Erhaltung des Baumbestandes
sicher abgewickelt werden.

2.9

Leistungsfa-
higkeit Kno-
tenpunkte

Uber die reine StraRenplanung hinaus ist weiterhin
bekannt, dass neben dem Kreisel in unmittelbarer
Nachbarschaft der Wohnanlage 40 a — g eine weitere
Lichtzeichenanlage am Knotenpunkt Kohfurth/
Stettiner StrafRe installiert werden soll. Bereits am
Knotenpunkt Marommer Stral3e/Berliner Allee befindet
sich eine Lichtzeichenanlage.

9. Unter Berlcksichtigung, dass die
Verkehrsplanung gem. Bebauungsplan Nr. 280
seitens der Politik ausschlief3lich einer besseren
Verkehrsanbindung an das Herold-Center dient,
gibt der Verwaltungsbeirat der
Eigentimergemeinschaft Kohfurth 40 a — g hier

Die Bedenken werden nicht geteilt.

Im Zuge des Verfahrens zur Aufstellung des B280
wurde im Jahr 2009 eine ,Verkehrsuntersuchung zur
auRReren ErschlieRung der Entwicklungsmaflinahme
Garstedter Dreieck in Norderstedt* mit
Verkehrszahlung fiir das Garstedter Dreieck und die
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zu bedenken, dass es aufgrund der raumlichen
Nahe zwischen dem Kreisel und der 2.
Ampelanlage an der Marommer Stral3e
unweigerlich zu standigen Verkehrsstauungen
kommen wird und somit zu erhéhten
Immissionsausschuttungen fihrt.

angrenzenden HaupterschlieBungsstrafRen sowie eine
Verkehrsflusssimulation zum Nachweis der
Verkehrsabwicklung u.a. im Kohfurth bzw.
verlangerten Berliner Allee von dem Ingenieurburo
SBI Spanheimer Bornemann Grof3mann durchgefiihrt.
Dabei wurden die stralRenverkehrlichen Auswirkungen
unter Berlicksichtigung der Verkehrsentwicklung bis
zum Jahr 2020 bewertet. Durch den im Weiteren
durch das Biro SBI erstellten Vorentwurf fur die
StralRenplanung sowie Um-, Aus- und Neubauten von
Knotenpunkten ist unter Berticksichtigung
notwendiger zusatzlicher Fahrstreifen die
Leistungsféhigkeit nachgewiesen worden. Den im
B280 ausgewiesenen StralRenverkehrsflachen liegt
diese Vorentwurfsplanung zugrunde.

Im Einzelnen bedeutet das fuir den Knotenpunkt
Kohfurth / Stettiner Stral3e, dass hier die
Signalisierung mit der Aufweitung des Kohfurth fir
einen separaten Linksabbiegestreifen (Lange 20 m) in
der sidlichen Knotenzufahrt sowie der Aufweitung der
Stettiner StrafRe im Einmundungsbereich fiir einen
separaten Links- und Rechtsabbiegestreifen
einhergeht. Der Knotenpunkt Kohfurth / Marommer
Stral3e wird durch eine Optimierung der vorhandenen
Signalsteuerung bei gleichzeitigem Ausbau der
ndrdlichen Knotenzufahrt mit einem separatem
Rechtsabbiegestreifen (LaAnge 25 m) und der
sudlichen Knotenzufahrt mit einem separaten
Linksabbiegestreifen (Lange 75 m) umgestaltet. Mit
diesen MaRnahmen kann die prognostizierte
Verkehrsentwicklung fiir die verlangerte Berliner Allee
und den Kohfurth zwischen dem neuen Kreisverkehr
und dem Knotenpunkt Marommer Straf3e
leistungsgerecht aufgenommen werden.

2.10

Alternative
Erschlies-
sung Uber
Stettiner
StralRe

10. Der Verwaltungsbeirat der
Eigentiimergemeinschaft Kohfurth 40 a — g lehnt
die vorliegenden Plane zur Verkehrsfiihrung
gem. Bebauungsplan Nr. 280 ab und befiirwortet
eine innerortliche Erschlielung, auch des Herold-
Centers, Uber die Stettiner StralRe.

Wird nicht berlicksichtigt.

Uber die Stettiner StraRe und im weiteren Verlauf
Uber den bereits hochbelasteten Friedrichsgaber Weg
kann eine leistungsgerechte Anbindung des Herold
Centers und neuen des Wohngebietes Garstedter
Dreieck nicht hergestellt werden.

Die Verkehrsfihrung gem. B280 schafft eine
leistungsfahige Anbindung an das ubergeordnete
StraRennetz iber eine vergleichsweise kurze
Trassenflhrung. Sie vermeidet unnétige
Umwegfahrten fiir den Ziel- und Quellverkehr und
bietet somit auch eine schnelle Erreichbarkeit im
Einsatz- bzw. Katastrophenfall. Die Verlangerung der
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Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
Berliner Allee tragt zu der Entwicklung eines robusten
gesamtstadtischen Verkehrsnetzes bei, dass damit
auch eine Entlastung des unabhangig von der
Entwicklung des Garstedter Dreiecks stark belasteten
Friedrichsgaber Wegs bewirkt.

Im Ubrigen siehe Abwagungsvorschlag zu 8.

2.11 Naturschutz | Bei der Umsetzung des Bebauungsplanes Nr. 280
erfolgt ein erheblicher Eingriff in die Natur.

11. Der Verwaltungsbeirat der Die Bedenken werden nicht geteilt. X
Eigentimergemeinschaft Kohfurth 40 a — g ist Die Entwicklung des Garstedter Dreiecks zu einem
der Auffassung, dass, wiirde eine neuen Wohnquartier muss durch eine leistungsféhige
Verkehrsfuhrung bzw. innerértliche ErschlieBung | ErschlieBung gesichert werden. Auch wenn die
wie unter Nr. 10. aufgefuhrt erfolgen, ein Eingriff | Ableitung der inneren Verkehre nicht uiber eine
in unsere schitzenswerte Natur nicht Durchgangsstral3e sondern eine abgehangte
vorgenommen werden musste. Fur viele Birger | AnwohnerstralRe erfolgen wiirde, waren hierfir nur
unserer Stadt, aber auch fur die Eigentumer und | geringfiigig verminderte Eingriffe in die bestehenden
Mieter der Wohnanlage Kohfurth 40 a — g istes | Grinstrukturen erforderlich. Insgesamt zielt das
gerade die ,bisherige” Natur der Stadt Vorhaben darauf ab, die vorgefundenen wertvollen
Norderstedt bzw. seiner Umgebung gewesen, die | Knickbestande zu erhalten und weiter zu entwickeln.
uns hierher zogen liel3. Uns nitzt keine von der Dafir wird ein Viertel der Gesamtflache des
Politik ,vorgesetzte Natur von geféllten Baumen, | Bebauungsplans als 6ffentliche Griinflache gesichert.
begradigten Wegen oder Flusslaufen (siehe Fir die Einzelbaume, die im Zusammenhang mit der
derzeitige Uberschwemmungen in Deutschland), | Verkehrsentwicklung geféllt werden miissen, wird im
zu Fahrradwegen umgewidmete Stral3en etc. B280 ein Ersatz geschaffen. Im

Bebauungsplanentwurf werden insgesamt 112 Baume
zum Anpflanzen festgesetzt.

2.12 Immissions- | Der Verwaltungsbeirat der Eigentiimergemeinschaft Wird zur Kenntnis genommen. X

belastung Kohfurth 40 a — g weist darauf hin, dass den

(L&rm) Eigentimern/Mietern bereits durch den in 2010
erfolgte Erneuerung des Strafl’enbelages und den Bau
der Ampelanlage Stettiner StraRe/Friedrichsgaber

Weg und die daraus resultierende Umleitung ein

Vorgeschmack auf das zu erwartende

Verkehrsaufkommen (ca. 15.000 Autos taglich)

bekommen hat, welches mit erheblichen Larm- und

Immissionsbeléstigungen verbunden war.

2.13 Der Verwaltungsbeirat der Eigentimergemeinschaft Wird zur Kenntnis genommen. X
Kohfurth 40 a — g bittet um Préifung des Sachverhaltes | pje Ergebnisse der Abwagung werden gem. § 3 Abs.
und gem. § 3 Abs. 2 BauGB um Mitteilung uber das 2 Satz 4 BauGB mitgeteilt.

Ergebnis der Griinde, die zu einer Entscheidung

gefuhrt haben.

3. 22848 Norderstedt Fir meine Mandanten erklare ich hiermit folgende
Stellungnahme als Widerspruch gegen die geplante
Bebauung und die geplante Stral3enfiihrung:
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Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
3.1 Lebensquali- | Gegen eine Bebauung innerhalb der Stadt Wird nicht berlicksichtigt. X
tat Norderstedt in der Nahe der U-Bahnstrecke mit Stadtentwicklungsplanerisch unstrittig ist, die zentral
schnellem Zugang der neuen Bewohner zu diesem im Siedlungskontext der Stadt Norderstedt gelegenen
offentlichen Verkehrsmittel sind im Grunde keine Flachen im Einzugsbereich einer U-Bahnhaltestelle,
Einwendungen zu erheben. der Nahe zu Einkaufs- und sozialen
Nur darf diese Planung durch die beabsichtigte Infrastruktureinrichtungen als urban gestaltetes
StralRenplanung nicht dazu fuihren, dass die Wohngquartier zu entwickeln, um die Standortvorteile
Wohnqualitat fur die Bewohner entlang des Kohfurths | mdglichst vielen Norderstedter Birgerinnen und
bzw. entlang der geplanten Verlangerung der Berliner | Blirgern zukommen zu lassen.
Allee unzumutbar auf Dauer beeintrachtigt wird. Vorgefundene Qualititen im Bereich der neuen
Wenn die Stadt Norderstedt mit dem Slogan Siedlungsflachen, wie die wertvollen Griinstrukturen,
,Norderstedt eine Idee voraus® und als werden durch einen weitgehenden Erhalt umfanglich
L,Umweltfreundliche Stadt, die Stadt im Griinen®, wirbt, | berticksichtigt, womit auch dem Leitbild ,Stadt im
so darf die Planung eines neuen Wohngebietes nicht | Griinen“ Rechnung getragen wird. Im Zuge der
zu Lasten der bereits bestehenden Wohngebiete ErschlieBung der Neubauflachen wird auch die
gehen. ErschlieBung angrenzender Siedlungsbestande durch
Der von Ihnen vorgesehene Kreisel unmittelbar vor Ausl_)au der verkehrlichen Infrastruktur verbessert und
dem Gebaudekomplex 40 mit einem Durchmesser von | SOMit aufgewertet.
ca. 30 m und einer Verkehrsbelastung, die etwa auf Grundsétzlich gilt, dass bei Planungen von
das 10fache steigen wird gegeniber der jetzigen offentlichem Interesse entsprechende
Verkehrsbelastung, wiirden zu einer unzumutbaren Einzelinteressen zwar in die Abwéagung einzustellen,
Verschlechterung der Wohnqualitat der bisherigen in der gesamthaften Abwagung sich ergebende
Anwohner fuhren. Nachteile fir einige Blrger aber auch hinzunehmen
Insbesondere die Wohnungen im Bereich Kohfurth 40, sind.
die nicht zum Innenhof ihre Balkone haben, sondern
Balkone zur StralRe hin, verstérkt noch die
Wohnungen, die unmittelbar an der Strale mit ihren
Terrassen liegen, wirden, was die Wohnqualitat
angeht, auf Dauer beeintrachtigt werden mit einem
erheblichen Wertverlust.
3.2 Immissions- | In dem Zusammenhang verweise ich auf das von Wird zur Kenntnis genommen. X
schutz Ihnen erstellte Larmgutachten, dort heil3t es unter In dem hier angesprochenen Kap. 6 der
(L&rm) Ziffer 6, dass die im Bereich Kohfurth zu erwartende Larmtechnischen Untersuchung werden die
Larmbelastigung nicht den Zielen der ) Verkehrsbelastungen an den larmzugewandten
Larmminderungsplanung von Norderstedt entspricht, | Gepsudeteilen entlang der verlangerten Berliner
sondern diese Planung geradezu ins Gegenteil Allee, nicht im Bereich Kohfurth, beurteilt. Erganzend
verkehrt. dazu heilt es im Kap. 3.1 ,Um hier [zur Berliner Allee
orientierte Gebaudeseiten] trotzdem eine attraktive
und gesundheitsvertragliche Wohnnutzung zu
ermoglichen, kommt den Festsetzungsvorschlagen
zum Larmschutz besondere Bedeutung zu.“ Bezug
genommen wird hier auf die Festsetzungen des B280
zu Gebaude- und Grundrissausrichtungen sowie
passiven Schallschutzmaf3nahmen an den
AulRenbauteilen der betroffenen Gebé&ude.
Aussagen zu den zu erwartenden Larmbelastungen
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im Bereich der bestehenden Wohngebaude aulRerhalb
des Plangebiets sind der Anlage ,Larmvorsorge flr
Strallenbaumal3nahmen im Rahmen des
Bebauungsplans Nr. 280 ,Garstedter Dreieck West' in
Norderstedt‘ zur LTU zu entnehmen.

3.3

Immissions-
schutz
(Larm)

Unter Ziffer 5 werden dazu Empfehlungen zum
Larmschutz aufgefihrt, u. a., dass in den neu zu
errichtenden Wohngebieten die Planung so zu
gestalten ist, dass flr jede Wohneinheit mindestens
ein Raum zur larmabgewandten Gebaudeseite
orientiert sein muss. Das ist aber fir die Wohnungen,
die im Kohfurth bereits errichtet sind, nicht mehr
moglich. Hier gibt es Wohnungen, die nur 2 Rdume
haben, die samtlichst zur larmzugewandten
Gebaudeseite orientiert sind.

Das ist bisher unproblematisch, weil die
Verkehrsbelastung in dieser ruhigen Nebenstralle
sehr gering war.

Wird zur Kenntnis genommen.

3.4

Alternative
Erschlies-
sung Uber
Stettiner
Stralle

Aus dieser ruhigen Nebenstrafe soll jetzt eine groRe
Durchgangsstral3e werden, die ja auch Teil der
Verkehrsachse von und zu Richtung Ochsenzoll
werden soll iber die StraRe Tarpen und Langenhorner
Chaussee in die dstlichen Stadtteile von Hamburg und
in das Zentrum.

Dadurch soll es zu einer Entlastung des
Friedrichsgaber Weges kommen.

Der Friedrichsgaber Weg ist allerdings wesentlich
weniger eng wohnlich bebaut; d. h., die jetzige
Verkehrsregelung Uber die Stettiner Stral3e, die fast
nur Gewerbegrundstiicke beinhaltet, zum
Friedrichsgaber Weg hin gen Norden misste auch
eine Verkehrsregelung fur das neue Wohngebiet sein.

Das heil3t, die bestehende straRenbauliche Situation

sollte unverandert weiter genutzt werden, es misste

dann nur im nérdlichen Bereich der Stettiner Stralie,

vom Friedrichsgaber Weg ausgehend eine Zufahrt zu
dem neuen Wohngebiet ermdglicht werden.

Wird nicht berlicksichtigt.

Folgende Griinde sprechen gegen eine ErschlieRung
der neuen Wohngebiete Uber die Stettiner StralRe:

Der Knotenpunkt Stettiner Straf3e / Friedrichsgaber
Weg hat keine ausreichende Leistungsfahigkeit, die
zusétzlichen Verkehre aufzunehmen. Er wird
zukinftig noch héhere Verkehrsbelastungen (insbes.
aufgrund des Wegfalls Autobahnanschluss und
Ortsumgehung Garstedt) aufnehmen missen. Eine
zusatzliche Verlagerung der prognostizierten
Verkehre sowie ErschlieBungsverkehre des
Garstedter Dreiecks wirden zu einem hohen
Flachenbedarf im Bereich des Knotenpunktes fuhren,
der nur durch einen baulichen Eingriff in private
Flachen zu realisieren wére. Ein solcher Eingriff,
insbesondere in die vorhandene Wohnbebauung an
der Stettiner Stral3e, zur Herstellung mehrerer
Einbiegefahrstreifen, ist vor dem Hintergrund der
realisierbaren Alternative Durchbindung der Berliner
Allee nicht tragbar und kann nicht durch eine bloRRe
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Entlastungswirkung an einer anderen Stelle des
StralRennetzes begriindet werden.

Am Knotenpunkt Stettiner Stral3e / Kohfurt ist zudem
in den zur Verfiigung stehenden Flachen eine
verkehrsgerechte Fiihrung unrealistisch. Vor allem
dem dann stark auftretenden Linksabbiegestrom in
die Stettiner StrafRe kdnnte auf Grund der N&he zur
Marommer Straf3e keine ausreichende Aufstelllange
zur Verflgung gestellt werden.

Auch der erhaltenswerte GroRbaumbestand im
Bereich Kohfurth misste ganzlich beseitigt werden.
Durch die Neuplanung kénnen alle Verkehrsarten
unter weitgehender Erhaltung des Baumbestandes
sicher abgewickelt werden.

Die Verkehrsfiihrung gem. B280 schafft eine
leistungsfahige Anbindung an das tUbergeordnete
StralRennetz uUber eine vergleichsweise kurze
Trassenfiihrung. Sie vermeidet unnétige
Umwegfahrten fir den Ziel- und Quellverkehr und
bietet somit auch eine schnelle Erreichbarkeit im
Einsatz- bzw. Katastrophenfall. Die Verlangerung der
Berliner Allee tréagt zu der Entwicklung eines robusten
gesamtstadtischen Verkehrsnetzes bei, dass damit
auch eine Entlastung des unabhéangig von der
Entwicklung des Garstedter Dreiecks stark belasteten
Friedrichsgaber Wegs bewirkt.

3.5

Immissions-
schutz
(Kosten)

Durch diese Regelung kdnnen auch die hohen Kosten
fur die passiven und aktiven Larmschutzmaf3nahmen
bzw. Entschadigungen, wie sie sich aus dem
Larmgutachten ergeben, wesentlich reduziert werden.

Wird nicht berlicksichtigt.

Neben den o.g. Griinden, die gegen eine
ErschlieBung der neuen Wohngebiete tber die
Stettiner StrafBe sprechen, ist festzustellen, dass
durch die geplante geschlossene Riegelbebauung
entlang der verlangerten Berliner Allee auch eine
larmabschirmende Wirkung fir die dahinterliegende
vorhandene Wohnbebauung im Suden erreicht wird.
Dies belegen die schalltechnischen Untersuchungen
(siehe z.B. Anlage 2 Blatt 1). Demnach kann durch
den B280 eine nachhaltige Entwicklung initiiert
werden,; die Aufwendungen fir
Larmschutzmaflinahmen in den Neubauten sind also
einer langfristig gesicherten Entwicklungsperspektive
entgegen zu stellen.

Demgegenuber erscheint die Ableitung des
zukiinftigen Verkehrs allein Gber das vorhandene
StraBennetz, keine langfristige Losung, da das Netz
heute bereits am Rande des Leistungsvermégens ist.

Entschadigungsanspriiche dem Grunde nach, wie sie
teilweise auBerhalb des Plangebietes am Kohfurth
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nachgewiesen wurden, wirden mit hoher
Wahrscheinlichkeit auch in den bewohnten Bereichen
in der Stettiner StraBe und am Friedrichsgaber Weg
entstehen. Ob dieses zu Kostenreduzierungen fiihren
kann, ist derzeit nicht zu beurteilen. Festgestellt
werden kann jedoch, dass die verfolgte
Verkehrsplanung zu einer Ertlichtigung des
Garstedter Verkehrsnetzes fihren wird und die damit
verbundenen Aufwendungen deshalb notwendig und
vertretbar sind.

3.6

Immissions-

schutz (Larm
+ Luftschad-
stoffe)

Dazu heil3t es im Gutachten, dort im Anhang zur
larmtechnischen Untersuchung, Ziffer 5,
Zusammenfassung auf Seite 10, dass fiir die
AuRenwohnbereiche der mehrgeschossigen
Wohngeb&ude 6stlich des Kohfurths aufgrund der
hohen Larmbelastung empfohlen wird, vorzugsweise
bauliche MaRnahmen durchzufiihren, soweit dieses
maoglich ist und von dem Eigentimer gewiinscht ist. Im
Falle verbleibender Beeintrachtigungen seien die
Eigentlimer zu entschadigen. Im Larmgutachten
selbst heil3t es dazu weiter, dass Aul3enwohnbereiche
an der larmzugewandten Gebaudeseite durch
geeignete bauliche MaRnahmen, wie z. B.
Wintergérten, Loggien zu schitzen seien, um eine
ungestérte Kommunikation im Freien zu
gewabhrleisten.

Das ist aber bei den jetzt bereits im Kohfurth
bestehenden Baulichkeiten nicht mehr méglich.

Zum Beispiel besteht der Gebdaudekomplex Kohfurth
40 aus Eigentumswohnungen; selbst wenn die Stadt
Norderstedt bereit ware, den Terrassenwohnungen
die Errichtung von Wintergérten als Entschadigung
anzubieten, kdnnten die Eigentimer selbst alleine
Uber diese Wintergéarten nicht entscheiden, da sie
dazu die Zustimmung der
Wohnungseigentimergemeinschaft benétigen
wirden.

Die Terrassen im Erdgeschoss des Kohfurths 40
kénnen jedenfalls, wenn die beabsichtigte Planung
durchgefiihrt wird, praktisch nicht mehr genutzt
werden.

Durch die Zufahrt zum Kreisel mit den damit
verbundenen Brems- und Startgerauschen und den
verbundenen Treibstoffemissionen ist ein zumutbarer
Aufenthalt im Freien dort nicht mehr moglich.

Die Bedenken werden nicht geteilt.

Eine Verkehrserhthung auRerhalb einer
Neubaustrecke ist nach bisheriger Rechtsprechung
grundsétzlich hinzunehmen. Hier greift ggf. eine
Larmsanierung bzw. ein Rechtsanspruch auf
Larmschutz/-entschadigung bei der Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte. Im Rahmen der
Aufstellung des B280 wurden im Anhang zur
Larmtechnischen Untersuchung Aussagen zur
Einschatzung der zukiinftigen Emissionsbelastung der
von der Neugestaltung des Straenraums betroffenen
Wohngebé&ude (aul3erhalb des Plangebiets) getroffen.
Dazu gehort auch der Geb&udekomplex Kohfurth 40.

Nach den Untersuchungen ergeben sich fur eine
Reihe von Geb&auden Rechtsanspriiche auf
MaRRnahmen der Larmvorsorge dem Grunde nach.
Das bedeutet, dass hier eine Uberschreitung der
zuléssigen Immissionsgrenzwerte prognostiziert wird,
auf die mit passiven SchutzmafRhahmen an den
Gebauden reagiert werden muss. Konkrete materielle
Anspruche auf LArmschutzmaRnahmen an Gebauden
resp. Entschadigungsanspriiche sind im Rahmen von
Sachverstandigengutachten in der weiteren Entwurfs-
und Genehmigungsplanung zu ermitteln.

Regelungen zur Umsetzung der entsprechenden
Schallschutzmafnahmen an den betroffenen
Gebauden kdnnen nicht Bestandteil dieses
Bebauungsplanverfahrens sein und missen auf
privatrechtlichem Wege abgestimmt werden.

Das im Rahmen der Strategischen Umweltpriifung
zum Flachennutzungsplan 2020 (SUP) erstellte
Gutachten zur Abschéatzung der aktuellen und
zukinftigen Luftqualitatsglte Norderstedts vom 20.
Méarz 2007 (Fa. METCON) weist im
Einwirkungsbereich des Plangebiets keinen kritischen
StraRenabschnitt aus, an dem jetzt oder in Zukunft ein
Uberschreiten der aktuell giiltigen Grenzwerte der 22.
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BImSchV zu erwarten waren.
3.7 Leistungsfa- | In dem Zusammenhang verweise ich auch darauf, Wird zur Kenntnis genommen. X
higkeit Kno- | dass die Situation nicht dadurch vereinfacht werden
tenpunkte wirde, wenn statt des Kreisels eine
Lichtzeichenanlage angebracht werden wiirde. Dieses
ware sogar noch eine Verschlechterung der Situation;
aus meiner Sicht ist aber an dieser Stelle auch von
vornherein eine Lichtzeichenanlage, da bei der
beabsichtigten Planung ja keine Kreuzung, sondern
eine Verteilung des Verkehrsstroms vorgesehen ist,
nicht angebracht.
3.8 Umgehung | Der Verkehr muss also unverandert tiber die Stettiner | Wird nicht bertcksichtigt. X
Garstedt Straf;g gefiihrt werden, anderenfa]ls varde eine Die urspriinglich verfolgte Planung fur das Garstedter
Realisierung der von Ihnen beabsichtigten Dreieck basierte auf der Vorgabe einer A7-Anbindung
Verkehrsplanung auf Dauer wohl dazu fiihren, dass mit Umgehung Garstedt und einer in diesem
der ursprunﬂgllch geplante und dann wieder Zusammenhang prognostizierten Verkehrsmenge von
~abgesagte’ Tangentenring doch wieder ins Leben ca. 12.000Kfz/Tag fiir die verlangerte Berliner Allee.
erweckt wird mit dem Anschluss zur A 7. Am 15.07.2008 erging i.V.m. geanderten
kommunalpolitischen Mehrheitsverhaltnissen der
Beschluss der Stadtvertretung zur Aufhebung der im
FNP 2020 dargestellten Umgehung Garstedt und des
Autobahnanschlusses.
Eine in Folge angestellte Neuberechnung der
Verkehrsmengenverteilung (dabei wurde eine wie im
FNP 2020 dargestellte Stidanbindung der Berliner
Allee an die Tannenhofstr. eingestellt) ergab eine
aktualisierte Prognosebelastung von ca. 14.000 bis
15.000 Kfz/Tag auf der Verlangerung Berliner Allee.
Diese verhaltnismafig geringen Verlagerungseffekte
von (nur) 2 — 3.000 Kfz/Tag legen den Schluss nahe,
dass es sich bei den prognostizierten Verkehren fir
die neu hergestellte Nord-Sutd-Verbindung
Uberwiegend um innerértliche Ziel- und Quellverkehre
handelt.
Diese kdnnten also nicht auf eine wie auch immer
gestaltete Umgehung Garstedts verlagert werden.
Dies belegt auch das aktuell vorgelegte Gutachten
LVerkehrskonzept Garstedt”, Buro Poyry, Marz 2011.
3.9 Naturschutz/ | Sie sollten daher die Verkehrsplanung im Bereich B Wird nicht berlicksichtigt. X
Verkehrsbe- | 280 in der bisherigen Art und Weise aufgeben und Eine Anderung der &uReren ErschlieBung des neuen
ruhigung eine umweltfreundliche, die Anwohner nicht Wohngebiets wird aus 0.g. Griinden nicht verfolgt.
belastigende Zuwegung zu dem neuen Gebiet - .
herstellen, ggf. auch durch verkehrsberuhigende Mit dieser fur Norderstedt bedeutenden
MafRnahmen im Bereich Kohfurth/Am Knick. thnpauentwmklungsmar&nahme werden auch
weitreichende MafRnahmen zum Schutz der
besonderen Qualitat des Landschaftsbildes der
historisch gewachsenen Knicklandschaft umgesetzt.
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Den Verkehr durch dieses Baugebiet zu leiten, ist
auRerst schadlich. Emissionen, die ein erwartetes
Verkehrsaufkommen von ca. 10.000 Pkw pro Tag mit
sich bringt, ist von erheblichem MaRe.

Die Anwohner haben stattdessen vorgeschlagen, den
innerértlichen Kern und damit speziell das Herold-
Center uber die Stettiner Stral3e zu erschlieen sehen
wir als bessere Mdglichkeit.

Wird nicht berlicksichtigt.

Folgende Griinde sprechen gegen eine innerortliche
ErschlieBung, auch des Herold Centers, Uber die
Stettiner Strafe:

Der Knotenpunkt Stettiner Straf3e / Friedrichsgaber
Weg hat keine ausreichende Leistungsfahigkeit, die
zusétzlichen Verkehre aufzunehmen. Er wird
zukunftig noch héhere Verkehrsbelastungen (insbes.
aufgrund des Wegfalls Autobahnanschluss und
Ortsumgehung Garstedt) aufnehmen missen. Eine
zuséatzliche Verlagerung der prognostizierten
Verkehre sowie ErschlieBungsverkehre des
Garstedter Dreiecks wirden zu einem hohen
Flachenbedarf im Bereich des Knotenpunktes fuhren,
der nur durch einen baulichen Eingriff in private
Flachen zu realisieren wére. Ein solcher Eingriff,
insbesondere in die vorhandene Wohnbebauung an
der Stettiner Stral3e, zur Herstellung mehrerer
Einbiegefahrstreifen, ist vor dem Hintergrund der
realisierbaren Alternative Durchbindung der Berliner
Allee nicht tragbar und kann nicht durch eine bloRRe
Entlastungswirkung an einer anderen Stelle des
StraRennetzes begriindet werden.

Am Knotenpunkt Stettiner Stral3e / Kohfurt ist zudem
in den zur Verfigung stehenden Flachen eine
verkehrsgerechte Fiihrung unrealistisch. Vor allem
dem dann stark auftretenden Linksabbiegestrom in
die Stettiner StraBe kénnte auf Grund der N&he zur

Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
Die umweltfreundliche Planung zeigt sich auch in der
sehr guten Anbindung des Plangebiets an das
stadtische FuR- und Radwegenetz und den OPNV.
Hier kénnte in Zukunft im Rahmen der weiteren
Planungsschritte ein autoarmes Wohnen (in direkter
Nahe zur U-Bahn-Haltestelle Richtweg) gefordert
werden.

Verkehrsberuhigende MaRnahmen am Kohfurth
wirden dem o.g. Ziel der Erhéhung der
Leistungsféahigkeit des Garstedter Verkehrsnetzes
widersprechen.
4. 22844 Norderstedt Alternative Da wir 2 Wohnungen Kohfurth 40 a u. g, 22850

Erschlies- Norderstedt besitzen, moéchten wir hiermit unseren

sung Uber personlichen Widerspruch zu diesem Bauvorhaben

Stettiner einreichen.

Stral3e
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Marommer Stral3e keine ausreichende Aufstelllange
zur Verfligung gestellt werden.

Auch der erhaltenswerte GroRbaumbestand im
Bereich Kohfurth miisste ganzlich beseitigt werden.
Durch die Neuplanung kénnen alle Verkehrsarten
unter weitgehender Erhaltung des Baumbestandes
sicher abgewickelt werden.

5. 22844 Norderstedt

Immissions-
schutz
(Larm)

Ich widerspreche den Planungen zum Bebauungsplan
B 280 ,Garstedter Dreieck West". Ich besitze im
Kohfurth 40 b eine Eigentumswohnung. Durch das
erhohte Verkehrsaufkommen, den Bauarbeiten etc.
erhoht sich die Larmbelastigung fiir meine Mieter
erheblich. Dadurch rechne ich mit einer
Wertminderung der Wohnung.

Wird nicht berlicksichtigt.

Eine Verkehrserhthung auRerhalb einer
Neubaustrecke ist nach bisheriger Rechtsprechung
grundsétzlich hinzunehmen. Hier greift ggf. eine
Larmsanierung bzw. ein Rechtsanspruch auf
Larmschutz/-entschadigung bei der Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte. Im Rahmen der
Aufstellung des B280 wurden im Anhang zur
Larmtechnischen Untersuchung Aussagen zur
Einschéatzung der zukinftigen Immissionsbelastung
der von der Neugestaltung des StralRenraums
betroffenen Wohngebaude (au3erhalb des
Plangebiets) getroffen. Dazu gehért auch der
Gebaudekomplex Kohfurth 40.

Nach den Untersuchungen ergeben sich fir eine
Reihe von Geb&duden Rechtsanspriuche auf
MaRRnahmen der Larmvorsorge dem Grunde nach.
Das bedeutet, dass hier eine Uberschreitung der
zulassigen Immissionsgrenzwerte prognostiziert wird,
auf die mit passiven SchutzmalRnahmen an den
Gebauden reagiert werden muss. Konkrete materielle
Anspruche auf LarmschutzmaRnahmen an Gebauden
resp. Entschadigungsanspriiche sind im Rahmen von
Sachverstandigengutachten in der weiteren Entwurfs-
und Genehmigungsplanung zu ermitteln.

6. 22850 Norderstedt

Ausbau
Konfurth/Am
Knick

Hiermit mochte ich Widerspruch gegen den Ausbau
der StralRen Kohfurth und Am Knick als
ZubringerstralRen mit Kreisel einlegen.

Wird nicht berlicksichtigt.

Die Verkehrsfiihrung gem. B280 schafft eine
leistungsfahige Anbindung an das tUbergeordnete
StralRennetz Uber eine vergleichsweise kurze
Trassenflhrung. Sie vermeidet unnétige
Umwegfahrten fur den innerértlichen Ziel- und
Quellverkehr und bietet somit auch eine schnelle
Erreichbarkeit im Einsatz- bzw. Katastrophenfall. Die
Verlangerung der Berliner Allee tragt zu der
Entwicklung eines robusten gesamtstadtischen
Verkehrsnetzes bei, dass damit auch eine Entlastung
des unabhangig von der Entwicklung des Garstedter
Dreiecks stark belasteten Friedrichsgaber Wegs
bewirkt.
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7. 22850 Norderstedt Wie ich den ausliegenden Planen entnehme, ist eine

grof3e ErschlieBungsstralRe mit Kreisel direkt
angrenzend dem Objekt Kohfurth 40 geplant. Diese
Strafe soll nicht nur der ErschlieBung des zukinftigen
Baugebietes dienen, sondern darliber hinaus als
Zubringer zum Einkaufszentrum Herold Center sowie
langfristig als Teil einer Verkehrsachse in Richtung
Hamburg. GemaR larmtechnischer Untersuchung wird
ein Verkehrsaufkommen von weit mehr als 10.000
Fahrzeugen auf der geplanten Trasse prognostiziert.

7.1 Immissions- | Ein derartig hohes Verkehrsaufkommen durch ein Die Bedenken werden nicht geteilt. X
schutz (Larm | bestehendes und noch entstehendes, zukiinftiges Zur Bewdltigung der Immissionsthematik wurde im
+ Luftschad- | Wohngebiet zu leiten, halte ich fur aulRerordentlich Zuge des Verfahrens eine Larmtechnische
stoffe) problematisch. Die entstehenden Emissionen (Larm, Untersuchung (LTU) erstellt. Die Ergebnisse der LTU

Abgase_) werden die Le_bensqyaliti’:_it der jetzigen und sind Inhalt des Bebauungsplans. Ergéanzende

zukiinftigen Bewohner in betrachtlichem Ausmal3 Aussagen zur zukiinftigen Immissionsbelastung der

beeintrachtigen. von der Neugestaltung des StraBenraums betroffenen
Wohngebé&ude (aul3erhalb des Plangebiets) wurden in
der Anlage zur LTU getroffen. Weiterreichende
Erkenntnisse (konkreter materieller Anspruch auf
LarmschutzmaflRnahmen an den Gebauden resp.
Entschadigungsanspruche) sind im Zuge der
Entwurfs- und Genehmigungsplanungen zur
verlangerten Berliner Allee zu ermitteln.
Das im Rahmen der Strategischen Umweltpriifung
zum Flachennutzungsplan 2020 (SUP) erstellte
Gutachten zur Abschéatzung der aktuellen und
zukunftigen Luftqualitatsgite Norderstedts vom 20.
Méarz 2007 (Fa. METCON) weist im
Einwirkungsbereich des Plangebiets keinen kritischen
StraBenabschnitt aus, an dem jetzt oder in Zukunft ein
Uberschreiten der aktuell guiltigen Grenzwerte der 22.
BImSchV zu erwarten waren.

7.2 Leistungsfa- | Uber die reine StraRenplanung ist weiterhin geplant, Die Bedenken werden nicht geteilt. X
higkeit Kno- | eine zusatzliche Lichtzeichenanlage am Knotenpunkt | |y, Zuge des Verfahrens zur Aufstellung des B280
tenpunkte Kohfurth/Stettiner Straf3e zu installieren. Ich halte wurde im Jahr 2009 eine ,Verkehrsuntersuchung zur

diese Planung aufgrund der raumlichen Nahe zum auReren ErschlieBung der Entwicklungsmanahme
geplanten Kreisel und zur bestehenden Garstedter Dreieck in Norderstedt* mit
Lichtzeichenanlage Kohfurth/Marommer StraBe fiir | verkehrszahlung fiir das Garstedter Dreieck und die
unsinnig. Bei den angenommenen Mengen an angrenzenden HaupterschlieRungsstraen sowie eine
Fahrzeugen werden ein Kreisel und zwei Verkehrsflusssimulation zum Nachweis der
Lichtzeichenanlagen auf derart engem Raum Verkehrsabwicklung u.a. im Kohfurth bzw.
unweigerlich zu standigen Verkehrsstauungen mit den | \erjangerten Berliner Allee von dem Ingenieurbiiro
entsprechenden zusatzlichen Emissionen fihren. | 5| spanheimer Bornemann GroBmann durchgefiihrt.
Dartiber hinaus besteht gerade in diesem Bereich ein | papej wurden die straBenverkehrlichen Auswirkungen
lebhafter Kundenverkehr zu den angrenzenden unter Beriicksichtigung der Verkehrsentwicklung bis
Einzelhandelsgeschéaften, der die Verkehrssituation zum Jahr 2020 bewertet. Durch den im Weiteren
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zusatzlich verscharfen wirde.

durch das Buro SBI erstellten Vorentwurf fir die
StralRenplanung sowie Um-, Aus- und Neubauten von
Knotenpunkten ist unter Berticksichtigung
notwendiger zuséatzlicher Fahrstreifen die
Leistungsféhigkeit nachgewiesen worden. Den im
B280 ausgewiesenen Straf3enverkehrsflachen liegt
diese Vorentwurfsplanung zugrunde.

Im Einzelnen bedeutet das fur den Knotenpunkt
Kohfurth / Stettiner Straf3e, dass hier die
Signalisierung mit der Aufweitung des Kohfurth fir
einen separaten Linksabbiegestreifen (Lange 20 m) in
der sidlichen Knotenzufahrt sowie der Aufweitung der
Stettiner StrafRe im Einmundungsbereich fiir einen
separaten Links- und Rechtsabbiegestreifen
einhergeht. Der Knotenpunkt Kohfurth / Marommer
Stral3e wird durch eine Optimierung der vorhandenen
Signalsteuerung bei gleichzeitigem Ausbau der
nordlichen Knotenzufahrt mit einem separaten
Rechtsabbiegestreifen (Lange 25 m) und der
sudlichen Knotenzufahrt mit einem separatem
Linksabbiegestreifen (Lange 75 m) umgestaltet.

Im Rahmen der StraRenplanung wurde beziiglich der
Grundstuckszufahrten im Bereich der
Einzelhandelsnutzungen zwischen Stettiner und
Marommer Stral3e eine Aufgabe der ErschlieBung aus
dem Kohfurth und eine Verlagerung in Stettiner
Stralle und Koésliner Weg vorgesehen. Dies ist mit den
Gewerbetreibenden abzustimmen. Grundsétzlich ist
dies raumlich und verkehrlich umsetzbar.

Mit diesen MalRnahmen kann die prognostizierte
Verkehrsentwicklung fur die verlangerte Berliner Allee
und den Kohfurth zwischen dem neuen Kreisverkehr
und dem Knotenpunkt Marommer Stral3e
leistungsgerecht aufgenommen werden.

7.3

Kreisverkehr
Buchenweg

Die geplanten zwei neuen Lichtzeichenanlagen am
Friedrichsgaber Weg werden zu einer weiteren
Verscharfung der Situation dort fuhren, insbesondere
wahrend der Hauptverkehrszeiten. Warum hier ohne
Not der gut funktionierende Kreisel Buchenweg wieder
abgerissen werden soll, ist mir unerklarlich. Der
Friedrichsgaber Weg leidet schon jetzt an einem
zuviel an Lichtzeichenanlagen die zudem nicht
verkehrsgerecht geschaltet sind.

Die Bedenken werden nicht geteilt.

Im Rahmen der o0.g. Verkehrsuntersuchung ist
genauso auch die Leistungsféhigkeit auf den
umgestalteten Teilbereichen des Friedrichsgaber
Wegs nachgewiesen worden. Der vorhandene,
seinerzeit provisorisch errichtete Kreisverkehr am
Knotenpunkt Buchenweg kann die geforderte
Verkehrsqualitét fir das prognostizierte
Verkehrsaufkommen nicht mehr gewahrleisten und
muss grundsatzlich zu einer ausgebauten und
signalisierten Einmindung umgestaltet werden. Dabei
kann die volle Inanspruchnahme der im B280
gesicherten Flachen fur die Verkehrsinfrastruktur in
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Abhangigkeit der weiteren verkehrlichen
Entwicklungen sukzessive erfolgen. Fir die
Realisierung des B280 kann in diesem Bereich hinter
den Festsetzungen unter Beachtung einer
mittelfristigen Entwicklungsplanung zuriickgeblieben
werden.

7.4

Alternative
Erschlies-
sung Uber
Stettiner
Stralle

Ich lehne die vorliegenden Plane zur Verkehrsfiihrung
ab und befiirworte eine Losung, die eine innerortliche
ErschlieBung, auch des Herold-Centers, tber die
Stettiner Stral3e vorsieht.

Wird nicht berlicksichtigt.

Folgende Griinde sprechen gegen eine innerdrtliche
ErschlieBung, auch des Herold Centers, Uber die
Stettiner StralRe:

Der Knotenpunkt Stettiner Stral3e / Friedrichsgaber
Weg hat keine ausreichende Leistungsféahigkeit, die
zusatzlichen Verkehre aufzunehmen. Er wird
zukinftig noch héhere Verkehrsbelastungen (insbes.
aufgrund des Wegfalls Autobahnanschluss und
Ortsumgehung Garstedt) aufnehmen missen. Eine
zusatzliche Verlagerung der prognostizierten
Verkehre sowie ErschlieBungsverkehre des
Garstedter Dreiecks wirden zu einem hohen
Flachenbedarf im Bereich des Knotenpunktes fiihren,
der nur durch einen baulichen Eingriff in private
Flachen zu realisieren wére. Ein solcher Eingriff,
insbesondere in die vorhandene Wohnbebauung an
der Stettiner Stral3e, zur Herstellung mehrerer
Einbiegefahrstreifen, ist vor dem Hintergrund der
realisierbaren Alternative Durchbindung der Berliner
Allee nicht tragbar und kann nicht durch eine bloRe
Entlastungswirkung an einer anderen Stelle des
StraRennetzes begriindet werden.

Am Knotenpunkt Stettiner Stral3e / Kohfurt ist zudem
in den zur Verfugung stehenden Flachen eine
verkehrsgerechte Fiihrung unrealistisch. Vor allem
dem dann stark auftretenden Linksabbiegestrom in
die Stettiner StraRe kénnte auf Grund der Nahe zur
Marommer Stral3e keine ausreichende Aufstelllange
zur Verfligung gestellt werden.

Auch der erhaltenswerte GroRbaumbestand im
Bereich Kohfurth miisste ganzlich beseitigt werden.
Durch die Neuplanung kénnen alle Verkehrsarten
unter weitgehender Erhaltung des Baumbestandes
sicher abgewickelt werden.

7.5

Verlanger-
ung Berliner
Allee

Die zukunftige Verlangerung der Berliner Allee ist als
Anwohnerstrale ohne Durchfahrtmdglichkeit
einzurichten und muss wirksam etwaigen
Schleichverkehr Richtung Hamburg tber Ochsenzoll
verhindern.

Wird nicht berlicksichtigt.

Mit der Durchbindung der Berliner Allee in Richtung
Norden soll eine leistungsféahige Anbindung des
Herold Centers hergestellt werden. Die
Verkehrsverbindung stellt eine wichtige Erganzung
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des inneren Garstedter Verkehrsnetzes dar, wird u.a.
zur Entlastung des hochbelasteten Friedrichsgaber
Weges beitragen und Uberwiegend innerértlicher Ziel-
und Quellverkehre aufnehmen.
Etwaige Schleichverkehre in und aus Richtung
Hamburg sind selbst bei Liickenschluss zur
Tannenhofstral3e aufgrund diverser Widerstande z.B.
an den Knotenpunkten, u.a. durch eine
Busvorrangschaltung, von untergeordneter
Bedeutung.
7.6 Umgehung | Als Entlastung des Friedrichsgaber Weges wird eine | Wird zur Kenntnis genommen. X
Garstedt Umgehungsstrafie sowie die Schaffung einer Am 15.07.2008 erging i.V.m. geanderten
Querverbindung tiber Buchenweg/Ulzburger Strafze kommunalpolitischen Mehrheitsverhaltnissen der
zur Schleswig-Holstein-Strale beftirwortet. Beschluss der Stadtvertretung zur Aufhebung der im
FNP 2020 dargestellten Umgehung Garstedt und des
Autobahnanschlusses.
Die Entscheidung fur die Herstellung einer
Ortsumgehung Garstedt und der damit verbundenen
Schaffung einer Querverbindung tber den
Buchenweg bis zur Schleswig-Holstein-Stral3e kann
somit nur politisch herbeigefiihrt werden.
7.7 Zusammenfassend mochte ich, dass Sie meine ex- Wird zur Kenntnis genommen. X
tremen Bedenken bezuglich der Larm- und
Abgasbelastigung, Verschlechterung meiner Wohn-
und Lebensqualitat und auch die extreme
Verminderung des Wertes meiner Immobilie zur
Kenntnis nehmen und bei Ihren Entscheidungen
bertcksichtigen werden. Immerhin hatte ich meine
Wohnung damals nur erworben, weil sie in einer
verkehrsberuhigten Seitenstraf3e lag...
8. 22850 Norderstedt Ich bin im Eigentimerbeirat unserer Wird zur Kenntnis genommen. X
Wohnungseigentumsgemeinschaft und méchte mit Alle bis Ende Februar bei der Verwaltung
den Eigentiimern abgestimmte und qualifizierte eingegangenen Anregungen wurden in die
Stellungnahme zum o. g. Bebauungsplan abgeben. Abwagung eingestellt.
Fur die Eigentimerversammlung mit Abstimmung
bendtige ich allerdings noch etwas Zeit und bitte Sie
daher um Fristverlangerung bis zum Ende der 4.
Kalenderwoche 2011.
9./ 22850 Norderstedt Larmminde- | Wir wenden uns gegen die Planungen zum o. g. Wird nicht berlicksichtigt. X
9.1 rungspla- Bebauungsplan, insbesondere gegen den Der im Sommer 2008 beschlossene Larmaktionsplan
nung Ausbau/Verlangerung der Berliner Allee/Kohfurth/Am | | Ap) basiert auf den zuvor gefassten politischen
Knick sowie den dazugehérigen Kreisel zu einer Beschliissen zum Flachennutzungs- und
Hauptverkehrsstral3e. Der Uberwiegende Verkehr, Verkehrsentwicklungsplan. Der Planungshorizont des
welcher vom Friedrichsgaber Weg kommt, wird LAP bezieht sich dabei auf das Jahr 2013, bis zudem
dadurch in die Wohnquartiere hineingezogen. Dies auch die Verlangerung der Berliner Allee nach Norden
widerspricht dem Larmminderungsplan. und die Entwicklung neuer Siedlungsgebiete (u.a.
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Garstedter Dreieck) erwartet wurde. Die Planungen
zum B280 sind somit schon immer Bestandteil der
Larmminderungsplanung gewesen.

Angesichts der hohen Larmbelastung im Stadtgebiet
und in Ubereinstimmung mit der
Umgebungslarmrichtlinie sind die Ziele des LAPs
durch geeignete Malinahmen nach und nach zu
erreichen. Die Stadt Norderstedt befindet sich in der
Umsetzungsphase.

Im konkreten Einzelfall (Projektebene) gilt es jedoch
alle oft widerspriichlichen Belange gegeneinander und
untereinander abzuwégen. Die Ergebnisse spiegeln
deshalb i.d.Regel nicht die Haltung und konsequente
Zielumsetzung nur einer Fachplanung
(Immissionsschutz) wider.

9.2

Lebensquali-
tat

Wir wehren uns dagegen, dass die Interessen und
Lebensqualitét der dort lebenden Biirger missachtet
werden zugunsten der wirtschaftlichen Interessen des
Herold-Centers.

Wird nicht berlicksichtigt.

Die Verlangerung der Berliner Allee erfillt, neben der
ErschlieBungsfunktion fir die neuen Wohngebiete des
Garstedter Dreiecks, auch die kommunalpolitische
Forderung nach einer leistungsfahigen Nord-Stid-
Verbindung zur Starkung des regionalbedeutsamen
Einkaufszentrums Herold Center.

Die Herstellung einer leistungsfahigen Anbindung des
Herold Centers ist nicht nur aus wirtschaftlichen
Griinden, fiir die Gewerbetreibenden, sondern auch
aus offentlicher Sicht, fur die Erreichbarkeit durch
Besucher bzw. Kunden, von gesamtstadtischer sowie
regionaler Bedeutung. Grundsétzlich gilt, dass bei
Planungen von 6ffentlichem Interesse entsprechende
Einzelinteressen zwar in die Abwagung einzustellen,
in der gesamthaften Abwagung sich ergebende
Nachteile fir einige Blrger aber auch hinzunehmen
sind.

9.3

Alternative
Erschlies-
sung Uber
Stettiner
StralRe/
Umgehung
Garstedt

In den Workshops zum B 280 wurden Vorschlage
gemacht, wie man den Verkehr anders legen konnte,
z. B. Verkehr durch Stettiner Strafe leiten oder auch
eine Umgehungsstral3e parallel zum Friedrichsgaber
Weg. Diese wurden ignoriert. Eine normale
Zubringerstral3e fur die neuen im Quartier lebenden
Anwohner ist fir uns jedoch akzeptabel.

Einstimmige Argumente der Birger in den
Workshops/Infoabenden wurden in der Planung
ignoriert.

Wird nicht berlicksichtigt.

Die Ergebnisse der angesprochenen
Birgerworkshops sind in die Voruberlegungen zur
StraBenplanung des Garstedter Dreiecks
eingeflossen. Folgende Griinde sprechen jedoch
gegen eine innerortliche ErschlieBung, auch des
Herold Centers, Uber die Stettiner Stralie:

Der Knotenpunkt Stettiner Stral3e / Friedrichsgaber
Weg hat keine ausreichende Leistungsfahigkeit, die
zusétzlichen Verkehre aufzunehmen. Er wird
zukiinftig noch héhere Verkehrshelastungen (insbes.
aufgrund des Wegfalls Autobahnanschluss und
Ortsumgehung Garstedt) aufnehmen missen. Eine
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zusatzliche Verlagerung der prognostizierten
Verkehre sowie ErschlieBungsverkehre des
Garstedter Dreiecks wirden zu einem hohen
Flachenbedarf im Bereich des Knotenpunktes fuhren,
der nur durch einen baulichen Eingriff in private
Flachen zu realisieren ware. Ein solcher Eingriff,
insbesondere in die vorhandene Wohnbebauung an
der Stettiner Stral3e, zur Herstellung mehrerer
Einbiegefahrstreifen, ist vor dem Hintergrund der
realisierbaren Alternative Durchbindung der Berliner
Allee nicht tragbar und kann nicht durch eine bloRRe
Entlastungswirkung an einer anderen Stelle des
StraRennetzes begriindet werden.

Am Knotenpunkt Stettiner StraRe / Kohfurt ist zudem
in den zur Verfigung stehenden Flachen eine
verkehrsgerechte Fiihrung unrealistisch. Vor allem
dem dann stark auftretenden Linksabbiegestrom in
die Stettiner StralRe kdnnte auf Grund der N&he zur
Marommer Straf3e keine ausreichende Aufstelllange
zur Verfligung gestellt werden.

Auch der erhaltenswerte GroRbaumbestand im
Bereich Kohfurth musste génzlich beseitigt werden.
Durch die Neuplanung kdnnen alle Verkehrsarten
unter weitgehender Erhaltung des Baumbestandes
sicher abgewickelt werden.

Die weiterhin diskutierte sog. Kleine Umgehung
Garstedt basiert u.a. ebenfalls auf einer Anbindung
des innerértlichen Netzes Uber die Stettiner Stral3e
und ist somit, wie oben dargestellt, fur den
prognostizierten Verkehr nicht leistungsféhig
herzustellen.

Zudem ist aus den aktuellen Berechnungen der
Verkehrsmengenverteilung auf der verlangerten
Berliner Allee ohne die im FNP 2020 dargestellte
Umgehung Garstedt und Autobahnanbindung im
Vergleich zu den Berechnungen mit diesen
Planungen ein verhaltnismafig geringer
Verlagerungseffekt von (nur) 2 — 3.000 Kfz/Tag
abzuleiten. Dies legt den Schluss nahe, dass es sich
bei den prognostizierten Verkehren fiir die neu
hergestellte Nord-Sud-Verbindung Giberwiegend um
innerortliche Ziel- und Quellverkehre handelt. Diese
koénnten also nicht auf eine wie auch immer gestaltete
Umgehung Garstedts verlagert werden. Dies belegt
auch das aktuell vorgelegte Gutachten
LVerkehrskonzept Garstedt”, Biro Poyry, Marz 2011.

9.4

Lebensquali-

Wir bitten bei der endgiiltigen Beschlussfassung tber

Wird nicht berlicksichtigt.

X
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Qualitat der dort entstehenden Quartiere wird unter
den Emissionen und der Larmbeléastigung, die ein
erwartetes Verkehrsaufkommen von ca. 15.000 PKW
pro Tag mit sich bringt, in einem erheblichen MaR3e zu
leiden haben.

Zuge des Verfahrens eine Larmtechnische
Untersuchung (LTU) erstellt. Die Ergebnisse der LTU
sind Inhalt des Bebauungsplans.

In weiten Teilen des Plangebiets kann demnach bei
Verwirklichung des Vorhabens der Schutz der
menschlichen Gesundheit, ein stérungsfreier Schlaf
und eine stérungsfreie Kommunikation gewéahrleistet
werden. Entlang der verlangerten Berliner Allee kann,
trotz zu erwartender hoher Larmbelastungen, durch
die Festsetzung von Gebéaude- und
Grundrissanordnungen sowie passiven
SchallschutzmafRnahmen an den Auf3enbauteilen der
Gebaude die Voraussetzung fiur ein
gesundheitsvertragliches Wohnen weitgehend
sichergestellt werden.

Ergadnzende Aussagen zur zukinftigen
Immissionsbelastung der von der Neugestaltung des
StralBenraums betroffenen Wohngebaude (aufRerhalb
des Plangebiets) wurden in der Anlage zur LTU

Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
tat/Wertmin- | diesen Plan nicht nur die wirtschaftlichen Interessen Eine Realisierung des neuen Wohngebiets gem. B280
derung Norderstedts zu berucksichtigen, sondern auch die verfolgt nicht nur wirtschaftliche Belange, sondern

der Anwohner sowie die Wertminderung der erfullt das allgemeine 6ffentliche Interesse an einem

Grundsticke. Ausbau der gesamtstadtischen sowie regionalen
Infrastruktur.
Entschadigungsanspriche aufgrund der zukiinftigen
Immissionsbelastung wurden dem Grunde nach fur
Teile der von der Neugestaltung des Strallenraums
betroffenen Wohngeb&ude auRerhalb des
Plangebietes nachgewiesen. Weiterreichende
Erkenntnisse sind im Zuge der Entwurfs- und
Genehmigungsplanungen zur verlangerten Berliner
Allee zu ermitteln.

10. | 22850 Norderstedt Grundsétzlich teilen wir die im Bebauungsplan

vertretene Auffassung, dass dieses Gebiet

(Buschweg, zwischen Friedrichsgaber Weg,

Buchenweg) als Wohnbauflache sinnvoll genutzt

werden kann.

Allerdings kénnen wir die Absicht, die Verlangerung

der Berliner Allee tber Kohfurth und das neu zu

schaffende Wohngebiet als Hauptverkehrsstrafie zu

bauen, nicht verstehen und daher auch nicht

gutheiBen. Daher legen wir Widerspruch gegen

diesen Teil des oben genannten Bebauungsplanes

ein.

10.1 Immissions- | Unser Widerspruch begriindet sich wie folgt: Die Bedenken werden nicht geteilt. X
sc_r_lutz Den Verkehr zukiinftig durch ein neu geschaffenes Zur Bewaéltigung der Immissionsthematik wurde im
(Larm) Wohnbaugebiet zu leiten, ist &uRerst schadlich. Die
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getroffen. Weiterreichende Erkenntnisse (konkreter
materieller Anspruch auf LArmschutzmaf3nahmen an
den Geb&uden resp. Entschadigungsanspriiche) sind
im Zuge der Entwurfs- und Genehmigungsplanungen
zur verlangerten Berliner Allee zu ermitteln.

10.2

Alternative
Erschlies-
sung Uber
Stettiner
Stralle

Stattdessen schlagen wir vor, den innerértlichen Kern
und damit speziell das Herold-Center weiterhin Uber
die Stettiner StralRe, die im Gegensatz zur Kohfurth
und der weiteren geplanten Verlangerung bis zum
Kreisel Friedrichsgaber Weg durch ein Gewerbegebiet
fuhrt, zu erschlieRen. Mit dem aktuellen
Bebauungsplan wirde der innerdrtliche Verkehr
anstatt durch ein Gewerbegebiet durch ein
bestehendes bzw. neu zu schaffendes Wohngebiet
gefuhrt.

Wird nicht berlicksichtigt.

Die Ergebnisse der angesprochenen
Birgerworkshops sind in die Voruberlegungen zur
StralRenplanung des Garstedter Dreiecks
eingeflossen. Folgende Griinde sprechen jedoch
gegen eine innerértliche ErschlieBung, auch des
Herold Centers, Uber die Stettiner Stral3e:

Der Knotenpunkt Stettiner Stral3e / Friedrichsgaber
Weg hat keine ausreichende Leistungsfahigkeit, die
zusétzlichen Verkehre aufzunehmen. Er wird
zukiinftig noch héhere Verkehrsbelastungen (insbes.
aufgrund des Wegfalls Autobahnanschluss und
Ortsumgehung Garstedt) aufnehmen missen. Eine
zusatzliche Verlagerung der prognostizierten
Verkehre sowie ErschlieBungsverkehre des
Garstedter Dreiecks wirden zu einem hohen
Flachenbedarf im Bereich des Knotenpunktes fiihren,
der nur durch einen baulichen Eingriff in private
Flachen zu realisieren wére. Ein solcher Eingriff,
insbesondere in die vorhandene Wohnbebauung an
der Stettiner Stral3e, zur Herstellung mehrerer
Einbiegefahrstreifen, ist vor dem Hintergrund der
realisierbaren Alternative Durchbindung der Berliner
Allee nicht tragbar und kann nicht durch eine bloRRe
Entlastungswirkung an einer anderen Stelle des
StraBennetzes begriindet werden.

Am Knotenpunkt Stettiner Stral3e / Kohfurt ist zudem
in den zur Verfugung stehenden Flachen eine
verkehrsgerechte Fiihrung unrealistisch. Vor allem
dem dann stark auftretenden Linksabbiegestrom in
die Stettiner StraRe kénnte auf Grund der Nahe zur
Marommer Stral3e keine ausreichende Aufstelllange
zur Verfligung gestellt werden.

Auch der erhaltenswerte GroBbaumbestand im
Bereich Kohfurth miisste ganzlich beseitigt werden.
Durch die Neuplanung kénnen alle Verkehrsarten
unter weitgehender Erhaltung des Baumbestandes
sicher abgewickelt werden.

10.3

Verlange-
rung Berliner
Allee

Die Berliner Allee sollte nur eine Anwohnerstral3e
ohne Durchgangsmdglichkeit sein. Somit kdnnte auch
der Schleichverkehr Richtung Hamburg Gber
Ochsenzoll durch das Stadtzentrum vermieden

Wird nicht berlicksichtigt.

Mit der Durchbindung der Berliner Allee in Richtung
Norden soll eine leistungsfahige Anbindung des
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werden. Herold Centers hergestellt werden. Die
Verkehrsverbindung stellt eine wichtige Erganzung
des inneren Garstedter Verkehrsnetzes dar, wird u.a.
zur Entlastung des hochbelasteten Friedrichsgaber
Weges beitragen und tberwiegend innerdrtlicher Ziel-
und Quellverkehre aufnehmen.
Etwaige Schleichverkehre in und aus Richtung
Hamburg sind selbst bei Liickenschluss zur
TannenhofstralRe aufgrund diverser Widerstande z.B.
an den Knotenpunkten, u.a. durch eine
Busvorrangschaltung, von untergeordneter
Bedeutung.

10.4 Umgehung | Um langfristig den negativen Folgen der starken Wird zur Kenntnis genommen. X
Garstedt Frequentierung des Friedrichsgaber Weges zu Am 15.07.2008 erging i.V.m. geanderten

begegnen und speziell den uberdrtlichen Verkehr von | ommunalpolitischen Mehrheitsverhéltnissen der

und in Richtung Hamburg umzuleiten, wurde eine Beschluss der Stadtvertretung zur Aufhebung der im

Umgehungsstrale westlich parallel zum FNP 2020 dargestellten Umgehung Garstedt und des

Friedrichsgaber Weg sowie die Schaffung einer Autobahnanschlusses.

uerverbindung durch die Ertlichtigung des . . i . .

guchenwegs Uger die Ulzburger St%al'sg bin hin zur Die Entscheidung fur die Herstellung einer wie auch

Schleswig-Holstein-StraRe befiirwortet. Diese immer gestalteten Ortsumgehun_g Garstedt un_d der

Maoglichkeit ist auch unabhangig davon denkbar, ob es (_:_iamlt verbundenen Sch_affung emner Q_uerverblr_ldung

mal zu einem direkten Anschluss an die Autobahn A7 uber den Buchenyveg bis zur Schlesw_lg-l-_|_olste|n-

fiir Norderstedt kommen sollte. Stral3e kann somit nur politisch herbeigefiihrt werden.

Ziel der Verkehrsplanung sollte es sein, den Fur das hier behandelte Verfahren ist festzustellen:

Durchgangsverkehr Gber eine UmgehungsstralRe zu Cuskdﬁn aktuellen Bergichnungfedn der 14

leiten, anstatt ihm bewusst die Méglichkeit zu geben, Berl_e rsmengenverteilung auf der verlangerten

durch ein Wohngebiet zu flieRen. erliner AIIee_ohne d_le Umgeh_ung Garstedt und
Autobahnanbindung im Vergleich zu den
Berechnungen mit diesen Planungen ist ein
verhaltnismanig geringer Verlagerungseffekt von (nur)
2 — 3.000 Kfz/Tag abzuleiten. Dies legt den Schluss
nahe, dass es sich bei den prognostizierten
Verkehren fur die neu hergestellte Nord-Sud-
Verbindung tberwiegend um innerdrtliche Ziel- und
Quellverkehre handelt. Diese kdnnten also nicht auf
eine wie auch immer gestaltete Umgehung Garstedts
verlagert werden. Dies belegt auch das aktuell
vorgelegte Gutachten ,Verkehrskonzept Garstedt",
Buro Poyry, Méarz 2011.

10.5 Zusammenfassend bitten wir Sie, die Planung Wird aufgrund der o0.g. Griinde nicht beriicksichtigt. X

entsprechend zu &ndern, so dass das neu zu

schaffende Wohngebiet nur Uber eine

verkehrsberuhigte Anliegerstral3e erreicht werden

kann und der innerértliche Verkehr z. B. zum Herold-

Center weiterhin Uber die Stettiner Straf3e gefiihrt

wird, da diese vorwiegend durch ein Gewerbegebiet

fiihrt und nicht durch ein reines Wohngebiet.
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erheblichen Belastigungen durch Larm und Abgase
kommen wird:

Bebauungsplan Nr. 280, Seite 33 f.:

»-.. Dagegen ergeben sich bei der Betrachtung des
StralRenverkehrslarms hohe Larmbelastungen von
65 — 70 dB(A) tags bzw. 55 — 60 dB(A) nachts an den
zur verlangerten Berliner Allee orientierten
Gebaudeseiten. Hier werden die maf3geblichen
schalltechnischen Orientierungswerte sowie die
Oberziele der Larmminderungsplanung Norderstedt
liberschritten. ...“

Bebauungsplan Nr. 280, Seite 41:

»--- In einem etwa 30 m breiten Streifen entlang der
StralRen Kohfurth und Am Knick liegt der
Beurteilungspegel am Tag ebenfalls tGiber 55 dB(A),
allerdings noch unter 60 dB(A).

Nachts ist der grofite Teil des Plangebietes durch
einen Beurteilungspegel unter 45 dB(A) bzw.
zwischen 45 und 50 dB(A) gekennzeichnet. Damit
fehlen teilweise im Plangebiet die Bedingungen fiir
einen ungestdrten Schlaf (bei freier
Schallausbreitung), was ebenfalls dem Leitbild der
L&rmminderungsplanung zuwiderlduft. ...”

Bebauungsplan Nr. 280, Seite 42:

... ZuUsétzlich ist die Verldngerung der Berliner Allee
nach Norden bis an den Friedrichsgaber Weg sudlich
des Buchenweges vorgesehen, die zukinftig in
diesem Bereich von 14.000 bis ca. 15.000 Kfz/d
belastet wird. Dies wird zu erheblichen
L&rmbelastungen im Plangebiet fiihren. ..."

Bebauungsplan Nr. 280, Seite 43:

... StralSenverkehrsldrm Die schalltechnische
Beurteilung basiert auf den Verkehrsuntersuchungen
des Biros SBI aus dem Jahr 2009 (Szenario 2 bzw.
2a). Sie weist an den zukiinftigen Fassaden entlang
der verlangerten Berliner Allee eine sehr hohe

Larmbelastung von etwa 65 bis 70 dB(A) am Tag aus.

Damit wird hier die larmmedizinisch begriindete

Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
Alternativen fiir den Verkehr der Achse Hamburg —
Norderstedt — Kaltenkirchen sind vorhanden und
wurden von uns oben dargestellt.
11. | 22850 Norderstedt Immissionss | Erganzung zum Widerspruch vom 27.12.2010:

chutz (Larm | per Bebauungsplan zeigt auf, dass es fiir alle Wird zur Kenntnis genommen. X

+ Luftschad- | Anwohner der verlangerten Berliner Allee, welches

stoffe) den Kohfurth auf diese Achse mit einschlieRt, zu
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Schwelle fiir den Gesundheitsschutz von 65 dB(A)
Uberschritten. ... Auch nachts werden hier
Beurteilungspegel von 55 bis 60 dB(A) erreicht,
sodass auch nachts alle zur Beurteilung
heranzuziehenden Grenzen bis zur larmmedizinisch
begrundeten Schwelle fur den Gesundheitsschutz von
55 dB(A) deutlich (iberschritten werden. ...*

Dagegen werden Schutzmafinahmen mit
unverhaltnismafRig hohen Aufwendungen und
Zugestandnissen an die Wohnqualitat fir das neue zu
bauende Wohngebiet vorgesehen.

111

Immissions-
schutz
(Larm)

Bebauungsplan Nr. 280, Seit 34:

... Das Ziel der stérungsfreien Kommunikation im
Freien gemaR dem Leitbild der L&rm-
minderungsplanung Norderstedt ist im Plangebiet
weitgehend erfillt. ...”

Fur die bereits bestehenden Wohneinheiten im
Bereich ,Kohfurth/Am Knick® gilt dies nicht.

Bebauungsplan Nr. 280, Seite 47:

... Durch die weitgehend geschlossene
Randbebauung an der Berliner Allee kann in weiten
Teilen des Plangebietes die Einhaltung der
schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005
fir WA und das Leitbild der Larmminderungsplanung
erreicht werden. Dies gilt auch fur die
larmabgewandten Geb&audeseiten der Gebaude an
der Berliner Allee. ..."

Bebauungsplan Nr. 280, Seite 64:

»--- Hinsichtlich des Schutzgutes Mensch/Larm, kann
durch die weitgehend geschlossene Randbebauung
an der Berliner Allee in weiten Teilen des
Plangebietes die Einhaltung der schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN18005 fiir WA und das
Leitbild der Larmminderungsplanung erreicht werden.
Dies gilt auch fur die larmabgewandten
Gebaudeseiten der Gebaude an der Berliner Allee. An
den larmzugewandten Fassaden der Berliner Allee
werden weiterhin hohe Larmbelastungen durch
den StralBenverkehr erwartet, denen durch passive
MaRBnahmen begegnet wird. Durch eine
»intelligente“ Grundrissgestaltung kénnen fiir
einen Grofteil der Wohneinheiten mindestens ein
(Schlaf-)Raum und ruhige AulRenbereiche fir den
Aufenthalt auf der larmabgewandten Seite
ermdéglicht werden. Dadurch sind zumindest die
Voraussetzungen fir einen ungestorten Schlaf bei

Wird teilweise berucksichtigt.

Eine Verkehrserhthung auBerhalb einer
Neubaustrecke ist nach bisheriger Rechtsprechung
grundsétzlich hinzunehmen. Hier greift ggf. eine
Larmsanierung bzw. ein Rechtsanspruch auf
Larmschutz/-entschadigung bei der Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte.

Im Rahmen der Aufstellung des B280 wurden im
Anhang zur Larmtechnischen Untersuchung
Aussagen zur Einschatzung der zukunftigen
Immissionsbelastung der von der Neugestaltung des
StralRenraums betroffenen Wohngebaude (auRerhalb
des Plangebiets) getroffen. Die LTU war wahrend der
offentlichen Auslegung in den R&umen der
Verwaltung sowie im Internet zur Einsicht
bereitgestellt.

Nach den Untersuchungen ergeben sich fur eine
Reihe von Gebauden Rechtsanspriiche auf
MaRRnahmen der Larmvorsorge dem Grunde nach.
Das bedeutet, dass hier eine Uberschreitung der
zuléssigen Immissionsgrenzwerte prognostiziert wird,
auf die mit passiven SchutzmalRnahmen an den
Gebauden reagiert werden muss. Konkrete materielle
Anspruche auf LArmschutzmaRnahmen an Gebauden
resp. Entschadigungsanspriiche sind im Rahmen von
Sachverstandigengutachten in der weiteren Entwurfs-
und Genehmigungsplanung zu ermitteln.

Die Begriindung wird textlich um entsprechende
Aussagen zu Rechtsanspriichen fir
Larmschutzmaflnahmen bzw.
Entschadigungsanspriichen fiir die betroffene
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einem Grof3teil der geplanten Wohnbebauung
erreicht. Dies gilt jedoch nicht fur den Kopfbau des
Wohngebietes WA 1 an der Einmiindung Berliner
Allee und Friedrichsgaber Weg. Die Bedingungen fir
eine ungestérte Kommunikation auf den zur geplanten
Verlangerung der Berliner Allee weisenden
Freiflachen und Fassaden lassen sich nur durch
passive Malinahmen, wie z. B. verglaste Wintergérten
oder Vorhangfassaden erreichen. Bebauungsliicken
bei den stralRenbegleitenden Baukérpern,
beispielsweise im Bereich der ErschlieBung, werden
zu einer VergréRerung der verlarmten Flachen fihren.
Aufgrund der mit dem Vorhaben verbundenen
StralRenbaumafinahmen ist geman der
schalltechnischen Untersuchung fiir benachbarte
Gebaude auRerhalb des Plangebietes mit Anspriichen
auf MaRnahmen der Larmvorsorge zu rechnen, die in
einer gesonderten schalltechnischen Untersuchung
geméR 16. BImSchV zu ermittein sind. ...”

Bebauungsplan Nr. 280, Seite 68

»--. Die im Bebauungsplan festgesetzte westliche
Trassenflhrung der verlangerten Berliner Allee stellt
bereits die im Rahmen einer Alternativen-Unter-
suchung gepriifte, immissionstechnisch vertraglichste
Variante dar. In weiten Teilen des Plangebiets kann
bei Verwirklichung des Vorhabens der Schutz der
menschlichen Gesundheit, ein stérungsfreier Schlaf
und eine stérungsfreie Kommunikation gewéhrleistet
werden. Entlang der verlangerten Berliner Allee
werden weiterhin hohe Larmbelastungen durch den
StralRenverkehr erwartet. Durch passive
SchutzmaRnahmen kann hier die Voraussetzung fiir
ein gesundheitsvertragliches Wohnen weitgehend
geschaffen werden. ...“

Im Bebauungsplan sind keinerlei Mahahmen zum
Larm- und Immissionsschutz der bereits bestehenden
Wohneinheiten, die direkt an der neuen
HauptverkehrsstralRe liegen, beriicksichtigt. Eine
sintelligente Grundrissgestaltung” als
SchutzmafRnahme gegen die hohe Larmbel&astigung
ist wie oben beschrieben hier nicht méglich.

Wohnbebauung auRerhalb des Plangebiets erganzt.

11.2

Sozialplan

Bebauungsplan Nr. 280, Seite 71:

... Die Realisierung der MalBnahme erfordert nicht die
Erarbeitung eines Sozialplanes gemaR § 180 BauGB.
Es ist mit keinen nachteiligen Auswirkungen auf die
Lebensumstande der im Gebiet lebenden und
arbeitenden Bevélkerung zu rechnen. ...*
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Es sind auf jeden Fall Interessensausgleiche fiir die Wird nicht beriicksichtigt. X
Anwohner der Kohfurth, die dann zukinftig an der § 180 BauGB greift ausschlieRlich bei der Anwendung
neuen Hauptverkehrsstrale liegen, zu schaffen. Denn | 4es besonderen Stadtebaurechts
es ist eindeutig mit nachteiligen Auswirkungen auf die (EntwicklungsmaRnahmen, Sanierung etc.) und
Lebensumstande der im Gebiet lebenden kommt deshalb hier nicht zum Tragen. Die
Bevolkerung zu rechnen. voraussichtlich nachteiligen Auswirkungen des B280
auf den aulRerhalb des Plangebiets befindlichen
Wohnungsbestandes sind im Rahmen der LTU
untersucht worden. Konkrete materielle Anspriiche
auf LarmschutzmafRnahmen an Gebauden resp.
Entschadigungsanspriche sind im weiteren Verfahren
zu klaren, allerdings nicht in Form eines Sozialplans.
11.3 Immissions- | Zusammenfassend stellen wir fest, dass die Erstellung | Wird nicht beriicksichtigt. X
schutz eines Wohngebietes bereits sehr hohe Aufwendungen | g jst festzustellen, dass durch die geplante
(Kosten) erfordert. Allerdings sind die Konzessionen und geschlossene Riegelbebauung entlang der
Aufwendungen zur Larmvermeidung bzw. -~ verlangerten Berliner Allee auch eine
abschirmung (u. a. Seite 45 ff.) unverhaltnismatig larmabschirmende Wirkung fir die dahinterliegende
hoch, da durch dieses neue Wohngebiet eine vorhandene Wohnbebauung im Stiden erreicht wird.
Hauptverkehrsstral3e geplant ist. Diese _ Dies belegen die schalltechnischen Untersuchungen
unverhaltnisméagig hohen Aufwendungen entfielen, (siehe z.B. Anlage 2 Blatt 1). Demnach kann durch
wenn dieses neue Wohngebiet mit einer reinen den B280 eine nachhaltige Entwicklung initiiert
AnliegerstraRe ohne Durchgangsmdglichkeit erstellt werden; die Aufwendungen fir
wirde. Dann wirde diese Mal3nahme tatsachlich nur | | symschutzmaRnahmen in den Neubauten sind also
geringe Auswirkungen auf die Lebensumstande der | giner |angfristig gesicherten Entwicklungsperspektive
im Gebiet arbeitenden Bevdlkerung haben. entgegen zu stellen.
Demgegenuber erscheint die Ableitung des
zukinftigen Verkehrs allein Gber das vorhandene
StraBennetz, keine langfristige Losung, da das Netz
heute bereits am Rande des Leistungsvermdgens ist.
Entschadigungsanspriche dem Grunde nach, wie sie
teilweise auRerhalb des Plangebietes am Kohfurth
nachgewiesen wurden, wirden mit hoher
Wahrscheinlichkeit auch in den bewohnten Bereichen
in der Stettiner Strafe und am Friedrichsgaber Weg
entstehen. Ob dieses zu Kostenreduzierungen fuihren
kann, ist derzeit nicht zu beurteilen. Festgestellt
werden kann jedoch, dass die verfolgte
Verkehrsplanung zu einer Ertiichtigung des
Garstedter Verkehrsnetzes fuhren wird und die damit
verbundenen Aufwendungen deshalb notwendig und
vertretbar sind.
114 Umgehung | Hier schlief3t sich unser Vorschlag bzw. Forderung an, | Wird nicht bertcksichtigt. X
Garstedt die geplante UmgehungsstralRe westlich des Die hier angesprochene sog. Kleine Umgehung
Friedrichsgaber Weges zu bauen und somit den Garstedt basiert u.a. auf einer Anbindung des
Hauptverkehrsstrom nach Hamburg aus den innerdrtlichen Netzes uiber die Stettiner StraRe und ist
Wohngebieten Norderstedts herauszuhalten. Die somit, wie bereits in dem Abwégungsvorschlag zu der
Strae durch das neue Wohngebiet kdnnte eine Stellungnahme vom 27.12.2010 dargestellt, fur den
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und damit speziell das Herold-Center iber die
Stettiner StrafRe zu erschliel3en.

ErschlieBung, auch des Herold Centers, tUber die
Stettiner Strafie:

Der Knotenpunkt Stettiner Straf3e / Friedrichsgaber
Weg hat keine ausreichende Leistungsfahigkeit, die
zusatzlichen Verkehre aufzunehmen. Er wird
zukiinftig noch héhere Verkehrsbelastungen (insbes.
aufgrund des Wegfalls Autobahnanschluss und
Ortsumgehung Garstedt) aufnehmen missen. Eine
zusétzliche Verlagerung der prognostizierten
Verkehre sowie ErschlieRungsverkehre des
Garstedter Dreiecks wirden zu einem hohen
Flachenbedarf im Bereich des Knotenpunktes fuhren,
der nur durch einen baulichen Eingriff in private
Flachen zu realisieren wére. Ein solcher Eingriff,
insbesondere in die vorhandene Wohnbebauung an
der Stettiner Stral3e, zur Herstellung mehrerer
Einbiegefahrstreifen, ist vor dem Hintergrund der
realisierbaren Alternative Durchbindung der Berliner
Allee nicht tragbar und kann nicht durch eine bloRRe
Entlastungswirkung an einer anderen Stelle des
StraBennetzes begriindet werden.

Am Knotenpunkt Stettiner Stral3e / Kohfurt ist zudem
in den zur Verfigung stehenden Flachen eine
verkehrsgerechte Fiihrung unrealistisch. Vor allem
dem dann stark auftretenden Linksabbiegestrom in
die Stettiner StralRe kdnnte auf Grund der Nahe zur

Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
verkehrsberuhigte Anliegerstral3e sein. Weiterhin prognostizierten Verkehr nicht leistungsfahig
wirde somit auch das Verkehrsaufkommen auf dem herzustellen.
Friedrichsgaber Weg vermindert und die Situation der | 7,qem ist aus den aktuellen Berechnungen der
sehr hohen Larmbelastung des neuen Wohngebietes Verkehrsmengenverteilung auf der verlangerten
im Bereich des Friedrichsgaber Weges sich definitiv Berliner Allee ohne die im FNP 2020 dargestellte
entspannen. Insgesamt wiirde dies eine Umgehung Garstedt und Autobahnanbindung im
Verbesserung des gesamten Stadtklimas bedeuten. Vergleich zu den Berechnungen mit diesen
Wir bitten um Berucksichtigung der von uns Planungen ein verhaltnismafig geringer
aufgefuhrten Argumentation. Verlagerungseffekt von (nur) 2 — 3.000 Kfz/Tag
abzuleiten. Dies legt den Schluss nahe, dass es sich
bei den prognostizierten Verkehren fiir die neu
hergestellte Nord-Stuid-Verbindung tiberwiegend um
innerortliche Ziel- und Quellverkehre handelt. Diese
koénnten also nicht auf eine wie auch immer gestaltete
Umgehung Garstedts verlagert werden. Dies belegt
auch das aktuell vorgelegte Gutachten
LVerkehrskonzept Garstedt”, Buro Poyry, Marz 2011.
12. | 93326 Abensberg Alternative Als Eigentumer einer Wohnung im Kohfurth legen wir
Erschlies- hiermit Einspruch gegen den geplanten Ausbau der
sung Uber StrafRe Kohfurth ein. Wird nicht beriicksichtiat
Stettiner Wir schlagen stattdessen vor, den innerértlichen Kern . g L X
StraRe Folgende Griinde sprechen gegen eine innerortliche
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Marommer Stral3e keine ausreichende Aufstelllange
zur Verfligung gestellt werden.

Auch der erhaltenswerte GroRBbaumbestand im
Bereich Kohfurth miisste ganzlich beseitigt werden.
Durch die Neuplanung kénnen alle Verkehrsarten
unter weitgehender Erhaltung des Baumbestandes
sicher abgewickelt werden.
Verlange- Die Berliner Allee sollte nur eine AnwohnerstraRe Wird nicht berucksichtigt. X
rung Berliner | ohne Durchgangsmadglichkeit sein. Somit kdnnte auch | Mit der Durchbindung der Berliner Allee in Richtung
Allee der Schleichverkehr Richtung Hamburg tber Norden soll eine leistungsfahige Anbindung des
Ochsenzoll durch das Stadtzentrum vermieden Herold Centers hergestellt werden. Die
werden. Verkehrsverbindung stellt eine wichtige Erganzung
des inneren Garstedter Verkehrsnetzes dar, wird u.a.
zur Entlastung des hochbelasteten Friedrichsgaber
Weges beitragen und tiberwiegend innerdrtlicher Ziel-
und Quellverkehre aufnehmen.
Etwaige Schleichverkehre in und aus Richtung
Hamburg sind selbst bei Lickenschluss zur
TannenhofstralBe aufgrund diverser Widerstande z.B.
an den Knotenpunkten, u.a. durch eine
Busvorrangschaltung, von untergeordneter
Bedeutung.
Umgehung Um langfristig die negativen Folgen der starken Wird zur Kenntnis genommen. X
Garstedt Frequentierung des Friedrichsgaber Weges zu Am 15.07.2008 erging i.V.m. geanderten
begegnen und speziell den dberdrtlichen Verkehr von kommunalpolitischen Mehrheitsverhaltnissen der
und in Richtung Hamburg um_zuleiten, befurworten wir Beschluss der Stadtvertretung zur Aufhebung der im
ene ngehungsstraf&e we_zsthgh parallel zum FNP 2020 dargestellten Umgehung Garstedt und des
Friedrichsgaber Weg, sowie die Schaffung einer Autobahnanschlusses.
Querverbindung durch die Ertlichtigung des ) ) o ) )
Buchenweges (iber die Ulzburger StraRe bis hin zur Die Entscheidung fur die Herstellung einer wie auch
Schleswig-Holstein-StraRe. immer gestalteten Ortsumgehun_g Garstedt un_d der
damit verbundenen Schaffung einer Querverbindung
Uber den Buchenweg bis zur Schleswig-Holstein-
StralRe kann somit nur politisch herbeigefuhrt werden.
13. | 22850 Norderstedt Siehe: Punkt 12. Siehe Abwéagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 12.
14. | 22850 Norderstedt Ausbau Hiermit erhebe ich Einspruch gegen die im Wird nicht berlicksichtigt. X
Kohfurth/Am | Bebauungsplan Nr. 280 ,Garstedter Dreieck West* Die Verkehrsfiihrung gem. B280 schafft eine
Knick vorgesehene Umwidmung des ndrdlichen Teils der leistungsfahige Anbindung an das tibergeordnete
Strale Kohfurth von einer Anlieger- in eine StraRennetz (iber eine vergleichsweise kurze
Durchgangsstrafle, gegen den Ausbau des Trassenfiihrung. Sie vermeidet unnétige
nordlichen Teils der Kohfurth zu einer Umwegfahrten fiir den innerdrtlichen Ziel- und
Durchgangsstral3e und gegen den Bau eines . Quellverkehr und bietet somit auch eine schnelle
Kreisverkehrs in Hohe der Stralte ,Am Knick". Erreichbarkeit im Einsatz- bzw. Katastrophenfall. Die
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Innovativ ist die Idee, den alten Baumbestand und
vor allen Dingen die Knickstruktur im Garstedter
Dreieck zu erhalten. Hier bietet sich fir die
Stadtplanung die Chance Einmaliges zu schaffen:

Knicks als landestypische, 6kologisch wertvolle
Grenzmarkierung durften fir den urbanen Raum
ziemlich einmalig sein.

Dies sollte nicht durch eine Durchgangsstraf3e mit
ca. 14.000 Fahrzeugen taglich zunichte gemacht
werden, die zudem noch das Wohngebiet in zwei
Teile trennen wirde.

In Anlehnung an die landlich-urbane Gestaltung wéare
ein StraRennetz in Feldwege-Struktur denkbar
(selbstverstandlich asphaltiert und modernen
Anforderungen entsprechend, nur eben schmaler, sich
eher durchschlangelnd...), das ganze Wohngebiet
sollte als verkehrsreduzierte, bzw. verkehrsberuhigte
Tempo-30-Zone ausgewiesen sein. Um unndtige
Verkehrskonzentrationen zu vermeiden, miisste das
Wohngebiet sowohl von Norden als auch von Stiden
her zuganglich sein, eine Buslinie sollte durch das

verfolgten Planung bereits eine anspruchsvolle und
integrative Verkehrskonzeption umgesetzt wird

Die den im B280 ausgewiesenen
StraRenverkehrsflachen zugrunde liegende
StraRenplanung sieht bereits eine aus den
Knotenpunkten heraus verschwenkte Trassenfiihrung
fur die verlangerte Berliner Allee vor. Die daraus
entstehende geschlangelte Fiihrung dampft das
Geschwindigkeitsverhalten deutlich, da eine Art
Durchschusseffekt verhindert wird. Eine
weitergehende Umgestaltung und insbesondere
Reduzierung der Verkehrsflachen, wie hier gefordert,
ist aufgrund der nachzuweisenden Leistungsfahigkeit
fur das prognostizierte Verkehrsaufkommen
grundsétzlich nicht machbar. Es ist jedoch méglich,
dass fir die Realisierung dieses Bebauungsplans in
verschiedenen Bereichen eine volle Inanspruchnahme
der Flachen fur die Verkehrsinfrastruktur in
Abhangigkeit der weiteren verkehrlichen Entwicklung
erfolgen kann, also hinter den im B280 getroffenen
Festsetzungen u.U. zurlickgeblieben werden kann.

Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
Verlangerung der Berliner Allee tragt zu der
Entwicklung eines robusten gesamtstadtischen
Verkehrsnetzes bei, dass damit auch eine Entlastung
des unabhéngig von der Entwicklung des Garstedter
Dreiecks stark belasteten Friedrichsgaber Wegs
bewirkt.
15. | 22850 Norderstedt Da der Beirat unserer Eigentimergemeinschaft
erfreulicherweise eine Fristverlangerung erwirken
konnte, mochte ich gerne meinen Einspruch vom
26.12.2011 (2010?) um meine Vorstellungen zur
Gestaltung des Garstedter Dreiecks West erganzen:
Die Stadt Norderstedt wirbt mit dem Logo ,Norderstedt | Wird zur Kenntnis genommen. X
eine ldee voraus®, doch bei der Umwidmung der
StralRe Kohfurth von einer Anlieger- zu einer
Durchgangsstraf3e wird eine dreiRig Jahre alte
Planung umgesetzt, ohne neuere Entwicklungen zu
berlcksichtigen (abgesehen vom Kreisel), innovativ
ist das nicht.
Innovative Stadtplanung geht heute in Wohngebieten
von verkehrsberuhigten, ja sogar von autofreien
Zonen aus. (Freiburg-Vauban, Wien-Florisdorf 1999,
Amsterdam-Westerpark 1996, Niirnberg-Langwasser
1990 ...)
Verkehrsbe- | Vorschlage fir die Verkehrsfiihrung im Garstedter | wird nicht beriicksichtigt. X
ruhigung Dreieck: Insgesamt ist festzustellen, dass mit der im B280
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Autoarmes
Wohnen

Garstedter Dreieck filhren, Radwege sollten
vorhanden sein. Optisch misste deutlich werden:

Hier diirfen Autos fahren, aber Radfahrer und
FuRganger, Hase und Igel haben Vorfahrt!

Ziel sollte es, in einer Stadt mit Uberdurchschnittlich
hoher Fahrzeugdichte sein, beim Bau von 2000 neuen
Wohnungen mdglichst nicht noch zuséatzlich 2000
neue Fahrzeuge in die Stadt zu holen. Fir unsere
Wohnanlage mit 60 Einheiten kann ich sagen, dass
wir auf einem guten Wege sind: Eine ganze Reihe von
Bewohnern besitzen gar kein Auto und kaum ein
Haushalt verfugt Uber zwei Fahrzeuge. Unter den
Fahrzeughaltern sind wiederum eine ganze Reihe
~Wenig-Fahrer®.

Doch Menschen, die sich bewusst gegen eine
Motorisierung entscheiden, mdchten in der Regel
auch verkehrsberuhigt und eben nicht an einer
Durchgangsstrale wohnen.

Fir die innere ErschlieBung des neuen Wohngebiets
war und ist schon immer die Ausweisung einer Tempo
30-Zone vorgesehen. Als Planungsvorgabe hat dies
u.a. zur Folge, dass die Anbindung an die verlangerte
Berliner Allee mit Uberfahrten und nicht als
Einmindung ausgestaltet ist. Die von der oberen
Planstrae abgehende StichstralRe wird zudem im
unteren Bereich mit einer Mischverkehrsflache als
verkehrsberuhigter Bereich festgelegt.

Aufgrund der gesamtstadtischen Bedeutung und
verkehrlichen Funktion der verlangerten Berliner Allee
als leistungsfahige innerdrtliche
HaupterschlieBungsstrale, die u.a. auch Busverkehre
aufnehmen wird, ist die Ausweisung einer Tempo 30-
Zone hier verkehrstechnisch nicht realisierbar.

Wie 0.g. wird zukunftig die Buslinie 193 auf der
verlangerten Berliner Allee durch das Plangebiet
fuhren und auf Héhe Buschweg durch eine neue
Haltestelle direkt an das neue Wohngebiet
angebunden. Weiterhin wird entlang der verlangerten
Berliner Allee ein beidseitig verlaufender Radweg
vorgesehen sowie mit dem Umbau des Buschwegs zu
einer Ful3-und Radwegeachse das
strallenunabhangige Wegesystem im Garstedter
Dreieck ausgebaut.

Wird nicht berlicksichtigt.

Im B280 wird fir Geschosswohnungen ein
Stellplatzschlissel von 1:1,2 und fir Reihenh&user ein
Stellplatzschlissel von 1:2 festgelegt. Dies stellt
schon einen Kompromifd zwischen den
Mindestanforderungen des Stellplatzerlasses des
Landes Schleswig-Holstein mit einem Schliissel von
1: 1 und den fiir Norderstedt geltenden
Erfahrungswerten mit einem Schliissel von
durchschnittlich 1:2 dar. Dies ist geschuldet der
besonderen Lagegunst des Plangebiets in enger
Anbindung an die Schieneninfrastruktur (U-Bahn-
Haltestelle Richtweg) und dem zukiinftig mit einer
Haltestelle im Bereich der verlangerten Berliner Allee
bestehenden Busliniennetz und einer sehr guten
Anbindung des Plangebiets an das stadtische Ful3-
und Radwegenetz.

Eine weitergehende Reduzierung des
Stellplatzschlissels ist in diesem ersten Bauabschnitt
des Garstedter Dreiecks aufgrund der verhaltnismagig
grofRen Distanz zur U-Bahn-Haltestelle noch nicht
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sinnvoll. In Zukunft kdnnte jedoch im Rahmen der
weiteren Planungsschritte ein autoarmes Wohnen in
direkter Anbindung an die Haltestelle Richtweg
gefordert werden.

Eine Durchbindung der verlangerten Berliner Allee in
Richtung Norden und eine damit verbundene
Schaffung einer leistungsféhigen innerdrtlichen
Verkehrsverbindung wird aufgrund der bereits im
Abwagungsvorschlag zur Stellungnahme vom
26.12.2010 vorgebrachten Griinde weiterhin
beflrwortet.

16.

22846 Norderstedt

Ich mochte diesem Plan, so wie nebenstehend
widersprechen.

Wird nicht berlicksichtigt.

An der stadtebaulichen Ausgestaltung der Planungen,
wie im B280 vorgesehen, wird festgehalten.

17.

22850 Norderstedt

Siehe Punkt 14.

Siehe Abwéagungsvorschlag zur Stellungnahme Nr.14.

18.

22850 Norderstedt

Immissions-
schutz
(Larm)

Wir haben erst jetzt Kenntnis von dem Ausbau der
ErschlieBungsstrale und dem Bau eines Kreisels an
den StralRen Kohfurth und Am Knick erfahren. Als
Anwohner der Stral3e Kohfurth legen wir Widerspruch
gegen die geplanten Kreisel und der
ErschlieBungsstrae an. Wir sind jetzt schon durch
den Larm des Friedrichsgaber Weges belastet. Eine
zusétzlich zu erwartende Larmquelle norddstlich von
unserem Grundstuick ist nicht zu verkraften, zumal der
Fluglarm hier nicht unerheblich ist. Auf Grund der
kurzfristigen Zeit senden wir vorsorglich eine e-mail.
Sollte dies so nicht ausreichen, bitten wir um einen
Hinweis. Wir werden dann den von ihnen genannten
Weg beschreiten.

Wird nicht beriicksichtigt.

Eine Verkehrserhthung auRerhalb einer
Neubaustrecke ist nach bisheriger Rechtsprechung
grundsétzlich hinzunehmen. Hier greift ggf. eine
Larmsanierung bzw. ein Rechtsanspruch auf
Larmschutz/-entschadigung bei der Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte.

Im Rahmen der Aufstellung des B280 wurden im
Anhang zur Larmtechnischen Untersuchung
Aussagen zur Einschatzung der zukinftigen
Immissionsbelastung der von der Neugestaltung des
StralRenraums betroffenen Wohngebaude (auRerhalb
des Plangebiets) getroffen. Die LTU war wahrend der
offentlichen Auslegung in den R&umen der
Verwaltung sowie im Internet zur Einsicht
bereitgestellt.

Nach den Untersuchungen ergeben sich fur eine
Reihe von Gebauden Rechtsanspriiche auf
MaRnahmen der Larmvorsorge dem Grunde nach.
Das bedeutet, dass hier eine Uberschreitung der
zuléssigen Immissionsgrenzwerte prognostiziert wird,
auf die mit passiven SchutzmalRnahmen an den
Gebauden reagiert werden muss. Konkrete materielle
Anspriche auf LarmschutzmaRnahmen an Gebauden
resp. Entschadigungsanspriiche sind im Rahmen von
Sachverstandigengutachten in der weiteren Entwurfs-
und Genehmigungsplanung zu ermitteln.

19.

Rechtsanwalte
v. Lindeiner, Weinberger,
Karczewski, Hauser, Ryl

Wie Ihnen bereits bekannt ist, ist der BVE Eigentimer
des Grundstiicks Am Knick 2 — 16 in der Gemarkung
Garstedt. Dieses Grundstiick hat der BVE von der
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Van-Der-Smissen-Str. 2 stadteigenen Gesellschaft EGNO erworben und mit
22767 Hamburg mehreren Mehrfamilienh&usern bebaut. Diese 96
22850 Norderstedt Wohnungen umfassenden ca. € 18 Millionen teuren
Hauser wurden unléngst fertiggestellt. Zur
Durchfiihrung dieses Bauvorhabens wurde seinerzeit
der Bebauungsplan Nr. 154 beschlossen.
Durch das im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 280
geplante Maf3 des StraRenausbaus in Verlangerung
der Berliner Allee werden die Rechte unserer
Mandantin nachhaltig verletzt, so dass wir namens
und in Vollmacht unserer Mandantin die folgenden
Einwendungen erheben:
191 Immissions- | 1. Aufgrund der Verbreiterung der Straenfihrung | Die Bedenken werden nicht geteilt. X
schutz in unmittelbarer Angrenzung zum Grundstuick Im Rahmen der Aufstellung des B280 wurden im
(Larm) des BVE wird die dort vorhandene Anhang zur Larmtechnischen Untersuchung
Wohnbebauung nachhaltig unzumutbarer Aussagen zur Einschatzung der zukiinftigen
Larmimmission durch StraBSenverkehr Immissionsbelastung der von der Neugestaltung des
ausgesetzt. Dabei soll sich allein durch die StraRenraums betroffenen Wohngebaude (auBerhalb
Verbreiterung der Stra3enfiihrung die Anzahl der | ges plangebiets) getroffen.
Fahrten pro Tag auf 14.000 bis 15.000 erhdhen. C
Gegen die dadurch verursachte sehr hohe | P20 EL Lo T e o
gzztrzlr:nllnglsggog)(;gIi(eBiﬁgéﬂggeLilgﬁeﬁgrgrPlan, MaRnahmen der Lérmvorgorg_&_z dem Grqnde nach.
Schallsch’utz moglich bzw. vorgesehen. Dies Das bedemet’ d_as_s hier eine Uberschreltun_g_der )
widerspricht den Absprachen zum zulas_5|ge_n Immissionsgrenzwerte prognostiziert wird,
vorhabenbezogenen Bebauungsplan sowie dem auf die mit passiven Schutzmafinahmen an den .
geschlossenen Durchfiihrungsvertrag, denen Gebauden reagiert werden muss. Konkrete materielle
zufolge ein etwaiger StraRenausbau n’ur unter Anspriiche auf _Lérmschutzmafinahmgn an Gehauden
Berlicksichtigung des Schallschutz-Bedurfnisses resp. Entsghé@gungsanspr@he sind im Rahmen van
der Anlieger durchgefihrt werden solfe. Sachversiandigengutachien In der wefteren Enfuurfs-
19.2 Immissions- | 2. Die Schallschutz-Bedurfnisse der Anlieger Wird nicht berlicksichtigt. X
schutz konnen aber nur dadurch berlcksichtigt werden, | gjne verkehrserhdhung auRerhalb einer
(Larm)/Le- dass Schall von vornherein so weit als moglich Neubaustrecke ist nach bisheriger Rechtsprechung
bensqualitat vermieden wird; dies bedeutet vorliegend, dass | gryndsatzlich hinzunehmen. Hier greift ggf. eine
StralRen ausschlie3lich dem Anliegerverkehr Larmsanierung bzw. ein Rechtsanspruch auf
dienen diirfen. Etwaige Larmschutzwande oder || srmschutz/-entschadigung bei der Uberschreitung
Larmschutzwalle konnen in ausreichender Hohe | ger Immissionsgrenzwerte. Dieser ist, wie 0.g., gepriift
namlich nicht erstellt werden. Durch worden.
jeennt(set)(/?/%r;]ir;](;eu:enrlageerr;r\:v ggﬁ;sgfnﬁv;ogglekgn e _Stad_tentwicklungsplanerisch unstrittig ist, die zentral
zur Straf3e hin aus;gerichtet sind, in einer Weise |m__S|equngsI_<ontext der_Stad_t Norderstedt gelegenen
eingemauert, welche dem Wohngefiihl innerhalb ggﬁ%gﬂégfg}ﬁtgi?gﬁfg :cl)rzuiaailgr;Bahnhaltestelle,
;ljnn(:ﬁtgsrf.axgglzsuhgogevsé)ﬁn'\tﬂsigtr:;:nhtsebvli\)/ilgsdlizt hicht Infrastruktu.reinrichtungen als urban gestaltetes .
Unvermietbarkeit des Wohnraums waren die Wohnquartl_er zu entwickeln, um die S_tandortvortelle
Folge. mdglichst vielen Norderstedter Birgerinnen und
) . Birgern zukommen zu lassen.
Zudem wurden die Fenster und Tiren der BVE-
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Hauser mit wohniblichen Fenstern ausgestattet, | Grundsatzlich gilt, dass bei Planungen von

welche Uber keinen gesteigerten Schallschutz offentlichem Interesse entsprechende

verflgen. Aus diesem Grunde wirden die Einzelinteressen zwar in die Abwagung einzustellen,

Bewohner der Objekte durch die Anlage einer in der gesamthaften Abwagung sich ergebende

stark befahrenen Straf3e insbesondere in ihrer Nachteile fur einige Blrger aber auch hinzunehmen

Gesundheit (Begriindung zum B-Plan, Seite 43) | sind.

schwer getroffen. Eine Larmschutzverglasung Im Ubrigen wird darauf hingewiesen, dass das Thema

bote ohnehin keinen Schutz fir die errichteten einer optionalen VerkehrsstraRe im direkten

Terrassen und Balkone an der Stral3enfront. Einflussbereich der Westfassaden des

Diese waren nicht mehr nutzbar. Die Erstellung | wohnbauprojekts des BVE seinen Niederschlag in der

der Terrassen und Balkone wirde eine nutzlose | Begriindung (Umweltbericht) des vorhabenbezogenen

Investition darstellen, weil durch deren Bebauungsplan Nr. 154, 2. Anderung gefunden hat.

Larmbelastung keine entsprechende Kosten Insofern blieb es dem Vorhabentréger vorbehalten,

deckende Miete zu erzielen ist; Mietminderungen | yorsorglich Larmschutzvorkehrungen am Gebaude

durch die Bestandsmieter waren zu beflirchten. | yorzunehmen, unter dem mittelfristigen Aspekt einer
optimaleren Vermarktungsmaoglichkeit. Dies ist nicht
erfolgt.

19.3 Knickschutz | 3. Zudem miissten die am StrafRenrand befindlichen | Wird nicht beriicksichtigt. X
Baume beseitigt werden. Dies stinde im Die hier angesprochenen Knickstrukturen nérdlich und
Widerspruch zum angestrebten Planungsziel, insbesondere westlich des Grundstiicks des BVE
das u. a. darin besteht, erhaltenswerte Griin- und | ksnnen trotz Realisierung des im B280
Knickstrukturen zu sichern. Im Bereich des festgeschriebenen Vorhabens einschlieRlich des
Grundstticks des BVE musste der vorhandene StraRBenneu- und Ausbaus weiterhin erhalten werden.
Knick beseitigt werden. Der BVE hingegen hatte | pje erhaltenswerten Einzelb&dume innerhalb der
seine Planung fir die Wohnbebauung dem angesprochenen Bereiche liegen mit ihrem dem
vorhandenen Knick am Stral3enrand anzupassen | stamm zugeordneten Standort auRerhalb des
und musste deshalb mehrere Umplanungen Plangebiets dieses Bebauungsplans und sind daher in
vornehmen. Gem. Ziffer 34 der dem BVE der Planzeichnung nicht gesondert ausgewiesen.
erteilten Baugenehmigung vom 30.11.2006 i S .
musste der BVE den am 6stlichen und westlichen Grundsatzlich ist es ist r|cht!_g, dass dur_ch die
Grundstucksrand befindlichen Knick mit SchaffL_l_ng neuer V_erkehr§flachen (Berliner Allee,
Gro3baumbestand ausdriicklich erhalten und Apfelbliten- und Klrschplutenweg) und den Aus_bau
pflegen. Entsprechender Schutz ist auch in dem vor_handener Verkehrsflacherj (Kohfurth,_ Am Knick)
ErschlieBungsvertrag zwischen der Stadt Kn!cks“und Redder in 6 Be[elchen auf einer Gesamt-
Norderstedt und dem BVE vom 20./21.06.2006 in Knicklange von ca. 130 m Oberplant we_rden. Z_u_r
§ 6 geregelt. _Kompensatlon des e_rrechneten Ausglelc'hsdeflz@s von

o ) . . . insgesamt 260 m Knickersatz (130 m Knickeingriff x
Die Baume wie auch Knicks im Gebiet des 2) wird auf eine planexterne Flache zuriickgegriffen,
Planes Nr. 280 sind unbedingt zu erhalten. Nur | 45 jm Geltungsbereich fachlich keine weiteren
auf diese Weise wird eine akzeptable Knickanlagen moglich sind. Die tibrigen Knicks und
Wohnqualitat mit einer gesunden Mischung aus | Redder werden aber nahezu vollstandig erhalten.
Bebauung und Natur geschaffen. Im Ubrigen sind
die Knicks schon aus Griinden des
Naturschutzes und der Bewahrung der
Eigentiimlichkeit der Landschaft zu bewahren.

19.4 Umgehung 4. Der Ausbau der StralReninfrastruktur tiber ein Wird nicht berlicksichtigt. X
Garstedt Maf, das allein der Nutzung des geplanten Der hier unterstellte verkehrstechnische

Neubaugebietes dient, hinaus ist nicht Zusammenhang zwischen einer Ortsumgehung und
erforderlich. Zwei wesentliche Pfeiler aus dem
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Gewerbegebiet hindurch in den Friedrichsgaber
Weg einzufadeln.

Auf diese Weise werden sowohl die dem
Wohnen dienenden Bestandsgeb&aude als auch
die im Rahmen der Planung neu zu errichtenden
Wohnobjekte deutlich geringeren,
gesundheitsschadigenden Schadstoff- und
Larmimmissionen ausgesetzt werden. Erst durch
die Umleitung des Durchgangsverkehrs wird das
Viertel seine hohe Qualitat bewahren bzw.
erlangen und auf diese Weise Attraktivitat fiir
bisherige und neue Bewohner und nicht zuletzt
fur potentielle Investoren — wie auch den BVE —
erlangen.

Der Knotenpunkt Stettiner Strafl3e / Friedrichsgaber
Weg hat keine ausreichende Leistungsfahigkeit, die
zusatzlichen Verkehre aufzunehmen. Er wird
zukinftig noch héhere Verkehrsbelastungen (insbes.
aufgrund des Wegfalls Autobahnanschluss und
Ortsumgehung Garstedt) aufnehmen missen. Eine
zusétzliche Verlagerung der prognostizierten
Verkehre sowie ErschlieBungsverkehre des
Garstedter Dreiecks wirden zu einem hohen
Flachenbedarf im Bereich des Knotenpunktes fiihren,
der nur durch einen baulichen Eingriff in private
Flachen zu realisieren wére. Ein solcher Eingriff,
insbesondere in die vorhandene Wohnbebauung an
der Stettiner StralRe, zur Herstellung mehrerer
Einbiegefahrstreifen, ist vor dem Hintergrund der
realisierbaren Alternative Durchbindung der Berliner
Allee nicht tragbar und kann nicht durch eine bloRe

Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
bisherigen Stadtentwicklungskonzept, die ganz der Durchbindung der Berliner Allee in Richtung
offensichtlich Grundlage fur das Maf3 des Norden wird aus folgenden Griinden nicht gesehen:
geplanten Stral3enausbaus waren, werden nicht | pje yrspriinglich verfolgte Planung firr das Garstedter
verwirklicht werden: Der Autobahnanschluss Dreieck basierte auf der Vorgabe einer A7-Anbindung
Norderstedt/Garstedt und die Westumgehung mit Umgehung Garstedt und einer in diesem
Garstedt entfallen. Damit wird der im Anschluss | z;sammenhang prognostizierten Verkehrsmenge von
an die Verlangerung urspriinglich geplante ca. 12.000Kfz/Tag fiir die verlangerte Berliner Allee.
Kreisel nicht gebaut werden. Es besteht damit Am 15.07.2008 erging i.V.m. geanderten
tiberhaupt keine Notwendigketit, den kommunalpolitischen Mehrheitsverhéltnissen der
Durchgangsverkehr iber die geplante Beschluss der Stadtvertretung zur Aufhebung der im
Verlangerung der Berliner Allee durch das FNP 2020 dargestellten Umgehung Garstedt und des
Neubaugebiet hindurch zu leiten. Autobahnanschlusses.

Eine in Folge angestellte Neuberechnung der
Verkehrsmengenverteilung (dabei wurde eine wie im
FNP 2020 dargestellte Stidanbindung der Berliner
Allee an die Tannenhofstr. eingestellt) ergab eine
aktualisierte Prognosebelastung von ca. 14.000 bis
15.000 Kfz/Tag auf der Verlangerung Berliner Allee.
Diese verhaltnismafig geringen Verlagerungseffekte
von (nur) 2 — 3.000 Kfz/Tag legen den Schluss nahe,
dass es sich bei den prognostizierten Verkehren fur
die neu hergestellte Nord-Sutid-Verbindung
Uberwiegend um innerértliche Ziel- und Quellverkehre
handelt. Dies belegt auch das aktuell vorgelegte
Gutachten ,Verkehrskonzept Garstedt”, Biiro Poyry,
Méarz 2011.

19.5 Alternative 5. Vielmehr bietet es sich an, den tber die reine Wird nicht berlicksichtigt. X
Erschlies- ErschlieBung hinausgehenden Folgende Griinde sprechen gegen eine innerértliche
sung uber Durchgangsverkehr von Stiden her gesehen vor | erschlieRung, auch des Herold Centers, iiber die
Stettiner Erreichen der StralRe Am Knick ins Stettiner StraRe:

StralRe Gewerbegebiet abzuleiten und durch das
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Entlastungswirkung an einer anderen Stelle des
StralRennetzes begriindet werden.
Am Knotenpunkt Stettiner Stral3e / Kohfurth ist zudem
in den zur Verfiigung stehenden Flachen eine
verkehrsgerechte Fiihrung unrealistisch. Vor allem
dem dann stark auftretenden Linksabbiegestrom in
die Stettiner StrafRe kdnnte auf Grund der N&he zur
Marommer Straf3e keine ausreichende Aufstelllange
zur Verflgung gestellt werden.
Auch der erhaltenswerte GroRbaumbestand im
Bereich Kohfurth misste ganzlich beseitigt werden.
Durch die Neuplanung kénnen alle Verkehrsarten
unter weitgehender Erhaltung des Baumbestandes
sicher abgewickelt werden.
Die Verkehrsfiihrung gem. B280 schafft eine
leistungsfahige Anbindung an das ubergeordnete
StralRennetz uUber eine vergleichsweise kurze
Trassenfiihrung. Sie vermeidet unnétige
Umwegfahrten flr den innerértlichen Ziel- und
Quellverkehr und bietet somit auch eine schnelle
Erreichbarkeit im Einsatz- bzw. Katastrophenfall. Die
Verlangerung der Berliner Allee tragt zu der
Entwicklung eines robusten gesamtstadtischen
Verkehrsnetzes bei, dass damit auch eine Entlastung
des unabhangig von der Entwicklung des Garstedter
Dreiecks stark belasteten Friedrichsgaber Wegs
bewirkt.
19.6 Umgehung 6. Soll langfristig auch der stark belastete Wird zur Kenntnis genommen. X
Garstedt Friedrichsgaber Weg entlastet werden und auf Am 15.07.2008 erging i.V.m. geanderten
diese Weise u. a. der Ubertrtliiche Verkehrvon | yommunalpolitischen Mehrheitsverhaltnissen der
und nach Hamburg umgeleitet werden, so darf | eschluss der Stadtvertretung zur Authebung der im
dieser Verkehr keinesfalls durch das nun zu FNP 2020 dargestellten Umgehung Garstedt und des
planende Wohngebiet und vorbei an den Autobahnanschlusses.
Hausern des BVE geflihrt werden. Stattdessen . . - . ,
regen wir an, zum einen eine UmgehungsstraRe _Dle Entscheidung fir die Herstellung einer wie auch
westlich parallel zum Friedrichsgaber Weg zu immer gestalteten Ortsumgehun_g Garstedt un_d der
errichten sowie weiterhin den Buchenweg (_J_Iamlt verbundenen Schaffung einer Q_uerverblr_ldung
auszubauen und tber die Ulzburger StraRe bis ber den Buchenweg bis zur Schlesvv_lg-l-!plsteln-
hin zur Schleswig-Holstein-StraRe fortzuftihren. StrafRe kann somit nur politisch herbeigefuhrt werden.
19.7 Sportanla- 7. Das Erfordernis, die Zunahme des StralRenlarms | Wird nicht beruicksichtigt. X
gen MuKu in so engen Grenzen zu halten wie nur irgend Zu den Sportanlagen am MuKu Buschweg zahlen
Buschweg maglich, erscheint besonders dringlich Bolzplatz, Tischtennis, Streetball sowie die
angesichts des Umstandes, dass durch die im Skateanlage mit 6 verschiedenen Skateeinrichtungen.
Plangebiet zu errichtenden Neubauten auch die N . ;
Frequentierung des nérdlich des BVE-Gelandes !m Rahmen der Lqrmtechnlschen Untersuchung wird
liegenden Jugendfreizeitheimes mit seinen in den schallte_(_:hmscher) Berech_r_1un.gen zum .
AuRenanlagen wie Bolzplatz und Skater-Anlage Sportanlagenlarm von einer 4-stiindigen Nutzungszeit
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Buschweg stark ansteigen wird. Es drohen also | jeder Anlage pro Tag, auRerhalb der Ruhezeiten,
auch von hier nochmals stark erhéhte ausgegangen. Fir die Skateanlage bedeutet dies
Larmimmissionen, die kumuliert mit den insbesondere, dass eine 4-stiindige Nutzungszeit fuir
Larmeinwirkungen einer Durchgangsstraflle jede der 6 Skateeinrichtungen zugrunde gelegt wurde.
schier unertréaglich wirken werden. Der Bolzplatz ist mit einer 4-stiindigen Nutzungszeit

durch 12 Spieler in Ansatz gebracht worden. Es ist
davon auszugehen, dass diese Annahmen deutlich
Uber der gegenwartigen Auslastung der Anlagen
liegen und damit geniigend Spielraum fiir eine
verstarkte Nutzung der Anlagen aufgrund der
geplanten Neubauten besteht.

19.8 Verlagerung | 8. Es ist darauf hinzuweisen, dass § 15 des Wird zur Kenntnis genommen. X
MuKu zwischen der Stadt Norderstedt und dem BVE Die Stadt Norderstedt bekennt sich nachwievor zu
Buschweg geschlossenen Durc_hfuhrungsv_ertrages vom den im Durchfuhrungsvertrag getroffenen Regelungen

20./21.06.2006 vorsieht, dass die Stadt zur zeitlichen Nutzungseinschrankung des
Norderstedt, ,solange der Bolzplatz und die Bolzplatzes sowie der Gewahrleistung durch die Stadt
Skater-Anlage am Jugendfreizeitheim Buschweg | Norderstedt. Daran &ndert auch die Entstehung eines
noch nicht verlegt werden konnen, eine neuen Stadtquartiers im direkten Umfeld des
Benutzungseinschrankung fiir den Bolzplatz und | wohnbauprojekts nichts.

die Skater-Anlage vornehmen. Sollte diese oo . -
Benutzungseinschrankung durch die Benutzer Zurzeit gibt es keine konkreten Uberlegungen zur
nicht eingehalten werden, wird die Stadt auf ihre Vgrleg_ung des Jugendhauses_Buschweg. Allerdings .
Kosten einen Zaun um den Bolzplatz und die wird die Zukunft de_r offenen Kinder- un_d Jugenda_lrbelt
Skater-Anlage errichten, damit die generell vor dem Hln_t_ergrund der EntW|ckIung_en in
Benutzungseinschrankung durch Verschluss der der Schullaanchaﬁ uberplant. Ob, uqd wenn ja,
Einzdunung auch durchgesetzt werden kann.* welche Aut%erkungen das auch auf d'e. .
Unabhangig von den geregelten konkreten gegenwgrtlg_en S_tandorte der Jugendeinrichtungen
Benutzungseinschrankungen, fur die die Stadt haben wird, ist nicht absehbar.

Norderstedt Sorge zu tragen hat, ergibt sich aus | Vor diesem Hintergrund wurde fur die fragliche im
der entsprechenden Passage, dass sich die Bebauungsplan befindliche Flache eine Festsetzung
Stadt dazu verpflichtet hat, eine Verlegung des getroffen, die sowohl den Bestand der vorhandenen
Bolzplatzes und der Skater-Anlage am Jugendeinrichtung sicherstellt, aber gleichzeitig auch
Jugendfreizeitheim vorzunehmen. Der B-Plan die planungsrechtliche Mdglichkeit eréffnet, andere
enthalt dazu aber keine Ausweisungen. Insoweit | quartiersvertragliche Nutzungsoptionen ohne ein
besteht der BVE auf die Einhaltung der Regelung | langwierig formales Anderungsverfahren zu

im Durchfiihrungsvertrag: Die Anlagen sind in realisieren. Insofern steht der Bebauungsplan einer
das Baugebiet zu verlegen und dort von Verlagerungsmdglichkeit, falls politisch gewollt , nicht
vornherein mit einem adaquaten Larmschutz zu | entgegen.

versehen — wie er nur bei Neuerrichtungen

praktikabel ist.

19.9 Immissions- | 9. Sollte die Planung nach dem gegenwartigen Wird nicht berlicksichtigt. X
schutz (Larm Stand verwirklicht werde_rl, wirde der BVE in Wie bereits unter Punkt 2 dargestellt sind im Rahmen
+ Luftschad- seinem Eigentum geschadigt: Grundstlickswert | yes Bebauungsplanverfahrens Aussagen zu etwaigen
stoffe)/Ver- wie auch erzielbare Mieten wiirden erheblich | Rechtsanspriichen auf Larmschutz bzw. —
kehrssmher- gemln(jert. Es _drohten Ausziige sowie Ia_mgfnstlge entschadigung getroffen worden.
heit Leerstande. Die Bewohner der BVE-Objekte . ) .

werden in ihrer Gesundheit geschadigt; altere Eine Gesundheitsgefahrdung durch_Luftschadstoffe
Menschen, Behinderte sowie kleine Kinder sind kann ausgeschlossen werden. Das im Rahmen der
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durch den erheblichen Verkehr massiven Strategischen Umweltpriifung zum
Gefahrdungen ausgesetzt. Flachennutzungsplan 2020 (SUP) erstellte Gutachten
Aus diesem Grunde ist dergestalt umzuplanen, zur Abschéatzung der aktuellen und zukinftigen
dass die im Zusammenhang mit dem Luftqualitatsglte Norderstedts vom 20. Méarz 2007
Planungsgebiet neu geschaffenen Stral3en (Fa. METCON) weist im Einwirkungsbereich des
ausschlieBlich dem Anliegerverkehr dienen; alle | Plangebiets keinen kritischen StralBenabschnitt aus,
dem Durchgangsverkehr dienende an dem jetzt oder in Zukunft ein Uberschreiten der
StraRenplanungen sind einzustellen. aktuell gultigen Grenzwerte der 22. BImSchV zu
erwarten waren.
Beziiglich etwaiger Gefahrdungen durch den
StraBenverkehr ist festzustellen, dass
HauptverkehrsstraRen generell eine erhéhte
Gefahrdung fiir die Nutzer darstellen, sie bilden im
gesamten Stadtgebiet jeweils eine Zasur zwischen
den einzelnen Wohn- und Gewerbegebieten . Zur
besseren Verbindung der Gebiete und zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit sind an sdmtlichen
Einmiindungen der neu geplanten
HauptverkehrsstraRe Querungsstellen in Form von
Mittelinseln eingeplant. Dies erméglicht dem Nutzer
jeweils nur eine Fahrtrichtung zu beobachten und
erhéht damit die Sicherheit beim Queren der
Fahrbahn ganz erheblich. Eine Garantie fir die
Sicherheit von Personen, die sich im 6ffentlichen
Verkehrsraum aufhalten gibt es grundsétzlich nicht.
19. Kreisverkehr | 10. Hilfsweise: Fir den Fall, dass die Verlangerung
10 Kohfurth der Berliner Allee doch fiir den Uber den reinen
Anwohnerverkehr hinausgehenden Verkehr
gedffnet wird, sind folgende Modifikationen der
Planung zwingend erforderlich:
Der auf H6he des BVE-Grundstiicks geplante Wird nicht beriicksichtigt. X
Verkehrskreisel ist zum Schutz der Anwohner : : .
I Die Lage des neuen Kreisverkehrs wurde in
Kreisverkehr in einer Weise .auszugestalten Knickschutzes sowie stadtebaulicher Uberlegungen
: ; ’ festgelegt. Grundsatzlich fuihrt die Ausbildung eines
welcher die Krz_aft@hrzegge Zu einem solchen Kreisverkehrsplatzes zu einer partiellen
regelrechten E'“ff?‘de'” in den Krelsverl_<ehr Reduktion der Fahrgeschwindigkeit. Weiterhin ist
Zwingt, S0 dass ene Durch_fahrt auf beinahe durch die Vorfahrtregelung im Kreisverkehr nicht mit
gerader_StrgBe_nfuhrung mit _hoher . einer Durchfahrung bei hoher Geschwindigkeit zu
Geschwindigkeit sicher verhindert wird. Auch rechnen
innerhalb des Kreisverkehrs ist die '
Hoéchstgeschwindigkeit deutlich — jedoch auf
maximal 30 km/h — zu beschranken.
!Srgrr]nultszsmns gaﬁ' (Ijlbjikttde:\ B;]VE h‘i‘t A”SLF_’I_“LJJChSa_‘:f %ass“l/en Nach den Untersuchungen ergeben sich fiir eine
(Larm) challschutz (Anhang 1 zur LTU, Seite 8, vgl. Reihe von betroffenen Gebauden Rechtsanspriiche
Anlage 1.2). Der Larmschutz ist auf alle Hauser | 5, MaRnahmen der Larmvorsorge dem Grunde nach.
des BVE, belegen Am Knick 2 - 16, zu Das bedeutet, dass hier eine Uberschreitung der
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erstrecken. Dem BVE sind gentigend Mittel zulassigen Immissionsgrenzwerte prognostiziert wird,
bereitzustellen, um in allen Stockwerken auf die mit passiven Schutzmal3hahmen an den
SchallschutzmalRnahmen zu ergreifen. Es ist Gebauden reagiert werden muss. Konkrete materielle
festzulegen, auf welche MaRhahmen des Anspriiche auf LArmschutzmalRnahmen an Geb&uden
Schallschutzes der BVE im Einzelnen einen resp. Entschadigungsanspriiche sind im Rahmen von
Anspruch hat. Die SchutzmaRnahmen sind — Sachverstandigengutachten in der weiteren Entwurfs-
soweit mdglich — auch auf Balkone usw. zu und Genehmigungsplanung zu ermitteln.
erstrecken. Soweit Schutzmanahmen nicht
sinnvoll bzw. méglich sind, ist der BVE in Geld zu
entschadigen (vgl. Anhang 1 zur LTU, Seite 9 f.).

Alle EinzelmaRnahmen sind in enger
Abstimmung mit dem BVE auszuwéahlen und
wohnklimafreundiich auszugestalten. Fur die innere ErschlieBung des neuen Wohngebiets
Verkehrsbe- ) _ o o war und ist schon immer die Ausweisung einer Tempo
ruhioun Dartiber hinaus ist die Geschwindigkeit aus 30-Zone vorgesehen. Als Planungsvorgabe hat dies
gung Grunden des Larmschutzes wie auch zum u.a. zur Folge, dass die Anbindung an die verlangerte
Schutz der Kinder und Senioren im Wohngebiet | Berliner Allee mit Uberfahrten und nicht als
auf maximal 30 km/h zu beschrénken. Einmiindung ausgestaltet ist. Die von der oberen
PlanstraRe abgehende Stichstral3e wird zudem im
unteren Bereich mit einer Mischverkehrsflache als
verkehrsberuhigter Bereich festgelegt.
Aufgrund der o0.g. gesamtstadtischen Bedeutung und
verkehrlichen Funktion der verlangerten Berliner Allee
als leistungsfahige innerértliche
HaupterschlieRungsstrafle mit einer prognostizierten
Verkehrsbelastung von ca. 14 — 15.000 Kfz/Tag, die
u.a. auch Busverkehre aufnehmen wird, ist die
Ausweisung einer Tempo 30-Zone hier
verkehrstechnisch nicht realisierbar.
19. Stellplatz- 11. Entgegen dem Stellplatz-Erlass des Landes Wird nicht berlicksichtigt. X
11 schltssel Schleswig-Holstein soll ein reduzierter Stellplatz- | pen Ausfiihrungen kann nicht gefolgt werden. Die hier
Schlussel in Ansatz gebracht werden (Seite 22 | yertretene Auffassung ist nicht belegbar. Im Gegenteil
der Begriindung zum Bebauungsplan). Demist | so|| durch eine Reduzierung des Stellplatzschliissels
zu widersprechen; die Zahl der Parkplatze ist das pro Kopf Aufkommen an Fahrzeugen im Gebiet
gemaR dem Erlass zu bestimmen. Auch wenn vermindert werden. In diesem Sinne gilt dies als
das Plangebiet tber eine gute Anbindung an den | probates Mittel in der Planung, um steuernd Einfluss
offentlichen Personennahverkehr verfigt, nehmen zu kénnen.
rechtfertigt dies keinesfalls die nur T . .
eingeschrankte Schaffung neuer Stellplatze. gn U_tl)_rlgen wurde entgeg;q dlesecri_Ste!Iuhnghr_\ahme im
Durch die Bereitstellung des OPNV werden nicht Met_e| |gungsprozes?jvon urg\:/rnh 1€ einnetlige
von vornherein weniger Autos angeschafft; sie h_e|r_1ung_ vertreten, das neue Wo nq!_Jarner
werden nur seltener genutzt. Dies bedeutet aber, |n5|phtl|ch autoarmer Konzepte zu fordern und zu
dass eine erhéhte Anzahl von Kraftfahrzeugen entwickeln. In Verbindung u.a. mit enem _sehr gut
auch tagsuber im Plangebiet abgestellt bleibt. a_usgebau{en Umwelt_verbundsystem ist die .
Sofern weniger Stellplatze als nach dem Landes- e!ngeschrankte Be_reltstellung von Stellplatzﬂaqhen
Erlass vorgesehen geschaffen werden, fihrt dies ein anerkanntes Mittel zur Umsetzung dieser Ziele.
zu einer chronischen Parkplatz-Knappheit. Die
Anwohner werden daher zum Parken in Gebiete
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auBerhalb des Plangebietes ausweichen
missen. Aus diesem Grunde wirde auch im
Umfeld der Wohnh&user des BVE eine stéandige
Parkplatz-Knappheit auftreten, was Wohnwert
sowie Ertragswert als auch Wert des Objektes
insgesamt erheblich verminderte.
20./ | 22850 Norderstedt Lebensquali- | Wir finden es sehr fraglich, ob es Sinn macht ein Die Bedenken werden nicht geteilt. X
20.1 tat neues Wohngebiet zu planen und zu bauen und im Stadtentwicklungsplanerisch unstrittig ist, die zentral
gleichen Zug die Lebensqualitat dermafen zu im Siedlungskontext der Stadt Norderstedt gelegenen
minimieren, indem man eine Hauptverkehrsader Flachen im Einzugsbereich einer U-Bahnhaltestelle,
mitten hindurch plant und das genau vor unserer der Nihe zu Einkaufs- und sozialen
Haustar. Infrastruktureinrichtungen als urban gestaltetes
Wohngquartier zu entwickeln, um die Standortvorteile
madglichst vielen Norderstedter Birgerinnen und
Burgern zukommen zu lassen.
Vorgefundene Qualitéten im Bereich der neuen
Siedlungsflachen, wie die wertvollen Griinstrukturen,
werden durch einen weitgehenden Erhalt umfanglich
beriicksichtigt, womit auch dem Leitbild ,Stadt im
Griinen“ Rechnung getragen wird. Im Zuge der
ErschlieBung der Neubauflachen wird auch die
ErschlieBung angrenzender Siedlungsbestande durch
Ausbau der verkehrlichen Infrastruktur verbessert und
somit aufgewertet.
Grundsétzlich gilt, dass bei Planungen von
offentlichem Interesse entsprechende
Einzelinteressen zwar in die Abwagung einzustellen,
in der gesamthaften Abwagung sich ergebende
Nachteile fur einige Blrger aber auch hinzunehmen
sind.
20.2 Autoarmes | Es ist uns naturlich bewusst, dass im Zuge der Die Bedenken werden nicht geteilt. X
Wohnen Stadtentwicklung neue Flachen bebaut werden Im B280 wird fir Geschosswohnungen ein
mussen. Aber wenn man nach Hamburg schaut, wird | gte||platzschliissel von 1:1,2 und fiir Reihenhauser ein
einem gezeigt, wie autofreie Wohnsiedlungen bzw. Stellplatzschliissel von 1:2 festgelegt. Dies stellt
verkehrsberuhigte Zonen entstehen und in schon einen KompromiR zwischen den
Norderstedt will man 14.000 Autos und mehr durch Mindestanforderungen des Stellplatzerlasses des
ein neues Wohngebiet leiten? Sicherlich ist ein Landes Schleswig-Holstein mit einem Schliissel von
autofreies Wohngebiet ein Extrem, aber Sie planen 1: 1 und den fiir Norderstedt geltenden
genau das Gegenstlick dazu, was wir sehr bedenklich | £rtanrungswerten mit einem Schliissel von
finden. durchschnittlich 1:2 dar. Dies ist geschuldet der
besonderen Lagegunst des Plangebiets in enger
Anbindung an die Schieneninfrastruktur (U-Bahn-
Haltestelle Richtweg) und dem zukiinftig mit einer
Haltestelle im Bereich der verlangerten Berliner Allee
bestehenden Busliniennetz und einer sehr guten
Anbindung des Plangebiets an das stadtische Ful3-
und Radwegenetz.
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Eine weitergehende Reduzierung des
Stellplatzschlissels ist in diesem ersten Bauabschnitt
des Garstedter Dreiecks aufgrund der verhaltnismagig
grofRen Distanz zur U-Bahn-Haltestelle noch nicht
sinnvoll. In Zukunft kdnnte jedoch im Rahmen der
weiteren Planungsschritte ein autoarmes Wohnen in
direkter Anbindung an die Haltestelle Richtweg
gefordert werden.
Eine Durchbindung der verlangerten Berliner Allee in
Richtung Norden und eine damit verbundene
Schaffung einer leistungsféhigen innerértlichen
Verkehrsverbindung wird aufgrund der bereits im
Abwagungsvorschlag zur Stellungnahme vom
26.12.2010 vorgebrachten Griinde weiterhin
befurwortet.
20.3 Umgehung | Aus unserer Sicht ist das Verkehrsaufkommen in Die Bedenken werden nicht geteilt. X
Garstedt Richtung Herold Center auch nicht so grof3, dass es | Fir den hier angesprochenen Bereich wird zukinftig,
einer Verlangerung der Berliner Allee mit Anschluss | 4ych ohne Durchfiihrung des Vorhabens, eine
an den Friedrichsgaber Weg bedarf. Vielmehr stellt | 5igemeine Zunahme der Verkehrsbelastung erwartet.
der tagliche Verkehr aus Norderstedt, Quickborn usw. | gine Jeistungsfahige Anbindung des Herold Center ist
nach Hamburg und abends zurtick das eigentliche vor diesem Hintergrund im vorhandenen Straennetz
Problem dar. Viel notwendiger ware es, eine nicht gegeben.
passende Ortsumgehung fur Norderstedt zu errichten. -
Wir personlich haben noch nie auf der Berliner Allee Bezugllch_ der angesprochenen Ortsumgehung_
im Stau gestanden. Wenn dort der Verkehr sehr zah Gaﬂrstedt Ist festzustellen,_dass am 15.07.2008 i.V.m.
wird, liegt dies ausschlief3lich an den wenig intelligent geande_rten komm_unalpolltlschen
geschalteten Ampeln dort. Weiterhin wird unterstellt, Mehrheitsverhalmissen der Beschlqss der
dass die Stettiner Str. dem Verkehrsaufkommen in Stadtvertretung zur Aufhebung der im FNP 2020
Richtung Herold Center nicht gewachsen sei. Dies dargesteliten Umgehung (_Barstedt und des
kénnen wir nur dementieren. Auch hier ist uns zu Autobahnanschlusses erging.
keiner Zeit eine stauartige Situation aufgefallen. Die Entscheidung fur die Herstellung einer wie auch
immer gestalteten Ortsumgehung Garstedt und der
damit verbundenen Schaffung einer Querverbindung
Uber den Buchenweg bis zur Schleswig-Holstein-
StralRe kann somit nur politisch herbeigefiihrt werden.
20.4 Im Grunde ist es ja zu begru3en, dass z. B. die Wird aus 0.g. Griinden nicht berticksichtigt. X
lediglich als Hundewiese genutzte Freiflache zwischen
den Straf3en Kohfurth und Am Knick mit modernen
und dringend bendtigten Wohnraum bebaut werden
soll. Dass diese wertvollen Flachen jedoch sofort
wieder von einer stark befahrenen Stral3e (verlangerte
Berliner Allee) entwertet werden soll, kbnnen wir nicht
nachvollziehen und sprechen uns gegen diesen
Bebauungsplan in der jetzigen Version aus.
21. | 22850 Norderstedt Immissions- | a) Durch die geplanten BaumafRnahmen werden wir Im Rahmen der Aufstellung des B280 wurden im X
schutz zukinftig einer hohen Larmbelastigung durch Anhang zur Larmtechnischen Untersuchung
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(Larm)

Umbau
Buschweg

starkeren Verkehr ausgesetzt sein. Sind irgendwelche
MaRnahmen geplant, uns davor zu schitzen?

b) Ich bin regelmafig Besucherin der Paul-Gerhard-
Kirche. Bisher kann ich per Auto Uiber Kohfurth,
Buschweg und dann Altes Buckhérner Moor zur
Kirche fahren. Zukunftig sieht mein Weg sehr viel
weiter aus — oder irre ich mich?!

Aussagen zur Einschatzung der zukinftigen
Immissionsbelastung der von der Neugestaltung des
StralRenraums betroffenen Wohngebaude (auRerhalb
des Plangebiets) getroffen.

Nach den Untersuchungen ergeben sich fir eine
Reihe von Geb&duden Rechtsanspriche auf
MaRnahmen der Larmvorsorge dem Grunde nach.
Das bedeutet, dass hier eine Uberschreitung der
zuléssigen Immissionsgrenzwerte prognostiziert wird,
auf die mit passiven SchutzmalRnahmen an den
Gebauden reagiert werden muss. Konkrete materielle
Anspriiche auf LarmschutzmafRnahmen an Gebauden
resp. Entschadigungsanspriiche sind im Rahmen von
Sachverstandigengutachten in der weiteren Entwurfs-
und Genehmigungsplanung zu ermitteln.

Es ist richtig, dass durch die Umwandlung des
Buschwegs in eine autofreie Ful3- und Radwegeachse
die Anbindung des motorisierten Individualverkehrs
(MIV) aus Richtung Kohfurth / Berliner Allee an die
nordlich des Garstedter Dreiecks gelegenen
Siedlungsgebiete zukinftig Uber die verlangerte
Berliner Allee und den Friedrichsgaber Weg sowie im
Weiteren Uber den Buchenweg erfolgen wird. Diese
jedoch verhéltnismafig geringfligige Verlangerung der
Fahrstrecke erscheint angesichts des immensen
Zugewinns an Qualitat im Umweltverbund
hinnehmbar. Nicht nur das Garstedter Dreieck
sondern auch die stdlich und westlich angrenzenden
Quatrtiere profitieren von dieser schnellen und
insbesondere stérungsfreien Wegeverbindung tiber
den Buschweg, auch an das bestehende OPNV-
System. Damit kénnte im Rahmen der weiteren
Planungsschritte im Garstedter Dreieck ein autoarmes
Wohnen (in direkter N&he zur U-Bahn-Haltestelle
Richtweg) geférdert werden.

22. 22850 Norderstedt

Lebensquali-
tat

Als Bewohner des Hauses ,Am Knick “ und Mitglied
der Wohnungsgenossenschaft BVE sind wir
insbesondere vom vorgesehenen Kreisverkehr
unmittelbar betroffen. Dieser Kreisverkehr wiirde sich
direkt unterhalb unseres Balkons befinden und unsere
Wohngqualitét durch die Befahrung von
vorhergesagten 14.000 Kraftfahrzeugen erheblich
beeintrachtigen.

Naturlich ist uns bewusst, dass im Zuge der
Stadterweiterung Norderstedts Flachen neu bebaut
und infrastrukturell erschlossen werden mussen.

Wird nicht berlicksichtigt.

Stadtentwicklungsplanerisch unstrittig ist, die zentral
im Siedlungskontext der Stadt Norderstedt gelegenen
Flachen im Einzugsbereich einer U-Bahnhaltestelle,
der Nahe zu Einkaufs- und sozialen
Infrastruktureinrichtungen als urban gestaltetes
Wohnquartier zu entwickeln, um die Standortvorteile
mdglichst vielen Norderstedter Birgerinnen und
Birgern zukommen zu lassen.

Vorgefundene Qualitaten im Bereich der neuen
Siedlungsflachen, wie die wertvollen Griinstrukturen,
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Durch die zentrale Lage bietet sich das Garstedter werden durch einen weitgehenden Erhalt umfanglich
Dreieck auch dafur an. In anderen Stadten werden bertcksichtigt. Im Zuge der ErschlieRung der
neue Stadteile von vornherein verkehrsberuhigt oder | Neubauflachen wird auch die Erschlieung
sogar autofrei angelegt. Daher ist keinesfalls zu angrenzender Siedlungsbesténde durch Ausbau der
verstehen, das mitten durch das Neubaugebiet verkehrlichen Infrastruktur verbessert und somit
Garstedter Dreieck hindurch und an unserem Balkon | aufgewertet.
vorbei eine Hauptverkehrsstral3e entstehen soll, die Grundsatzlich gilt, dass bei Planungen von
den zweifellos stark befahrenen Friedrichsgaber Weg | stfentlichem Interesse entsprechende
entlastet. Mit dieser neuen Verkehrsfihrung wirden Einzelinteressen zwar in die Abwégung einzustellen,
der neue Stadstteil und die angrenzenden Bereiche in der gesamthaften Abwégung sich ergebende
enorm an Lebensqualitat und Wert verlieren. Nachteile fiir einige Buirger aber auch hinzunehmen

sind.

Umgehung Wie wir der Presse entnehmen konnten, wurden von | GemaR aktueller politischer Beschlusslage

Garstedt der Stadt Norderstedt keine Alternativplane wie z. B. (Beschluss der Stadtvertretung vom 15.07.2008) ist
eine Westumgehung zur Entlastung des keine wie auch immer gestaltete Ortsumgehung
Friedrichsgaber Wegs diskutiert. Wir fordern Sie auf, | Gartstedt gewollt. Die Entscheidung fur die
solche Alternativen zu entwickeln und den von uns Entwicklung bzw. Herstellung einer solchen und der
kritisierten Planen gegenuberzustellen. damit verbundenen Schaffung einer Querverbindung

Uber den Buchenweg bis zur Schleswig-Holstein-
StraflRe kann somit auch nur politisch herbeigefihrt
werden.

Die Verkehrsfihrung gem. B280 schafft eine
leistungsféahige Anbindung an das tibergeordnete
StraRennetz Uber eine vergleichsweise kurze
Trassenflhrung. Sie vermeidet unnétige
Umwegfahrten fiir den innerértlichen Ziel- und
Quellverkehr und bietet somit auch eine schnelle
Erreichbarkeit im Einsatz- bzw. Katastrophenfall. Die
Verlangerung der Berliner Allee tragt zu der
Entwicklung eines robusten gesamtstadtischen
Verkehrsnetzes bei, dass damit auch eine Entlastung
des unabhéngig von der Entwicklung des Garstedter
Dreiecks stark belasteten Friedrichsgaber Wegs
bewirkt.

23. | 22850 Norderstedt Alternative Wir mdchten hiermit Einspruch gegen die geplante Wird nicht berlicksichtigt. X
Erschlies- Verlangerung der Berliner Allee in der jetzigen Form Folgende Griinde sprechen gegen eine innerortliche
sung Gber einlegen. ErschlieBung, auch des Herold Centers, {iber die
Stettiner Die geplante Alternativroute fiir den Verkehr des Stettiner StraRe:

Strafte Friedrichsgaber Wegs mitten durch ein Wohngebiet | per Knotenpunkt Stettiner StraRe / Friedrichsgaber
mit einem Kreisverkehr direkt vor unserer Wohnung Weg hat keine ausreichende Leistungsfahigkeit, die
senkt drastisch unsere Lebensqualitat. zusétzlichen Verkehre aufzunehmen. Er wird
Unser Vorschlag ist es die Stettiner Str. fir die zukiinftig noch héhere Verkehrsbelastungen (insbes.
Entlastung des Friedrichsgaber Wegs zu nutzen. Dies aufgrund des Wegfalls Autobahnanschluss und
ist bereits ein Gewerbegebiet, wo eine zusatzliche Ortsumgehung Garstedt) aufnehmen missen. Eine
Larmbelastung nicht stéren wirde und es ist eine zusétzliche Verlagerung der prognostizierten
bereits vorhandene wenig befahrene Stral3e. Verkehre sowie ErschlieBungsverkehre des
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Garstedter Dreiecks wirden zu einem hohen
Flachenbedarf im Bereich des Knotenpunktes fuihren,
der nur durch einen baulichen Eingriff in private
Flachen zu realisieren wére. Ein solcher Eingriff,
insbesondere in die vorhandene Wohnbebauung an
der Stettiner Stral3e, zur Herstellung mehrerer
Einbiegefahrstreifen, ist vor dem Hintergrund der
realisierbaren Alternative Durchbindung der Berliner
Allee nicht tragbar und kann nicht durch eine bloRe
Entlastungswirkung an einer anderen Stelle des
StralRennetzes begriindet werden.

Am Knotenpunkt Stettiner Stral3e / Kohfurt ist zudem
in den zur Verfiigung stehenden Flachen eine
verkehrsgerechte Fiihrung unrealistisch. Vor allem
dem dann stark auftretenden Linksabbiegestrom in
die Stettiner StraRe kénnte auf Grund der Nahe zur
Marommer Stral3e keine ausreichende Aufstelllange
zur Verfligung gestellt werden.

Auch der erhaltenswerte GroBbaumbestand im
Bereich Kohfurth misste ganzlich beseitigt werden.
Durch die Neuplanung kénnen alle Verkehrsarten
unter weitgehender Erhaltung des Baumbestandes
sicher abgewickelt werden.

24.

22850 Norderstedt

Lebensquali-
tat

Wir wéaren direkt betroffen von dem Bau einer stark
befahrenen Durchgangsstral3e mit Kreisverkehr
Kohfurth/Am Knick direkt an den BVE-Hausern Am
Knick vorbei, in das geplante Neubaugebiet als
gedachte Verbindung Berliner Allee (Herold-Center) —
Friedrichsgaber Weg. Die Larm- und Abgasbelastung
fur uns Anwohner wére doch extrem und widerspricht
stark unserem Wunsch nach *Wohnen im Griinen*
und in moglicher Ruhe in Norderstedt.

Wird nicht berlicksichtigt.

Stadtentwicklungsplanerisch unstrittig ist, die zentral
im Siedlungskontext der Stadt Norderstedt gelegenen
Flachen im Einzugsbereich einer U-Bahnhaltestelle,
der Nahe zu Einkaufs- und sozialen
Infrastruktureinrichtungen als urban gestaltetes
Wohngquartier zu entwickeln, um die Standortvorteile
maoglichst vielen Norderstedter Birgerinnen und
Burgern zukommen zu lassen.

Vorgefundene Qualitédten im Bereich der neuen
Siedlungsflachen, wie die wertvollen Griinstrukturen,
werden durch einen weitgehenden Erhalt umfanglich
berlicksichtigt, womit auch dem Leitbild ,Stadt im
Grinen“ Rechnung getragen wird. Im Zuge der
ErschlieBung der Neubauflachen wird auch die
ErschlieBung angrenzender Siedlungsbestande durch
Ausbau der verkehrlichen Infrastruktur verbessert und
somit aufgewertet.

Grundsatzlich gilt, dass bei Planungen von
offentlichem Interesse entsprechende
Einzelinteressen zwar in die Abwagung einzustellen,
in der gesamthaften Abwagung sich ergebende
Nachteile fiir einige Blrger aber auch hinzunehmen
sind.
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Alternative
Erschlies-
sung Uber
Stettiner
StralRe

Die Stettiner Str. als Durchgangsstraf3e von der
Berliner Allee aus zum Friedrichsgaber Weg und
zuriick, wére eine Alternative, die weniger Anwohner
mit StraBenverkehr belasten wiirde, da viel Klein-
Industrie dort anséassig ist und die Ampel an der
Kreuzung zum Friedrichsgaber Weg bereits installiert
wurde.

Wir hoffen auf eine Anderung des Bebauungsplanes
in unserem Sinne, damit weiterhin die versprochene
Wohnqualitat in Norderstedt erhalten bleibt und auch
Neu-Norderstedter hier gerne zuziehen und wohnen
bei guter Lebensqualitat.

Folgende Griinde sprechen gegen eine innerdrtliche
Erschlieung, auch des Herold Centers, Uber die
Stettiner StralRe:

Der Knotenpunkt Stettiner StraRe / Friedrichsgaber
Weg hat keine ausreichende Leistungsfahigkeit, die
zusétzlichen Verkehre aufzunehmen. Er wird
zukinftig noch héhere Verkehrsbelastungen (insbes.
aufgrund des Wegfalls Autobahnanschluss und
Ortsumgehung Garstedt) aufnehmen missen. Eine
zusatzliche Verlagerung der prognostizierten
Verkehre sowie ErschlieBungsverkehre des
Garstedter Dreiecks wiirden zu einem hohen
Flachenbedarf im Bereich des Knotenpunktes fiihren,
der nur durch einen baulichen Eingriff in private
Flachen zu realisieren wére. Ein solcher Eingriff,
insbesondere in die vorhandene Wohnbebauung an
der Stettiner Stral3e, zur Herstellung mehrerer
Einbiegefahrstreifen, ist vor dem Hintergrund der
realisierbaren Alternative Durchbindung der Berliner
Allee nicht tragbar und kann nicht durch eine bloRe
Entlastungswirkung an einer anderen Stelle des
StraBennetzes begriindet werden.

Am Knotenpunkt Stettiner Stral3e / Kohfurt ist zudem
in den zur Verfugung stehenden Flachen eine
verkehrsgerechte Fiihrung unrealistisch. Vor allem
dem dann stark auftretenden Linksabbiegestrom in
die Stettiner StraRe kénnte auf Grund der Nahe zur
Marommer Stral3e keine ausreichende Aufstelllange
zur Verfligung gestellt werden.

Auch der erhaltenswerte GroBbaumbestand im
Bereich Kohfurth miisste ganzlich beseitigt werden.
Durch die Neuplanung kénnen alle Verkehrsarten
unter weitgehender Erhaltung des Baumbestandes
sicher abgewickelt werden.

25. 22850 Norderstedt

Lebensquali-
tat/lmmis-
sionsschutz
(L&rm)

Wir sehen es als nicht sinnvoll an, durch ein
Neubaugebiet diese StralRenfiihrung zu bauen.
Ebenso sehen wir die htéhere Emissions- und
Larmbel&stigung fir uns und sind damit nicht
einverstanden. Die Wohnqualitat leidet immens, wenn
diese BaumaRnahmen durchgefiihrt werden.

Wird nicht berlicksichtigt.

Stadtentwicklungsplanerisch unstrittig ist, die zentral
im Siedlungskontext der Stadt Norderstedt gelegenen
Flachen im Einzugsbereich einer U-Bahnhaltestelle,
der Nahe zu Einkaufs- und sozialen
Infrastruktureinrichtungen als urban gestaltetes
Wohnquartier zu entwickeln, um die Standortvorteile
moglichst vielen Norderstedter Birgerinnen und
Birgern zukommen zu lassen.

Vorgefundene Qualitaten im Bereich der neuen
Siedlungsflachen, wie die wertvollen Griinstrukturen,
werden durch einen weitgehenden Erhalt umfanglich
berlicksichtigt, womit auch dem Leitbild ,Stadt im
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Umgehung
Garstedt

Es gibt Vorschléage, die eine andere Stral3enfiihrung
planen und weit sinnvoller erscheint. Wir beftirworten
den Vorschlag einer westlichen Umgehungsstralie
parallel zum Friedrichsgaber Weg mit Querverbindung
Uber den Buchenweg zur Ulzburger StralRe.

Grinen* Rechnung getragen wird. Im Zuge der
ErschlieBung der Neubauflachen wird auch die
ErschlieBung angrenzender Siedlungsbestande durch
Ausbau der verkehrlichen Infrastruktur verbessert und
somit aufgewertet. Die Verkehrsfiihrung gem. B280
schafft eine leistungsfahige Anbindung an das
innerértliche StraRennetz. Die zukinftigen
Immissionsbelastungen der von der Neugestaltung
des StraRenraums betroffenen Wohngebaude wurden
gutachterlich untersucht und die Ergebnisse in den
Bebauungsplan eingestellt. Konkrete materielle
Anspruche auf LarmschutzmaRnahmen an Gebauden
resp. Entschadigungsanspriiche sind im Rahmen von
Sachversténdigengutachten in der weiteren Entwurfs-
und Genehmigungsplanung zu ermitteln.

Grundsétzlich gilt, dass bei Planungen von
offentlichem Interesse entsprechende
Einzelinteressen zwar in die Abwagung einzustellen,
in der gesamthaften Abwagung sich ergebende
Nachteile fir einige Birger aber auch hinzunehmen
sind.

Die hier angesprochene sog. Kleine Umgehung
Garstedt basiert u.a. auf einer Anbindung des
innerdrtlichen Netzes Uber die Stettiner StraRe. Diese
ist jedoch, insbesondere aufgrund fehlender
Flachenverfugbarkeiten, fir den prognostizierten
Verkehr nicht leistungsféahig herzustellen.

Zudem ist aus den aktuellen Berechnungen der
Verkehrsmengenverteilung auf der verlangerten
Berliner Allee ohne die im FNP 2020 dargestellte
Umgehung Garstedt und Autobahnanbindung im
Vergleich zu den Berechnungen mit diesen
Planungen ein verhaltnismafig geringer
Verlagerungseffekt von (nur) 2 — 3.000 Kfz/Tag
abzuleiten. Dies legt den Schluss nahe, dass es sich
bei den prognostizierten Verkehren fiir die neu
hergestellte Nord-Sud-Verbindung Giberwiegend um
innerortliche Ziel- und Quellverkehre handelt. Diese
kénnten also nicht auf eine wie auch immer gestaltete
Umgehung Garstedts verlagert werden. Dies belegt
auch das aktuell vorgelegte Gutachten
LVerkehrskonzept Garstedt®, Biro Poyry, Marz 2011.

Im Ubrigen ist gem. aktueller politischer
Beschlusslage (Beschluss der Stadtvertretung vom
15.07.2008) keine wie auch immer gestaltete
Ortsumgehung Gartstedt gewollt. Die Entscheidung
fur die Entwicklung bzw. Herstellung einer solchen
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und der damit verbundenen Schaffung einer
Querverbindung Uber den Buchenweg bis zur
Schleswig-Holstein-StralRe kann somit auch nur
politisch herbeigefuhrt werden.
26. | 22850 Norderstedt Immissions- | Wir sind hierher in eine altengerechte Wohnung Wird nicht berlicksichtigt. X
schutz (barrierefrei) gezogen, um mdglichst ruhig und ohne Zunéchst ist festzustellen, dass entgegen der hier
(Larm) Gestank unseren Lebensabend zu verbringen. Da getroffenen Aussagen die zukiinftige
dies wohl bei einer Frequentierung von voraussichtlich Verkehrsbelastung gem. der Prognose bis zum Jahr
ca. 33.000 Fahrzeugen taglich — direkt vor unserer TUr | 2020 im Bereich der verlangerten Berliner Allee bei
— nicht maéglich ist, erheben wir hiermit Einspruch 14 — 15.000 Kfz/Tag liegen wird.
egen die geplante StralRe. .
g_g 'e geplan ' o . Im Rahmen der Aufstellung des B280 wurden im
Einen Vorgeschmack bez(iglich Larms und Anhang zur Larmtechnischen Untersuchung
Emissionen hatten wir bereits in diesem Jahr, als der | Ayssagen zur Einschatzung der zukiinftigen
Verkehr des Friedrichsgaber Wegs beim Ausbau der | |mmissionsbelastung der von der Neugestaltung des
Kreuzung Stettiner Str. und Friedrichsgaber Weg StraRenraums betroffenen Wohngebaude (auRerhalb
vorgenommen wurde. Das war jedoch eine des Plangebiets) getroffen.
einzusehende, absehbare Malinahme, weit ab von Nach den Unt h b ich fir ei
unserer Wohnung und dennoch auRRerst belastend. Ra'ch en Gn Er;udc urFmegerkl]terge en st;c ufr eine
Eine Unterhaltung und Sitzen auf der Terrasse war bei e von LSebauden Rechisanspruche au
i - o MafRnahmen der Larmvorsorge dem Grunde nach.
dem Larm nicht mehr méglich. R .
) ) ) ) ) Das bedeutet, dass hier eine Uberschreitung der
Sie sollten sich besonders bei westlichen Winden, und | 7,;5ssigen Immissionsgrenzwerte prognostiziert wird,
dies ist die Hauptwindrichtung, selbst ein Bild davon auf die mit passiven Schutzmanahmen an den
machen. Dann horen sie sogar noch das Rauschen Gebauden reagiert werden muss. Konkrete materielle
der Autobahn. Anspriiche auf L&rmschutzmaRnahmen an Gebauden
resp. Entschadigungsanspriiche sind im Rahmen von
Sachverstandigengutachten in der weiteren Entwurfs-
und Genehmigungsplanung zu ermitteln.
27. | 22850 Norderstedt Siehe Punkt 20. Siehe Abwagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 20. X
28. | 22850 Norderstedt Siehe Punkt 20. Siehe Abwéagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 20. X
29. | 22850 Norderstedt Siehe Punkt 20. Siehe Abwagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 20. X
30. | 22850 Norderstedt Immissions- | Siehe Punkt 20. Siehe Abwagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 20. X
schutz &
Larm . . - _ . .
( ) Wir als junge Familie (9 Monate alte Tochter) waren Im Ubrigen sei festgestellt, dass die Verlangerung der
sehr froh, letztes Jahr ein Neubaugebiet zentral und Berliner Allee bereits im Verfahren zur Aufstellung des
ruhig gelegen in Garstedt zu finden. vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 154, 2.
Anfang dieses Jahres sind wir hier eingezogen und | Anderung (Bauvorhaben BVE) thematisiert wurde.
fiihlen uns sehr wohl hier in dieser Umgebung. Nun ist
es geplant, dieses Neubaugebiet durch eine
HauptverkehrsstralRe zu erweitern und somit die
Lebensqualitdt und Ruhe direkt vor unserer Haustur
stark zu minimieren.
Vor Einzug war uns bereits vom Bau des Garstedter
Dreiecks mit div. Wohnungen und bekannt, jedoch
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nicht vom Bau einer Hauptverkehrsstrafl3e mit grof3em
Kreisel direkt vor unserem Balkon durch ein
Neubaugebiet.
Hatte der Bau dieser HauptverkehrsstralRe bereits
begonnen, hatten wir uns mit unseren kleinen Tochter
sicherlich nicht fir diese sonst schénen Wohnungen in
Garstedt entschieden.
Aus unserer Sicht ist das Verkehrsaufkommen in
Richtung Herold Center nicht so groR3, dass es einer
Verlangerung der Berliner Allee mit Anschluss an den
Friedrichsgaber Weg bedarf.
Wir sprechen uns gegen diesen Bebauungsplan in der
aktuellen Version aus und wiirden eine Anderung
dessen sehr begrufZen.
Eine Stellungnahme lhrerseits erwarten wir hierzu.
31. | 22850 Norderstedt Siehe Punkt 20. Siehe Abwéagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 20. X
32. | 22850 Norderstedt Siehe Punkt 20. Siehe Abwéagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 20. X
33. | 22850 Norderstedt Siehe Punkt 20. Siehe Abwéagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 20. X
34. | 22850 Norderstedt Siehe Punkt 20. Siehe Abwéagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 20. X
35. | 22850 Norderstedt Siehe Punkt 20. Siehe Abwagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 20. X
36. | 22850 Norderstedt Siehe Punkt 20. Siehe Abwéagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 20. X
37. | 22850 Norderstedt Lebensquali- | Mitte Dezember 2010 teilte uns der BVE mit, dass die | Wird nicht beruicksichtigt. X
tat/Immis- Stadt Norderstedt die Absicht habe, direkt vor Die Verlangerung der Berliner Allee ist bereits im
sionsschutz | unserem Wohnquartier eine Durchgangsstra3e zu Verfahren zur Aufstellung des vorhabenbezogenen
(Larm) bauen, um die verkehrstechnische Anbindung des Bebauungsplans Nr. 154, 2. Anderung (Bauvorhaben
Herold Centers zu verbessemn. Als wir im Juli 2009 BVE) thematisiert worden und hat ihren Niederschlag
den Mietvertrag unterzeichneten, existierte — soweit in dessen Begriindung (Umweltbericht) gefunden.
wir wissen — der Bauplan Nr. 280 in seiner jetzigen | Somit bestand schon zu diesem Zeitpunkt allgemein
Form noch gar nicht. Um es noch deutlicher zu sagen: | kenntnis iiber Errichtung einer VerkehrsstraRe im
Hatten wir vor dem Bau einer Durchgangsstralie unmittelbaren Einflussbereich der Westfassaden des
Kenntnis gehabt, waren wir auf gar keinen Fall hier hier angesprochenen Wohngebaudes.
eingezogen. Weiterhin ist festzustellen, dass entgegen der hier
Was uns veranlasste, Hamburg zu verlassen und getroffenen Aussagen die zuknftige
nach Norderstedt zu ziehen, war die Aussicht, weniger | yerkehrsbelastung gem. der Prognose bis zum Jahr
Larm ertragen zu mussen. In einem _ 2020 im Bereich der verlangerten Berliner Allee bei 14
Informationsschreiben des BVE hiel} es, dass die — 15.000 Kfz/Tag liegen wird.
.zentrale Lage® unserer Wohnung nicht bedeute, dass Stad ikl | isch ittiq st di |
wir auf ein Leben im Griinen und auf Ruhe verzichten | tas_te(r;ltwm limgsp agerlgc dur’llstrl(;tlg 'Sta 1€ Izentra
mussten. Ausdricklich wurde darauf verwiesen, dass Ilgl] r']e qng; OntEth er rt]a .t O{J eBrs:]e r;[ Qllte etg(Ielnen
die Wohnung ,abseits des groRen Trubels* liege. Fir d aCN?E im Ilzn.leigsferelcd elngrl -bannnaftestete,
uns war dies der entscheidende Beweggrund, er Nane zu Einkauls- und sozialen
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Gesundheit, denn sie erhdhen das Krebsrisiko und
greifen die empfindlichen Atemwege an, insbesondere
die der Kinder. Unser Balkon liegt so, dass wir direkt
auf die Stral3e, die geplant ist, blicken. Ein langeres
Verweilen auf dem Balkon kdme nach Umsetzung des
Bauvorhabens nicht mehr infrage, weil der L&rm zu
grol3 ware. Unsere Wohnqualitat wiirde dadurch
vermindert. Es wird sich zeigen, ob es dann noch
mdglich ist, nachts die Fenster zu 6ffnen. Wir blicken
sehr skeptisch in die Zukunft und Uiberlegen uns, nach
dem Bau der Durchgangsstrafl3e wieder nach
Hamburg zurtickzuziehen.

Ware es nicht sinnvoll, ein anderes Verkehrskonzept

Gutachten zur Abschéatzung der aktuellen und
zukunftigen Luftqualitdtsglte Norderstedts vom 20.
Méarz 2007 (Fa. METCON) weist im
Einwirkungsbereich des Plangebiets keinen kritischen
StraBenabschnitt aus, an dem jetzt oder in Zukunft ein
Uberschreiten der aktuell giiltigen Grenzwerte der 22.
BImSchV zu erwarten waren.

Folgende Griinde sprechen gegen eine innerdrtliche

Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
unseren Wohnsitz nach Norderstedt zu verlegen. Die | Infrastruktureinrichtungen als urban gestaltetes
Stadt Norderstedt gibt sich biirgernah und darf sich Wohnquartier zu entwickeln, um die Standortvorteile
deshalb nach unserer Auffassung auch nicht unseren | méglichst vielen Norderstedter Biirgerinnen und
Argumenten gegen den Bau der Durchgangsstralle Birgern zukommen zu lassen.
verschlie3en. Es macht gar keinen Sinn, erst neue Vorgefundene Qualitaten im Bereich der neuen
Wohngebiete zu erschlieien und diese dann durch Siedlungsflachen, wie die wertvollen Grinstrukturen,
den Bau einer Durchgangsstrale in ihrer Qualitat werden durch einen weitgehenden Erhalt umféanglich
erheblich herabzusetzen. Bei einer beriicksichtigt, womit auch dem Leitbild ,Stadt im
»Verkehrsbelastung von bis zu 33.000 PKW pro Tag* | Griinen* Rechnung getragen wird. Im Zuge der
— so steht es in dem gerade bei uns eingegangenen | grschlieRung der Neubauflachen wird auch die
Schreiben des BVE —miissten wir einen stark ErschlieBung angrenzender Siedlungsbesténde durch
erhohten Larmpegel in Kauf nehmen, was wir Ausbau der verkehrlichen Infrastruktur verbessert und
angesichts der Tatsache, dass wir bereits jetzt den U- | gomit aufgewertet. Die Verkehrsfihrung gem. B280
Bahn-Verkehr in unserer unmittelbaren Néhe ertragen | gcnhafft eine leistungsfahige Anbindung an das
mussen, kategorisch ablehnen. innerortliche StraRennetz. Die zukiinftigen
Immissionsbelastungen der von der Neugestaltung
des StraRenraums betroffenen Wohngebé&ude (auch
aulerhalb des Plangebiets) wurden gutachterlich
untersucht und die Ergebnisse in den Bebauungsplan
eingestellt. Konkrete materielle Anspriiche auf
Larmschutzmaflinahmen an Gebauden resp.
Entschadigungsanspriche sind im Rahmen von
Sachverstandigengutachten in der weiteren Entwurfs-
und Genehmigungsplanung zu ermitteln.
Grundsatzlich gilt, dass bei Planungen von
offentlichem Interesse entsprechende
Einzelinteressen zwar in die Abwagung einzustellen,
in der gesamthaften Abwagung sich ergebende
Nachteile fur einige Blrger aber auch hinzunehmen
sind.
Immissions- | Noch schlimmer wére die erhdhte
schutz (Luft- | Schadstoffbelastung. Auspuffgase stinken nicht nur, Das im Rahmen der Strategischen Umweltpriifung
schadstoffe) | sondem sie gefahrden — wie Sie wissen — auch die zum Flachennutzungsplan 2020 (SUP) erstellte
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Alternative zu entwickeln, das die Interessen der Bewohner der ErschlieBung, auch des Herold Centers, iber die
Erschlies- Stral’e Am Knick beruicksichtigt? Kénnte man nicht die | Stettiner Stral3e:
sung uber Stettiner Str. in der in erster Linie Industrie angesiedelt | pgr Knotenpunkt Stettiner StraRe / Friedrichsgaber
Stettiner ist, so umbauen, dass sie den Verkehr der Berliner Weg hat keine ausreichende Leistungsfahigkeit, die
Strale Allee aufnimmt? zusatzlichen Verkehre aufzunehmen. Er wird

Hiermit erheben wir offiziell Einspruch gegen das zukiinftig noch hohere Verkehrsbelastungen (insbes.

Bauvorhaben Nr. 280 in seiner jetzigen Form. aufgrund des Wegfalls Autobahnanschluss und
Ortsumgehung Garstedt) aufnehmen missen. Eine
zuséatzliche Verlagerung der prognostizierten
Verkehre sowie ErschlieBungsverkehre des
Garstedter Dreiecks wirden zu einem hohen
Flachenbedarf im Bereich des Knotenpunktes fiihren,
der nur durch einen baulichen Eingriff in private
Flachen zu realisieren wére. Ein solcher Eingriff,
insbesondere in die vorhandene Wohnbebauung an
der Stettiner Stral3e, zur Herstellung mehrerer
Einbiegefahrstreifen, ist vor dem Hintergrund der
realisierbaren Alternative Durchbindung der Berliner
Allee nicht tragbar und kann nicht durch eine bloRe
Entlastungswirkung an einer anderen Stelle des
StralRennetzes begriindet werden.
Am Knotenpunkt Stettiner Stral3e / Kohfurt ist zudem
in den zur Verfugung stehenden Flachen eine
verkehrsgerechte Fiihrung unrealistisch. Vor allem
dem dann stark auftretenden Linksabbiegestrom in
die Stettiner StraRe kénnte auf Grund der Nahe zur
Marommer Stral3e keine ausreichende Aufstelllange
zur Verflgung gestellt werden.
Auch der erhaltenswerte GroR3baumbestand im
Bereich Kohfurth misste ganzlich beseitigt werden.
Durch die Neuplanung kénnen alle Verkehrsarten
unter weitgehender Erhaltung des Baumbestandes
sicher abgewickelt werden.

38. | 22850 Norderstedt Immissions- | Die Verlangerung Berliner Allee mit Anbindung an den | Wird nicht beriicksichtigt. X
schutz Friedrichsgaber Weg wiirde zu massiven Larm-und | gq wird darauf hingewiesen, dass die Verlangerung
(Larm) Abgasbelastigungen fur unser erstim Februar 2010 | yer Berliner Allee bereits im Verfahren zur Aufstellung

fertiggestelites Wohngebiet fiihren. Die ,neue” Berliner | yos yorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 154, 2.

Allee wiirde dann zu einer Durchgangsstral3e werden, | Anderung (Bauvorhaben BVE) thematisiert wurde.

wenn die direkte Anbindung an den Friedrichsgaber .

Weg erfolgt. Die Entscheidung, in dieses Gebiet zu Im Rahmen d?r Aufstel_lung des B280 wurden im

ziehen, hatte ich bei Kenntnis der jetzigen Planungen Anhang zur Larr_rltechplschen Untergych_ung

sicherlich nicht getroffen, weil ruhiges und sauberes IAuss_ag_en zur Einschatzung der zukunftigen

Wohnen fur mich einen hohen Stellenwert bei der mmissionsbelastung der von der Nel_J_gestaItung des

Lebensqualitat haben. StraBenraums betroffenen Wohngebaude (au3erhalb

L . . des Plangebiets) getroffen.

Ich pladiere deshalb dafiir, das Garstedter Dreieck . .

lediglich mit einer AnliegerstralRe zu planen — ohne Naph den Unte_r_suchungen ergeber_1_ sich fur eine

Durchgangsverkehr. Hinsichtlich der Reihe von Gebaud_t_en Rechtsanspriiche auf
MaRnahmen der Larmvorsorge dem Grunde nach.
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fihren, die man doch gerade vermeiden méchte. Die
Stadt Norderstedt sollte ihrem Motto folgen und ...
Leine Ildee voraus® sein.

LAP bezieht sich dabei auf das Jahr 2013, bis zudem
auch die Verlangerung der Berliner Allee nach Norden
und die Entwicklung neuer Siedlungsgebiete (u.a.
Garstedter Dreieck) erwartet wurde. Die Planungen
zum B280 sind somit schon immer Bestandteil der
Larmminderungsplanung gewesen.

Angesichts der hohen Larmbelastung im Stadtgebiet
und in Ubereinstimmung mit der
Umgebungslarmrichtlinie sind die Ziele des LAPs
durch geeignete MalRnahmen nach und nach zu
erreichen. Die Stadt Norderstedt befindet sich in der
Umsetzungsphase.

Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
Larmbelastigungen verweise ich auf das Das bedeutet, dass hier eine Uberschreitung der
Larmvorsorgegutachten des Ing. Biros Roland zuléssigen Immissionsgrenzwerte prognostiziert wird,
Anhaus vom 12.10.2010. auf die mit passiven Schutzmaf3nahmen an den

Gebauden reagiert werden muss. Konkrete materielle
Anspriche auf LarmschutzmaRnahmen an Gebauden
resp. Entschadigungsanspriiche sind im Rahmen von
Sachverstandigengutachten in der weiteren Entwurfs-
und Genehmigungsplanung zu ermitteln.

e Im Ubrigen vermisse ich Untersuchungen zu den Wie in der Begriindung zum B280 unter Kap. 4.4.1
ImMISSIONS- | \p o ashelastigungen fiir die jetzigen Bewohner der aufgeflhrt, weist das im Rahmen der Strategischen
schutz (Luft- | b oiroffenen Gebiete. Umweltpriifung zum Flachennutzungsplan 2020
schadstoffe) (SUP) erstellte Gutachten zur Abschatzung der

aktuellen und zukinftigen Luftqualitatsgite
Norderstedts vom 20. Méarz 2007 (Fa. METCON) im
Einwirkungsbereich des Plangebiets keinen kritischen
StralRenabschnitt aus, an dem jetzt oder in Zukunft ein
Uberschreiten der aktuell gultigen Grenzwerte der 22.
BImSchV zu erwarten waren.
Der aktuellen Verkehrsprognose fir das Jahr 2020 ist
Ob es 33.000 oder ,nur” 14.000 Pkw pro Tag sind, die | zu entnehmen, dass die zukiinftige Verkehrsbelastung
die ,neue” Berliner Allee in beide Richtungen befahren | im Bereich der verlangerten Berliner Allee bei 14 —
werden, wird man heute noch nicht sagen kénnen. 15.000 Kfz/Tag liegen wird.
Jedenfalls werden es im Vergleich zu heute taglich
tausende von Fahrzeugen sein, die Abgase
produzieren und die jetzige Wohnqualitét erheblich
beeintrachtigen.
Der derzeitige Bebauungsplan ware ein VerstoR3 Der im Sommer 2008 beschlossene Larmaktionsplan
Larmminde- | gegen den Larmminderungsplan, den die Stadt (LAP) basiert auf den zuvor gefassten politischen
rungspla- Norderstedt in vorbildlicher Weise aufgestellt hat. Die | Beschlissen zum Flachennutzungs- und
nung jetzige Planung wirde zu neuen Larmkonflikten Verkehrsentwicklungsplan. Der Planungshorizont des
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seiner Verlangerung der Berliner Allee bedarf — zumal
vollig ausreichende Zugangswege vorhanden sind.
Viel notwendiger ware es eine passende
Ortsumgehung fur Norderstedt einzurichten.

Es steht fur uns aul3er Frage, dass wir uns rigoros
gegen diesen Bebauungsplan aussprechen.

auch ohne Durchfiihrung des Vorhabens, eine
allgemeine Zunahme der Verkehrsbelastung erwartet.
Eine leistungsfahige Anbindung des Herold Center ist
vor diesem Hintergrund im vorhandenen Stra3ennetz
nicht gegeben.

Beziiglich der angesprochenen Ortsumgehung
Garstedt ist festzustellen, dass am 15.07.2008 i.V.m.
geadnderten kommunalpolitischen
Mehrheitsverhaltnissen der Beschluss der
Stadtvertretung zur Aufhebung der im FNP 2020
dargestellten Umgehung Garstedt und des
Autobahnanschlusses erging.

Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
Im konkreten Einzelfall (Projektebene) gilt es jedoch
alle oft widerspriichlichen Belange gegeneinander und
untereinander abzuwéagen. Die Ergebnisse spiegeln
deshalb i.d.Regel nicht die Haltung und konsequente
Zielumsetzung nur einer Fachplanung
(Immissionsschutz) wider.

39. | 22850 Norderstedt Lebensquali- | Wir finden es sehr fraglich, warum statt des durch den | Wird nicht bertcksichtigt. X
tat BVE angekiindigten neuen und bendtigten Stadtentwicklungsplanerisch unstrittig ist, die zentral
Wohnraums innerhalb ktirzester Zeit der Bau einer im Siedlungskontext der Stadt Norderstedt gelegenen
solchen Hauptverkehrsader geplant wird. Flachen im Einzugsbereich einer U-Bahnhaltestelle,
Damit wird die Lebensqualitat in unserem der Nahe zu Einkaufs- und sozialen
Wohnbereich dermaf3en minimiert, dass eine Infrastruktureinrichtungen als urban gestaltetes
Akzeptanz des angesprochenen Bebauungsplans Wohngquartier zu entwickeln, um die Standortvorteile
nicht im Geringsten aufgebracht werden kann. maoglichst vielen Norderstedter Biirgerinnen und
Burgern zukommen zu lassen.
Vorgefundene Qualitéten im Bereich der neuen
Siedlungsflachen, wie die wertvollen Griinstrukturen,
werden durch einen weitgehenden Erhalt umfanglich
beriicksichtigt, womit auch dem Leitbild ,Stadt im
Griinen“ Rechnung getragen wird. Im Zuge der
ErschlieBung der Neubauflachen wird auch die
ErschlieBung angrenzender Siedlungsbestande durch
Ausbau der verkehrlichen Infrastruktur verbessert und
somit aufgewertet. Die Verkehrsfiihrung gem. B280
schafft eine leistungsfahige Anbindung an das
innerortliche StralRennetz.
Grundsétzlich gilt, dass bei Planungen von
offentlichem Interesse entsprechende
Einzelinteressen zwar in die Abwagung einzustellen,
in der gesamthaften Abwagung sich ergebende
Nachteile fur einige Burger aber auch hinzunehmen
sind.
Umaehun Davon abgesehen, ist das Verkehrsaufkommen in . . . . e
Gargtedt g Richtung Herold Center niemals so groB, als dass es Fir den hier angesprochenen Bereich wird zukiinftig,
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geschieht genau vor den Haustiiren Kohfurth und Am
Knick.

Es ist mir natirlich bewusst, dass im Zuge der
Stadtentwicklung neue Flachen bebaut werden
miussen, aber doch nicht durch ein neu entstehendes
Wohngebiet. Im Vergleich zu Hamburg, wo man
derzeit dabei ist, Wohngebiete zu beruhigen,
geschieht hier in Norderstedt genau das Gegenteil.
Gemafl dem Plan 280 ist geplant, 14.000 und mehr
Autos taglich durch das Garstedter Dreieck West zu
leiten.

der Nahe zu Einkaufs- und sozialen
Infrastruktureinrichtungen als urban gestaltetes
Wohngquartier zu entwickeln, um die Standortvorteile
mdglichst vielen Norderstedter Birgerinnen und
Birgern zukommen zu lassen.

Vorgefundene Qualitéten im Bereich der neuen
Siedlungsflachen, wie die wertvollen Griinstrukturen,
werden durch einen weitgehenden Erhalt umfanglich
beriicksichtigt, womit auch dem Leitbild ,Stadt im
Griinen* Rechnung getragen wird. Im Zuge der
ErschlieBung der Neubauflachen wird auch die
ErschlieBung angrenzender Siedlungsbestande durch
Ausbau der verkehrlichen Infrastruktur verbessert und
somit aufgewertet. Die Verkehrsfiihrung gem. B280
schafft eine leistungsfahige Anbindung an das
innerortliche StraRennetz. Die zukinftigen
Immissionsbelastungen der von der Neugestaltung
des StraRenraums betroffenen Wohngebaude (auch
aufRerhalb des Plangebiets) wurden gutachterlich
untersucht und die Ergebnisse in den Bebauungsplan
eingestellt.

Grundsétzlich gilt, dass bei Planungen von
offentlichem Interesse entsprechende
Einzelinteressen zwar in die Abwagung einzustellen,
in der gesamthaften Abwagung sich ergebende
Nachteile fiir einige Blrger aber auch hinzunehmen
sind.

Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
Die Entscheidung fiir die Herstellung einer wie auch
immer gestalteten Ortsumgehung Garstedt und der
damit verbundenen Schaffung einer Querverbindung
Uber den Buchenweg bis zur Schleswig-Holstein-
Stral3e kann somit nur politisch herbeigefuihrt werden.
40. | 22850 Norderstedt Siehe Carola und Stephan Friehold Siehe Abwéagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 20.
41. | 22850 Norderstedt Ausbau Wir halten es nicht fiir sinnvoll, dass die Stadt Die Bedenken werden nicht geteilt. X
Kohfurth/Am | Norderstedt direkt vor der Wohnanlage Am Knick 2 An der Verkehrsfithrung gem. B280 mit der Schaffung
Knick und 2 a eine Hauptverkehrssr. (Verlangerung der einer leistungsfahigen Anbindung an das innerdrtliche
Berliner Allee) plant, zumal ja auch ein weiteres neues | siragennetz, wird festgehalten.
Wohngebiet geschaffen werden soll. Die StralRe im Ubri iche Abw hi
wirde dann direkt durch das Wohngebiet fihren. Wir ST i rlgenh5|e l?l z\évagufng_svprssi I?g zu hme N
beziehen uns dieserhalb auf die beigefligte 28e ungnanme Orl » aurdie in stefiungnanme Nr.
Stellungnahme der Eheleute Korth vom 22.12.2010 verwiesen wird.
und schlielBen uns dieser an.
42. | 22850 Norderstedt Lebensquali- | Ich finde es sehr fraglich, ob es Sinn macht, ein neues | Die Bedenken werden nicht geteilt. X
tatlmmis- | Wohngebiet zu planen und gleichzeitig die Stadtentwicklungsplanerisch unstrittig ist, die zentral
sionsschutz | Lebensqualitat dermalen zu minimieren, in dem man | iy Siedlungskontext der Stadt Norderstedt gelegenen
(Larm) eine Hauptverkehrsader mitten hindurch plant. Dies Flachen im Einzugsbereich einer U-Bahnhaltestelle,
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Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
Aus meiner Sicht ist das Verkehrsaufkommen in
Umgehung Richtung Herold Center nicht so bedenklich, dass es Fiir den hier angesprochenen Bereich wird zukiinftig
Garstedt einer Verlangerung der Berliner Allee mit Anschluss auch ohne Durchfiihrung des Vorhabens, eine
an den Friedrichsgaber Weg bedarf. Vielmehr stellt allgemeine Zunahme der Verkehrsbelastung erwartet.
der tagliche Verkehr aus Norderstedt, Quickborn usw. | Ejne |eistungsfahige Anbindung des Herold Center ist
nach Hamburg und abends zuriick das eigentliche vor diesem Hintergrund im vorhandenen StraRennetz
Problem dar. Viel notwendiger wére es, hierflr eine nicht gegeben, da die notwendigen
passende Ortsumgehung fir Norderstedt zu errichten. | Fjachenverfiigbarkeiten im Bereich Stettiner StraRe
Die von Ihnen erwdhnte notwendige Entlastung der und Kohfurth nicht gegeben sind.
Stettiner Str. in Richtung Herold Center kann ich nicht Beziiglich der angesprochenen Ortsumgehung
nachvollziehen, da ich noch nie in die oder die Garstedt ist festzustellen, dass am 15.07.2008 i.V.m.
entgegengesetzte Richtung im Stau gestanden habe, gednderten kommunalpolitischen
oder einen Stau beobachtet habe. Mehrheitsverhaltnissen der Beschluss der
Der zahe Verkehr kdnnte mit anders geschalteten Stadtvertretung zur Aufhebung der im FNP 2020
Ampelzeiten entzerrt werden. dargestellten Umgehung Garstedt und des
Insgesamt begriiRe ich es, dass die z. B. nur als Autobahnanschlusses erging.
Hundewiese genutzte Freiflache zwischen den Die Entscheidung fur die Herstellung einer wie auch
StralRen Kohfurth und Am Knick mit modernen und immer gestalteten Ortsumgehung Garstedt und der
dringend benétigten Wohnraum bebaut werden soll. damit verbundenen Schaffung einer Querverbindung
Dass diese wertvolle Flache dann jedoch sofort Uber den Buchenweg bis zur Schleswig-Holstein-
wieder von einer stark befahrenen Strae (verlangerte | StralRe kann somit nur politisch herbeigefuihrt werden.
Berliner Allee) entwertet werden soll, kann ich nicht
nachvollziehen und spreche mich gegen diesen
Bebauungsplan in der jetzigen Version aus.
43. | 22850 Norderstedt Siehe Punkt 20. Siehe Abwéagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 20. X
44. | 22850 Norderstedt Siehe Punkt 20. Siehe Abwagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 20. X
45, | 22850 Norderstedt Lebensquali- | Hiermit legen wir gegen den vorliegenden aktuellen B- | Wird nicht beriicksichtigt. X
tat/lImmis- Plan 280 —E”\_'SPRUCH ein. Stadtentwicklungsplanerisch unstrittig ist, die zentral
sionsschutz | Begrindung: = im Siedlungskontext der Stadt Norderstedt gelegenen
(Larm + Luft- | In einem ausschlieBlich zu Wohnzwecken _ Flachen im Einzugsbereich einer U-Bahnhaltestelle,
schadstoffe) | ausgewiesenen, reinen Wohngebiet (Neubaugebiet) | ger Nzhe zu Einkaufs- und sozialen
im Grinen, ist die Planung einer Durchgangsstr. inkl. | nfrastruktureinrichtungen als urban gestaltetes
eines Kreisels in Hohe Kohtfurth/Am Knick in gar Wohnquartier zu entwickeln, um die Standortvorteile
keiner Weise hinnehmbar. Als Norderstedter méglichst vielen Norderstedter Biirgerinnen und
Neubiirger wundern wir uns sehr Uber lhre Werbung | gjrgern zukommen zu lassen.
.Norderstedt die Stadt im Griinen®. v fund litaten im Bereich d
Nach der heutigen aktuellen Planung und der Sprgle un f(la__nehQua '.as.n Im ten?llc Gel_r_ netuel?t
Verkehrsschéatzung von 33.000 PKWs pro Tag, kann |edun%s aﬁ en, wie 'Ite V\;]er \(/jo eré hrlftns ”;.. urlgnr;
man nicht fir Norderstedt im Griinen, sondern nur fir werden durch einen weitgehenden Erhalt umrangfic
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Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
Norderstedt im Griinen im Verkehrslarm, CO 2- bertcksichtigt, womit auch dem Leitbild ,Stadt im
Gestank und Dreck werben. Au3erdem ist mit Grinen* Rechnung getragen wird. Im Zuge der
Sicherheit auch mit gesundheitlichen Schadigungen ErschlieBung der Neubauflachen wird auch die
der jetzigen und der zukunftigen Anwohner zu ErschlieBung angrenzender Siedlungsbestande durch
rechnen. Ausbau der verkehrlichen Infrastruktur verbessert und
Végel, Kréten und sonstiges kleines Getier erfahren somit aufgewertet. Die Verkehrsfiihrung gem. B280
bei 0. g. Planungen bei der Regierung gréRere schafft eine leistungsfahige Anbindung an das
Rucksichtnahme als bei lhnen, lhre Birger (Wahler). | innerértliche Straennetz. Die zukinftigen
Immissionsbelastungen der von der Neugestaltung
des StraRenraums betroffenen Wohngebaude (auch
aufRerhalb des Plangebiets) wurden gutachterlich
untersucht und die Ergebnisse in den Bebauungsplan
eingestellt.
Grundsétzlich gilt, dass bei Planungen von
offentlichem Interesse entsprechende
Einzelinteressen zwar in die Abwagung einzustellen,
in der gesamthaften Abwagung sich ergebende
Nachteile fir einige Birger aber auch hinzunehmen
sind.
46. | 22850 Norderstedt Gegen die im 0. g. Bebauungsplan geplante Wird nicht berlicksichtigt. X
Verkehrsfiihrung, insbesondere die An der Verkehrsfiihrung gem. B280 mit der Schaffung
Verbindungsstrafle zwischen den Straften Kohfurth einer leistungsfahigen Anbindung an das innerértliche
und Friedrichsgaber Weg legen wir Einspruch ein, da | sirapennetz sowie einer den zukiinftigen
es aus unserer Sicht keine Argumente fur eine Verkehrsbelastungen entsprechend besseren
Hauptverkehrsstral3e durch ein neu zu erschlieBendes | erschiieRung des Herold Centers wird festgehalten.
Wohngebiet gibt.
47. | 22850 Norderstedt Siehe Punkt 20. Siehe Abwagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 20. X
48. | 22850 Norderstedt Siehe Punkt 20. Siehe Abwéagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 20. X
49. | 22850 Norderstedt Siehe Punkt 20. Siehe Abwéagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 20. X
50. | 22850 Norderstedt Siehe Punkt 20. Siehe Abwagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 20. X
51. | 22850 Norderstedt Lebensquali- | Ich lege Einspruch gegen die Stral3enverkehrsplane Wird nicht berlicksichtigt. X
tavimmis- | der Stadt Norderstedt, die Verlangerung der Berliner | gaqtentwicklungsplanerisch unstrittig ist, die zentral
sionsschutz | Allee betreffend, ein. Hintergrund hierfiir ist die durch | iy Siedlungskontext der Stadt Norderstedt gelegenen
(Larm + Luft- | diese Pléne, die einen Kreisel genau vor unserer Flachen im Einzugsbereich einer U-Bahnhaltestelle,
schadstoffe) | Wohnanlage beinhalten, unzumutbare und nicht der Nihe zu Einkaufs- und sozialen
akzeptable Verkehrsausdehnung, die zu einer hohen | frastruktureinrichtungen als urban gestaltetes
Larm- und Abgasbelastigung fiihren wird. Wohnquartier zu entwickeln, um die Standortvorteile
Wir sind gerade erst vor einem Jahr nach Norderstedt, méglichst vielen Norderstedter Biirgerinnen und
Am Knick, gezogen, um in einer griinen und ruhigen | gijrgern zukommen zu lassen.
Umgebung leben zu kdnnen und werden nun, einige v fund litaten im Bereich d
Monate spéater, bereits mit solch tiefgreifenden orgetundene Qual ttaten im Bereich der neuen
Siedlungsflachen, wie die wertvollen Griinstrukturen,
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Entlastungsmaoglichkeit zu nutzen, bedeutend
angemessener, da allein in dieser Stral3e diverse
Unternehmen sitzen, wohingegen die Ausdehnung der
Berliner Allee Uiber Kohfurth und direkt in Bertihrung
zum Am Knick das Antasten eines ausnahmslosen
Wohngebietes bedeutet. Soweit uns bekannt ist,
wurden bislang keine der vorgestellten Ideen
aufgegriffen, so dass wir Sie auffordern, diese
selbstverstandlich in lhre Uberlegungen
einzubeziehen und den Vorschlag, eine
verkehrsruhige ausnahmslose Wohngegend von
taglich 33.000 Fahrzeugen konfrontieren zu lassen,
als nicht akzeptable Lésung anzusehen.

zusétzlichen Verkehre aufzunehmen. Er wird
zukiinftig noch héhere Verkehrsbelastungen (insbes.
aufgrund des Wegfalls Autobahnanschluss und
Ortsumgehung Garstedt) aufnehmen missen. Eine
zusatzliche Verlagerung der prognostizierten
Verkehre sowie Erschlieungsverkehre des
Garstedter Dreiecks wirden zu einem hohen
Flachenbedarf im Bereich des Knotenpunktes fuhren,
der nur durch einen baulichen Eingriff in private
Flachen zu realisieren wére. Ein solcher Eingriff,
insbesondere in die vorhandene Wohnbebauung an
der Stettiner Stral3e, zur Herstellung mehrerer
Einbiegefahrstreifen, ist vor dem Hintergrund der
realisierbaren Alternative Durchbindung der Berliner
Allee nicht tragbar und kann nicht durch eine bloRRe
Entlastungswirkung an einer anderen Stelle des
Stralennetzes begriindet werden.

Am Knotenpunkt Stettiner Strae / Kohfurt ist zudem
in den zur Verfigung stehenden Flachen eine
verkehrsgerechte Fiihrung unrealistisch. Vor allem
dem dann stark auftretenden Linksabbiegestrom in
die Stettiner StrafRe kdnnte auf Grund der N&he zur
Marommer Stral3e keine ausreichende Aufstelllange

Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
Baumafnahmen konfrontiert, die zu einer werden durch einen weitgehenden Erhalt umfanglich
bedeutenden Minderung der Lebensqualitat fihren bertcksichtigt. Im Zuge der ErschlieRung der
werden und durch die wir uns ggf. gezwungen werden | Neubauflachen wird auch die Erschlie3ung
sehen, uns in Hamburg nach einer adaquaten angrenzender Siedlungsbesténde durch Ausbau der
Maoglichkeit umzusehen, die die Vorteile des Wohnens | verkehrlichen Infrastruktur verbessert und somit
bietet, die wir vor einem Jahr in Norderstedt aufgewertet. Die Verkehrsfiihrung gem. B280 schafft
vorgefunden haben, die uns die Stadt Norderstedt eine leistungsfahige Anbindung an das innerértliche
jedoch kinftig nicht mehr bieten kann, wenn es zur StraBennetz. Die zukiinftigen Immissionsbelastungen
Durchfiihrung der genannten Plane kommen wird. der von der Neugestaltung des StralRenraums

betroffenen Wohngeb&aude (auch aul3erhalb des
Plangebiets) wurden gutachterlich untersucht und die
Ergebnisse in den Bebauungsplan eingestellt.
Grundsétzlich gilt, dass bei Planungen von
offentlichem Interesse entsprechende
Einzelinteressen zwar in die Abwagung einzustellen,
in der gesamthaften Abwagung sich ergebende
Nachteile fur einige Blrger aber auch hinzunehmen
sind.

) Folgende Griinde sprechen gegen eine alternative
Alternative | Ays zuverlassiger Quelle ist uns bekannt, dass Ihnen | innerértliche ErschlieBung, auch des Herold Centers,
Ersch_l_les- bereits diverse Vorschlage unterbreitet wurden, um Uber die Stettiner StraRe:
g‘:gt%#:fr Alternativen zu tiberdenken und zu finden. So finden | per Knotenpunkt Stettiner Strafe / Friedrichsgaber
Strafie wir den Vorschlag, die Stettiner Str. als Weg hat keine ausreichende Leistungsfahigkeit, die
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Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
zur Verfligung gestellt werden.
Auch der erhaltenswerte GroRBbaumbestand im
Bereich Kohfurth misste ganzlich beseitigt werden.
Durch die Neuplanung kénnen alle Verkehrsarten
unter weitgehender Erhaltung des Baumbestandes
sicher abgewickelt werden.
Im Ubrigen ist festzustellen, dass entgegen der hier
getroffenen Aussagen die zukiinftige
Verkehrsbelastung gem. der Prognose bis zum Jahr
2020 im Bereich der verlangerten Berliner Allee bei 14
— 15.000 Kfz/Tag liegen wird.
52. | 22850 Norderstedt Siehe Punkt 51. Siehe Abwéagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 51. X
53. | 22850 Norderstedt Lebensquali- | Wir legen Einspruch gegen den geplanten Ausbau der | Wird nicht berticksichtigt. X
tat »Berliner Allee” in ndrdlicher Richtung ein. Stadtentwicklungsplanerisch unstrittig ist, die zentral
Der Ausbau der ,Berliner Allee” zur ErschlieBung des | im Siedlungskontext der Stadt Norderstedt gelegenen
geplanten ,Garstedt Dreiecks” und die anschlieRende | Flachen im Einzugsbereich einer U-Bahnhaltestelle,
Nutzung als Zubringer fur das Herold Center ist aus der Nahe zu Einkaufs- und sozialen
unserer Sicht nicht hinnehmbar. Die Wohnkultur Infrastruktureinrichtungen als urban gestaltetes
wirde sich hier in der Stralle ,Am Knick“ erheblich Wohnquartier zu entwickeln, um die Standortvorteile
verschlechtern. mdglichst vielen Norderstedter Birgerinnen und
Diese Wohnung wurde angemietet, mit dem Wissen, | Blrgern zukommen zu lassen.
dass in dem Bereich ,Garstedter Dreieck” eine Vorgefundene Qualitaten im Bereich der neuen
gemischte Wohnbebauung stattfinden wird. Siedlungsflachen, wie die wertvollen Griinstrukturen,
Dies lief3 uns - natlrlich - darauf schlie3en, dass werden durch einen weitgehenden Erhalt umfanglich
ausschlief3lich StralRen gebaut werden, die fur die beriicksichtigt. Im Zuge der ErschlieRung der
Zubringung der Anlieger dienen. _ Neubauflachen wird auch die ErschlieBung
Deshalb ist es sehr schwer nachzuvollziehen, dass angrenzender Siedlungsbestande durch Ausbau der
jetzt eine (ich nenne es mal so) Hauptstral3e hier vor | yerkehrlichen Infrastruktur verbessert und somit
unserer Wohnung/ Terrasse gebaut werden soll. aufgewertet. Die Verkehrsfiihrung gem. B280 schafft
eine leistungsfahige Anbindung an das innerortliche
Strallennetz.
Grundsétzlich gilt, dass bei Planungen von
offentlichem Interesse entsprechende
Einzelinteressen zwar in die Abwagung einzustellen,
in der gesamthaften Abwéagung sich ergebende
Nachteile fur einige Burger aber auch hinzunehmen
sind.
54. | 22850 Norderstedt Immissions- | Hiermit mochte ich gegen Ihre Verlangerung der Wird nicht bertucksichtigt. X
schutz (Larm | Berliner Allee mit dem StraRenverkehrskreisel Zunéchst ist festzustellen, dass entgegen der hier
+ Luftschad- | Einspruch erheben. Wir Anwohner sind an den Knick getroffenen Aussagen die zukiinftige
stoffe) gezogen, weil wir nicht an einer vie! befahrenen Verkehrsbelastung gem. der Prognose bis zum Jahr
Stra3e wohnen wollten. Der Trend ist doch heute 2020 im Bereich der verlangerten Berliner Allee bei
verkehrsberuhigt zu wohnen und nicht an einer 14 — 15.000 Kfz/Tag liegen wird.
StralRe, die eine Verkehrsbelastung von 33.000 Pkw . .
pro Tag haben soll. Dieses ist mit viel Larm und An der Verkehrsflihrung gem. B280 mit der Schaffung
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Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
Gestank verbunden und auBerdem ist es auch noch einer leistungsfahigen Anbindung an das innerdrtliche
gesundheitsschadlich. StralRennetz und Erschlieung des Herold Center wird
Wer so etwas plant, hat noch nie an einer viel festgehalten. Zur qualitatsgerechten Ableitung der
befahrenen StraRe gewohnt. Es ist frustrierend, wenn | gem. der Prognose bis zum Jahr 2020 entstehenden
sie im Sommer den Balkon verlassen missen, weil die | Verkehrsbelastung ist eine neue innerértliche
Autoabgase nicht mehr zu ertragen sind. Die Stadt Verkehrsverbindung erforderlich, da die
Norderstedt sollte die Einwande der Blrger nicht so Leistungsféahigkeit im vorhandenen StraRennetz nicht
einfach vom Tisch fegen, sonst schauen wir mal ob gegeben ist.
der Wachtelkdnig oder seltene Graser zu finden sind. | gine Verkehrserhdhung auRerhalb einer
Es ware ja auch noch Norderstedt 21 maglich! Neubaustrecke ist nach bisheriger Rechtsprechung

grundsatzlich hinzunehmen. Hier greift ggf. eine
Larmsanierung bzw. ein Rechtsanspruch auf
Larmschutz/-entschadigung bei der Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte. Im Rahmen der
Aufstellung des B280 wurden im Anhang zur
Larmtechnischen Untersuchung Aussagen zur
Einschatzung der zukinftigen Immissionsbelastung
der von der Neugestaltung des StralRenraums
betroffenen Wohngeb&aude (au3erhalb des
Plangebiets) getroffen.

Das im Rahmen der Strategischen Umweltpriifung
zum Flachennutzungsplan 2020 (SUP) erstellte
Gutachten zur Abschéatzung der aktuellen und
zukunftigen Luftqualitatsglte Norderstedts vom 20.
Méarz 2007 (Fa. METCON) weist im
Einwirkungsbereich des Plangebiets keinen kritischen
StraBenabschnitt aus, an dem jetzt oder in Zukunft ein
Uberschreiten der aktuell guiltigen Grenzwerte der 22.
BImSchV zu erwarten waren.

55. | 22850 Norderstedt Kreisverkehr | Als Anfang 2010 neu zugezogene Biirger nach Wird nicht berlicksichtigt. X

Kohfurth Norderstedt legen wir gegen den Bau eines Kreisels An der Verkehrsfithrung gem. B280 mit der Schaffung
direkt vor unserer Ttr — Widerspruch ein. einer leistungsfahigen Anbindung an das innerértliche
Wir sind von Eiderstedt gekommen und haben uns StraRennetz, wird festgehalten. Durch den Neubau
diesen Wohnort ausgesucht, weil es noch einige der verlangerten Berliner Allee wird im
Griinflachen gibt. Auf keinen Fall hatten wir die Ubergangsbereich zum Kohfurth die Herstellung eines
Absicht an eine Hauptstral3e zu ziehen. Auch ist fir Kreisverkehrs zur Abwicklung der zukunftigen
uns der Bau eines Kreisels an dieser Stelle nicht Verkehrsbelastung erforderlich.
nachvollziehbar, da es bisher ja keine Einmindungen
aus verschiedenen Richtungen gibt.

56. | 22850 Norderstedt Verlange- Wenn ich den Bebauungsplan 280 richtig verstehe, Die Bedenken werden nicht geteilt. X
rung Berliner | planen Sie, um die stark frequentierte Stral3e Zunéchst ist festzustellen, dass entgegen der hier
Allee Friedrichsgaber Weg zu entlasten, eine getroffenen Aussagen die zukinftige

Durchgangsstral3e durch ein neues \Wohngebiet, von | yerkehrsbelastung gem. der Prognose bis zum Jahr
der man aktuell von einer Verkehrsbelastung von bis | 2020 im Bereich der verlangerten Berliner Allee bei
zu 33.000 PKW pro Tag in beiden Richtungen 14 — 15.000 Kfz/Tag liegen wird.

gltj;%eehrf;/gr?adu\]fvsgtrr‘ar?ﬁtgsiggﬁﬂzgtighr leicht Mit der Durchbindung der Berliner Allee in Richtung
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Leistungsfa-
higkeit Kno-
tenpunkte

Emissionen kann ich z. B. meinen nach Studwesten
offenen Balkon weder zur Erholung (Larm) noch zum
Luften bzw. Trocknen von Bekleidungs- und
Waschestiicken (Schmutz) benutzen. Von gedffneten
Wohnungsfenstern ganz zu schweigen.

Den geplanten Stral3enverkehrskreisel kann ich
Uberhaupt nicht nachvollziehen. Wieso soll fur so
unbedeutende Stral3en wie ,Kohfurth” und ,Am Knick
in Verbindung mit einer, wie ich meine, unnétig
verlangerten Berliner Allee ein Kreisel errichtet
werden?

“

Denn gerade dieser Kreisel, der direkt vor unserem
Wohngeb&dude Am Knick geplant ist, wird durch das
sténdige Bremsen und Anfahren dieser geschétzten
33.000 Fahrzeuge pro Tag den grof3ten Larm und die

Larmsanierung bzw. ein Rechtsanspruch auf
Larmschutz/-entschadigung bei der Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte. Im Rahmen der
Aufstellung des B280 wurden im Anhang zur
Larmtechnischen Untersuchung Aussagen zur
Einschatzung der zukiinftigen Immissionsbelastung
der von der Neugestaltung des StraRenraums
betroffenen Wohngebéaude (aul3erhalb des
Plangebiets) getroffen.

Das im Rahmen der Strategischen Umweltpriifung
zum Flachennutzungsplan 2020 (SUP) erstellte
Gutachten zur Abschéatzung der aktuellen und
zukunftigen Luftqualitatsglte Norderstedts vom 20.
Méarz 2007 (Fa. METCON) weist im
Einwirkungsbereich des Plangebiets keinen kritischen
StraRenabschnitt aus, an dem jetzt oder in Zukunft ein
Uberschreiten der aktuell giiltigen Grenzwerte der 22.
BImSchV zu erwarten waren.

Im Zuge des Verfahrens zur Aufstellung des B280
wurde im Jahr 2009 eine ,Verkehrsuntersuchung zur
auRReren ErschlieRung der Entwicklungsmafl3nahme
Garstedter Dreieck in Norderstedt” durch das Biro
SBI Spanheimer Bornemann Gro3mann durchgefihrt.
Dabei wurden die stralRenverkehrlichen Auswirkungen
unter Berlicksichtigung der Verkehrsentwicklung bis
zum Jahr 2020 bewertet. Durch den im Weiteren
erstellten Vorentwurf fir die StraBenplanung sowie
Um-, Aus- und Neubauten von Knotenpunkten ist die
Leistungsféhigkeit nachgewiesen worden. Daraus

Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
erkennen, dass diese Stral3enfiihrung sehr schnell zu | Norden soll eine leistungsfahige Anbindung des
einer beliebten Abkirzung vom Friedrichsgaber Weg | Herold Centers hergestellt werden. Die
zur Langenhorner Chaussee und umgekehrt werden | Verkehrsverbindung stellt eine wichtige Erganzung
wird. des inneren Garstedter Verkehrsnetzes dar, wird u.a.

zur Entlastung des hochbelasteten Friedrichsgaber
Weges beitragen und iberwiegend innerértliche Ziel-
und Quellverkehre aufnehmen.
Etwaige Schleichverkehre in und aus Richtung
Hamburg sind selbst bei Liickenschluss zur
Tannenhofstral3e aufgrund diverser Widerstande z.B.
an den Knotenpunkten, u.a. durch eine
Busvorrangschaltung, von untergeordneter
Bedeutung.

Isrzmtszs;ol_r;srm Diese Planung hat fur mich die Konsequenz, dass Eine Verkehrserhéhung auRerhalb einer

+ Luftschag- | Meine jetzige Wohn- und damit verbundene Neubaustrecke ist nach bisheriger Rechtsprechung

stoffe) Lebensqualitat zum groten Teil verl9ren geht. Denn | grundsatzlich hinzunehmen. Hier greift ggf. eine

durch den zu erwartenden Verkehrslarm und
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Anregung von/vom

Thema

Anregung

Abwagungsvorschlag

tb

nb K

Alternative
Erschlies-
sung Uber
Stettiner
Stralle

grofRte Luftverunreinigung verursachen.

Diesen Kreisel sollten Sie vielmehr an der
Einmindung der Stettiner Str. in den Friedrichsgaber
Weg errichten und den Verkehr aus der Berliner Allee
Uber die Stettiner Str. weiter leiten. Denn dann wirde
der Verkehr, anstatt durch ein Wohngebiet, durch ein
bereits bestehendes Gewerbegebiet flieRen.

ergab sich auch die Erforderlichkeit eines
Kreisverkehres im Ubergangsbereich zum Kohfurth
zur Abwicklung der zuklinftigen Verkehrsbelastung.

Folgende Griinde sprechen gegen eine innerdrtliche
ErschlieBung, auch des Herold Centers, iber die
Stettiner Strale:

Der Knotenpunkt Stettiner Strafl3e / Friedrichsgaber
Weg hat keine ausreichende Leistungsfahigkeit, die
zusétzlichen Verkehre aufzunehmen. Er wird
zuklinftig noch hdhere Verkehrsbelastungen (insbes.
aufgrund des Wegfalls Autobahnanschluss und
Ortsumgehung Garstedt) aufnehmen missen. Eine
zusatzliche Verlagerung der prognostizierten
Verkehre sowie ErschlieBungsverkehre des
Garstedter Dreiecks wirden zu einem hohen
Flachenbedarf im Bereich des Knotenpunktes fiihren,
der nur durch einen baulichen Eingriff in private
Flachen zu realisieren ware. Ein solcher Eingriff,
insbesondere in die vorhandene Wohnbebauung an
der Stettiner StralRe, zur Herstellung mehrerer
Einbiegefahrstreifen, ist vor dem Hintergrund der
realisierbaren Alternative Durchbindung der Berliner
Allee nicht tragbar und kann nicht durch eine bloRBe
Entlastungswirkung an einer anderen Stelle des
StraRennetzes begriindet werden.

Am Knotenpunkt Stettiner StraRe / Kohfurt ist zudem
in den zur Verfigung stehenden Flachen eine
verkehrsgerechte Fiihrung unrealistisch. Vor allem
dem dann stark auftretenden Linksabbiegestrom in
die Stettiner StraRe kénnte auf Grund der Nahe zur
Marommer Stral3e keine ausreichende Aufstelllange
zur Verfligung gestellt werden.

Auch der erhaltenswerte GroBbaumbestand im
Bereich Kohfurth musste génzlich beseitigt werden.
Durch die Neuplanung kdnnen alle Verkehrsarten
unter weitgehender Erhaltung des Baumbestandes
sicher abgewickelt werden.

57.

22850 Norderstedt

Siehe Punkt 20.

Siehe Abwagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 20.

58.

22850 Norderstedt

Verlange-
rung Berliner
Allee

Hiermit lege ich Einspruch gegen den
Bebauungsplan Nr. 280 (Garstedter Dreieck West)
ein.

Ich schlage vor: Den innerértlichen Kern und damit
speziell das Herold-Center, Uber die Stettiner Str. zu
erschlieBen. Die Berliner Allee sollte nur eine

Wird nicht berlicksichtigt.

Mit der Durchbindung der Berliner Allee in Richtung
Norden soll eine leistungsféhige Anbindung des
Herold Centers hergestellt werden. Die
Verkehrsverbindung stellt eine wichtige Erganzung
des inneren Garstedter Verkehrsnetzes dar, wird u.a.

b: berucksichtigt, th: teilweise bertcksichtigt, nb: nicht beriicksichtigt, K: Kenntnisnahme
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Abgase kommen. Einer der Grinde weswegen ich in
die StralRe ,Am Knick “ gezogen bin, war die ruhige
und ginstige Lage zu den 6ffentlichen
Verkehrsmitteln. Das sollte dazu beitragen, den
Autoverkehr einzuschranken und die Umwelt zu
schonen. Jetzt wollen sie den Verkehr fast unter
meinem Balkon léangsleiten und noch dazu als
HauptstrafRe ausbauen, um den Friedrichsgaber Weg
zu entlasten und das mitten durch ein zukinftiges
Wohngebiet. Das wird die Wohnqualitat nicht steigern
und dazu fihren, dass die Bewohner gar nicht
einziehen oder wieder wegziehen. Au3erdem besteht
alter Baumbestand, ob der so ohne weiteres gefallt
werden darf, ist fraglich. Dartiber werde ich mich wohl
mal mit dem Naturschutzbund unterhalten muissen.
Ich wunder mich Uber diese MaBnahme im Zeitalter
der Verkehrsberuhigung und Umgehungsstrafl3en.

Infrastruktureinrichtungen als urban gestaltetes
Wohngquartier zu entwickeln, um die Standortvorteile
moglichst vielen Norderstedter Birgerinnen und
Birgern zukommen zu lassen.

Vorgefundene Qualitéten im Bereich der neuen
Siedlungsflachen, wie die wertvollen Griinstrukturen,
werden durch einen weitgehenden Erhalt und
entsprechende Kompensation umfénglich
berucksichtigt. Im Zuge der Erschlieung der
Neubauflachen wird auch die ErschlieRung
angrenzender Siedlungsbesténde durch Ausbau der
verkehrlichen Infrastruktur verbessert und somit
aufgewertet. Die Verkehrsfiihrung gem. B280 schafft
eine leistungsfahige Anbindung an das innerortliche
StraBennetz. Die zukiinftigen Immissionsbelastungen
der von der Neugestaltung des StralRenraums
betroffenen Wohngeb&ude (auch auRerhalb des

Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
AnwohnerstraRe ohne Durchgangsmadglichkeit sein. zur Entlastung des hochbelasteten Friedrichsgaber
Somit kdnnte auch der Schleichverkehr Richtung Weges beitragen und Uberwiegend innerértliche Ziel-
Hamburg tGber Ochsenzoll durch das Stadtzentrum und Quellverkehre aufnehmen.
vermieden werden. Etwaige Schleichverkehre in und aus Richtung
Hamburg sind selbst bei Liickenschluss zur
Tannenhofstral3e aufgrund diverser Widerstande z.B.
an den Knotenpunkten, u.a. durch eine
Busvorrangschaltung, von untergeordneter
Bedeutung.
Um langfristig den negativen Folgen der starken Die hier angesprochene sog. Kleine Umgehung
Umgehung | Frequentierung des Friedrichsgaber Wegs zu Garstedt basiert u.a. auf einer Anbindung des
Gartstedt begegnen und speziell den uberdrtlichen Verkehr von | innerérilichen Netzes iiber die Stettiner StralRe. Diese
und in Richtung Hamburg umzuleiten, wirde eine ist jedoch, insbesondere aufgrund fehlender
Umgehungsstral3e westlich parallel zum Flachenverfugbarkeiten, fur den prognostizierten
Friedrichbsggber V(Yeg hS%Wie die iChaﬁunc? einer Verkehr nicht leistungsfahig herzustellen.
Querverbindung urc le Ertichtigung es Im Ubrigen ist gem. aktueller politischer
Buchenvyegs “be.f die UIzburggr Strafe bis hin zur Beschlusslage (Beschluss der Stadtvertretung vom
Schleswig-Holstein-Stral3e befurwortet. 15.07.2008) keine wie auch immer gestaltete
Ortsumgehung Gartstedt gewollt. Die Entscheidung
fur die Entwicklung bzw. Herstellung einer solchen
und der damit verbundenen Schaffung einer
Querverbindung tGiber den Buchenweg bis zur
Schleswig-Holstein-StralRe kann somit auch nur
politisch herbeigefuhrt werden.

59. | 22850 Norderstedt Lebensquali- | Hiermit méchte ich Einspruch gegen den Wird nicht berlicksichtigt. X
tat/lImmis- Bebauungsplan Nr. 280 einlegen. Durch die Stadtentwicklungsplanerisch unstrittig ist, die zentral
sionsschutz | Verlangerung der Berliner Allee und den Bau eines im Siedlungskontext der Stadt Norderstedt gelegenen
(Larm + Luft- | Kreisels direkt vor den Wohnungen wird es zu einer Flachen im Einzugsbereich einer U-Bahnhaltestelle,
schadstoffe) | erheblichen Mehrbelastung durch Verkehrslarm und | ger Nzihe zu Einkaufs- und sozialen
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Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
Plangebiets) wurden gutachterlich untersucht und die
Ergebnisse in den Bebauungsplan eingestellt.
Grundsatzlich gilt, dass bei Planungen von
offentlichem Interesse entsprechende
Einzelinteressen zwar in die Abwégung einzustellen,
in der gesamthaften Abwagung sich ergebende
Nachteile fur einige Blrger aber auch hinzunehmen
sind.
60. | 22850 Norderstedt Lebensquali- | Hiermit méchte ich Einspruch gegen den Wird nicht berlicksichtigt. X
tat/immis- Bebauungsplan Nr. 280 einlegen. Durch die Stadtentwicklungsplanerisch unstrittig ist, die zentral
sionsschutz | Verlangerung der Berliner Allee und den Bau eines im Siedlungskontext der Stadt Norderstedt gelegenen
(Larm + Luft- | Kreisels direkt vor den Wohnungen wird es zu einer Flachen im Einzugsbereich einer U-Bahnhaltestelle,
schadstoffe) | erheblichen Mehrbeilastung dur__ch Verkehrslérm.unq der Nihe zu Einkaufs- und sozialen
Abgase kommen. Einer der Grinde weswegen ich in | |nfrastruktureinrichtungen als urban gestaltetes
dledSt_r_arLctg ”AT Knick dgez'pf?entlp?’ war die ruhige Wohnquartier zu entwickeln, um die Standortvorteile
und gunstige Lage zu aen ofientlichen moglichst vielen Norderstedter Burgerinnen und
Verkehrsmitteln. Ich habe jahrelang an der Ulzburger BUr%ern zukommen zu lassen. g
StralRe gewohnt und weil3, was es bedeutet, ab vier vV fund litaten im Bereich d
Uhr morgens das Fenster schlieRen zu miussen, weil orgefundene Qualitaten im Bereic er heuen
der Larm unertraglich wird. Jetzt wollen sie den Sledlungsflache_n, wie d_|e wertvollen Grinstrukturen,
Verkehr fast unter meinem Balkon langsleiten und werden durch einen Weltgehenden"Erhalt und
noch dazu als Hauptstral3e ausbauen, um den ent.ﬁpret_:hende Kompensation umf_angllch
Friedrichsgaber Weg zu entlasten und das mitten Rlerugks;fht:?t. Im_ %uge ie(;_Eréchllhel[SuBng der
durch ein zukiinftiges Wohngebiet. Das wird die eubau a((:j enS\_ngl aucb 'f.. :jscdle #r)_\g bau d
Wohngqualitét nicht steigern und dazu fuhren, dass die angrenzender siediungsbestande durch Ausbau der
Bewohner gar nicht einziehen oder wieder wegziehen. verkehrlichen I_nfrastruktur Yerbessert und somit
AuRRerdem besteht alter Baumbestand, ob der so ohne ayfgevx_/ertet. D_|_e _\/erkehr_sfuhrung gem._BZSQ_ sc_hafft
weiteres geféllt werden darf, ist fraglich. Daruber eine Ielstungsfghlge Anbl_ndung an dgs innerortliche
werde ich mich wohl mal mii dem Naturschutzbund StralRennetz. Die zukiunftigen Immissionsbelastungen
unterhalten missen. Ich wunder mich tber diese ge{ v?fn der \l)lveuhgestzlfugg des ﬁtraf%en[]alftr)n(j
Maflnahme im Zeitalter der Verkehrsberuhigung und etrofienen onngebaude (auc_ aubernalb des -
Umgehungsstraen. Plangebiets) wurden gutachterlich untersucht und die
Ergebnisse in den Bebauungsplan eingestellt.
Grundsétzlich gilt, dass bei Planungen von
offentlichem Interesse entsprechende
Einzelinteressen zwar in die Abwagung einzustellen,
in der gesamthaften Abwéagung sich ergebende
Nachteile fur einige Blrger aber auch hinzunehmen
sind.
61. | 22850 Norderstedt Siehe Punkt 20. Siehe Abwagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 20. X
62. | 22850 Norderstedt Siehe Punkt 20. Siehe Abwégungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 20. X
63. | 22850 Norderstedt Immissions- | Unsere Wohnanlage vom BVE ist mit einer Die Bedenken werden nicht geteilt. X
schutz (Luft- Bel[]ftungsanlage mit WarmerUckge_winrlung Das im Rahmen der Strategischen Umweltpriifung
schadstoffe) | ausgestattet. Dies bedeutet, dass ein stéandiger zum Flachennutzungsplan 2020 (SUP) erstellte
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Allerdings widerspricht Ihr Bebauungsplan der
stadtebaulichen Zukunft. Das Problem Norderstedts
sind nicht die Einwohner, fiir die die neuen StraRen
bendtigt werden, sondern das Problem liegt einzig
allein in dem Durchgangsverkehr von
Kaltenkirchen/Quickborn/Henstedt-Ulzburg und
umliegenden Ortschaften in Richtung Hamburg Gber
die Flughafenumgehungsstraf3e oder in Richtung A7.
Hier ist es sinnvoller, eine Ortsumgehung parallel zum
Friedrichsgaber Weg zu schaffen/zu planen. Uber
diese Umgehung sowie die Schleswig-Holstein-
StralRe, sofern der Umbau der Kreuzung im Bereich
Ochsenzoll endlich fertiggestellt sein wird, liel3e sich
ein Grol3teil des Verkehrs aus Norderstedt heraus
halten, womit die Lebensqualitéat wieder steigt.

So dramatisch wie Sie es im Bebauungsplan
beschrieben haben, ist die Situation rund um die

Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
Luftaustausch mit der AuRenluft stattfindet. In den Gutachten zur Abschatzung der aktuellen und
Wohnungen befindet sich zwar eine Vorrichtung, mit | zukiinftigen Luftqualitatsgiite Norderstedts vom 20.
der die Intensitat der Frischluftzufuhr eingestellt Méarz 2007 (Fa. METCON) weist im
werden kann. Eine komplette Abschaltung ist mit Einwirkungsbereich des Plangebiets keinen kritischen
dieser Vorrichtung jedoch nicht mdglich. Wenn z. B. in | Straenabschnitt aus, an dem jetzt oder in Zukunft ein
einem der nahegelegenen Einzelhduser per Kamin Uberschreiten der aktuell giiltigen Grenzwerte der 22.
geheizt wird, haben wir Rauchgeruch in der Wohnung. | BImSchV zu erwarten waren.
Wenn nun die geplante Hauptverkehrsstral3e, die
direkt an unserer Wohnanlage vorbei fiihrt, taglich von
Uber 10.000 Autos benutzt wird, werden die Abgase
dieser Autos per Beliftungsanlage in die Wohnungen
geblasen. Da dieses unserer Gesundheit schaden
konnte, erheben wir Einspruch gegen den
Bebauungsplan Nr. 280.
64. | 22850 Norderstedt Verlange- Einspruchsbegrindung: Wird nicht berlcksichtigt. X

rung Berliner | yns ist bewusst, dass im Speckgiirtel Hamburgs, Mit der Durchbindung der Berliner Allee in Richtung

Allee/lUmge- | sprich Norderstedt, mehr Wohnraum geschaffen Norden soll eine leistungsfahige Anbindung des

szerli% Gar- | werden muss. Hiergegen ist nichts einzuwenden. Herold Centers hergestellt werden. Die

Verkehrsverbindung stellt eine wichtige Ergénzung
des inneren Garstedter Verkehrsnetzes dar, wird u.a.
zur Entlastung des hochbelasteten Friedrichsgaber
Weges beitragen und Uberwiegend innerértliche Ziel-
und Quellverkehre aufnehmen.

Etwaige Schleichverkehre in und aus Richtung
Hamburg sind selbst bei Lickenschluss zur
Tannenhofstral3e aufgrund diverser Widerstande z.B.
an den Knotenpunkten, u.a. durch eine
Busvorrangschaltung, von untergeordneter
Bedeutung.

Die hier angesprochene sog. Kleine Umgehung
Garstedt basiert u.a. auf einer Anbindung des
innerdrtlichen Netzes Uber die Stettiner StraRe. Diese
ist jedoch, insbesondere aufgrund fehlender
Flachenverfugbarkeiten, fir den prognostizierten
Verkehr nicht leistungsféahig herzustellen.

Im Ubrigen ist gem. aktueller politischer
Beschlusslage (Beschluss der Stadtvertretung vom
15.07.2008) keine wie auch immer gestaltete
Ortsumgehung Gartstedt gewollt. Die Entscheidung
fur die Entwicklung bzw. Herstellung einer solchen
und der damit verbundenen Schaffung einer
Querverbindung Uber den Buchenweg bis zur
Schleswig-Holstein-StralRe kann somit auch nur
politisch herbeigefuhrt werden.

Fir den hier angesprochenen Bereich wird zukiinftig,
auch ohne Durchfiihrung des Vorhabens, eine
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Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
Berliner Allee am Herold Center nicht. Sie wiirden allgemeine Zunahme der Verkehrsbelastung erwartet.
durch die jetzige Planung den Hauptverkehr durch ein | Eine leistungsfahige Anbindung des Herold Center ist
Wohngebiet lenken, was — und da missen Sie uns vor diesem Hintergrund im vorhandenen Stralennetz
Recht geben — nicht Sinn und Zweck sein kann und nicht gegeben, da die notwendigen
darf. Ziel einer modernen, auf die Zukunft gerichtete Flachenverfligbarkeiten im Bereich Stettiner StralRe
Stadtentwicklung ist, flr eine Verminderung von und Kohfurth nicht gegeben sind.

Emissionen und Larm in Wohngebieten Sorge zu
tragen. Beziglich etwaiger Geféahrdungen ist festzustellen
) Ziel lThrer Planung ist sicherlich Familien mit Kindern dass %auptverkghrsstrarsen gegnerell eine erhéhte '
verkehrssi- | einen Umzug nach Norderstedt attraktiv zu machen. | Gefahrdung fur die Nutzer darstellen, sie bilden im
cherheit Wie wollen Sie den Familien erklaren, dass direkt gt dtgebiet ieweils eine Z4 isch
durch das neu zu entstehende Wohngebiet eine gesamien Stacigeniet jewells eine Zasur zwischen
; L den einzelnen Wohn- und Gewerbegebieten . Zur
Hauptverkehrsader geschaffen wird und taglich besseren Verbindung der Gebiete und zur Erhéhung
mehrere 10.000 Kraftfahrzeuge gelenkt werden? der Verkehrssicherheit sind an samtlichen
Einmindungen der neu geplanten
HauptverkehrsstraRe Querungsstellen in Form von
Mittelinseln eingeplant. Dies erméglicht dem Nutzer
jeweils nur eine Fahrtrichtung zu beobachten und
erhoht damit die Sicherheit beim Queren der
Fahrbahn ganz erheblich. Eine Garantie fir die
Sicherheit von Personen, die sich im 6ffentlichen
Verkehrsraum aufhalten gibt es grundsatzlich nicht.
Ebenso stellt sich die Frage, wenn Sie das Gebiet fur Zurzeit gibt es keine konkreten Uberlegungen zur
Verlagerung | Familien mit Kindern attraktiv gestalten wollen, Sie V_erlegung des Jugendhauses_Buschweg. Allerdings .
MuKu das hier bereits seit Jahren existierende wird die Zukunft de_r offenen Kinder- un_d Jugenda_lrbelt
Buschweg Jugendzentrum — wohin auch immer — versetzen. Sie generell vor dem Hln_t_ergrund der EntW|ckIung_en in
nehmen Heranwachsenden die Mdglichkeit, sich frei der Schullanc_ischaft tberplant. Ob, ur}d wenn ja,
(z. B. Basketball-Platz, Fu3ballplatz, Grillplatz, Skater- welche Au;‘,erkungen das auch auf d'e. .
anlage) zu entwickeln. Kinder brauchen Platz. Der gegeanrtlg_en Standorte der Jugendeinrichtungen
dort vorhandene Platz ist gerade ausreichend, um haben wird, ist nicht absehbar.
Kindern/ Heranwachsenden die Moglichkeit zu geben, | Vor diesem Hintergrund wurde fur die fragliche im
nicht unbedingt mit der Spielkonsole aufwachsen zu | Bebauungsplan befindliche Flache eine Festsetzung
miissen. getroffen, die sowohl den Bestand der vorhandenen
Wie passt dann die Schaffung einer Attraktivitat fur Jygendeinrichtung_sicher§te_||t, ab_er gllleichzeitig auch
Familien mit Kindern zur Versetzung eines die pl_anungsr?chtllche MOgI'Chke'.t erGfinet, anc_iere
Jugendzentrums? quartiersvertragliche Nutzungsoptionen ohne ein
; ' langwierig formales Anderungsverfahren zu
Wir erwarten lhre Stellungnahme. realisieren.

65. | 22850 Norderstedt Immissions- | Ich méchte Einspruch gegen den o. g. Bebauungsplan | Wird nicht bertcksichtigt. X
schutz aus Grinden der Larmbelastigung, die durch die neue | |, Rahmen des B280 wurden die zukiinftigen
(Larm) Straenfiihrung entsteht, einlegen. Dadurch kommt es | |mmissionsbelastungen der von der Neugestaltung

im groen Mafe zu einer Minderung der des StraBenraums betroffenen Wohngebaude
Wohnqualitat. gutachterlich untersucht und die Ergebnisse in den
Bebauungsplan eingestellt.
Verlagerung
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MuKu
Buschweg

Alternative
Erschlies-
sung Uber
Stettiner
StralRe

Auch das Jugendfreizeitzentrum ist durch die geplante
StralRenfihrung in negativer Hinsicht betroffen.

Ich schlage daher die Straenfihrung Uber die
Stettiner Str. vor.

Zurzeit gibt es keine konkreten Uberlegungen zur
Verlegung des Jugendhauses Buschweg. Allerdings
wird die Zukunft der offenen Kinder- und Jugendarbeit
generell vor dem Hintergrund der Entwicklungen in
der Schullandschaft Uberplant. Ob, und wenn ja,
welche Auswirkungen das auch auf die
gegenwartigen Standorte der Jugendeinrichtungen
haben wird, ist nicht absehbar.

Vor diesem Hintergrund wurde fir die fragliche im
Bebauungsplan befindliche Flache eine Festsetzung
getroffen, die sowohl den Bestand der vorhandenen
Jugendeinrichtung sicherstellt, aber gleichzeitig auch
die planungsrechtliche Mdglichkeit eréffnet, andere
quartiersvertragliche Nutzungsoptionen ohne ein
langwierig formales Anderungsverfahren zu
realisieren.

Folgende Griinde sprechen gegen eine innerortliche
ErschlieBung, auch des Herold Centers, Gber die
Stettiner Stral3e:

Der Knotenpunkt Stettiner Strafl3e / Friedrichsgaber
Weg hat keine ausreichende Leistungsfahigkeit, die
zusétzlichen Verkehre aufzunehmen. Er wird
zukinftig noch héhere Verkehrsbelastungen (insbes.
aufgrund des Wegfalls Autobahnanschluss und
Ortsumgehung Garstedt) aufnehmen missen. Eine
zusatzliche Verlagerung der prognostizierten
Verkehre sowie ErschlieBungsverkehre des
Garstedter Dreiecks wirden zu einem hohen
Flachenbedarf im Bereich des Knotenpunktes fuhren,
der nur durch einen baulichen Eingriff in private
Flachen zu realisieren wére. Ein solcher Eingriff,
insbesondere in die vorhandene Wohnbebauung an
der Stettiner Stral3e, zur Herstellung mehrerer
Einbiegefahrstreifen, ist vor dem Hintergrund der
realisierbaren Alternative Durchbindung der Berliner
Allee nicht tragbar und kann nicht durch eine bloRRe
Entlastungswirkung an einer anderen Stelle des
Stralennetzes begriindet werden.

Am Knotenpunkt Stettiner StraRe / Kohfurt ist zudem
in den zur Verfiigung stehenden Flachen eine
verkehrsgerechte Fiihrung unrealistisch. Vor allem
dem dann stark auftretenden Linksabbiegestrom in
die Stettiner StraRe kénnte auf Grund der Nahe zur
Marommer Stral3e keine ausreichende Aufstelllange
zur Verfligung gestellt werden.

Auch der erhaltenswerte GroBbaumbestand im
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Bereich Kohfurth misste ganzlich beseitigt werden.
Durch die Neuplanung kénnen alle Verkehrsarten
unter weitgehender Erhaltung des Baumbestandes
sicher abgewickelt werden.
66. | 22850 Norderstedt Siehe Punkt 20. Siehe Abwagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 20. X
67. | 22850 Norderstedt Siehe Punkt 20. Siehe Abwagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 20. X
68. | Mietergemeinschaft Immissions- | In vorbezeichneter Angelegenheit erheben wir Wird nicht berucksichtigt. X
22850 Norderstedt schutz Einspruch gegen das geplante Bauvorhaben An der Verkehrsfithrung gem. B280 mit der Schaffung
(Larm) Bebauungsplan Nr. 280 Norderstedt ,,Garstedter | giner |eistungsfahigen Anbindung an das innerortliche
Dreieck West®. ) StraRennetz, wird festgehalten.
Die hochfrequentierte Stralennutzung und die . R .
dadurch entstehende Larm- und Emissionsbelastung Eine Verkehrser.hohung ayfzerhalb einer
sind fiir uns als Mieter nicht tragbar. NeUbal_J_Str.eCke.'St nach blsher!ger Rgchtsprephung
grundsétzlich hinzunehmen. Hier greift ggf. eine
Larmsanierung bzw. ein Rechtsanspruch auf
Larmschutz/-entschadigung bei der Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte. Im Rahmen der
Aufstellung des B280 wurden im Anhang zur
Larmtechnischen Untersuchung Aussagen zur
Einschatzung der zukinftigen Immissionsbelastung
der von der Neugestaltung des StralRenraums
betroffenen Wohngeb&ude (aul3erhalb des
Plangebiets) getroffen.
69. | 22850 Norderstedt Immissions- | Ich wende mich gegen die Verlangerung der Berliner | Wird nicht bertucksichtigt. X
schutz Allee, da ich dadurch in meiner Ruhe erheblich gestort | An der Verkehrsfihrung gem. B280 mit der Schaffung
(Larm) werde. Die Verlangerung der Berliner Allee so nahe einer leistungsfahigen Anbindung an das innerérliche
an dem Wohngebaude ist aus meiner Sicht nicht StraRennetz, wird festgehalten.
vertraglich. Ich bin in die StraRe Am Knick gezogen, . . .
damit ich ruhiger wohnen kann, durch die Eine Verkehrser_hohung a_uBerhaIb ener
Verlangerung der Berliner Allee ist diese Ruhe nicht Neubat_;_str_ecke_|st nach blsher!ger R(_achtspre_chung
mehr gegeben. gr_undsat_zllch hlnzunehmen. Hier greift ggf. eine
Larmsanierung bzw. ein Rechtsanspruch auf
Larmschutz/-entschadigung bei der Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte. Im Rahmen der
Aufstellung des B280 wurden im Anhang zur
Larmtechnischen Untersuchung Aussagen zur
Einschatzung der zukinftigen Immissionsbelastung
der von der Neugestaltung des StralRenraums
betroffenen Wohngebaude (aul3erhalb des
Plangebiets) getroffen.
70. | 22850 Norderstedt Siehe Punkt 51. Siehe Abwagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 51. X
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Wohnungen und auch der bereits vorhandenen
Wohnungen wird unter dem Verkehrslarm und den
Emissionen erheblich zu leiden haben.

Engagierte Birger — immerhin Steuerzahler, die auch
dieses Vorhaben finanziell mittragen! — haben den
Alternativvorschlag unterbreitet, den inner6rtlichen
Kern und damit speziell das Herold Center, Uiber die
Stettiner Str. zu erschlieBen. Die Berliner Allee sollte
nur eine Anwohnerstrale ohne
Durchgangsmadglichkeit sein.

Der Knotenpunkt Stettiner Stral3e / Friedrichsgaber
Weg hat keine ausreichende Leistungsfahigkeit, die
zusétzlichen Verkehre aufzunehmen. Er wird
zukiinftig noch héhere Verkehrsbelastungen (insbes.
aufgrund des Wegfalls Autobahnanschluss und
Ortsumgehung Garstedt) aufnehmen missen. Eine
zusatzliche Verlagerung der prognostizierten
Verkehre sowie Erschlieungsverkehre des
Garstedter Dreiecks wirden zu einem hohen
Flachenbedarf im Bereich des Knotenpunktes fuhren,
der nur durch einen baulichen Eingriff in private
Flachen zu realisieren wére. Ein solcher Eingriff,
insbesondere in die vorhandene Wohnbebauung an
der Stettiner Stral3e, zur Herstellung mehrerer
Einbiegefahrstreifen, ist vor dem Hintergrund der
realisierbaren Alternative Durchbindung der Berliner
Allee nicht tragbar und kann nicht durch eine bloRRe
Entlastungswirkung an einer anderen Stelle des
Stralennetzes begriindet werden.

Am Knotenpunkt Stettiner StraRe / Kohfurt ist zudem
in den zur Verfugung stehenden Flachen eine
verkehrsgerechte Fiihrung unrealistisch. Vor allem
dem dann stark auftretenden Linksabbiegestrom in
die Stettiner StrafRe kdnnte auf Grund der N&he zur
Marommer Stral3e keine ausreichende Aufstelllange
zur Verfligung gestellt werden.

Auch der erhaltenswerte GroBbaumbestand im

Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K

71. | 22850 Norderstedt Siehe Punkt 51. Siehe Abwagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 51. X
72. | 22850 Norderstedt Siehe Punkt 20. Siehe Abwéagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 20. X
73. | 22850 Norderstedt Siehe Punkt 20. Siehe Abwéagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 20. X
74. | 22850 Norderstedt Siehe Punkt 20. Siehe Abwéagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 20. X
75. | 22850 Norderstedt Siehe Punkt 20. Siehe Abwéagungsvorschlag zu Stellungnahme Nr. 20. X
76. | 22850 Norderstedt Alternative Hiermit schlieRe ich mich den bereits bei Ihnen Wird nicht berucksichtigt. X

Erschlies- eingegangenen Stellungnahmgn der Anwohner Am Folgende Griinde sprechen gegen eine innerortliche

sung tiber Knick an. Den Verkehr zukiinftig durch ein neu ErschlieRung, auch des Herold Centers, iiber die

Stettiner geschaffenes Baugebiet zu leiten, ist ausgesprochen | giettiner StraRe:

StralRe schéadlich. Die Qualitat der neu entstehenden
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Hamburg tGber Ochsenzoll durch das Stadtzentrum
vermieden werden.

Um langfristig den negativen Folgen der starken
Frequentierung des Friedrichsgaber Wegs zu
begegnen und speziell den Uberdrtlichen Verkehr von
und in Richtung Hamburg umzuleiten, wurde eine
Umgehungsstral3e westlich parallel zum
Friedrichsgaber Weg sowie die Schaffung einer
Querverbindung durch die Ertlichtigung des
Buchenwegs Uber die Ulzburger Straf3e bis hin zur
Schleswig-Holstein- StralRe beflirwortet.

Keine dieser Ideen wurde von den Verantwortlichen
aufgegriffen!

Auch gibt es keine Vorschlage seitens der Stadt
Norderstedt, wie die Verkehrsbelastung, vor allem die
Larmemission, baulich begrenzt werden kdnnen.
Dieses Vorgehen empfinden wir als inakzeptabel und
legen hiermit Widerspruch ein.

Mit der Durchbindung der Berliner Allee in Richtung
Norden soll eine leistungsfahige Anbindung des
Herold Centers hergestellt werden. Die
Verkehrsverbindung stellt eine wichtige Erganzung
des inneren Garstedter Verkehrsnetzes dar, wird u.a.
zur Entlastung des hochbelasteten Friedrichsgaber
Weges beitragen und Uberwiegend innerortliche Ziel-
und Quellverkehre aufnehmen.

Etwaige Schleichverkehre in und aus Richtung
Hamburg sind selbst bei Liickenschluss zur
Tannenhofstral3e aufgrund diverser Widerstande z.B.
an den Knotenpunkten, u.a. durch eine
Busvorrangschaltung, von untergeordneter
Bedeutung.

Die hier angesprochene sog. Kleine Umgehung
Garstedt basiert u.a. auf einer Anbindung des
innerdrtlichen Netzes Uber die Stettiner StraRe. Diese
ist jedoch, insbesondere aufgrund fehlender
Flachenverfugbarkeiten, fir den prognostizierten
Verkehr nicht leistungsféahig herzustellen.

Im Ubrigen ist gem. aktueller politischer
Beschlusslage (Beschluss der Stadtvertretung vom
15.07.2008) keine wie auch immer gestaltete
Ortsumgehung Gartstedt gewollt. Die Entscheidung
fur die Entwicklung bzw. Herstellung einer solchen
und der damit verbundenen Schaffung einer
Querverbindung Uiber den Buchenweg bis zur
Schleswig-Holstein-StralRe kann somit auch nur
politisch herbeigefuhrt werden.

Innerhalb des Plangebiets wird sehr wohl durch eine
Uberwiegend geschlossene Riegelbebauung entlang
der verlangerten Berliner Allee eine bauliche
Abschirmung der dahinterliegenden Wohngebiete
vorgesehen und planungsrechtlich gesichert. Allein
dadurch kann in weiten Teilen des Plangebiets bereits
der Schutz der menschlichen Gesundheit, ein
stérungsfreier Schlaf und eine stérungsfreie
Kommunikation gewahrleistet werden.

Fur Gebaude aulRerhalb des Plangebietes kommen

Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
Bereich Kohfurth miisste ganzlich beseitigt werden.
Durch die Neuplanung kénnen alle Verkehrsarten
unter weitgehender Erhaltung des Baumbestandes
sicher abgewickelt werden.
Verlange- Somit kdnnte auch der Schleichverkehr Richtung
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aufgrund der rdumlichen und stadtebaulichen
Situation aktive LarmschutzmafRnahmen nicht in
Betracht. Im Rahmen der Aufstellung des B280
wurden Aussagen zur Einschatzung der zukiinftigen
Immissionsbelastung der von der Neugestaltung des
StraBenraums betroffenen Wohngebaude (auRerhalb
des Plangebiets) getroffen. Konkrete materielle
Anspriiche auf LarmschutzmafRnahmen an Gebauden
resp. Entschadigungsanspriiche sind im Rahmen von
Sachversténdigengutachten in der weiteren Entwurfs-
und Genehmigungsplanung zu ermitteln.

77. | 22850 Norderstedt Naturschutz/ | Seit zig Jahren soll das Garstedter Dreieck bebaut Wird nicht berlicksichtigt. X
Umgehung | werden. Seit zig Jahren findet diese Bebauung nicht Ein Klares Leitziel der Stadtentwicklung ist, wie im
Garstedt die Zustimmung der in der néheren Umgebung FNP 2020 dargestellt, die konsequente

wohnenden Bevolkerung. , Weiterentwicklung Norderstedts als attraktiver

Es ist vollkommen unverstandlich, warum dies Stadt | wohnstandort mit seinem besonderen Milieuwert als
nicht darauf eingeht. Norderstedt wurde als Stadt im ,Stadt im Griinen®. Bei der Umsetzung dieses Ziels
Grunen angepriesen. Dieses passt immer weniger soll eine héhere Verdichtung im Einzugsbereich von
und mit der Bebauung der letzten griinen Flachen in | schpellbahnstationen und eine Konzentration auf die
der Nahe des urbanen Raumes schon gar nicht. Siedlungsachse Hamburg-Kaltenkirchen erreicht
Mehr Wohnungen bedeuten mehr Menschen, mehr werden. Das Plangebiet als Teil der

Autos, mehr Umweltverschmutzung. Wer in Gesamtentwicklung des ,Garstedter Dreiecks” bietet
Norderstedt wohnt, méchte aber in einer ruhigen und | mit der direkten Anbindung an den U-Bahn-Haltepunkt
grunen Stadt leben. Richtweg und fuBlaufiger Entfernung zu allen

Durch die Bebauung wird fur die Anwohner nahe wichtigen Infrastruktureinrichtungen in diesem Sinne
griine Flache zu betoniert, die fur die Anwohner aber | optimale Bedingungen. Es wird als urban gestaltetes
ein unmittelbarer griiner Ruheraum bedeutet, in dem | Wohnquartier diese Standortvorteile mdglichst vielen
es sich lohnt, spazieren zu gehen. Hasen, Fasane, Norderstedter Burgerinnen und Birgern zukommen
Eulen, Kauze, Rehe etc. werden ihren natirlichen lassen.

Lebensraum verlieren. Zur Wahrung des Leitbildes ,Stadt im Griinen* werden
Neue StralRenanbindungen werden notwendig die landschaftspréagenden linearen Knick- und
werden. Der Autobahnzubringer durch die weitere Redderstrukturen im Bebauungsplan einschlielich
Garstedter Feldmark ist dann nur noch eine Frage der | erforderlicher Schutzstreifen auf einer Flache von
Zeit. insgesamt ca. 4,5 ha (ein Viertel der Gesamtflache)
Ausgleichsflachen an anderer Stelle niitzen der als 6ffentliche Grunflachen gesichert. Dartiber hinaus
Bevdlkerung vor Ort auch nicht. glrd r:l_uch die fuglauggg Erlrelchbtarkelt _d(kalr dtals .

. . uartier prdgenden Grinelemente gesichert. Im Zuge
Faz_lt. Stopp der weiteren Bebauung des Garstedter der ErschlieBung der Neubauflachen wird auch die
Dreiecks. ErschlieBung angrenzender Siedlungsbestande durch

Ausbau der verkehrlichen Infrastruktur verbessert und
somit aufgewertet.

Die Aufhebung der im FNP 2020 dargestellten
Umgehung Garstedt und des Autobahnanschlusses
gem. Beschluss der Stadvertretung vom 15.07.2008
entspricht der aktuellen politischen Beschlusslage.

78./ | Norderstedt Naturschutz | Norderstedt wirbt mit dem Slogan ,Stadt im Griinen® — | Wird nicht bertcksichtigt. X

78.1 |+ Liste mit 35 Unterschriften aber wie lange wird Norderstedt noch eine Stadt im Ein klares Leitziel der Stadtentwicklung ist, wie im
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Griinen bleiben, wenn jetzt wieder einmal ca. 18 ha FNP 2020 dargestellt, die konsequente

versiegelt werden??? Es ist vollig unverstandlich, Weiterentwicklung Norderstedts als attraktiver

dass dieses 18 ha grol3e Plangebiet geopfert wird, um | Wohnstandort mit seinem besonderen Milieuwert als

die Landschaft in den AuRenbereichen zu schonen Lotadt im Griinen®. Bei der Umsetzung dieses Ziels

(siehe Begriindung zum Bebauungsplan). soll eine héhere Verdichtung im Einzugsbereich von

In Norderstedt wachst was ... Die Betonwiiste! Schnellbahnstationen und eine Konzentration auf die
Siedlungsachse Hamburg-Kaltenkirchen erreicht
werden. Das Plangebiet als Teil der
Gesamtentwicklung des ,Garstedter Dreiecks” bietet
mit der direkten Anbindung an den U-Bahn-Haltepunkt
Richtweg und fu3laufiger Entfernung zu allen
wichtigen Infrastruktureinrichtungen in diesem Sinne
optimale Bedingungen. Es wird als urban gestaltetes
Wohngquartier diese Standortvorteile moglichst vielen
Norderstedter Birgerinnen und Birgern zukommen
lassen.
Zur Wahrung des Leitbildes ,Stadt im Grinen“ werden
die landschaftspragenden linearen Knick- und
Redderstrukturen im Bebauungsplan einschlie3lich
erforderlicher Schutzstreifen auf einer Flache von
insgesamt ca. 4,5 ha (ein Viertel der Gesamtflache)
als offentliche Griinflachen gesichert. Darliber hinaus
wird auch die fuBlaufige Erreichbarkeit der das
Quatrtier pragenden Griinelemente gesichert. Im Zuge
der ErschlieBung der Neubauflachen wird auch die
ErschlieBung angrenzender Siedlungsbestande durch
Ausbau der verkehrlichen Infrastruktur verbessert und
somit aufgewertet.

78.2 Wohnungs- | Stark zu bezweifeln ist auch der angeblich Die Bedenken werden nicht geteilt. X
marktkon- nachgewiesene Mehrbedarf von Wohneinheiten in Die politische Entscheidung zur zukiinftigen
zept Norderstedt. Im Gegensatz hierzu muss man Entwicklung der Stadt Norderstedt erfolgte mit

feststellen, dass im gesamten Stadtgebiet viel Beschluss der Stadtvertretung zum

Wohnraum leer steht. Hat man auch in der Flachennutzungsplan 2020 (FNP 2020) vom

Vergangenheit falsch geplant? Oder berunt Ihre 05.02.2008. Mit dem FNP 2020 hat sich die Stadt

Planung auf einer kiinstlich erzeugten Nachfrage? Norderstedt auf der Ebene der vorbereitenden

Vielleicht stecken ja auch die Interessen der Bauleitplanung auf den ermittelten Bedarf von plus

.Betonmafia“ dahinter? Welche Fordermittel kassiert | 4000 Wohneinheiten vorbereitet..

die _Stadt Norderstedt fur dlgses Projekt? ) Grundlage und Bedarfsbegriindung bilden hierfur die

In diesem Zusammenhang ist auch verwunderlich, einschlagigen Angaben aus der

dass die Bebauung im Frederikspark nicht schneller | \wohnungsmarktbedarfsprognose des Landes fir das

vorangeht. Dieses Gebiet wurde durch neue Straen | wjittelzentrum Norderstedt als auch die Zahlen zur

erschiossen, aber auBer einigen wenigen kleinen Einwohnerentwicklung einer eigens fir Norderstedt

Flachen erfolgte hier bisher kein Wohnungsbau. Ist erstellten Einwohnerprognose des Statistischen

dieses Gebiet fur Neuburger nicht interessant? Landesamt Nord. Im Rahmen der

Warum wird hier nicht mehr gebaut? Gibt es doch- verfahrensbegleitenden Gesprache sowie wahrend

nicht diesen groen Bedarf an neuem Wohnraumin | g4er FNP-Genehmigung durch die Landesplanung und

Norderstedt? Bei der Bevolkerung wird das Geld Stadtebauabteilung des Innenministers wurden diese

immer knapper, wer kann sich denn die
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vergleichsweise teuren Mieten in Norderstedt noch
leisten bzw. wer (abgesehen von den
Wohnungsbauunternehmen) hat noch das Geld, um in
Norderstedt zu bauen? Wurde hier vielleicht auch
schon am Bedarf vorbeigeplant?

Zielzahlen im Ubrigen nie in Frage gestellt. Sie
wurden im Gegenteil im Grundsatz geteilt und
unterstitzt.

Unabhéangig davon hat das derzeit mit dem
Wohnungsmarktkonzept beauftragte Biro GEWOS
zum Jahreswechsel 2008/2009 eine aktuelle
Bedarfsprognose erstellt mit der Bedarfszahl von
3.850 WE bis zum Jahre 2020 ( incl. einer
Fluktuationsreserve von 2 % ).

Somit konnten die diesbezuglichen Annahme des
FNP 2020 untermauert werden.

Vor diesem Hintergrund sind zwar die Hinweise zu
den Potentialen und Reserven in den EFH-
Quartieren nicht von der Hand zu weisen und auch
zentraler Gegenstand des laufenden WMK- und ISEK-
Prozesses. Da aber im Garstedter Dreieck
stadtebaulich vornehmlich Mischstrukturen und
aufgrund der U-Bahn-N&he insbesondere
Geschosswohnungsbau vorgesehen ist, sind
auBerhalb und zusatzlich zum Garstedter Dreieck
weitere EFH- Gebiete zu entwickeln. Von den oben
genannten 3.850 WE aus dem
Wohnungsmarktkonzept entfallen auf das Kontingent
im Geschosswohnungsbau rund 1.650 WE und im
Bereich der EFH/ZFH/RH hingegen rund 2.200 WE.
Bezogen auf die Potentiale des anstehenden
Generationswechsels der Quartiere aus den 60er und
70er Jahren sind schwerpunktartig lediglich die
letztgenannten Kontingente unterzubringen. Insofern
bleibt ein substanzieller Entwicklungsbedarf fur
Mehrfamilienh&duser, wie er aufgrund der Lagegunst
und gegebenen Raumstruktur nahezu idealtypisch am
Garstedter Dreieck entwickelt werden kann. Insofern
kann und muss an den grundlegenden Eckwerten
zum Masterplan Garstedter Dreieck festgehalten
werden.

78.3

Verlasslich-
keit der Pla-
nung

Ziel der Planung im Bereich ,Garstedter Dreieck” soll
die stadtebauliche und freiraumplanerische
Neuordnung der derzeit landwirtschaftlich genutzten
Flachen als Wohnquartier unter Beriicksichtigung der
besonderen Qualitat des Landschaftsbildes der
historisch gewachsenen Knicklandschaft sein. Diese
Aussage hort sich sehr gut an, es ist aber zu
bezweifeln, dass sich die Planung letztendlich daran
halten wird. Denn gerade in der jlingsten
Vergangenheit sind die Burger der Stadt durch die
gegensatzlichen Entscheidungen der Stadtvertreter

Mit dem Bebauungsplan wird der Schutz der
Knicklandschaft durch Festsetzung der
erhaltenswerten Baume und die Festsetzung von
offentlichen und privaten Knickschutzstreifen
wesentlich héher angesetzt, als er nach geltendem
Recht besteht. Eine Rechtskraft des Bebauungsplans
vorausgesetzt, mussen diese Anforderungen in den
anschlielenden Genehmigungsverfahren eingehalten
werden. Grundsatzlich gilt, dass politisch getragene
Entscheidungen zur Stadtentwicklung immer einer
entsprechenden Mehrheit bedirfen. Diese
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aufgrund der Mehrheitsverschiebungen mehr als
verunsichert — siehe z. B. Entscheidung zur
Wasserskianlage. Konnen wir sicher sein, dass bei
der Umsetzung der Planung diese guten Vorsatze
noch eingehalten werden? Letztendlich spielt doch
Profit eine groR3e Rolle in allem, was die Stadt den
Burgern vorsetzt.

Mehrheitsfindung entzieht sich der Ebene der
Bauleitplanung.

78.4

Knickschutz

Generell sind Knicks nach § 21
Landesnaturschutzgesetz gesetzlich geschitzt.
Dieses gilt auch fur die Stadt Norderstedt und deren
Planer! Doch auch hier wird wieder eine Ausnahme
gemacht, denn ca. 130 m Knicks und Redder werden
zur Schaffung neuer Verkehrsflachen Gberplant.
Hierfur wird eine Ausgleichsflache bepflanzt, die
ohnehin schon als Grunflache mit Knicks besteht. Ein
wirklicher Ausgleich waren doch nur Flachen, die in
diesem Zusammenhang renaturiert werden wirden.
AuRerdem sind Gehdlzanpflanzungen kein Ersatz,
zumal diese wahrscheinlich in absehbarer Zeit wieder
abgeholzt werden. Warum werden nicht im
Planungsgebiet neu Knickanpflanzungen
vorgenommen? Hierflr ist der Grund und Boden in
dem Planungsgebiet wohl zu teuer. Wohnraum bringt
mehr Profit als die Erhaltung der Natur!

Zum anderen sollen innerhalb der Knickschutzgebiete
Wegeverbindungen und Spielangebote geschaffen
werden. Dieses ist doch nicht vereinbar und lasst uns
stark daran zweifeln, dass die Knicks in diesem
Gebiet Giberhaupt geschiitzt werden. Wahrscheinlich
werden die Knicks spater der Bebauung im Wege sein
und Uber kurz oder lang ganz verschwinden. Die Stadt
Norderstedt und deren Planer werden schon einen
Weg finden.

Es gibt zwar einen Entwurf fur die neue
Baumschutzsatzung, aber unter diese Satzung fallen
u. a. nicht die Baume, fiir die in Bebauungsplénen
eine andere Nutzung festgesetzt ist. Die Stadt
Norderstedt halt sich immer eine Hintertlr offen.

Es werden viele grof3e alte Baume uberplant und
sollen durch Neupflanzungen ersetzt werden. Diese
groRen Baume tragen mehr zur Luftreinhaltung bei als
die neu anzupflanzenden ,Baumchen®, die erst
Generationen spater (wenn sie nicht vorher abgeholzt
werden) zur Verbesserung der Luftqualitat beitragen.
Gemal Gutachten Baumféallung werden an die 100

Die Bedenken werden nicht geteilt.

Es ist richtig, dass durch die Schaffung neuer
Verkehrsflachen (Berliner Allee, Apfelbliten- und
Kirschblitenweg) und den Ausbau vorhandener
Verkehrsflachen (Kohfurth, Am Knick) Knicks und
Redder in 6 Bereichen auf einer Gesamt-Knicklange
von ca. 130 m uberplant werden. Zur Kompensation
des errechneten Ausgleichsdefizits von insgesamt
260 m Knickersatz (130 m Knickeingriff x 2) wird auf
eine planexterne Flache zuruckgegriffen, da im
Geltungsbereich fachlich keine weiteren Knickanlagen
mdglich sind. Die ubrigen Knicks und Redder werden
aber nahezu vollstandig erhalten. Innerhalb der
geplanten 6ffentlichen Griinflachen wird der
langfristige Erhalt der Knicks méglich und damit
werden die Lebensraume von Vogeln, Fledermusen
und anderen Tieren gesichert.

Von den insgesamt 44.470 gm grol3en offentlichen
Grunflachen fur den Knickerhalt und die Schaffung
vorgelagerter Schutzstreifen, werden nur 9 % der
Flache von Wegeverbindungen und Spielangebote
tangiert; 91 % der Flachen sind vollstandig fur den
Knickerhalt und die Schaffung von krautreichen
Wiesenflachen und damit offenen und
wasserdurchlassigen Boden festgesetzt. Von den 9 %
sind 6 % als wasserdurchlassig versiegelte
Wegeflachen festgesetzt und nur 3 % sind fur
wasserundurchlassige Wegeflachen und Spielpunkte
festgesetzt.

Im Zuge der geplanten Herstellung der 6ffentlichen
Knickschutzstreifen sollten im Vorwege gemal dem
externen Baumgutachter Baume aus
Lauterungsgriinden entnommen werden. Von den ca.
300 beurteilten Baumen im B-Plangebiet Nr. 280 sind
ca. 20 tot oder bereits nicht mehr vorhanden, ca. 70
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groRe Baume der Planung zum Opfer fallen, was eine | nicht zukunftsfahige Baume miissen zustandsbedingt
erhebliche Auswirkung auf das Klima haben wird. Es | oder aus Griinden der Lauterung gefallt werden. Die
ist erwiesen, dass ein Baum im Durchschnitt 6 kg Co, | verbleibenden zukunftsfahigen Baume in den Knicks
pro Tag aufnimmt und etwa 5 kg Sauerstoff pro Tag erhalten so mehr Platz um sich artgerecht und
produziert. Die Filterleistung der Belaubung (Staub dauerhaft zu entwickeln.
etc.) liegt bei 7.000 kg pro Jahr. Die Wurzeln eines
Baumes verhindern einen Wasserabfluss von etwa
70.000 Litern pro Jahr. Multiplizieren wir diese Werte
mit den zu fallenden Baumen, ergibt sich ein
betrachtlicher Einschnitt in den Klimahaushalt.

78.5 Klimaschutz | Unser relativ gutes Mikroklima wird sich durch die Grundsétzlich fihrt jede bauliche Nutzung einer X
dichte Bebauung, geringere Vegetation sowie bislang unbebauten Flache zur einer nachhaltigen
Emissionen von Schadstoffen, Abwarme durch die Veranderung des Mikroklimas. Die diesbezliglichen
Versiegelung und Larmerhdhung in ein negatives Auswirkungen sind im Umweltbericht als Teil der
Stadtklima verandern, das auch gesundheitliche Begrundung des Bebauungsplanes im Einzelnen
Schéden verursacht. Ein Anfang ist schon gemacht transparent gemacht.
worden durch den Bauverein der Elbgemeinden Am Zum Grundgedanken der neuen
Knick/Kohfurth. Die Wohngeb&aude wurden sehr dicht | Siedlungsentwicklung des Garstedter Dreiecks wurde
an die vorhandenen groRen Baume gebaut. auf der Ebene der Masterplanung bereits zu einem
AuRerdem wurde der Baugrund bis aufs AuRerste frihen Zeitpunkt entschieden, dass aus 6kologischen
ausgenutzt und die dichte geschlossene Bebauung und stadtklimatischen Griinden eine Griinzasur
hat negative Auswirkungen auf die Luftzirkulation. Es | zwischen der neuen Siedlungsentwicklung Garstedts
ist mehr als bedenklich, dass diese Art der Bebauung | und dem Siedlungsbestand von Norderstedt-Mitte
genehmigt wurde. Auch hier z&hlt wieder nur der freizuhalten ist. Im Weiteren wurden die Eingriffe in
Profit: Es wird eine vergleichsweise kleine den wertvollen, landschaftspragenden Knick- und
Grundflache Baugrund angekauft und diese wird Baumbestand durch die Festsetzung 6ffentlicher und
rucksichtslos versiegelt. privater Knickschutzbereiche minimiert. Die Breite der

baulich nicht nutzbaren Knickschutzstreifen ist fur
Norderstedter Verhaltnisse beispielsetzend. Die durch
ein Preisgericht entschiedene Bebauungs- und
Freiraumkonzeption des neuen Stadtquartiers mit
einer planungsrechtlich festgesetzten Dichte mit einer
Grundflachenzahl von 0,3 ist deutlich unter den
Hochstwerten der Baunutzungsverordnung.
Selbstverstandlich spielen bei der Erstellung jeder
Siedlungsentwicklung auch wirtschaftliche Interessen
eine Rolle. Diese wurden jedoch mit anderen
Belangen abgewogen und ausgehandelt. Von einer
rein profitorientierten Planung kann deshalb nicht die
Rede sein.

78.6 Artenschutz | Wir sind sehr besorgt, dass die schutzenswerte Die Bedenken werden nicht geteilt. X
Tierwelt (alle Fledermausarten, insbesondere die Die Ausweichfléche (sog. ,Kiebitzwiese®) befindet sich
Breitfligelfledermaus, die Schleiereulen und viele in einem raumlichen Zusammenhang mit dem
mehr) aus diesem Gebiet vertrieben bzw. ausgerottet | Garstedter Dreieck. Sie ist ca. 1 km Luftlinie entfernt
werden. Wie sollen denn z. B. Fledermduse in den und mit dem Garstedter Dreieck tiber den Deckerberg
geplanten Ausweichlebensraum umgesiedelt werden? | nq die Tarpenbek verbunden. Die flugtiichtigen
Dies ist doch wohl nicht durchfiihrbar. Man nimmt Breitflugelfledermause kénnen in einer Nacht
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Baulandentwicklung Gibernehmen. Bei diesen Kosten
schlug seinerzeit die soziale Infrastruktur mit einem
vergleichsweise hohen Wert zu Buche. Im Oktober
2010 heil3t es jetzt, dass im Einzugsbereich des
Plangebietes alle sozialen Infrastruktureinrichtungen
vorhanden sind. Mit anderen Worten: zahlen die
Eigentumer, werden Kindertagesstatten etc. gebaut.
Jetzt liegt die soziale Infrastruktur aber im
Verantwortungsbereich der Stadt Norderstedt und
schon ist alles ausreichend vorhanden. Na ja, der
Baugrund ist ja auch fur solche Einrichtungen zu
teuer. Nur Profit z&hlt!

Auch hier haben wir berechtigte Zweifel an den
Aussagen der Planer, denn bereits heute sind die
Platze in den Kindertagesstatten nicht ausreichend.
Wo sollen denn die Kinder der Neubiirger betreut
werden?

Wo bleiben die Jugendlichen? Bereits heute ist mit
Schrecken festzustellen, dass immer mehr
Jugendliche auf der StralRe herumlungern. Das
Thema Jugendbanden ist immer aktuell in
Norderstedt. Im Bereich des Bahnhofes Norderstedt-
Mitte und auch Richtweg ist abends die Sicherheit der
Birger nicht mehr ausreichend gewahrleistet.

An dem Grundprinzip der Zuordnung
planungsbedingter Kosten fir soziale
Infrastruktureinrichtungen wird grundsatzlich
festgehalten. So sind entsprechende
Kostenubernahmen durch die Bautrager im
stéadtebaulichen Vertrag geregelt. Fir die stadtischen
Flachen ist dies im Zuge des Grundstiicksverkaufs zu
beriicksichtigen.

Nach derzeitigem Kenntnisstand ist beabsichtigt, eine
neue Kindertagesstatte im Geltungsbereich des
Masterplans ,Garstedter Dreieck” einzurichten.
Konkrete Anforderungen zum Bau einer
Kindertagesstatte im Geltungsbereich des
Bebauungsplans Nr. 280 sind im weiteren Verfahren
zu klaren. . Grundséatzlich ist darauf hinzuweisen,
dass die Errichtung einer Kindertagesstatte innerhalb
der im B280 ausgewiesenen allgemeinen
Wohngebiete (WA) planungsrechtlich zulassig ist.

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans befindet
sich die Jugendfreizeiteinrichtung ,MuKu Buschweg*.
Der Standort wurde im Bebauungsplan mit
allgemeinem Wohngebiet Uberplant. Dies vor dem
Hintergrund, dass die Zukunft der offenen Kinder- und
Jugendarbeit generell i.V.m. den Entwicklungen in der
Schullandschaft tiberplant wird.

Zurzeit gibt es keine konkreten Uberlegungen zur
Verlegung der Einrichtung. . Ob, und wenn ja, welche
Auswirkungen das auch auf die gegenwértigen

Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
deren Ausrottung in Kauf. Hierdurch wird die problemlos mehrere Kilometer auf ihren Jagdfliigen
Artenvielfalt in der Stadt drastisch reduziert. zuriicklegen, so dass sich die Flache innerhalb des
Aktionsraumes der Lokalpopulation befinden durfte.
78.7 Grundwas- | Problematisch ist auch das angeblich Die Bedenken werden nicht geteilt. X
ser baumvertragliche Bauen im Grundwasser, dies trifft Dauerhafte Grundwasserabsenkungen sind nicht
insbesondere auf den Bau von Tiefgaragen zu. Es geplant; dauerhafte Grundwasserabsenkungen
wird den Grundwasserspiegel unwiederbringlich derart | siiinden im Widerspruch zu den getroffenen
absenken, dass die Vegetation und das Klima Erhaltungsfestsetzungen aller zukunftsfahigen Baume
darunter leiden. Ein Absenken des in den Knicks und sind deshalb auszuschlieRen.
Grundwasserspiegels wirkt sich nicht nur auf das
Planungsgebiet, sondern auch auf das gesamte
Stadtgebiet und die Umgebung aus.
Unsere Generation ist dafiir verantwortlich, die Natur
und das Klima firr die nachfolgenden Generationen zu
erhalten und zu schiitzen. Es sollte nicht aus Profitgier
alles zerstort werden.
78.8 Soziale Im urspriinglichen Planungsmodell der freiwilligen Die Bedenken werden nicht geteilt.
Infratsruktur | Umlegung sollten die Eigentimer die Kosten der
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Ausbau Berliner Allee”
Norderstedt,
Kein.Ausbau.Berliner.Allee@
gmx.de,
http://de-de.facebook.com/
pages/Interessengemeinschaft
-Kein-Ausbau-Berliner-Allee-
Norderstedt/

Bebauungsplanen Nr. 280 und Nr. 286 vorgesehene
Schaffung einer neuen Durchgangsstraf3e durch das
Garstedter Dreieck als nordliche Verlangerung der
Berliner Allee und die sudliche Verlangerung der
Berliner Alle bis zur Tannenhofstral3e hat sich eine
Interessengemeinschaft ,Kein Ausbau Berliner Allee
Norderstedt” gebildet.

Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
Standorte der in Einzellage befindlichen
Jugendeinrichtungen haben wird, ist nicht absehbar.
Mit der Festlegung von allgemeinem Wohngebiet
wurde eine Festsetzung getroffen, die sowohl den
Bestand der vorhandenen Jugendeinrichtung
sicherstellt, aber gleichzeitig auch die
planungsrechtliche Méglichkeit erdffnet, andere
quartiersvertragliche Nutzungsoptionen ohne ein
langwierig formales Anderungsverfahren zu
realisieren. Insofern sieht der Bebauungsplan
durchaus Angebote fiir die Zielgruppe Jugend vor.
Grundsétzlich stellt die Vorhaltung von Angeboten auf
der Ebene der Bauleitplanung allerdings nur einen
Baustein zur Lésung von gesellschaftlichen Konflikten
dar.
78.9 Planungs- Die Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 280 - Wird zur Kenntnis genommen. X
kosten Norderstedt - ,Garstedter Dreieck West® enthalt viele | pje Verwaltung hatte bereits 2006 auf der Ebene

widerspriichliche Aussagen und vieles bleibt zu Masterplanung die voraussichtlich anfallenden Kosten

hinterfragen. Es wird eine groe Grunflache - im Rahmen einer durchgefiihrten stadtebaulichen

wertvolle Natur — unwiederbringlich zerstort. Dies ist Kalkulation mit den von der gesamtplanung

UNVERANTWORTLICH! betroffenen Grundeigentiimern diskutiert. Weitere fiir

Auf der anderen Seite wird viel Geld ausgegeben, um | die Stadt anfallende Kostenangaben sind der

beispielsweise einen Schmetterlingsgarten anzulegen | Begriindung zu entnehmen.

oder das Gelande fur die Landesgartenschau

aufzubereiten. Vielleicht sollte man die Besucher der

Landesgartenschau im néchsten Jahr darauf

aufmerksam machen, wie viel Natur von der Stadt

Norderstedt vernichtet wird.

Es wére auch noch interessant zu erfahren, was die

Planung dem Burger seit 2006 gekostet hat. Wir

denken hier an die diversen Gutachten und

Ausarbeitungen auch im Zusammenhang mit dem

urspringlichen Planungsmodell der freiwilligen

Umlegung, was wieder verworfen wurde.

AbschlieRend bleibt nur nochmals festzustellen, dass

ein unverantwortlicher Raubbau an der Natur

betrieben wird, sich die Stadt Norderstedt aber riihmt,

eine Stadt im Grunen zu sein.

79. Interessengemeinschaft “Kein Sehr geehrte Damen und Herren, gegen die in den
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gibt es bisher keine eindeutige politische
Willensbildung, dass Norderstedt wachsen soll.

Beschluss der Stadtvertretung zum
Flachennutzungsplan 2020 (FNP 2020) vom
05.02.2008. Mit dem FNP 2020 hat sich die Stadt
Norderstedt auf der Ebene der vorbereitenden
Bauleitplanung auf den ermittelten Bedarf von plus
4000 Wohneinheiten vorbereitet. Grundlage und
Bedarfsbegrindung bilden hierfur die einschlagigen
Angaben aus der Wohnungsmarktbedarfsprognose
des Landes fur das Mittelzentrum Norderstedt als
auch die Zahlen zur Einwohnerentwicklung einer
eigens fir Norderstedt erstellten Einwohnerprognose
des Statistischen Landesamt Nord. Im Rahmen der
verfahrensbegleitenden Gesprache sowie wahrend
der FNP-Genehmigung durch die Landesplanung und
Stadtebauabteilung des Innenministers wurden diese
Zielzahlen im Ubrigen nie in Frage gestellt. Sie
wurden im Gegenteil im Grundsatz geteilt und
unterstutzt.

Unabhéangig davon hat das derzeit mit dem
Wohnungsmarktkonzept beauftragte Biro GEWOS
zum Jahreswechsel 2008/2009 eine aktuelle
Bedarfsprognose erstellt mit der Bedarfszahl von
3.850 WE bis zum Jahre 2020 ( incl. einer
Fluktuationsreserve von 2 % ).

Somit konnten die diesbeziiglichen Annahme des
FNP 2020 untermauert werden.

Vor diesem Hintergrund sind zwar die Hinweise zu
den Potentialen und Reserven in den EFH-
Quatrtieren nicht von der Hand zu weisen und auch
zentraler Gegenstand des laufenden WMK- und ISEK-
Prozesses. Da aber im Garstedter Dreieck
stéadtebaulich vornehmlich Mischstrukturen und
aufgrund der U-Bahn-N&he insbesondere
Geschosswohnungsbau vorgesehen ist, sind
aulerhalb und zusétzlich zum Garstedter Dreieck
weitere EFH- Gebiete zu entwickeln. Von den oben
genannten 3.850 WE aus dem
Wohnungsmarktkonzept entfallen auf das Kontingent
im Geschosswohnungsbau rund 1.650 WE und im
Bereich der EFH/ZFH/RH hingegen rund 2.200 WE.

Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
Im Zusammenhang mit diesen beiden o. g.
einschl. Liste mit 760 Bebauungsplanen haben wir verschiedene Fragen
Unterschriften und Anmerkungen.
79.1 Wohnungs- | 1) Warum ein neues Wohngebiet? X
marktkon- | \warum soll die Einwohnerzahl Norderstedts Die politische Entscheidung zur zukiinftigen
zept Uberhaupt wachsen? Nach unserem Kenntnisstand Entwicklung der Stadt Norderstedt erfolgte mit
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Bezogen auf die Potentiale des anstehenden
Generationswechsels der Quartiere aus den 60er und
70er Jahren sind schwerpunktartig lediglich die
letztgenannten Kontingente unterzubringen. Insofern
bleibt ein substanzieller Entwicklungsbedarf fur
Mehrfamilienh&auser, wie er aufgrund der Lagegunst
und gegebenen Raumstruktur nahezu idealtypisch am
Garstedter Dreieck entwickelt werden kann. Insofern
kann und muss an den grundlegenden Eckwerten
zum Masterplan Garstedter Dreieck festgehalten
werden.

79.2

Larmminde-
rungspla-
nung

2) Larmminderungsplanung/ Larmaktionsplan vs.
neue Durchgangsstrale

Auf der einen Seite werden von der Stadt Norderstedt
eine Larmminderungsplanung und der
Larmaktionsplan propagiert:

Norderstedt gilt als Vorreiter in Sachen
L,Larmminderungsplanung und Larmaktionsplan®. Es
wird auf den offiziellen Seiten der Stadt Norderstedt
folgendermafen geworben:

,Nutzen wir diese Chance, Norderstedt gemeinsam
lebenswert leise zu machen!”

LAber was heil’t ,zu laut“? Jedes Gerdusch, das uns
stort, empfinden wir als zu laut. Und schon wird aus
Gerauschen Larm. Die Unterscheidung zwischen laut
und leise ist also einerseits eine Frage personlicher
Bewertungen. Andererseits gibt es auch objektive
Mafstabe zur Bewertung von Larm. Diese werden
auch gebraucht; denn Larm kann krank machen,
psychisch und physisch, also seelisch und korperlich.

Die Stadt Norderstedt erarbeitet daher gegenwaértig
eine Larmminderungsplanung. In ihr werden alle Arten
von Quellen fur mégliche Larmbel&astigungen
beriicksichtigt, bei denen die Stadt eigene
Handlungsmdéglichkeiten hat, also:

1. Sport- und Freizeitanlagen
2. Gewerbe sowie
3. StralRen- und Schienenverkehr ...”

(Quelle: http://lwww.norderstedt.de/static/de/8_0/8_17
9/8_4556/8_5359/19510.pdf)

Es ist an dieser Stelle also festzuhalten, dass die
Stadt in der Frage des StraRenverkehrs eigene
Handlungsmdglichkeiten hat!

Weiterhin wurde am 15.07.2008 der Larmaktionsplan

(Erstellt vom Planungsbiiro Richter-Richard im Mai
2008) fur die Stadt Norderstedt in der Stadtvertretung

Der im Sommer 2008 beschlossene Larmaktionsplan
basiert auf den zuvor gefassten politischen
Beschlissen zum Flachennutzungs- und
Verkehrsentwicklungsplans. Der Planungshorizont
bezieht sich dabei auf das Jahr 2013, bis zu dem
auch die Verlangerung der Berliner Allee nach
Norden- allerdings noch - zum Buchenweg und die
Entwicklung neuer Siedlungsgebiete (Garstedter
Dreieck) erwartet wurde.

Die Planungen zum Bebauungsplan Nr. 280 und Nr.
286 Norderstedt (hier ggf,, falls politisch gewollt mit
Sudverlangerung Berliner Allee) sind somit
Bestandteil der Larmminderungsplanung (LMP).

Bei vorliegenden Zielkonflikten unterliegen einige
MaRnahmen der Einzelfallpriifung, die mit anderen in
die Planung einflieRenden Belangen abzuwégen sind.

Im Vorwege der Bearbeitung eines Rahmenplans zum
Garstedter Dreieck wurden 2004 unter der politischen
Vorgabe ,Schaffung einer leistungsfahigen Nord-Sid-
StraBenverbindung diverse Trassenvarianten
(verlangerte Berliner Allee nach Norden/verlegter
Buchenweg, Varianten A,B, C, D mit Untervarianten)
untersucht.

In seiner Sitzung des Ausschusses flr
Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr am
02.06.2006 wurde die Verwaltung beauftragt, ,die
weiteren Planungen zur konzeptionellen Entwicklung
des Garstedter Dreiecks auf der Grundlage der
Variante B 3 mit der vom Ingenieurbiiro SBI Verkehr
vorgestellten 5-armigen Kreisverkehrsldsung zu
erarbeiten” (siehe Auszug Niederschrift). Diese
Variante beinhaltete unter der Vorgabe einer A7-
Anbindung mit Umgehung Garstedt eine analog der
im Bebauungsplans Nr. 280 festgesetzten
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verabschiedet. Dort ist u. a. folgendes aufgefihrt:
Seite 12 ff:

“... Im Ergebnis zeigt sich, dass im Wesentlichen die
StraRenabschnitte besonders hohe Betroffenheiten
aufweisen, die neben dem Wohnen auch
Versorgungsfunktionen Gibernehmen bzw.
Versorgungseinrichtungen erschlieen. Kommen zu
diesen Versorgungs- und lokalen
ErschlieBungsfunktionen regionale Verkehrsstréme
hinzu, sind Gberdurchschnittlich hohe Betroffenheiten
festzustellen. Zudem stellt sich die Betroffenheit
nachts verschérft dar und umfasst langere
Streckenabschnitte. Bei den Schwerpunkten starker
Larmbelastung, d.h. wo Betroffene mehr als 55 dB(A)
(Grenze fiir ungestérte Kommunikation) bzw. mehr als
45 dB(A) (Grenze fir ungestorten Schlaf) in den
Beurteilungszeitraumen day-evening-night2 und night
(8 h) ausgesetzt sind, handelt es sich im Einzelnen
um folgende StralRenabschnitte:

* Berliner Allee — Kohfurth Larmschwerpunkt Lden
Ochsenzoller Straf3e bis Marommer Stral3e, Lnight

Seite 47 ff:

»--- Vorschlage fiir eine Senkung der
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h:

« Tannenhofstrale,
* Marommer Stral3e,

Weiterhin wird ein stadtgestalterischer Umbau fur
folgende Stral3en empfohlen, wo beispielsweise durch
Verschwenkungen und Mittelinseln sowohl dazu
beigetragen werden soll, den Kfz-Verkehr in sensiblen
Bereichen durch gemaRigtere Fahrweise vertraglicher
zu gestalten als auch die umweltfreundlichen
Verkehrsarten zu férdern:

« Berliner Allee,
* Ochsenzoller Stralle

“

Seite 101:
“... Abbildung 10 zeigt die erzielbare

Trassierung der nach Norden verlangerten ,Berliner
Allee” mit einer seinerzeit prognostizierten
Verkehrsmenge von ca. 12000Kfz/Tag. In Anbetracht
der Tatsache, dass es sich bei dem neu entstehenden
Stadtquartier um die Vorhaltung von
Wohnungsflachen handeln wird, bestand schon
seinerzeit die planerische Herausforderung, mit
intelligenten Schutz- und KonzeptmalRnahmen im
weiteren Verfahren den planerischen Anforderungen
an gesunde Wohnverhéltnisse gerecht werden zu
mussen.

Nach Abschluss der planerisch-konzeptionellen
Uberlegungen hat der Ausschuss fiir
Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr in seiner
Sitzung am 17.04.2008 die Masterplanung zur
Garstedter Dreieck und die dazugehdrigen
Fachbeitrage mit den Themenkarten Nutzung,
ErschlieBung und Freiraumplanung in der Fassung
vom Marz 2008 beschlossen und die Verwaltung
beauftragt, eine Bauleitplanung als Voraussetzung der
Realisierung einzuleiten. Der Aufstellungsbeschluss
zum Bebauungsplanverfahren erging am 04.09.2008.

Unmittelbar zeitlich davor, am 15.07.2008 erging
i.V.m. geénderten kommunalpolitischen
Mehrheitsverhdltnissen der Beschluss der
Stadtvertretung zur Aufhebung der im FNP 2020
dargestellten Umgehung Garstedt und des
Autobahnanschlusses. Eine in Folge angestellte
Neuberechnung der Verkehrsmengenverteilung (
dabei wurde eine wie im FNP 2020 dargestellte
Sidanbindung der Berliner Allee an die
Tannenhofstral3e eingestellt) ergab eine aktualisierte
Prognosebelastung von ca. 14000 bis 15000 KFZ/Tag
auf der im Bebauungsplan neu geplanten
Verlangerung Berliner Allee. Parallel wird fiir den
Gesamtraum Garstedt West an einer funktionsfahigen
Teilraumlichen verkehrslésung gearbeitet.
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Entlastungswirkung des Larmaktionsplans 2013. ...
Das Ergebnis lasst sich folgendermalen
interpretieren:

Die Belastungsschwerpunkte erfahren tberwiegend
eine Entlastung. Es zeigt sich im Untersuchungsnetz
grofRtenteils eine Reduzierung der LKZ [EW x dB(A)]
in Hohe von 20 bis 100, vielerorts sogar gréRer 100.
Entlastet werden schwerpunktmafig, neben der
Achse Ulzburger Stral3e, die Bereiche Norderstedt
Mitte (vor allem Rathausallee, nérdlicher
Friedrichsgaber Weg und Waldstral3e), Garstedt (vor
allem Marommer Straf3e, Berliner Allee, Ochsenzoller
Stral3e, Litjenmoor und Tannenhofstralle),
Harksheide (vor allem Langenharmer Weg, Alter
Kirchenweg und Stonsdorfer Weg), etwas geringer
Glashitte (Glashitter Damm). Auch der Ortskern Alt
Garstedt und die Tangstedter Landstral3e weisen
teilrdumlich geringe Abnahmen auf. ...”

Es ware somit eine Entlastung der Berliner Allee
mdglich, wenn dem Larmaktionsplan gefolgt wiirde.

Auf der anderen Seite soll aber mit den
Baubauungspléanen Nr. 280 und Nr. 286 eine weitere
HauptverkehrsstraRe durch Wohngebiete in
Norderstedt geschaffen werden. Dies wird dann eine
neue Durchgangsstral3e, die den Schleichverkehr der
Achse Kaltenkirchen — Norderstedt — Hamburg
aufnehmen wird.

Diese Mal3nahme erhéht die Immissionsbelastungen
durch Larm und Abgase in einem erheblichen MaRe.
Dies ist in der Begrindung des Bebauungsplan Nr.
280 (Garstedter Dreieck West) beziiglich des Larms
auch eindeutig so aufgefuhrt:

Begriindung Bebauungsplan Nr. 280, Seite 33 f.:

“... Dagegen ergeben sich bei der Betrachtung des
Strallenverkehrslarms hohe Larmbelastungen von
65-70 dB(A) tags bzw. 55-60 dB(A) nachts an den zur
verlangerten Berliner Allee orientierten
Gebaudeseiten. Hier werden die maf3geblichen
schalltechnischen Orientierungswerte sowie die
Oberziele der Larmminderungsplanung Norderstedt
Uberschritten. ...”

Begriindung Bebauungsplan Nr. 280, Seite 41:
“... In einem etwa 30 m breiten Streifen entlang der
StraBen Kohfurth und Am Khnick liegt der

Beurteilungspegel am Tag ebenfalls tiber 55 dB(A),
allerdings noch unter 60 dB(A).
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Nachts ist der grof3te Teil des Plangebietes durch
einen Beurteilungspegel unter 45 dB(A) bzw.
zwischen 45 und 50 dB(A) gekennzeichnet. Damit
fehlen teilweise im Plangebiet die Bedingungen fir
einen ungestorten Schlaf (bei freier
Schallausbreitung), was ebenfalls dem Leithild der
Larmminderungsplanung zuwiderlauft. ...”
Begrundung Bebauungsplan Nr. 280, Seite 42
“... Zusatzlich ist die Verlangerung der Berliner Allee
nach Norden bis an den Friedrichsgaber Weg sidlich
des Buchenweges vorgesehen, die zukinftig in
diesem Bereich von 14.000 bis ca. 15.000 Kfz/d
belastet wird. Dies wird zu erheblichen
Larmbelastungen im Plangebiet fihren. ...”
Begrundung Bebauungsplan Nr. 280, Seite 43
“... StraRenverkehrslarm
Die schalltechnische Beurteilung basiert auf den
Verkehrsuntersuchungen des Biiros SBI aus dem
Jahr 2009 (Szenario 2 bzw. 2a). Sie weist an den
zukiinftigen Fassaden entlang der verlangerten
Berliner Allee eine sehr hohe Larmbelastung von etwa
65 bis 70 dB(A) am Tag aus. Damit wird hier die
larmmedizinisch begrindete Schwelle fur den
Gesundheitsschutz von 65 dB(A) Uberschritten. ...
Auch nachts werden hier Beurteilungspegel von 55 bis
60 dB(A) erreicht, sodass auch nachts alle zur
Beurteilung heranzuziehenden Grenzen bis zur
larmmedizinisch begriindeten Schwelle fur den
Gesundheitsschutz von 55 dB(A) deutlich
Uberschritten werden. ...”
Wieso wird bei dieser Planung der
Larmaktionsplan eindeutig konterkariert?
79.3 Larmminde- | Warum verfolgt die Stadt Norderstedt nicht mehr | Als Ziele der Larmminderungsplanung wurden im X
rungspla- die Ziele und den Geist des Larmaktionsplanes? entsprechenden Leitbild folgende Oberziele
nung beschlossen:
e  Schutz der Gesundheit: In Norderstedt ist
kein Mensch einer gesundheitsgefahrdenden
Larmbelastung von 65 dB(A) oder mehr
ausgesetzt.
e  Storungsfreier Schlaf: In den Norderstedter
Wohngebieten werden alle Menschen vor
nachtlichen Larmbelastungen tber 45 dB(A)
geschuitzt, um ihnen einen stérungsfreien
Schlaf zu ermdglichen.
e Stérungsfreie Kommunikation: Zum Schutz
der Aufenthaltsqualitét im Freien werden in

b: berucksichtigt, th: teilweise bertcksichtigt, nb: nicht beriicksichtigt, K: Kenntnisnahme
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allen Wohn- und Erholungsgebieten*
maximale Larmbelastungen von 55 dB(A)
angestrebt.

Angesichts der hohen Larmbelastung im Stadtgebiet
und in Ubereinstimmung mit der
Umgebungslarmrichtlinie sind diese Ziele durch
geeignete MaRnahmen nach und nach zu erreichen.

Diese Zielsetzung wird weiterhin verfolgt. In Anhang 8
des Larmaktionsplans sind diejenigen MaBnahmen
aufgefuhrt, die zur Zielerreichung innerhalb des 5
Jahreszeitraums 2008-2013 umgesetzt werden sollen.
Die Verwaltung gibt alljahrlich zum 31.12.
Rechenschaft dartber ab, wie weit sie mit der
Umsetzung gekommen ist.

Im konkreten Einzelfall (Projektebene) gilt es jedoch
alle oft widerspriichlichen Belange gegeneinander und
untereinander abzuwégen. Die Ergebnisse spiegeln
deshalb i.d.Regel nicht die Haltung und konsequente
Zielumsetzung nur einer Fachplanung
(Immissionsschutz) wider.

79.4

Larmminde-
rungspla-
nung

Steht die Stadt Norderstedt nicht mehr zur von
Burgermeister Hans-Joachim Grote in 2004
getroffenen Aussage ,,Nutzen wir diese Chance,
Norderstedt gemeinsam lebenswert leise zu
machen!“?

Die Chance wird genutzt. Die Stadt Norderstedt
befindet sich in der Umsetzungsphase.

79.5

Larmminde-
rungspla-
nung

Verfolgt die Stadt Norderstedt keine Reduzierung
des Larms durch den StraRenverkehr sondern
erhodht ihn auch noch in Wohngebieten, obwohl
sie eigene Handlungsmaoglichkeiten hat?

Wie bereits oben dargelegt verfolgt die Stadt die
Zielsetzung der Larmminderung mit der Umsetzung
von MalRRnahmen aus dem Anhang 8 des
Larmaktionsplans weiterhin.

Z.B. ist das Gebiet des B 280 sehr gut an das
stadtische FuR- und Radwegenetz und den OPNV
angebunden, sodass hier in Zukunft im Rahmen der
weiteren Planungsschritte ein autoarmes Wohnen (in
direkter Nahe zu U-Bahn-Haltestelle Richtweg)
gefdrdert werden kénnte

Grundsétzlich gilt, dass die HandlungsspielrAume so
weit wie moglich ausgeschopft werden. Darliber
hinaus gibt es Bereiche, wo die Ziele der
Larmminderungsplanung nicht eingehalten werden
koénnen, weil ihnen in Abwagung mit anderen
stadtebaulich relevanten Belangen nicht oder nur
bedingt gefolgt werden kann.

Als Erholungsgebiete werden hier private und 6ffentliche Grinflachen sowie Wald und Gehdlze verstanden.
b: berucksichtigt, th: teilweise bertcksichtigt, nb: nicht beriicksichtigt, K: Kenntnisnahme
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werden LarmschutzmafRnahmen mit
unverhaltnismaRig hohen Aufwendungen und
Zugestandnissen an die Wohnqualitat fur das neue zu
bauende Wohngebiet vorgesehen:

Begriindung Bebauungsplan Nr. 280, Seite 47

“... Durch die weitgehend geschlossene
Randbebauung an der Berliner Allee kann in weiten
Teilen des Plangebietes die Einhaltung der
schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005
fur WA und das Leitbild der L&rmminderungsplanung
erreicht werden. Dies gilt auch fir die
larmabgewandten Gebaudeseiten der Gebaude an
der Berliner Allee. ...”

Begrundung Bebauungsplan Nr. 280, Seite 64

“... Hinsichtlich des Schutzgutes Mensch/Larm, kann
durch die weitgehend geschlossene Randbebauung
an der Berliner Allee in weiten Teilen des
Plangebietes die Einhaltung der schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18005 fur WA und das
Leitbild der Larmminderungsplanung erreicht werden.
Dies gilt auch fur die larmabgewandten
Gebéaudeseiten der Geb&aude an der Berliner Allee. An
den larmzugewandten Fassaden der Berliner Allee
werden weiterhin hohe Larmbelastungen durch
den StraBenverkehr erwartet, denen durch passive
MaRnahmen begegnet wird. Durch eine
»intelligente* Grundrissgestaltung konnen fiir
einen Grof3teil der Wohneinheiten mindestens ein
(Schlaf)-Raum und ruhige Auf3enbereiche fiir den
Aufenthalt auf der larmabgewandten Seite
ermdéglichen werden. Dadurch sind zumindest die
Voraussetzungen fur einen ungestdrten Schlaf bei
einem Grol3teil der geplanten Wohnbebauung
erreicht. Dies gilt jedoch nicht fur den Kopfbau des
Wohngebietes WA 1 an der Einmundung Berliner
Allee und Friedrichsgaber Weg. Die Bedingungen fur
eine ungestorte Kommunikation auf den zur geplanten
Verlangerung der Berliner Allee weisenden
Freiflachen und Fassaden lassen sich nur durch
passive Malinahmen, wie z.B. verglaste Wintergarten
oder Vorhangfassaden erreichen. Bebauungsliicken
bei den stralRenbegleitenden Baukérpern,
beispielsweise im Bereich der Erschlieung, werden
zu einer Vergrof3erung der verlarmten Flachen fihren.

Durch die geplante geschlossene Riegelbebauung
entlang der verlangerten Berliner Allee soll auch eine
larmabschirmende Wirkung fur die dahinterliegende
vorhandene Wohnbebauung im Stiden erreicht
werden. Dies belegen auch die schalltechnischen
Untersuchungen (s. z.B. Anlage 2 Blatt 1). Der
vorhandenen Vorbelastung durch den Verkehr auf
dem Friedrichsgaber Weg und der ndrdlichen
Kohfurth kann dadurch allerdings nicht begegnet
werden.

Eine Verkehrserhthung auBerhalb einer
Neubaustrecke ist nach bisheriger Rechtsprechung
grundsatzlich hinzunehmen. Hier greift ggf. eine
Larmsanierung bzw. ein Rechtanspruch auf
Larmschutz/-entschadigung bei Uberschreitung der
Imissionsgrenzwerte. Dies ist in der LTU, Teil 2
genauer untersucht. Konkrete larmmindernde
MafRnahmen sollen im Rahmen der

Ausfiihrungsplanung zum Stral3enbau gepriift werden.

Ferner bleibt festzustellen, dass die Kohfurth in den
70-er Jahren als Industriestral3e geplant und bereits
damals die Funktion einer leistungsfahigen
innerortliche HauptverkehrsstraRe tbernehmen sollte.
Mit der im FNP 84 dargestellten Verlangerung der
Stralle Kohfurth/Berliner nach Norden mit Anbindung
an die verlegte B 234 durch den heutigen regionalen
Grunzug wurde diese Funktion noch verstarkt. Dass
die Entwicklung hinter den Planungen
zuriickgeblieben ist, hat sich positiv hinsichtlich der
Larmbelastung im heutigen Zustand bemerkbar
gemacht.

Im Ubrigen sei festgestellt, dass die Verlangerung
Berliner Allee schon Thema im Bebauungsplan Nr.
154, 2. Anderung gewesen ist.

Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb
79.6 Immissions- | 3) LarmschutzmaRnahmen gegen die Immissionen X
schutz der neuen HauptverkehrsstralRe
(Larm) Gegen die hohen Immissionen durch Verkehrslarm
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Sozialplan

Aufgrund der mit dem Vorhaben verbundenen
StralRenbaumafinahmen ist geman der
schalltechnischen Untersuchung fiir benachbarte
Gebaude aulierhalb des Plangebietes mit Anspriichen
auf MaRnahmen der Larmvorsorge zu rechnen, die in
einer gesonderten schalltechnischen Untersuchung
gemaf 16. BImSchV zu ermitteln sind. ...”

Begrundung Bebauungsplan Nr. 280, Seite 68

“... Die im Bebauungsplan festgesetzte westliche
Trassenflhrung der verlangerten Berliner Allee stellt
bereits die im Rahmen einer Alternativen-
Untersuchung gepriifte, immissionstechnisch
vertraglichste Variante dar. In weiten Teilen des
Plangebiets kann bei Verwirklichung des Vorhabens
der Schutz der menschlichen Gesundheit, ein
stérungsfreier Schlaf und eine stérungsfreie
Kommunikation gewahr leistet werden. Entlang der
verlangerten Berliner Allee werden weiterhin hohe
Larmbelastungen durch den StralRenverkehr erwartet.
Durch passive SchutzmafRnahmen kann hier die
Voraussetzung fur ein gesundheitsvertragliches
Wohnen weitgehend geschaffen werden. ...”

Allerdings sind in der Begriindung zum
Bebauungsplan keinerlei MaRnahmen zum Larm- und
Immissionsschutz der bereits bestehenden
Wohneinheiten, die direkt an der neuen
HauptverkehrsstralRe liegen, beriicksichtigt. Eine
»intelligente Grundrissgestaltung” als
SchutzmafRnahme gegen die hohe Larmbelastigung
ist wie oben beschrieben hier nicht méglich. Warum ist
dies nicht bertcksichtig worden?

Begriindung Bebauungsplan Nr. 280, Seite 34

“... Das Ziel der stérungsfreien Kommunikation im
Freien gemafl dem Leitbild der
Larmminderungsplanung Norderstedt ist im
Plangebiet weitgehend erfiillt. ...”

Wie kann es zu solch einer Aussage in der
Begrundung zum Bebauungsplan kommen?

Denn fir die bereits bestehenden Wohneinheiten im
Bereich ,Kohfurth/ Am Knick” stimmt diese Aussage
nicht. Ebenso wenig fur die Wohnungen, die auf der
einen Seite den Friedrichsgaber Weg und auf der
anderen Seite die verlangerte Berliner Allee als neue
Hauptverkehrsstrafle haben.

Bebauungsplan Nr. 280, Seite 71:

§ 180 BauGB greift ausschlieflich bei der Anwendung
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“... Die Realisierung der MaRnahme erfordert nicht die | des besonderen Stadtebaurechts
Erarbeitung eines Sozialplanes gemanR § 180 BauGB. | (EntwicklungsmafRnahmen Sanierung etc.) und kommt
Es ist mit keinen nachteiligen Auswirkungen auf die deshalb hier nicht zum Tragen.
Lebensumstande der im Gebiet lebenden und
arbeitenden Bevdlkerung zu rechnen. ...”
\é1v§]I:fgrghn;tne;cﬁﬂjggﬁzgeége\:oﬁussage, die den Rechts_{;msprijche.ayf Larmschutzmarsnahmen bzw.-
gesundheitsschadlichen Larmbelastungen entsphgdlgung bei Uber_g,chreltung der
entgegensteht? Immlsspnsgren_zwgrte fur den auRerhalb des_, _
Plangebiets befindlichen Wohnungsbestand ist im
weiteren Verfahren zu kléaren, allerdings nicht in Form
eines Sozialplans.
o Hat eine zusétzliche Larmbelastigung der im Gebiet Rechtsanspriiche auf LarmschutzmaRnahmen bzw. -
Immissions- | |ependen Bevélkerung keine nachteiligen entschadigung bei Uberschreitung der
schutz Auswirkungen auf diese? Immissionsgrenzwerte fir den auRerhalb des
(Larm) Plangebiets befindlichen Wohnungsbestand ist im
weiteren Verfahren zu kléaren.
Im Anhang zur larmtechnischen Untersuchung selbst
sind héhere Werte fiir die bestehenden Wohnungen
ausgewiesen als gesetzlich zuléssig. Dort ist
aufgefiihrt, dass der Immissionsgrenzwert (IGW)
teilweise um bis zu mehr als 12 dB(A) sowohl nachts
als auch tags Uberschritten wird.
Warum wird diese Tatsache in der Begriindung
zum Bebauungsplan nicht aufgefihrt? Die Stadtist | Die Begrindung wird textlich um entsprechende
bei Uberschreitung des IGW zu Aussagen zu Rechtsanspriichen fir
LarmschutzmaRnahmen verpflichtet. Larmschutzmafnahmen bzw.
Entschadigungsansprichen fir die betroffene
Wohnbebauung auf3erhalb des Plangebiets ergéanzt.
Warum wird auf Seite 41 im Kapitel ,Schutzgut .
Mensch* folgendes aufgeftihrt: B_el der open genannten ersten Aussage handelt es
) ) ) sich um die Beurteilung des Ist-Zustandes ohne das
»--- In einem etwa 30 m breiten Streifen entlang der Planungsvorhaben (s. Anlage 4.1.der LTU). Der
Stralen Kohfurth und Am Knick liegt der Anhang soll dagegen die schalltechnischen
Beurteilungspegel am Tag ebenfalls Uber 55 dB(A), Auswirkungen des Planvorhabens auf die vorhandene
allerdings noch unter 60 dB(A). ...” Bebauung ermitteln.
Diese Aussage wird im Anhang 1 zur
Larmtechnischen Untersuchung widerlegt. Dort liegt
der Beurteilungspegel tagsuber teilweise bei bis zu 71
dB(A)! (Am Knick 2 bis zu 65 dB(A) und Kohfurth 40
bis zu 71 dB(A))
79.7 Alternative | 4) Warum wird eine neue HauptverkehrsstraRe Es handelt sich um eine interdisziplindre Planung, bei X
Erschlies-
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Ein Gutachten bzw. Untersuchung zur
Immissionsbelastung durch Abgase war auf der
Internetseite der Stadt Norderstedt tiberhaupt nicht
hinterlegt. Gibt es solch ein Gutachten Uberhaupt?

Was passiert, wenn sich nach dem Bau dieser
HauptverkehrsstraRe herausstellt, dass auch die
Immissionsgrenzwerte fiir Abgase Uberschritten
werden und eine Verkehrsberuhigung o .&.
MaRnahmen durchgefiihrt werden miissen?

zukinftigen Luftqualitatsgite Norderstedts vom 20.
Marz 2007 (Fa. METCON) fir das gesamte
Stadtgebiet erstellt. Diesem lagen ebenfalls die
Plandaten des Flachennutzungs- und
Verkehrsentwicklungsplanes zugrunde.

Ja.s.o.. Dieses Gutachten wurde fir die Aussagen
des Umweltberichtes zum Schutzgut , Luft*
herangezogen.

Das im Rahmen der Strategischen Umweltpriifung
zum Flachennutzungsplan 2020 (SUP) erstellte
Gutachten zur Abschéatzung der aktuellen und
zukiinftigen Luftqualitatsglite Norderstedts vom 20.
Marz 2007 (Fa. METCON) weist im
Einwirkungsbereich des Plangebietes keinen
kritischen StraRBenabschnitt aus, an dem jetzt oder in

Anregung von/vom Thema Anregung Abwagungsvorschlag th nb K
sung Uber Uberhaupt durch ein reines Wohngebiet gefuhrt? | der Larmschutz integrativ beriicksichtigt ist.
Stettiner Das allgemeine Wohngebiet entwickelt sich westlich
Straf3e und 6stlich der verlangerten Berliner Allee. Die
einzelnen Teilgebiete werden durch Wohn- und
Sammelstralen ohne Durchgangsverkehr
erschlossen. Die SammelstraRen fihren den Verkehr
Uber eine Hauptverkehrsstral3e ab. Diese
Vorgehensweise ist im gesamten Stadtgebiet zu
beobachten und dient dazu den innerdértlichen und
gebietsiibergreifenden Verkehr sicher- und
leistungsfahig abzuwickeln.
79.8 Alternative Warum wird der innerdrtliche Kern und damit speziell | Der Knotenpunkt Stettiner Stra3e / Friedrichsgaber X
Erschlies- das Herold-Center nicht weiterhin Gber die Stettiner Weg hat keine ausreichende Leistungsféhigkeit, die
sung Uber Stral3e erschlossen? zusatzlichen Verkehre aufzunehmen. Im
Stettiner Die Stettiner StraRe filhrt im Gegensatz zur Kohfurth | Zusammenhang mit den Knoten Stettiner Strafe /
Stralle und der weiteren geplanten nérdlichen Verlangerung | Kohfurth und Marommer Stral3e / Kohfurth, die derzeit
durch ein Gewerbegebiet. Mit dem aktuellen die Haupverkehrsstra3enverbindung darstellen, kann
Bebauungsplan wiirde der innerortliche Verkehr auch aufgrund des kurzen Versatzes der
anstatt durch ein Gewerbegebiet durch ein Knotenpunkte keine ausreichende Flache zur
bestehendes bzw. neu zu schaffendes Wohngebiet Verfugung gestellt werden, um den Verkehr sicher
gefuhrt. und leistungsfahig abzuwickeln. Auch der
erhaltenswerte GroRbaumbestand musste génzlich
beseitigt werden. Durch die Neuplanung kénnen alle
Verkehrsarten unter weitgehender Erhaltung des
Baumbestandes sicher abgewickelt werden.
79.9 Immissions- | 5) Gibt es eine Untersuchung zur Im Rahmen der Strategischen Umweltpriifung zum X
schutz (Luft- | Immissionsbelastung durch Abgase? Flachennutzungsplan 2020 (SUP) wurde ein
schadstoffe) Gutachten zur Abschéatzung der aktuellen und
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Zukunft ein Uberschreiten der aktuell gilltigen
Grenzwerte der 22. BImSchV zu erwarten ware.
79. Knickschutz | 6) Wie gehen Sie mit dem Baumbestandes im X
10 Kohfurth um?
In der Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 280 ist Innerhalb der StraRenflache Kohfurth wurden im
zum Baumbestand im Bereich der StraBe Kohfurth auf | Bebauungsplan Nr. 280 die vorhandenen
Seite 29 folgendes aufgefiihrt: StralRenbdume, soweit die notwendigen
,Im Rahmen der nachfolgenden StraRenausbauarbeiten es zulassen, zum Erhalt
StraRenentwurfshearbeitung sind weitere festgesetzt. Insbesondere der westliche
Untersuchungen zur Vitalitat und zur voraussichtlichen | Straenbaumbestand ist groftenteils zum Erhalt
Lebenserwartung der vorhandenen GroRbaume durch | festgesetzt. Der &stliche Straienbaumbestand wird
einen externen Baumgutachter im Bereich der StraRe | durch den anvisierten Strafsenausbau uberplant und
Kohfurth erforderlich. Die dann vorliegenden deshalb gror}tent_ells nicht zum Erhalt festgesetzt.
Ergebnisse zur Vitalitat der Baume sind in der Insgesamt wird sich der mdgliche Verlust des
Entwurfsplanung zu beriicksichtigen.” Grof3baumbestandes im Bereich der Stra3e Kohfurth
Wie gehen Sie damit um, wenn Baume noch eine nachr_laltlg und negativ auf das Ortsbild auswwken.
) S i . Fir die Baume, die im Zusammenhang mit der
ausrelchende“\/ltalltat aufzelggn’? Ggsprache mit Verkehrsentwicklung Uberplant werden, wird im B-
Fachleuten klartgn ab, dass diese Baume durchaus Plan Nr. 280 ein Ersatz geschaffen. Im B-Planentwurf
erhaltenswert seien. werden insgesamt 112 Baume zum Anpflanzen
Werden diese Baume dann stehen bleiben? Wenn ja, | festgesetzt.
wie gehen Sie rr_ut dem R'S'ko. um, c_ia_ss der Ausbau Im Rahmen der nachfolgenden konkreten
gzrbiltjrjr?esd?a[:\I?uroekf]:]%rrtth drl],llfchl: V:;'f% m werden StralBenentwurfsbearbeitung sind weitere
” gsp 9 9 Untersuchungen zur Vitalitéat und zur
kann’ voraussichtlichen Lebenserwartung der vorhandenen
GrolRbaume durch einen externen Baumgutachter im
Bereich der StraRe Kohfurth erforderlich. Dies betrifft
insbesondere den zum Erhalt festgesetzten
westlichen Baumbestand. Die dann vorliegenden
Ergebnisse zur Vitalitat der Baume sind in der
konkreten StraBenentwurfsplanung zu
berucksichtigen. Hier sind insbesondere die Fragen
zur Verkehrssicherungspflicht zu klaren. Sollten die
festgesetzten Baume eine ausreichende Vitalitat
aufweisen, so werden die Bd&ume wie vorgesehen im
Rahmen der Ausbauplanung erhalten und durch
entsprechende technische Mafl3nahmen geschiitzt.
Abschlieend bleibt anzumerken, dass geplant ist, die
Verkehrsflachen sukzessive, nach dem jeweiligen
verkehrlichen Erfordernis auszubauen, so dass i.V.
damit auch die Erhaltung der nicht als zu erhalten
festgesetzten Baume mittelfristig gewahrleistet ist.
79. Verkehrssi- | 7) Wie soll dieses Bebauungskonzept familien- X
11 cherheit bzw. kinderfreundlich sein?
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Es werden Kinderspielplatze etc. eingeplant, um das | Hauptverkehrsstraf3en stellen generell eine erhéhte
neue Wohngebiet kinderfreundlich zu machen. Eine Gefahrdung fur die Nutzer dar, sie bilden im gesamten
HauptverkehrsstralRe stellt aber eine sehr grof3e Stadtgebiet jeweils eine Z&sur zwischen den
Gefahrenquelle fur die Kinder dar; fur Erwachsene einzelnen Wohn- und Gewerbegebieten . Zur
Ubrigens ebenso. Wie kdnnen Sie fur die Sicherheit besseren Verbindung der Gebiete und zur Erhéhung
der Kinder dort sorgen? In der Begriindung zum der Verkehrssicherheit sind an samtlichen
Bebauungsplan konnten wir keine Hinweise darauf Einmindungen der neu geplanten
finden. HauptverkehrsstraRe Querungsstellen in Form von

Mittelinseln eingeplant. Dies ermdglicht dem Nutzer
jeweils nur eine Fahrtrichtung zu beobachten und
erhoht damit die Sicherheit beim Queren der
Fahrbahn ganz erheblich.
Eine Garantie flr die Sicherheit von Personen, die
sich im 6ffentlichen Verkehrsraum aufhalten gibt es
grundsétzlich nicht.
79. Lebensquali- | 8) Verlust von Lebensqualitét
12 tat Warum bleiben die Belange der von den geplanten Stadtentwicklungsplanerisch unstrittig ist, die zentral
BaumaRnahmen betroffenen Bevolkerung im Siedlungskontext gelegenen Flachen im
Norderstedts, wie Herabsetzung der Lebensqualitat, Einzugsbereich einer U-Bahnhaltestelle, der Néhe zu
aber vor allem auch die Wertminderung der Einkaufs- und sozialen Infrastruktureinrichtungen als
Grundstuicke und Immobilien in der Begriindung zum | urban gestaltetes Wohnquartier zu entwickeln, um die
Bebauungsplan und somit in der Stadteplanung véllig | Standortvorteile mdglichst vielen Norderstedter
aulRer Acht? Birgerinnen und Blrgern zukommen zu lassen.
Vorgefundene Qualitaten im Bereich der neuen
Siedlungsflachen, wie der weitgehende Erhalt der
Grunstrukturen wurden umfénglich bertcksichtigt. Im
Zuge der ErschlieBung der Neubauflachen wird auch
die ErschlieBung angrenzender Siedlungsbesténde
durch Ausbau der verkehrlichen Infrastruktur
verbessert und somit aufgewertet.
Grundsétzlich gilt, dass bei Planungen von
offentlichem Interesse entsprechende
Einzelinteressen zwar in die Abwagung einzustellen,
in der gesamthaften Abwagung sich ergebende
Nachteile fur einige Burger aber auch hinzunehmen
sind.
79. Umgehung | 9) Gegenvorschlédge der Anwohner: X
13 Garstedt/ Der Pendlerverkehr nach/ von Hamburg wird mit Dies ist politisch zu entscheiden. Anzumerken bleibt,
Verlange- derzeitiger Lésung durch das Stadtzentrum gefiihrt. dass es sich nicht um Schleichverkehre, sondern
rung Berliner | \warum wird nicht endlich die westliche Umgehung tiberwiegend um Ziel- und Quellverkehre handelt, die
Allee gebaut? auch die Anbindung des Herold-Centers verbessern.
Mit dem Vorschlag der Anwohner kdnnte somit auch
der Schleichverkehr Richtung Hamburg Gber
Ochsenzoll durch das Stadtzentrum vermieden
werden. Um langfristig den negativen Folgen der
starken Frequentierung des Friedrichsgaber Weges
zu begegnen und speziell den Uberértlichen Verkehr
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von und in Richtung Hamburg umzuleiten, wurde eine
Umgehungsstral3e westlich parallel zum
Friedrichsgaber Weg sowie die Schaffung einer
Querverbindung durch die Ertlichtigung des
Buchenweges Uber die Ulzburger Straf3e bin hin zur
Schleswig-Holstein-StralRe befiirwortet. Diese
Maoglichkeit ist auch unabhangig davon denkbar, ob es
mal zu einem direkten Anschluss an die Autobahn A7
fur Norderstedt kommen sollte oder nicht.

14

79.

10) Zusammenfassung

Die Bebauungsplane Nr. 280 und Nr. 286 mit einer
neuen Hauptverkehrs- und Durchgangsstral3e durch
Wohngebiete in Norderstedt konterkarieren die Ziele
der Larmminderungsplanung komplett. Wir haben den
Eindruck, dass diese Ziele nicht mehr verfolgt werden;
zumindest wird der Geist der L&rmminderungsplanung
aufgegeben.

Die Schaffung einer neuen Durchgangsstrafl3e durch
das Stadtgebiet von Norderstedt bzw. Garstedt
erscheint uns als eine Notl6sung, die nur kurzfristig
funktionieren wird. Innerhalb kirzester Zeit werden die
neue Durchgangsstral3e als auch der Friedrichsgaber
Weg wieder Uberlastet sein und es wird sich das
gleiche Problem wie vorher ergeben.

Bei der Erstellung des Bebauungsplanes scheint es,
dass die negativen Folgen dieser neuen
HauptverkehrsstralRe, die nicht vermieden werden
kdénnen, entweder totgeschwiegen oder zumindest
heruntergespielt werden. Die Uberschreitung der
IGWs wird in der Begrindung nicht mehr aufgegriffen;
eine Untersuchung zur Abgasbelastung scheint nicht
einmal durchgefiihrt worden zu sein.

Wenn es denn eine klare politische Willensbildung
zum Wachsen von Norderstedt geben sollte, sollten
zumindest die grof3en nachteiligen Folgen fur die im
Baugebiet lebenden Einwohner Norderstedts objektiv
und vollstandig bewertet werden. Des Weiteren sollte
neuer Wohnraum nur mit einer hohen Lebensqualitat
einhergehen und entsprechend das neue Wohngebiet
mit der Verlangerung der Berliner Allee nur eine
Anwohnerstrafl’e ohne Durchgangsmadglichkeit sein.
Ferner wirden die Bauherren und somit auch die
spéateren Bewohner des neuen Wohngebiets damit
bestraft, wahrscheinlich fiir die erhdhten
ErschlieBungskosten dieser Hauptverkehrsstrae
aufkommen zu missen.

Wir gehen zumindest davon aus, dass die bisherigen

Wie bereits oben dargelegt verfolgt die Stadt die
Zielsetzung der Larmminderung mit der Umsetzung
von MaRBnahmen aus dem Anhang 8 des
Larmaktionsplans weiterhin.

Das Entfallen der Ortsumgehung Garstedt und des
Anschlusses an die A 7 wurde politisch entschieden.
Die Entscheidung einer damit verbundenen
alternativen Verkehrslésung fiir den Raum Garstedt
West wird gleichfalls in der Zusténdigkeit der Politik
liegen.

Grundsétzlich sind alle an eine Verkehrsanlage
angrenzenden Grundstiicke nach § 8
Kommunalabgabengesetz (KAG) beitragsfahig.

Dieses Schreiben wird als Stellungnahme im Rahmen
der Offenlage zum Bebauungsplan Nr. 280 gewertet
und den zustandigen politischen Gremien zur
Entscheidung zusammen mit allen anderen
Stellungnahmen und einer Behandlungsempfehlung
der Verwaltung vorgelegt.
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Anlieger nicht an irgendwelchen ErschlieBungskosten
beteiligt werden. Ist dies richtig?

Ziel der Verkehrsplanung sollte es sein, den
Durchgangsverkehr iber eine Umgehungsstralle zu
leiten anstatt ihm bewusst die Méglichkeit zu geben,
durch ein Wohngebiet zu flieBen.

Zusammenfassend bitten wir Sie, die Planung
entsprechend zu &ndern, so dass das neu zu
schaffende Wohngebiet nur Giber eine
verkehrsberuhigte Anliegerstral3e erreicht werden
kann und der innerértliche Verkehr z. B. zum Herold-
Center weiterhin Uber die Stettiner Strafl3e gefuhrt
wird, da diese vorwiegend durch ein Gewerbegebiet
fuhrt und nicht durch ein reines Wohngebiet.
Alternativen fir den Verkehr der Achse Hamburg —
Norderstedt - Kaltenkirchen in Form einer
Umgehungsstraf3e westlich des Friedrichsgaber Wegs
sind vorhanden.

Weiterhin wiirde somit auch das Verkehrsaufkommen
auf dem Friedrichsgaber Weg vermindert und die
Situation der sehr hohen Larmbelastung des neuen
Wohngebietes im Bereich des Friedrichsgaber Weges
sich definitiv entspannen. Insgesamt wiirde dies eine
Verbesserung des gesamten Stadtklimas bedeuten.

Wir bitten Sie, sich unseren Fragen und Anmerkungen
konstruktiv anzunehmen. Ihre Antwort erwarten wir bis
zum 08. Marz 2011. Unsere Interessengemeinschaft
hat derzeit bereits ca. 400 Anhénger; die Anzahl
wachst taglich. Alle sind auf lhre Ausfiihrungen zu
diesem Thema gespannt. Gerne mdchten wir
zusétzlich mit Ihnen in einer kleinen Delegation eine
Diskussion uber die Bebauungsplane fuhren bevor
Entscheidungen getroffen werden. Entsprechend
hoffen wir auf eine Einladung von lhrer Seite.

berucksichtigt

tb teilweise bertcksichtigt

nb nicht berticksichtigt
K Kenntnisnahme

Im Auftrag

Roll
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2.Fr.Rimka z. Ktns.
3.Hrn Seevaldt z. Ktns.

4Hrn. Bosse z.Ktns.
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