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Vorwort

@uss dock uf Die Zahl der Verkehrsunfélle ist im Jahr 2013 relativ stark angestiegen, hat sich
genau um 14,7 Prozent erhdht. In Norderstedt sind in diesem Berichtsjahr im
Stral3enverkehr vier Menschen ums Leben gekommen, 26 Unfallbeteiligte wurden
mit schweren Unfallverletzungen in Krankenh&user eingeliefert. Unfalle mit leich-
ten Verletzungsfolgen liegen dagegen leicht unter dem Vorjahreswert.

Fur die ortliche Untersuchung der Stral3enverkehrsunfalle in Norderstedt liegt nun
der dreizehnte Jahrgang des Verkehrsreports vor.

Insgesamt sind im Stadtgebiet 13 Haufungsstellen lokalisiert worden und weitere 10 Haufun-
gen an Knotenpunkten mit einem absolut unauffalligen Lagebild. Eine Haufungsstelle wird
untersucht, wenn zwei Unfélle mit schwerem Personenschaden, drei Unfalle gleichen Typs
und gleicher Fahrbeziehung oder mindestens sechs Unfélle verschiedenen Typs registriert
worden sind.

Unter Berticksichtigung der hohen Verkehrsmengenabwicklung werden in diesem Report bei
Unfallhdufungsstellen mit weniger als sechs Verkehrsunfallen nur die Sachverhalte abgebil-
det, denen gleichgelagerte Ursachen und gleiche Fahrbeziehungen zugrunde gelegt werden
koénnen.

Die DTV-Werte (DTV = durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge innerhalb von 24 h) sind
im Report zu jeder Haufungsstelle vermerkt, soweit erhoben auch die Werte zu den Knoten-
punktbelastungen (KPB).

Dieser Verkehrsreport beinhaltet Angaben zu den polizeilich registrierten Verkehrsunfallen
der letzten sechs Jahre und listet die Unfallhdufungsstellen des Jahres 2013. Mit den katalo-
gisierten Markierungen auf den grafischen Ausziigen der Unfalltypensteckkarte wird neben
der Haufigkeitsanzahl parallel auch das Merkmal ‘Mehrjahreskarte' dargestellt.

Fur jeden Knotenpunkt werden Diagramme zur Verdeutlichung der Fahrbeziehungen der am
Unfall beteiligten Fahrzeuge dargestellt und zudem auch die Anzahl der Unfélle ohne polizei-
liche Aufnahme (Kategorie S 3) benannt.

Die Unfalllage im Radverkehr ist nur mit den Grunddaten weiter fortgeschrieben worden, weil
die den Radunféllen zugrunde liegenden Ursachen bereits in einer Langzeitstudie — Uber
einen Zeitraum von sechs Jahren (2003 bis 2008) — genau analysiert wurden. Im aktuellen
Berichtsjahr konnten keine neuen Erkenntnisse gewonnen werden und werden auch weiter-
hin nicht erwartet. In Norderstedt bleibt es weiterhin hdchst gefahrentrachtig, mit dem Fahr-
rad auf links verlaufenden Radwegen unterwegs zu sein. Die Kraftfahrer achten insbesonde-
re beim Rechtsabbiegen primar auf den von links kommenden Verkehr, links fahrende und
somit aus der Sicht des Kraftfahrzeugfiihrers sich von rechts néahernde Radfahrer werden
dabei haufig nicht rechtzeitig genug wahrgenommen.

Alle Unfallhaufungsstellen werden wieder in der bewahrten Form multimedial analysiert, die
Analyseergebnisse sollen zusammen mit diesem Verkehrsreport die Grundlage fur die Mal3-
nahmen zur Unfallschwerpunktentscharfung an den relevanten Verkehrsknoten bilden.

Die Auswertung der Stral3enverkehrsunfalle durch die Unfallkommission ist in den zurticklie-
genden Jahren sehr erfolgreich verlaufen, denn einzelne bauliche Mal3nhahmen oder verkehr-
liche Anordnungen haben dazu beigetragen, dass Unfallhdufungsstellen effektiv entscharft
werden konnten. Ehemalige Haufungsstellen bleiben weiterhin in der Beobachtung, um da-
mit die Nachhaltigkeit der einzelnen MalRhahmen dokumentieren zu kdénnen. Auch diese
ehemaligen Haufungsstellen werden in diesem Report mit Kartenausziigen dargestellt.
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Bestandsstatistik 2013 / 2014

1. ‘ Einwohnerentwicklung in Norderstedt

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
73.239 73.419 73.835 74.222 74.059 75.055 75.097 75.532 75.923 76.436

Quelle: Stadtverwaltung Norderstedt, Einwohnermeldeamt, Stand 31.12.2013

2. Schilerzahlen der 22 Schulen in Norderstedt
Forder - Grund - Regional - Gymnasium Gymnasium Gemeinsch. - Gesamt
schule schule schule KI. 5-10 KI. 11-13 schule
30 2.399 423 1.759 1.191 1.957 7.759
Quelle: Stadtverwaltung Norderstedt, Schulamt, Stand 30.09.2013
3. | Kfz-Zulassungszahlen in Norderstedt
Kraftrader Pkw Sonder -Kfz  Nutzfahrzeuge Anhanger Gesamt
3.209 42.746 625 3.067 4.197 53.844
Entwicklungen der Kfz -Zulassungen im Jahres vergleich
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
n.n. * 51.611 51.441 51.858 52.283 52.689 53.844

Gesamtzahl der Kfz-Zulassungen im Kreis Segeberg 2013: 210.984 Kfz, davon 25,5 % in Norderstedt
Quelle: Zulassungsst. SE, Stand 31.12.2013  *) aufgrund neuem Auswertesystem (FZV) ohne Daten

4, | Relationsgrof3e Einwohner, Haushalte und Kfz
Einwohner Kfz / 1.000 Einw. Haushalte Kfz / Haushalt
76.436 704 ~ 39.000 1,4

Quelle: Stadtverwaltung + Stadtwerke Norderstedt, Stand 31.12.2013

5. | StraRen - und Wegenetze
Gemeindestr. Kreis str. Landes str. Bundes str. Allgem. Wege
243,7 KM 12,3 KM 11,9 KM 10,7 KM 16 KM

Quelle: Stadtverwaltung Norderstedt, Stand 31.12.2012

6. | Knotenpunktbelastung (Fahrzeug e pro 24 h)
Schlesw .-Holst. -Str. Ulzburger StralRe Schlesw. -Holst. -Str.  Poppenbilitteler Str.
36.750 32.750 31.750 29.700
(Poppenblitteler Str.) (Rathausallee) (Ulzburger StraRe) (Hummelsbutteler St.)

Quelle: Ingenieurgemeinschaft Schnill, Haller + Partner, Stand Dezember 2012

7. | Verkehrsbaustellen im Stadtgebiet

Baustellen 373 Andere 463 Gesamt 836

Quelle: Stadtverwaltung Norderstedt, Verkehrsaufsicht, Stand 31.12.2013
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Verkehrsunfalljahresstatistik

» P-Unfall
Bei einem P-Unfall ist mindestens eine Person verletzt oder getotet worden.

» S 1-Unfall
Zur Kategorie S 1 zahlen alle Verkehrsunfalle, bei denen als Unfallursache eine Straftat, die im Zusam-
menhang mit der Teilnahme am Stralenverkehr begangen wurde, anzunehmen ist. Personen wurden
nicht verletzt.

» S 2-Unfall
Zur Kategorie S 2 zahlen alle Verkehrsunfélle, bei denen als Unfallursache eine buf3geldbewahrte Ord-
nungswidrigkeit (z. B. Vorfahrtsmissachtung, Rotlichtversto3, Geschwindigkeitsiiberschreitung) im Ver-
kehrsbereich zugrunde liegt. Personen wurden nicht verletzt.

» S 3-Unfall
Zur Kategorie S 3 zahlen alle Gbrigen Verkehrsunfélle (z. B. Auffahren, Abkommen von der Fahrbahn,
Fehler beim Anfahren etc.). Fir die Polizei besteht seit dem Jahre 1995 ein Unfallaufnahmeverbot, eine
Auswertung zu statistischen Zweck hingegen ist zulassig.

Aufnahmepflichtige Unfélle
S 3-Unfall | Gesamt

P-Unfall | S 1-Unfall | S 2-Unfall | Summe
2013 340 24 210 574 1.080 1.654
2012 344 29 183 556 886 1.442
2011 313 22 150 485 1.000 1.485
2010 329 23 185 537 1.095 1.632
2009 362 32 196 590 851 1.441
2008 354 33 189 576 901 1.477
Aufnahmepflichtige Unfalle
vup,s1,52 | setigre [ unnore | Sec | e T Anal T S
2013 1.152 4 26 407 25/2 188
2012 1.093 2 19 399 35/1 179
2011 951 1 26 363 33/4 169
2010 1.063 3 26 377 33/2 187
2009 1.127 0 41 408 44/3 215
2008 1.137 4 35 387 44/2 191
FuRganger Radfahrer Mot. Zweiradfahrer
VU P’ Sl’ S2 mit ohne mit ohne mit ohne
Tatvorwurf Tatvorwurf Tat-/Teilvorwurf Tatvorwurf Tatvorwurf Tatvorwurf
2013 7 26 78 40 23 21
2012 12 21 84 46 24 26
2011 6 26 72 39 21 26
2010 8 21 75 40 18 24
2009 14 20 82 49 14 9
2008 9 13 119 33 18 15
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Veranderung Vergleich Vorjahre
Trend Verkehrsunfalle 2013 2012
Total | Prozent 2011 2010 2009
N Gesamtzahl | 1.654 1.442 | +212 | +14,7% | 1.485 1.632 1.441
Voo echaden | 312 | 323 | -11| -34%| 289 | 304 | 324
¢ zgfigﬁwerem Personenschaden 25 19 +6| + 316% 23 22 38
0 zgf?é%esfolge 3 2 +1] +50,0% 1 3 0
v gﬂgrlﬁnﬁeﬁhang mit Straftat 24 29 -S| +17.2% | 22 23 32
A aleSZ o hechaden 210 | 183 | +27| +148%| 150 | 185 | 196
A | oh motsiiche Aunahme 1.080 | 886 |+194| +21,9% | 1.000 | 1.095 | 851
D | Semmehang mits 4z sce | 864 | 700 | +164| +234% | 699 | 668 | 668
W | Alkoholunfalle 25 35 -10| -286%| 33 33 44
W/ | Unfalle Rotlichtmissachtung 21 29 -8| -241% 16 25 31
Ve eichen) 28 35 -7] -200%| 30 29 23
O X/(:rilijcnrzzlrlsngskennzeichen) 16 15 *1] +67%) 17 13 33
WV | Fahrradunfalle 118 130 -12| -92% | 111 115 131
€-> |FuRgangerunfalle 33 33 +/-0 0% 32 29 34
WV | wildunfalle 46 53 -7] -132%| 30 53 46
¥ |mngraeicaiene |5 | 71 | -6| -ssw| 70 | 85 | 9
A (S ey | 92 | 81 | +11| v136%| 48 | 71 | 76
v [uemsmemeions [ o3 |5 | La| eaw| @ | | w
N Personenschaden 437 420 +17| +40% | 390 406 449
A Leicht verletzte Personen 407 399 +8| +20% | 363 377 408
T Schwer verletzte Personen 26 19 +7| +36,8% 26 26 41
A Getbtete Personen 4 2 +2| +100% 1 3 0
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Richtlinien zur Verkehrsunfallaufnahme durch die Polizei

Fur die Verkehrsunfélle der Kategorie P, S 1, und S 2 besteht fur die Polizei eine Aufnahme-
pflicht, hingegen werden Verkehrsunfélle der Kategorie S 3 nur zahlenmafig fir eine Aus-
wertung zu statischen Zwecken erfasst.

Diese zahlenmaRige Erfassung der S 3-Unfalle erfolgt fur jeden Ort separat, so dass fir je-
den Knotenpunkt oder Streckenverlauf eine genaue Anzahlangabe von S 3 Unfélle moglich
ist.

Das Aufnahmekriterium "Schadenshéhe" ist mit den seinerzeit gednderten Richtlinien entfal-
len, fur die polizeiliche Unfallaufnahme ist nur der Unrechtsgehalt der Verursachung ent-
scheidend.

Monatliche Entwicklung der Unfallzahlen

Diese Tabelle ist zur Beantwortung der Frage angelegt worden, ob in einer monatlichen Be-
trachtung der Unfallzahlen, insbesondere im Hinblick auf jahreszeitenbedingte Witterungs-
verhaltnisse und/oder Ferienreiseverkehr, etwaige Auffalligkeiten festzustellen sind.

2013 2012

P | s1 | s2|s3|Tod | sv | | &0 | Geo | wid || ces | ces

Januar 20 0 18 108 0 1 29 30 146 6 128 36
Februar 18 5 18 98 0 1 22 23 139 5 95 20
Marz 26 1 21 124 0 0 31 31 172 9 100 49
April 25 1 8 88 0 3 31 34 122 6 110 24
Mai 23 2 24 80 0 0 33 33 129 3 110 39
Juni 42 1 18 69 0 3 45 48 130 4 123 37
Juli 34 5 12 78 2 7 32 41 129 2 101 23
August 32 0 17 91 0 2 43 45 140 0 150 48
September 30 2 25 75 0 3 34 37 132 2 123 35
Oktober 33 2 20 95 0 2 42 44 150 3 161 54
November 30 4 21 91 0 2 35 37 146 3 125 36
Dezember 27 1 8 83 2 2 30 34 119 3 116 19
Gesamt 340 24 210 | 1080 4 26 | 407 | 437 | 1654 | 46 1442 | 420

Verlauf des monatlichen Unfallgeschehens im Mehrjahresvergleich
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Das Tageszeitenprofil

Die Erkenntnisse aus dem Tageszeitenprofil kdnnen einen (begrenzten) Aufschluss geben,
uber die Verkehrsaufmerksamkeit der Unfallbeteiligten bei der Teilnahme am Stra3enverkehr
im Sinne des § 1 der Stral3enverkehrsordnung.

Entsprechende Defizite mit Uber 57 % aller Unfalle (oder 6 von 10 Unféallen) waren — wenn
man sich denn dieser Betrachtungsweise anschlie3en mochte — demnach eher tagstber und
zwar in der Zeit von 10 bis 18 Uhr vorhanden.

Verkehrsunfallzeitenplan 2013

Zeitfenster Mo Di Mi Do Fr Sa So Gesamt | Prozent
00:00 06:00 2 2 4 2 7 3 7 27 4,7 %
06:00 10:00 20 21 27 21 22 5 7 123 21,4 %
10:00 14:00 17 28 16 18 31 10 16 136 23,7 %
14:00 18:00 24 30 34 23 26 9 19 164 28,6 %
18:00 22:00 17 22 17 15 20 12 13 116 20,2 %
22:00 00:00 1 0 2 1 3 0 0 7 1.2%

Gesamt 81 103 100 80 109 39 62 574 100 %
Prozent | 141% | 179% | 17,4% | 139% | 190% | 6,8% | 10,8%
Verkehrsunfallzeitenplan 2012

Zeitfenster Mo Di Mi Do Fr Sa So Gesamt | Prozent
00:00 06:00 6 6 2 4 3 11 5 37 6,7 %
06:00 10:00 16 20 11 19 23 5 1 95 17,1 %
10:00 14:00 27 17 25 20 23 19 11 142 25,5 %
14:00 18:00 28 31 31 36 27 20 14 187 33,6 %
18:00 22:00 8 14 14 14 13 10 7 80 14,4 %
22:00 00:00 3 2 3 2 4 1 0 15 2,7 %

Gesamt 88 90 86 95 93 66 38
Prozent | 159% | 16,2% | 155% | 17,1% | 16,7% | 11.9% | 6,8% 556 100 %
Verkehrsunfallzeitenplan 2011

Zeitfenster Mo Di Mi Do Fr Sa So Gesamt | Prozent
00:00 | 06:00 5 2 3 6 3 8 5 32 6,6 %
06:00 10:00 25 17 11 15 12 5 6 91 18,7 %
10:00 | 14:00 17 14 18 23 20 19 6 119 24,3 %
14:00 | 18:00 29 26 28 27 19 13 11 153 31,5 %
18:00 22:00 13 13 14 7 18 14 4 83 17,1 %
22:00 00:00 2 0 0 2 2 3 0 9 1.9%

Gesamt 91 72 74 80 74 62 32
Prozent | 18,7% | 148% | 152 % | 16,5% | 152% | 13,0% | 6,6 % 485 100 %

Verkehrsunfallzeiten 2004 — 2013 (10 Jahre)

Zeitfenster Mo Di Mi Do Fr Sa So Gesamt | Prozent
00:00 | 06:00 30 30 27 35 29 63 56 270 4.9 %
06:00 | 10:00 206 195 179 190 166 48 40 1024 18,5 %

10:00 | 14:00 216 218 230 227 258 161 92 1402 25,4 %

14:00 | 18:00 305 301 290 321 251 178 129 1775 32,1 %

18:00 | 22:00 120 154 141 115 153 106 75 864 15,6 %

22:00 | 00:00 20 22 26 20 51 35 13 187 3,4 %
Gesamt 897 920 893 908 908 591 405 5522 100,0%
Prozent 162% | 16,7% | 162% | 164% | 164 % | 10,7% | 7,3% | 100,0%
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Die Unfallursachen

Die polizeiliche Verkehrsiberwachung orientiert sich an den bei der Verkehrsunfallanalyse
festgestellten Hauptunfallursachen.

Zur Bekdmpfung dieser Ursachen hat das Polizeirevier Norderstedt in Zusammenarbeit mit
den Polizeiautobahn- und Bezirksrevieren aus Bad Segeberg und Pinneberg diverse Ver-
kehrsiiberwachungsmafnahmen durchgefihrt.

Unféalle wegen Uberhohter oder nicht angepasster Geschwindigkeit » 26 (2012 » 27 Ver-
kehrsunfélle) und Mangel in der Verkehrstichtigkeit infolge Alkoholgenuss » 27 (2012 » 35
Verkehrsunfalle) sind in Norderstedt seit Jahren nicht mehr als Hauptunfallursache ausge-
wiesen.

Den Hauptunfallursachen des Jahres 2013 liegen Fehler beim "Nichtbeachten der Vorfahrt"
bzw. "des Vorranges" und "falschem Abbiegen" zugrunde.

N U h 2013 2012 2011
’ rsache Anzahl % Anzahl % Anzahl %
1  Missachtung der Vorfahrt 163 28 % 147 26 % 119 25 %
Abbiegen, Wenden und 0 0 q
2 Rickwartsfahren 154 27 % 131 15 % 104 21 %
3 Abstand 66 12 % 80 15 % 55 11 %
4  Alkohol / Drogen 27/2 5 % 35/1 6 % 33/4 8 %
5  Geschwindigkeit 26 5% 27 5% 17 4%

In der Kategorie Drogeneinfluss sind im Jahre 2013 zwei Verkehrsunféalle (2012 » 1 Unfall)
registriert worden.

Eine Gesamtubersicht aller 574 registrierten Hauptunfallursachen des Jahres 2013 ist auf
der nachfolgenden Seite abgedruckt, dazu im Verénderungsabgleich auch die Unfallursa-
chen der beiden Vorjahre.

Risikogruppen — motorisierte Fahrzeugfuhrer
(nur Beteiligte/r 01)*

Gruppe Vorfahrt | Abbiegen | Abstand AEI)krggtéIn/ Geschw. Sonst Gesamt Anteil % Vorjahr
18- 24J. 14 19 13 3 6 9 64 111% | 12,8%
>/=65J. 25 33 9 3 3 15 88 153% | 14,6 %

* Als Beteiligte/r 01 werden Fahrzeugfuhrer bezeichnet, denen die Hauptursache am jeweiligen Unfallgeschehen zugerechnet
wird. Gelistet werden nur motorisierte Fahrzeugfiihrer (Mofa/Krad/Pkw/Lkw)
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- h 2013 2012 2011
B Anzahl % Anzahl % | Anzahl %
1 | Missachtung der Vorfahrt 163 27 % 147 26 % 119 25 %
2 | Abbiegen (nur Vorrang) 100 17 % 81 15% 71 15%
3 | Abstand 66 12 % 80 15 % 55 11 %
Wenden und 0 0 0
4 Ruckwartsfahren 54 9% 50 9% 33 %
5 | Andere Fehler 39 7% 35 6 % 32 7%
6 | Alkohol / Drogen 2712 5% 35/1 6 % 33 7%
7 | Geschwindigkeit 26 5% 27 5% 17 4%
g | Sntafren vom 19 | 3% | 4 | 8% | 37 | 8%
9 | Verstol3 Rechtsfahrgebot 18 3% 12 2% 21 5%
10 Falsch_gs Verhalt_gn 13 2 04 5 <1% 16 4%
gegenlber FuRgangern
11 | Uberholen 9 2 % 12 2% 13 3%
Kdrperliche Méangel / 0 0 0
12 Geistige Mangel 8 2% 3 <1% 4 <1%
13 | FuRgangerfehler 7 >1% 8 >1% 7 1%
Verbotswidrige Benutzung 0 0 0
14 anderer Stral3enteile 5 >1% 8 >1% 10 2%
Hindernisse
15 (wild, Baugerat, Sonstiges) 4 <1% 2 <1% 1 <1%
16 | Ladung 3 <1% 1 <1% 4 <1%
Vorbeifahren / 0 0 0
17 Nebeneinander fahren 2 <1% 5 <1% 3 <1%
18 | Bremsung Vordermann 2 <1% 3 <1% 3 <1%
19 | Ruhender Verkehr 2 <1% 0 0% 0 0%
20 | Technische Méangel 2 <1% 1 <1% 2 <1%
21 | Beleuchtungsvorschriften 0 0% 0 0% 0 0%
Gesamtanzahl 574 556 485
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Unfallursache Rotlichtmissachtung der Jahre 2000 - 2013

Unfélle mit der Ursache Rotlichtmissachtung (ohne FLSA) in der Mehrjahresbetrachtung: von
den insgesamt 371 registrierten Rotlicht-Unfallen (5 % vom Gesamtgeschehen) wurden hier
nur die Ortlichkeiten gelistet, an denen sich mindestens 4 Unfélle ereignet haben.
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Rotlichtmissachtung

Verkehrsunfallzeitenplan 2000 - 2013
Zeitfenster Mo Di Mi Do Fr Sa So Gesamt | Prozent
00:00 06:00 3 1 2 2 0 4 3 15 4,0 %
06:00 10:00 13 6 14 13 8 6 4 64 17,3 %
10:00 14:00 10 13 13 13 22 11 10 92 24,8 %
14:00 18:00 12 19 20 16 15 16 8 106 28,6 %
18:00 22:00 18 11 14 10 10 6 6 75 20,2 %
22:00 00:00 1 2 3 1 5 3 4 19 51%
Gesamt 57 52 66 55 60 46 35
Prozent | 154% | 140% | 17,8% | 148% | 162% | 124 % | 9,4 % sl 100 %

Der Polizei geht es bei dieser Zeitenubersicht um die Planung von Einsatzzeiten fir Ver-
kehrstiberwachungsmalnahmen zur Verminderung der Unfallzahlen mit ursachlichen Rot-
lichtdelikten.

In Norderstedt sind im genannten Zeitraum genau 371 Rotlichtunfélle ausgewiesen, das ent-
spricht einem Anteil von 5 % am Gesamtunfallgeschehen.

Besonderes Gefahrenpotential dabei ist, dass diese signalisierten Knotenpunkte in der Regel
auch mit hohen Fahrgeschwindigkeiten passiert werden, bei den Beteiligten sind daher hau-
fig schwere Verletzungsmuster und stark deformierte Fahrzeugkarosserien festzustellen.

Mit hoher Prioritat werden deshalb an den signalgeregelten Hauptverkehrsknotenpunkten
auch weiterhin Uberwachungsmafinahmen durchgefuhrt und in Zusammenarbeit mit den
Polizeibezirksrevieren und ihren technischen Hilfsmitteln (Videografie) ausgewertet.

Unfalle unter Alkohol- und Drogenbeeinflussung

2012 2013
Trend Wert
p & | & = § & | & =
N7 0,00 — 0,50 %o 0 0 0 5 0 0 1 1
> 0,51 — 0,79 %o 0 0 0 4 0 1 0 3
) 0,80 — 1,09 %o 0 0 0 2 0 0 0 1
7 > 1,10 %o 2 2 0 20 0 3 0 17

Hochstwert 3,30 %o | 1,81 %o A 2,73 %o A 2,25 %o | 0,31 %0 | 2,99 %o

0 Drogen 0 0 0 1 0 0 0 2
7 weiblich 0 0 0 9 0 1 0 1
“> mannlich 2 2 0 23 0 3 1 23

) Gesamt 36 29

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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No.l’del'StEdt Unfallhdufungsstellen 2013

Eine Idee voraus ...

Der Unfalltypenkatalog

Typ 1 » Fahrunfall @) @) o
Unfalltod P S1, S2
Um einen Fahrunfall handelt es sich, wenn ein Fahrer die Kontrolle Gber das Fahr- Sondermerkmal

zeug verliert, weil er die Geschwindigkeit nicht entsprechend dem Verlauf, dem P P ) k
Querschnitt, der Neigung oder dem Zustand der StraRe gewahlt hat, oder weil er ohol Balim Uberholen

deren Verlauf oder eine Querschnittsdnderung zu spét erkannt hat.
lluﬁgénger Radfahrer Schwerverletzter

iege - O O @)
Typ 2 » Abbiege -Unfall Oritod 5 i s2
Um einen Abbiege-Unfall handelt es sich, wenn der Unfall durch einen Konflikt Sondermerkmal
zwischen einem Abbieger und einem aus gleicher oder entgegengesetzter Rich-
tung kommenden Verkehrsteilnehmer ausgeldst wurde. ohol BFm Ubkolen
Das gilt an Einmindungen und Kreuzungen von Stral3en, Feld- oder Radwegen
sowie an Zufahrten, z.B. von einem Grundstuick oder einem Parkplatz. mr R% Schwerverletzter
Typ 3 » Einbiegen / Kreuzen -Unfall @ @ e
yp > 9 Unfalltod P S1, S2
Um einen Einbiegen/Kreuzen-Unfall handelt es sich, wenn der Unfall durch einen Sondermerkmal
Konflikt zwischen einem einbiegenden oder kreuzenden Wartepflichtigen und ei- |>
nem Vorfahrtberechtigten ausgeldst wurde. .
Alkohol Baum Uberholen

Das gilt an Einmiindungen und Kreuzungen von Stra3en, Feld- oder Radwegen, an
Bahniibergédngen sowie an Zufahrten von einem Grundstiick oder einem Parkplatz.

|
|

e

FuBaanaer Radfahrer Schwerve rletzter

Typ 4 » Uberschreiten -Unfall Unfalliod N o1 52

Um einen Uberschreiten-Unfall handelt es sich, wenn der Unfall durch einen Kon-

flikt zwischen einem die Fahrbahn tberschreitenden FuRganger und einem Fahr- Sondermerkmal

zeug ausgeldst wurde - sofern das Fahrzeug nicht soeben abgebogen ist. C— =

Diese Grundsatze gelten unabhéngig davon, ob der Unfall an einer Stelle ohne be- ~ Alkohol Baum Uberholen

sondere Einrichtungen fur den FuRgéngerverkehr geschehen ist oder an einem — —

Zebrastreifen, einer lichtzeichengeregelten FuRgangerfurt, 0.a. FuRBaanaer Radfahrer Schwerve rletzter

Typ 5 » Unfall durch ruhenden Verkehr [ J ot
Unfalltod P S1, S2

Um einen Unfall durch den ruhenden Verkehr handelt es sich, wenn der Unfall durch  Sondermerkmal

einen Konflikt zwischen einem Fahrzeug des flieRenden Verkehrs und einem auf

der Fahrbahn ruhenden, d.h. einem haltenden/parkenden Fahrzeug ausgelost wurde. kohol Baum Uberholen

Hierzu zéhlen auch Unfalle, bei denen der flieBende Verkehr einen Konflikt mit einem
ein- oder ausparkenden Fahrzeug hatte.

Ve
VY

FuBgénger Radfahrer Schwerverletzter

Typ 6 » Unfall im Langsverkehr S1,s2

"0

Unfalltod

Um einen Unfall im Langsverkehr handelt es sich, wenn der Unfall durch einen Kon- ~ Sondermerkmal

flikt zwischen Verkehrsteilnehmern ausgeltst wurde, die sich in gleicher oder entge-
gengesetzter Richtung bewegten - sofern dieser Konflikt nicht die Folge eines Ver- Alkohol Baum Uberholen
kehrsvorganges ist, der einem anderen Unfalltyp entspricht.

V4
VY

FuBgénger Radfahrer Schwerve rletzter

® ®
Typ 7 > Sonstiger Unfall unfaltod ] Shsz
Sondermerkmal
Hierunter fallen alle Unfélle, die keinem anderen Unfalltyp zuzuordnen sind. e [
Alkohol Baum Uberholen

J
V

e

FuBa&naer Radfahrer Schwerve rletzter

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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N(irderstedt Unfallhdufungsstellen 2013 m
4 Eine Idee voraus ...

Unfallhdufungsstellen der Vorjahre

Zur Bewertung der Nachhaltigkeit der getroffenen Mallnahmen zur Schwerpunktentschar-
fung wird die Unfallentwicklung an den relevanten Knotenpunkten auch weiterhin beobach-
tet.

1. Friedrichsgaber Weg, Buchenweg

Umbau zum Kreisverkehrsplatz, Fertigstellung erfolgte im August 2005

2. Friedrichsgaber Weg, Friedrich-Ebert-Stral3e

Phasenwechsel der Signalanlage, separate Schaltungen der beiden Nebenrichtun-
gen, die Umsetzung erfolgte im April 2005

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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No.rderstedt Unfallhaufungsstellen 2013 m
Eine Idee voraus ...

3. Friedrichsgaber Weg, Stettiner StralRe

MaRnahmen: Furtmarkierung, Verkehrszeichen (Achtung! Radfahrer), STOP-
Regelung, Gelblichtsignal 4/2006, Verkehrskontrollen, 9/2010 Vollbetrieb LSA.

Friedric

~2008

Stettiner Straflle|

4. Flughafenumgehung

Bis zum 1.1.2005 erfolgte die Unfallaufnahme durch die Polizei Hamburg.

Die Installation einer stationaren Geschwindigkeitsmessanlage erfolgte im September
des Jahres 2007. Bis dahin waren dort ca. 30 Unfélle (incl. ,S 3) zu registrieren, seit
der Inbetriebnahme (vor 6 Jahren) ereigneten sich dort insgesamt ,nur‘ 45 Unfélle,
vorwiegend in der Kategorie S 3 und nicht richtungsbezogen.

Im Kurvenbereich ereignen sich auch weiterhin kaum noch Unfalle.

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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No.rderstedt Unfallhaufungsstellen 2013 m
Eine Idee voraus ...

5. Niendorfer Stral3e, Flughafenumgehung

Dieser Knotenpunkt ist mit einem Abbiegekonflikt aus Richtung Hamburg und in Rich-
tung Flughafenumgehung immer wieder als Unfallhdufungsstelle ausgewiesen wor-
den.

Durch konsequenten Rulckschnitt des Bewuchses auf den Mittelinseln konnte zwi-
schenzeitlich eine wesentliche Sichtverbesserung und ein deutlicher Riickgang dieser
Konfliktsituation erreicht werden.

Im ersten Halbjahr des Jahres 2009 ist die AusbaumafRnahme abgeschlossen worden
und eine separate Signalsteuerung lenkt nun den Linksabbiegerverkehr.

Die Einmindung ist 2013 als Haufungsstelle ausgewiesen und wird auf den Seiten
25/26 néher bezeichnet.

6. In de Tarpen, An’'n Slagboom, Aspelohe

Verbesserung der Einsichtbarkeit

Baumfallung im Sichtdreieck erfolgte im September 2004, die Abtragung des Erdwalls
erfolgte im April 2005

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
Seite 16 von 62



No.rderstedt Unfallhdufungsstellen 2013 m
4 Eine Idee voraus ...

7. Niendorfer StralRe, Alte DorfstralRe

MaRnahmen: Verbesserung der Einsichtbarkeit (Litfassséule im Sichtdreieck ent-
fernt), Aufpflasterung der Furt, Haltlinie / STOP-Regelung

Dieser Knotenpunkt ist seit dem Berichtsjahr 2007 nicht mehr aufféllig geworden.

8. Segeberger Chaussee, Hummelsbutteler Steindamm,  Hofweg

STOP-Regelung, Radwegebeschilderung am Ortseingang verdndert (Mai 2006),
Fertigstellung Querungshilfe B 432/Hasenmoorweg (Juli 2007), Kreuzungsausbau mit
Wiederinbetriebnahme der Geschwindigkeitsmessanlage (2013)

Dieser Knotenpunkt war seit dem Berichtsjahr 2006 und bis zum Jahre 2011 nicht
mehr aufféllig geworden. Die Kreuzung ist 2012 und 2013 wieder als Haufungsstelle
ausgewiesen und wird auf den Seiten 35/36 naher bezeichnet.

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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Norderstedt Unfallhaufungsstellen 2013 m

9. Schleswig-Holstein-Stral3e, Am Exerzierplatz

STOP-Regelung, Markierung, Querungshilfe ,Radweg Glashitte*

12/2009: Herstellung einer separaten Furtfihrung, Rotmarkierung (Planausschnitt)

Die Einmiindung ist 2013 als Haufungsstelle ausgewiesen und wird auf den Seiten
29/30 néher bezeichnet.

10. Ohechaussee, Niendorfer Stral3e

Nach der Umgestaltung des Knotenpunktes (7/2006) haben sich im Unfalllagebild zu-
nachst keine Auffalligkeiten ergeben, sodann offenbarte sich allerdings ein Abbiege-
konflikt, der mit einer separierten Signalschaltung (1/2011) gel6st werden konnte.

3.4

1 S
W o]

3.,

1 S
W i)

R - el

\Z

s o
_ - 83 .y, = A §3
e oo Nerre /| mimmetatny

= - (s3 vz
e oo

Die Kreuzung ist in den beiden vorangegangenen Jahren nicht als Haufungsstelle
ausgewiesen, wird fur das Jahr 2013 auf den Seiten 27/28 néher bezeichnet.

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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Eine Idee voraus ...

11. Ulzburger Stral3e, Schleswig-Holstein-Stralle, K  othla-Jarve-Stralle

Erfolgt ist ein Phasenwechsel der Signalanlage (9/2007), im Jahre 2008 war fur die-
sen Knotenpunkt eine Nulllage zu registrieren. Seit 2009 stieg das Unfallgeschehen
aber wieder an.

Ulzhurger Strae

2006 : e s 83 g— 201 0\ 3.4

5 5 Phong,
zks = z ke
Oy, @ ebrg
leswig r; ; schleswig
505 Kinderdghfe 505 Kindordgy s
. ! !
Schieswig-Holstein-Strane
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Kothia-Jatve:Strae vz 201 f 83 .
g
c <
5 5
e

5
zk,,,,.

S
=
%

iﬁlew‘!’
508 Kinds

chleswig-Holstein-Strake ‘

¥

Die Kreuzung ist 2013 als Haufungsstelle ausgewiesen und wird auf den Seiten 44/45
naher bezeichnet.

12. Ulzburger StralRe, Waldstral3e
MalRnahmen: STOP-Markierung, Furtverlegung, Verbesserung der Sichtverhaltnisse

(Anhanger auf Privatgrund entfernt), Polizeikontrollen, nichtamtliche Hinweistafel,
Ruckbau des Einmundungsbereiches, Gelblichtsignal 11/2010

Die Einmundung ist seit dem Beginn des Jahres 2012 vollsignalisiert und war so dann
nicht mehr als Haufungsstelle ausgewiesen.

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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4 Eine Idee voraus ...

13. Kothla-Jarve-Stral3e, Beim Umspannwerk

Mafinahmen: Installation einer Lichtsignalanlage, Inbetriebnahme 25.6.2010

201 0 @Einfahr.lria;hlgespem

Kothla-Jérve-Strae

vo L

Beim Umspannwerk

(@),

2 0 0 9 — Einfahrlt r;o;hlgespem

Kothla-Jarve-StraRe

Beim Umspannwerk

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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Ein

Auswertung der
Unfalltypensteckkarte
in Norderstedt

2013

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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‘ i Eine Idee voraus ...

1. Friedrich-Ebert-StraRe*, Achternfelde *DTV: 7.000 Kfz/24 h

Auszug aus den Unfallsachverhalten 2013

Nr.  Art Datum Zeit Typ Verl. Kurztext

Pkw befahrt Achternfelde und biegt nach links in Rtg. Och-
senzoller Str. ein, VU mit Pkw in Rtg. Friedrichsgaber Weg
Pkw befahrt Achternfelde und biegt nach links in Rtg. Och-
senzoller Str. ein, VU mit Pkw in Rtg. Friedrichsgaber Weg
Pkw befahrt Achternfelde und biegt nach links in Rtg. Och-
senzoller Str. ein, VU mit Pkw in Rtg. Friedrichsgaber Weg
Pkw befahrt Achternfelde und biegt nach rechts in Rtg.
Friedrichsgaber Weg ein, VU mit Pkw in Rtg. Hasloh

1 S2 18.04. 07550 3
2 S2 16.05. 07:49 3
3 S2 23.06. 1840 3

4 S2 06.09. 1810 3

Kategorie Verletzte / Tote Unfallty]
Ges P S1 S2 S3 LV SV Tod 11234 |5]|]6]|7
4 0 0 4 0 0 0 0 0/]0]4]0]0]0]O

2013

Friedrich-Ebert-Strale

Achternfelde

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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Norderstedt

Unfallh&ufungsstellen 2013

Eine Idee voraus ...

@

2. Langenharmer Weg, Stonsdorfer Weg, Stormarnkamp

KPB: 18.000 Kfz/24 h
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Auszug aus den Unfallsachverhalten 2013

Nr. Art Datum Zeit Typ  Verl. Kurztext
1 S2 0401 1835 3 U mit Pl s der Kreisfahybahn
2 | g EeeE | ieal 4] RE \F;ﬁwdﬂféﬁhsrlhiréﬂg?arlf‘é ?;eliyc\a/iiglirgit?ég(.AﬁZ}r?Ee_teiligt)
€] P umes | tere oL ] ALY \5??323:2;1 Qusf’téﬁmg:ﬁﬂ?t;hn (Alleinbeteiligt)
4 s2 2012 1815 3 VU mit Phow aut der Kreistahrban
B i e s £ 55 \F;lzJmei'([a félg(;t aSL:? :jrg? Ir:nukr?r(];epr_Kreisfahrbahn
Ges Kategorie Verletzte / Tote Unfallty
P S1 S2 S3 LV SV Tod 112 3[4|5]|6]|7
5 3 0 2 0 3 0 0 210]3|]0]0]0]O0

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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l L Eine Idee voraus ...

2.1 Unfalldiagramm Langenharmer Weg, Stonsd. Weg, Stormarnkamp

Langenharmer Weg

2013

Stormarnkamp

Langenharmer Weg

Langenharmer Weg

2011

Stormarnkamp ___—

—Slonsdorfer Weg

\/
)

Langenharmer Weg Langenharmer Weg

Vorjahre keine Haufungsstelle

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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*DTV: 25.500 Kfz/24 h

Auszug aus den Unfallsachverhalten 2013

Nr. Art Datum Zeit Typ  Verl. Kurztext
. Pkw befahrt die Niendorfer Str. in Rtg. Stiden —
L] 22| fees | aee . Kollision aufgrund von Schneeglatte mit LSA-Mast

Krad befahrt rotlichtmissachtend die Niendorfer Str. in
2 P 17.07. 17:10 3 1 Rtg. Suden (rechter Fahrstreifen) —
VU mit nach links einbiegendem Pkw
Pkw wartet auf Niendorfer StraRe Rtg. Stden, fahrt
rickwarts — VU mit nachfolgendem Pkw
Pkw beféahrt Niendorfer Stral3e in Rtg. Stiden —
Aufprall am Stauende auf drei wartende Pkw
Lkw befahrt rotlichtmissachtend die Niendorfer Str. in
5 S2 27.08. 06:35 3 Rtg. Suden (rechter Fahrstreifen) —
VU mit nach links einbiegendem Pkw
Pkw wartet auf Flughafenumgehung Rtg. Norden,
fahrt rackwarts — VU mit nachfolgendem Pkw

Pkw biegt von der Flughafenumgehung nach links ab

3 S2 31.07. 16140 7

4 P 27.08. 07:50 6 1

6 S2 1512, 15:40 7

! i 1A%, | 2225 6 . — VU mit parallel rechtsfahrendem Pkw
Ges Kategorie Verletzte / Tote Unfallty
P S1 S2 S3 LV SV Tod 1/2|3|4|5|6]|7
15 3 0 4 8 3 0 0 1]/]0|2|0|]0]2]2

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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No.,'rderstedt Unfallhaufungsstellen 2013
Eine Idee voraus ...

3.1 Niendorfer Stral3e*, Flughafenumgehung

Niendorfer Strale 2 Niendorfer Strake

o)

'Umgehung Fuhlsbittel 0 Umgehung Fuhlshiittel

2008 - 2011 keine Haufungsstelle

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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Norderstedt Unfallhaufungsstellen 2013

KPB: 29.750 Kfz/24 h

Auszug aus den Unfallsachverhalten 2013

Nr. Art Datum Zeit Typ  Verl. Kurztext

Lkw biegt biegt von der Niendorfer StraRe nach links
in Rtg. BAB ab — VU mit parallel abbiegendem Lkw
Pkw beféahrt Niendorfer Stral3e in Rtg. Stiden —
Aufprall am Stauende auf wartenden Pkw

Lkw beféhrt Ohechaussee in Rtg. Hamburg, fahrt
rackwarts — VU mit nachfolgendem Pkw

Pkw wartet auf Ohechaussee als Linksabbieger in
4 P 27.03. 09:00 6 1LV Rtg. Norden, wechselt auf die Geradeausfahrspur —
VU mit zwei nachfolgenden Pkw
Lkw beféahrt Niendorfer Straf3e in Rtg. Hamburg —
Aufprall am Stauende auf drei wartende Pkw
Pkw wartet auf Ohechaussee in Rtg. Hamburg, fahrt
rickwarts — VU mit nachfolgendem Pkw

1 S2 27.02. 10:32 6

2 P 15.03. 07:55 6 1LV

3 S2 18.03. 16:15 7

5 P 10.05. 09:29 6 3LV

6 S2 2411 14:48 7

Ges Kategorie Verletzte / Tote Unfallty,
P S1 S2 S3 LV SV Tod 1/ 2| 3]4|5|6]|7
23 3 0 3 17 5 0 0 0j0]0O0O|J]0O0]J]O|6]|O

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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4.1 Unfalldiagramm Ohechaussee, Niendorfer Stral3e

2013

Ohechaussee |

Niendorfer Stralte

2011 und 2012 keine Haufungsstelle

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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l h Eine Idee voraus ...

5. Schleswig-Holstein-Stral3e, Am Exerzierplatz KPB: 21.750 Kfz/24 h

Auszug aus den Unfallsachverhalten 2013

Nr. Art Datum Zeit Typ  Verl. Kurztext
Lkw befahrt Schleswig-Holstein-StrafRe in Rtg. Norden und
L P 14.01. 07:14 2 1Ly biegt nach links ab — g/U mit entgegenkommgndem Lkw
Pkw biegt nach rechts in die SH-StraRe ab —
Kollision mit Rad auf Furt in Rtg. Norden
Pkw biegt nach rechts in die SH-StralRe ab —
Kollision mit Rad auf Furt in Rtg. Norden
Pkw biegt nach links in die SH-StralRe ab —
Kollision mit Rad auf Furt in Rtg. Norden
Pkw biegt nach rechts in die SH-StralRe ab —
Kollision mit Pkw aus Rtg. Norden

Pkw biegt nach links in die SH-StralRe ab —
Kollision mit Pkw aus Rtg. Stiden

2 P 16.04. 06:59 3 1LV

3 P 02.06. 12:57 3 1LV

4 P 24.07. 17:01 3 1SV

5 S2 26.09. 1832 3

6 S2 26.11. 08:14 3

Ges Kategorie Verletzte / Tote Unfallty
P S1 S2 S3 LV SV Tod 112|13|4|5|]6]|7
8 4 0 2 2 3 1 0 0/1]|]5|]0]0|]0]|O

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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5.1 Unfalldiagramm Schleswig-Holstein-Stral3e, Am Exerzierplatz

Am Exerzierplatz

Schleswig-Holstein-Stralze

2011 und 2012 keine Haufungsstelle

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
Seite 30 von 62



No.rderstedt Unfallhaufungsstellen 2013 %
l h Eine Idee voraus ...

6. S-H-Str., Poppenbdutteler Str., Langenharmer Weg KPB: 36.750 Kfz/24 h

Auszug aus den Unfallsachverhalten 2013

Nr. Art Datum Zeit Typ  Verl. Kurztext
. Pkw biegt vom Langenharmer Weg nach links in Rtg. Nor-
1 P 15.03. 05:40 2 2LV den ab — Kollision mit entgegenkommendem Pkw
Pkw biegt vom Langenharmer Weg nach links in Rtg. Nor-
den ab — VU mit parallel fahrendem Rad auf nérdlicher Furt
. Pkw biegt von der S-H-Straf3e nach links in den Langen-
3 P 11.08. 09:14 2 2LV harmer Weg ab — Kollision mit entgegenkommendem Pkw
. Pkw biegt vom Langenharmer Weg nach links in Rtg. Nor-
“ e 06.09. = 13:33 2 LY den ab — Kollision mit entgegenkommendem Pkw
Krad biegt von der S-H-Stral3e nach links in Rtg. HH ab —
VU beim Rechtsiiberholen mit parallel abbiegendem Pkw
. Pkw biegt von der Poppenbiitteler Straf3e nach links in Rtg.
6 P 18.10. 13:54 2 1Ly HH ab — Kollision mit entgegenkommendem Pkw

Pkw befahrt rotlichtmissachtend die Poppenbutteler StralRe
in Rtg. Langenharmer Weg — VU mit Pkw aus Rtg. Norden

2 P 22.05. 11:29 2 1LV

5 P 27.09. 10:53 6 1LV

7 S2 19.11. 18:09 3

Ges Kategorie Verletzte / Tote Unfallty]
P S1 S2 S3 LV SV Tod 1/ 2| 3|]4|5|6]|7
13 6 0 1 6 8 0 0 0|5]1]|]0jJ0]J1]oO0

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
Seite 31 von 62



Unfallhdufungsstellen 2013

Norder

6.1 Unfalldiagramm S H-Str., Poppenbdtteler Str., Langenharmer Weg

Langenharmer Weg

Langenharmer Weg
2012
Schleswig-Holstein-Strafe . -

2013

Schleswig-Holstein-Strale

Poppenbutteler Stralle

Langenharmer Weg

2011

Schleswig-Holstein-Strafe
S e—uEml |
I o—=mj |

Poppenbitteler Strakke

2008

Schleswig-Holstein-Straite

Langenharmer Weg

H
Schleswig-Holstein-Strage
1 BVt S, @ - )

—demm -
+

2006

SH-Stralie

2007

S-H-Stralke

Poppenbiitteler Stralte Poppenbiitieler Strafe
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’ h Eine Idee voraus ...

7. Schleswig-Holstein-Stral3e*, Stormarnstral3e *DTV: 22.500 Kfz/24 h

i
r“‘i" /

wquadd
i
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Auszug aus den Unfallsachverhalten 2013

Nr. Art Datum Zeit Typ  Verl. Kurztext

. Pkw biegt von der Schleswig-Holstein-StraRe nach links ab
1 P 28.01. 1515 2 sLvV. Kollision mit entgegenkommendem Pkw

. Krad biegt von der Schleswig-Holstein-Straf3e nach links ab
2 S2 02.08. 17:06 2 — Kaollision mit entgegenkommendem Pkw

. Lkw befahrt Schleswig-Holstein-Strafl3e in Rtg. Norden und
3 S2 03.08 14:46 7 verliert Ladung (Asphalt) in Rtg. entgegenkommendem Pkw
4 = 19.08. 1728 > 1LV Pkw biegt von der Schleswig-Holstein-StralRe nach links ab

1SV - Kollision mit entgegenkommendem Pkw

. Rad (1,27 %) quert rotlichtmissachtend Furt in Rtg. Norden —
> P 24.08. 20:09 2 1Ly Sturz bei einbiegendem Pkw aus Norden (ohne Beriihrung)

. Pkw biegt von der Schleswig-Holstein-Stra3e nach links ab —
6 S2  20.09. 11:01 2 Kollision mit entgegenkommendem Pkw

. Pkw biegt von der Schleswig-Holstein-StraRe nach links ab —
v P 27.09. 11:50 2 oLV Kollision mit entgegenkommendem Pkw

. Pkw biegt von der Schleswig-Holstein-StralRe nach links ab —
8 S2 05.10. 12:40 2 Kollision mit entgegenkommendem Pkw
9 S2  11.10. 13:32 2 Pkw biegt von der Schleswig-Holstein-StraRe nach links ab —

Kollision mit entgegenkommendem Pkw
Lkw befahrt rotlichtmissachtend die Schleswig-Holstein-
Strafl3e in Rtg. HH — VU mit einbiegendem Krad in Rtg. HH

. Pkw biegt von der Schleswig-Holstein-StraRe nach links ab —
11 S22 2510 1514 2 Kollision mit entgegenkommendem Pkw

10 P 21.10. 11:01 3 1LV

Ges Kategorie Verletzte / Tote Unfallty
P S1 S2 S3 LV SV Tod 112|13|4|5|]6]|7
20 5 0 6 9 9 1 0 0/8|]2|0]|]0|0]|1

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
Seite 33 von 62



N(irderstedt Unfallhdufungsstellen 2013 m
4 Eine Idee voraus ...

7.1 Unfalldiagramm Schleswig-Holstein-Stral3e, Stormarnstrafe

StormarnstralRe

Schleswig-Holstein-Stralle

Stormarnstraie Stormarnstralie

Schleswig-Holstein-Strake

Schleswig-Holsiein-Strake

Vorjahre keine Haufungsstelle

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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No.rderstedt Unfallhdufungsstellen 2013 %
l h Eine Idee voraus ...

8. Segeberger Ch., Hummelsbt. Steindamm, Hofweg KPB: 21.500 Kfz/24 h

Auszug aus den Unfallsachverhalten 2013

Nr. Art Datum Zeit Typ  Verl. Kurztext
. Pkw kreuzt die Segeberger Chaussee in Rtg. Hofweg —

L S2 16.05. 1508 3 VU mit Pkw aus R?g. Se%eberg ’ ’

Pkw wartet als Linksabbieger in den Hofweg, biegt pl6tzlich
nach rechts ab — VU mit rechts tiberholendem Krad
Rennrad beféahrt rechten Gehweg der Segeberger Ch. in
Rtg. SE — Sturz am Furtende iber Bordstein

Pkw biegt vom Hummelsbitteler Steindamm nach rechts
auf die B 432 ab — VU mit Rad auf linker Furt

Pkw biegt vom Hummelsbitteler Steindamm nach rechts
5 P 25.09. 08:28 2 1LV aufdie B 432 ab und sodann gleich nach links auf ein
Grundstick — VU mit Pkw aus Rtg. Segeberg

Pkw biegt von der Segeberger Chaussee nach links in den
Hofweg ab — VU mit entgegenkommendem Pkw

Pkw kreuzt die Segeberger Chaussee in Rtg. Hofweg —
VU mit Pkw aus Rtg. Segeberg

2 P 04.06. 00:01 6 1LV

3 P 30.07. 09:48 1 1LV

4 P 12.08. 17:29 3 1LV

6 S2 1210. 1855 2

7 P 20.12. 11:45 3 1LV

Ges Kategorie Verletzte / Tote Unfallty]
P S1 S2 S3 LV SV Tod 1/ 2| 3|4|5|6]|7
9 5 0 2 2 5 0 0 1]1]3|]0J]0]1]O0

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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No.rderstedt Unfallhdufungsstellen 2013 m
Eine Idee voraus ...

8.1 Unfalldiagramm Segeberger Chaussee, Hummelsbditteler
Steindamm, Hofweg

2013 2012

Segeberger Chaussee

Segeberger Chausseez,

*  Hummelshutteler
Steindamm

" Hummelsbutteler
Steindamm

2006 — 2011 keine Haufungsstelle

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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No.rderstedt Unfallhaufungsstellen 2013 m
l i Eine Idee voraus ...

9. Segeberger Chaussee, Poppenbltteler Stralie KPB: 32.500 Kfz/24 h

Auszug aus den Unfallsachverhalten 2013

Nr. Art Datum Zeit Typ  Verl. Kurztext

. Pkw biegt von der Poppenbiitteler StraBe nach links in Rtg.
L Sz 17.02. 06:40 2 Hamburg ab — Kollision mit entgegenkommendem Pkw

. Pkw biegt von der Poppenbiitteler Straf3e nach links in Rtg.
E P 17.06. 10:00 2 i Hamburg ab — Kollision mit entgegenkommendem Pkw

. Pkw biegt von der Poppenbiitteler StraBe nach links in Rtg.
& P 30.07. 09:48 2 v Hamburg ab — Kollision mit entgegenkommendem Pkw

Ges Kategorie Verletzte / Tote Unfallty
P S1 S2 S3 LV SV Tod 1/2|3|4|5|6]|7
5 2 0 1 2 2 0 0 0/3|]0|]0]J]0|0]|O

201 3 Poppenbutteler Strale 201 2 Poppenbiitteler Strake

Segeberger Chaussee - ’ Segeberger Chaussee

Poppenbutteler StralRe Poppenbiitteler Strake

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
Seite 37 von 62



Norderstedt

Unfallhdufungsstellen 2013

@

Eine Idee voraus ...

10. Segeberger Ch., S-H-Str., Langenhorner Ch.

o

IR 7

A 8$3 .,
') o % /2 -
< V7 =

DTV: 24.500 Kfz/24 h

Auszug aus den Unfallsachverhalten 2013

Nr. Art Datum Zeit Typ  Verl. Kurztext
1 sz won w3 R e L e Tl
2 sz w0 ma 3 A e e e
s sz mon w3 T
s sz mos onas e
s sz aes w2 s L D o
o sz 10e w3 G T P
7P e e 6 1wy Hetsemwdeniameh e e e
o sz o 1m0 3 D e e e
o sz om0 o3 3 T e
0 s w0 ooa 3 D e e e
n sz oz @ 3
2 sz a2 s 3 o e ol o i LA
Ges Kategorie Verletzte / Tote Unfallty,

P S1 S2 S3 LV SV Tod 3/4|5|6]|7
36 1 1 10 24 1 0 0 8/0]0]3]|0O0

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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No.rderstedt Unfallhaufungsstellen 2013 m
‘ Eine Idee voraus ...

10.1 Unfalldiagramm Segeberger Chaussee, SH-Str., Langenhorner Ch.

Schleswig-Holstein-Strale

2013

U @e—n

: L‘ — e INY

Segeberger Chaussee

Die Verkehrsunfélle der Ifd. Nr. 1 — 7 des Jahres 2013 ereigneten sich wahrend der Grof3baumali-
nahme zur Umgestaltung als Kreisverkehrsplatz und werden wegen fehlender Aussagekraft hier nicht
analysiert. Wahrend der Bauzeit im Jahre 2012 war der Knotenpunkt nicht als Haufungsstelle ausge-

wiesen.

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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No.rderstedt Unfallhdufungsstellen 2013 m
’ h Eine Idee voraus ...

11. Ulzburger Stral3e, Langenharmer Weg KPB: 26.500 Kfz/24 h
F 7 RG] )
=1/ [ 200,
D ) e ) _ v §°

faldstraBe | aldstralle

Auszug aus den Unfallsachverhalten 2013

Nr. Art Datum Zeit Typ Verl.  Kurztext
Rad quert rotlichtmissachtend die Ulzb. Str. in Rtg.

! i el £ 5 Heidgerg auf nordl. Furt — VU mit Pkw aus Rtg. HgU.
Pkw biegt vom Langenharmer Weg nach links in Rtg.
Hamburg ab — VU mit entgegenkommendem Pkw
Pkw biegt vom Langenharmer Weg nach links in Rtg.
3 S2 09.02. 21:20 2 HU ab — VU mit entgegenkommendem Pkw als

Rechtsabbieger (LSA aus)

Pkw kreuzt rotlichtmissachtend die Ulzburger StralRe

in Rtg. Alter Heidberg — VU mit Pkw aus Rtg. HH
1LV Skater kreuzt rotlichtmissachtend die Ulzbg. Str. in
1SV Rtg. Westen auf sudl. Furt — VU mit Pkw aus Rtg. HH

Pkw kreuzt rotlichtmissachtend die Ulzburger StralRe

6 i e € 2159 in Rtg. Alter Heidberg — VU mit Pkw aus Rg'zg. HH
Pkw biegt von der Ulzburger Str. nach links in Rtg.
Kreisel ab — VU mit entgegenkommendem Pkw
Pkw biegt von der Ulzburger Str. nach links in Rtg.
Alter Heidberg ab — VU mit FuBgéanger auf linker Furt

2 S2 01.02. 11:58 2

4 S2 23.03. 10:05 3

5 P 15.06. 00:32 4

7 P 25.10. 21:28 2 1LV

8 P 29.10. 19:30 4 1LV

Ges Kategorie Verletzte / Tote Unfallty
P S1 S2 S3 LV SV Tod 112|3|4|5|]6]|7
8 5 0 3 0 6 1 0 0/3|]3|]2]|]0|]0]|O0

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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Nq‘rderstedt Unfallhaufungsstellen 2013
Eine Idee voraus ...

11.1 Unfalldiagramm Ulzburger Stral3e, Langenharmer Weg

201 3 Langenharmer Weg 20 12

Langenharmer \Weg

s Ulzburger Strate

Langenharmer Weg

2009

Ulzburger Strale

Vorjahre keine Haufungsstelle

Langenharmer Weg

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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No.rderstedt Unfallhdufungsstellen 2013 m
’ h Eine Idee voraus ...

12. Ulzburger Str., Rathausallee, Alter Kirchenweg KPB: 32.750 Kfz/24 h

$3 -\, ’

O O ) O

Auszug aus den Unfallsachverhalten 2013

Nr. Art Datum Zeit Typ  Verl. Kurztext

Pkw befahrt rotlichtmissachtend den Alten Kirchenweg in
Rtg. Rathausallee — Kollision mit Pkw aus Rtg. Norden
Pkw biegt von Rathausallee nach links ab —

VU mit entgegenkommendem Pkw

Pkw befahrt den Alter Kirchenweg und wartet verkehrsbe-
dingt — nachfolgender Pkw (2,57 %o.) fahrt auf

Pkw biegt von Rathausallee nach links ab —

VU mit entgegenkommendem Pkw

Pkw biegt von Rathausallee nach links ab —

VU mit entgegenkommendem Pkw

Lkw biegt von der Ulzburger Straf3e nach links in die Rat-
hausallee ab — VU mit entgegenkommendem Pkw

Pkw biegt von Rathausallee nach links ab —

VU mit entgegenkommendem Pkw

Pkw biegt vom Alter Kirchenweg nach links in Rtg. HH ab —
Aufprall an LSA Mast (Alleinbeteiligung)

Pkw wartet vor LSA Alter Kirchenweg und féahrt plétzlich
rickwarts — VU mit nachfolgendem Pkw

Pkw biegt von der Rathausallee nach rechts ab —

VU mit Rad auf verbotswidriger linker Fu3ganger-Furt
Lkw biegt von der Ulzburger StraRe nach rechts in die
Rathausallee ab — VU mit Rad auf linker Furt

Lkw biegt von der Ulzburger StraRe nach rechts in die
Rathausallee ab — VU mit Rad auf rechter Furt

1 P 29.01. 13:48 3 2LV

2 P 09.02.  20:36 2 1LV

3 S1 16.02. 16:10 6

4 P 14.03. 19:12 2 1LV

5 P 15.04. 21:32 2 1LV

6 S2 13.06. 07:45 2

7 S2 12.07. 12:28 2

8 P 23.07. 18:06 1 1LV

9 S2 25.08. 13:20 6

10 §S2 12.09. 10:50 2

11 Ss2 2111, 1449 2

12 P 22.11. 06:50 2 1LV

Ges Kategorie Verletzte / Tote Unfallty]
P S1 S2 S3 LV SV Tod 1/ 2| 3|4|5|6]|7
19 6 1 5 7 7 0 0 1]18|]1J]0]|]0]2]O0

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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No.rderstedt Unfallhaufungsstellen 2013 m
l L Eine Idee voraus ...

12.1 Unfalldiagramm Ulzburger Stral3e, Rathausallee, Alter Kirchenweg

2013 |
| Rathausallee 2012 ® Rathausallee

Ulzburger Stralle
Ulzburger Stralke

2 0 1 1 i Rt 2 0 1 O . Rathausallee

Ulzburger Strale Ulzburger Strake

2009

Ulzburger Strale

Alter Kirchenweg

2007 |, e

Ulzburger Stralie

2006
keine Haufungsstelle

Alter Kirchenweg

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
Seite 43 von 62



No.rderstedt Unfallhaufungsstellen 2013 %
/ h Eine Idee voraus ...

13. Ulzburger Stral3e, S-H-Str., Kothla-Jarve-Stral3e  KPB: 31.750 Kfz/24 h

20105 \=-2

Auszug aus den Unfallsachverhalten 2013

Nr. Art Datum Zeit Typ  Verl. Kurztext

Pkw befahrt die S-H-StralRe in Rtg. K 113 —

VU mit Pkw aus Rtg. HU (LSA aus)

Pkw befahrt die Ulzburger Stral3e aus Rtg. HU und

2 P 31.05. 05:55 2 1LV biegt nach links ab — VU mit entgegenkommendem
Pkw, Aufprallwucht gegen weiteren Pkw (LSA aus)
Pkw befahrt die S-H-StralRe in Rtg. K 113 —

3 P 31.05. 05:55 3 2LV VU mit Pkw aus Rtg. HU, die Aufprallwucht schleu-

dert diesen gegen weiteren Pkw (LSA aus)

Pkw befahrt die S-H-StralRe in Rtg. K 113 —

VU mit Pkw aus Rtg. HU (LSA aus)

Krad befahrt die K 113 in Rtg. S-H-Stralle und stiirzt

nach Uberfahren einer Bodenwelle (Alleinbeteiligt)

Pkw biegt rotlichtmissachtend von der K 113 nach

links ab — VU mit entgegenkommendem Pkw

Pkw beféhrt rotlichtmissachtend die S-H-Stral3e in

Rtg. K 113 — VU mit Pkw aus Rtg. HU

Pkw wartet vor LSA der K 113 in Rtg. S-H-Stral3e —

VU mit nachfolgendem Pkw und hoher Aufprallwucht

1 S2 0503. 1545 3

4 S2 30.07. 14:50 3

5 P 22.10. 20:04 1 1LV

6 P 25.11. 19:08 3 2LV

7 P 29.11. 19:30 3 2LV

8 P 03.12. 21:52 6 2LV

Ges Kategorie Verletzte / Tote Unfallty
P S1 S2 S3 LV SV Tod 1123|4567
12 6 0 2 4 10 0 0 1]1|5|/0|0]1]0

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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Norder

Unfallhdufungsstellen 2013

@

13.1 Unfalldiagramm Ulzburger Stral3e, S-H-Stral3e, Kothla-Jarve-Str.

2013

Kothla-Jarve-StralRe

Ulzburger Stralle

Kothla-Jérve-Strake

- @
e 1
i Schleswig-Holstein-Strake

2012

Kothla-Jérve-Strale

Ulzburger Straike

Schleswig-Holstein-Stralke

2 O 1 0 = Kothla-Jarve-Straike

Ulzburger Stralke

chleswig-Holsiein-Strake

2009
keine Haufungsstelle

2008
keine Haufungsstelle

Kethla-Jérve-StraBe

2007

Ulzburger Straie (&g

Schleswig-Holstein-Stralie
9

Kothla-Jérve-Strabe

2006 @ &= T

H
Ulzburger Strafte . @ — W

Schleswig-Holstein-Stralle
@.

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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Norderstedt Unfallh&ufungsstellen 2013 m

Haufungsstellen mit unauffalligem Lagebild

Insgesamt sind im Stadtgebiet weitere 10 Haufungen an Knotenpunkten mit einem absolut
unauffalligen Lagebild registriert worden. Die Fahrbeziehungen der beteiligten Fahrzeuge
waren nicht identisch, den Unféllen lagen lediglich gleichgelagerte Ursachen zugrunde. We-
gen der hohen Fahrzeugmengenabwicklung wird eine genauere Nachbetrachtung deshalb
fur entbehrlich gehalten.

Die Haufungsstellen sind nachstehend mit den Angaben zur Unfallkategorie, der Verletzten-
anzahl und des Unfalltyps gelistet:

Ort Kategorie Verletzte / Tote Unfalltyp
P S1 S2 S3 LV SV Tod 1 2 3 4 5 6 7
Harckesheyde,
FalkenbergstralRe L e 2 € 2 e e 111111

Oadby-a-Wigston-Stral3e,
Rantzauer Forstweg
Ochsenzoller Straf3e,
Lutienmoor, Hempberg
Ohechaussee, Aspelohe,
Schwarzer Weg
Ulzburger Stral3e,
Breslauer StralRe
Ulzburger Stral3e,
Elfenhagen

Ulzburger Straflie,
Forstweg

Ulzburger StralRe, Friedri-
chsgaber Weg, H’heyde
Ulzburger Straflie,

Weg am Denkmal
Ulzburger Stral3e,

Weg am Sportplatz

1 0 2 o0 1 o0 O O O 3 0 o0 o0 oO

Gesamt 19 1 17 9 20 0 0 1 6 25 0 0 5 O

Beispielhafte Darstellung einer Haufungsstelle mit hoher Mengenabwicklung und unter-
schiedlichen Fahrbeziehungen aber vier gleichgelagerten Ursachen:

Ulzburger Strale

Weg am Denkmal

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
Seite 46 von 62



No.rderstedt Unfallhaufungsstellen 2013 m
l i Eine Idee voraus ...

Verkehrsunfalle mit todlichen Verletzungsfolgen

Im Berichtszeitraum ereigneten sich auf der Schleswig-Holstein-Stral3e zwei Verkehrsunfélle
und zum Beginn des Jahres 2014 ebenda noch ein weiterer Unfall mit todlichen Verletzungs-
folgen.

[ 09. Juli 2013, 21:08 Uhr

Ein 19jahriger Kradfahrer befuhr bei guten Sicht- und Witterungsverhaltnissen die auRer Orts gelege-
nen Schleswig-Holstein-StraBe (L 284 mit 60/80 km/h-Begrenzung) aus Richtung Norden in Richtung
Hamburg und naherte sich zur Unfallzeit der etwa noch einen Kilometer entfernten Stral3eneinmin-
dung StormarnstralRe. Er hatte die Absicht einen vorausfahrenden Pkw-Fahrer zu tiberholen.

Aus der entgegengesetzten Richtung befuhr zu dieser Zeit ein 60jahriger Transporter-Fahrer die
Schleswig-Holstein-StraRe und Uberholte trotz des herannahenden Gegenverkehrs einen vorausfah-
renden Pkw-Fahrer.

Unmittelbar nachdem der Kradfahrer zum Uberholen angesetzt hatte, vollzog der ihm vorausfahrende
20jahrige Pkw-Fahrer (mit einjahriger Fahrpraxis) eine Notbremsung, um eine Kollision mit dem ent-
gegenkommenden Uberholenden Transporter-Fahrer zu verhindern. Dadurch kam es zum Aufprall des
Krades gegen das Heck des vorausfahrenden Fahrzeuges und zum Sturz des Krades und des Fah-
rers auf die Gegenfahrspur. Dort wurde der Kradfahrer von dem Transporter-Fahrer erfasst und tod-
lich verletzt.

Zusammenfassung des Unfallsachverstandigen

Anhand der vorhandenen Anknipfungspunkte und den Zeugenaussagen rekonstruiert sich ein Unfall-
ablauf, bei dem durch den Beteiligten 01 im Transporter ein Uberholvorgang durchgefiihrt worden war.
Hierdurch wurde durch den beteiligten Pkw-Fahrer und nachfolgend den Beteiligten 03 mit einer deut-
lich verringerten Geschwindigkeit in Form einer Abbremsung reagiert. Der Kradfahrer kollidierte mit
einer Geschwindigkeit von bis zu 95 km/h gegen das Heck des Pkw Opel. Hierdurch wurden das
Zweirad, sowie auch der Beteiligte selbst schrag nach links auf die Gegenfahrspur geschleudert. Zu
diesem Zeitpunkt wurde der Transporter bereits wieder vollstandig auf der eigenen Fahrspur Richtung
Norden bewegt. Es erfolgte entsprechend dort in Hohe KM 1,245 eine massive Kollisionshildung des
Krades gegen die Ecke vorne rechts am Transporter. Gleichzeitig kam es zur Anstof3bildung des
Kradfahrers gegen das linke vordere Rad sowie teilweise den Unterboden am Transporter an der lin-
ken Seite. Der Transporter wurde zum AnstoR3zeitpunkt mit einer Geschwindigkeit von rund 85 bis 95
km/h bewegt.

Aufgrund der kurzen zeitlichen Folge zwischen Kollisionsbildung des Krades gegen den Pkw Opel und
Abschleuderung auf die Gegenfahrspur, ergeben sich keine konkreten Anhaltspunkte zur Vermeidbar-
keit des Anstol3geschehens zwischen Krad/Kradfahrer und dem Transporter fur den Beteiligten 01.

Der Verlauf des Unfallgeschehens wurde wesentlich beeinflusst durch das Fahrverhalten des Beteilig-
ten 02 unter Uberhohter Geschwindigkeit. Die rAumlichen Verhéltnisse hatten zudem ein kollisionsfrei-
es Passieren des abbremsenden Pkw 03 seitens des Beteiligten 02 zugelassen. Im Weiteren war
festzustellen, dass die fur die vorhandene Fihrerscheinklasse des Beteiligten 02 notwendige Leis-
tungsreduzierung am Krad nicht eingebaut war.

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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No.rderstedt Unfallhaufungsstellen 2013 m
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. 29. Dezember 2013, 13:11 Uhr

Ein 58jahriger Fahrer eines Sportwagens befuhr bei relativ guten Sicht- und Witterungsverhaltnissen
die ganzlich auferorts gelegene und zum Unfallzeitpunkt nassfeuchte Schleswig-Holstein-Stralze (L
284 mit 60 km/h-Begrenzung) aus Richtung Norderstedt in Richtung Henstedt-Ulzburg. Der Fahrer
war unmittelbar zuvor von der Poppenbiitteler Strale in die Schleswig-Holstein-Strae eingebogen
und beschleunigte sein Fahrzeug extrem stark.

Unmittelbar hinter der StraBeneinmiindung Stormarnstral3e geriet das Fahrzeug ins Schlingern und
auf die Gegenfahrbahn. Dort kam es zu einem Frontalzusammensto3 mit der 57jahrigen Fahrerin
eines Kleinwagens, die ihrerseits die Schleswig-Holstein-StralRe in Gegenrichtung befahren hatte.

Die Wucht des Aufpralls war so stark, dass die Fahrerin des Kleinwagens und die Mitinsassin im
Sportwagen ihren Verletzungen erlagen. Der Fahrer des Sportwagens wurde bei dem ZusammenstoR3
nur leicht verletzt.

Zusammenfassung des Unfallsachverstandigen

Anhand der vorhandenen Anknupfungspunkte rekonstruiert sich ein Unfallablauf, bei dem der Beteilig-
te 01 mit dem Ferrari die Schleswig-Holstein-Stral3e in Richtung Henstedt-Ulzburg befahren hatte. Im
Laufe der langgezogenen Linkskurve muss eine hohe Beschleunigung umgesetzt worden sein. Zum
Kollisionszeitpunkt lassen sich Geschwindigkeiten in einer GréRenordnung von ca. 110 — 120 km/h
und somit eine deutlich tGiberhdéhte Geschwindigkeit zuordnen.

Das Fahrzeug geriet im Rahmen dieses Beschleunigungsvorgangs in eine instabile Bewegung mit
einem Ubersteuernden Verhalten, welches zu einer Hochachsendrehung nach links und insgesamt
einer Bewegung in Richtung Gegenfahrspur fiihrte. Die Kollision erfolgte auf der Fahrspur der Beteilig-
ten 02 Richtung Hamburg. Der Pkw 02 wurde dabei Uber 30 Meter zuriickgeschleudert. Der Pkw 01
setzte seine Bewegung weiter nach links fort und kam dann in Hohe der Baume in die Endstellung.

Das Unfallgeschehen ist dementsprechend auf das Fahrverhalten des Beteiligten 01 im Ferrari zu-
rickzufihren. Seitens der Beteiligten 02 wurde noch eine Ausweichbewegung und auch zuordenbar
eine Abbremsung vor dem Anstol3 eingeleitet. Aufgrund der gegenlaufigen Bewegung des Pkw 01
ergeben sich jedoch keine Anhaltspunkte zur Vermeidbarkeit des Unfallgeschehens fiir die Beteiligte
02 im Chevrolet.

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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Unféalle auf der Schleswig-Holstein-StraRe 2012 und 2014

Verkehrsunfalle mit tédlichen Verletzungsfolgen ereigneten sich auf der Schleswig-Holstein-
Stral3e bereits schon im Jahre 2012 und auch wieder zum Beginn des Jahres 2014. Diese
Haufungen von Unféllen innerhalb von 16 Monaten mit &hnlich gelagerten Begleitumstanden
(,Abkommen von der Fahrbahn / dem Fahrstreifen”) und insgesamt 6 todlich verletzten Per-
sonen, wurden zum Anlass genommen, tUber den Landesbetrieb Verkehr eine Griffigkeitspri-
fung der Fahrbahnoberflache vornehmen zu lassen. Die Ergebnisse der Prifungsfahrt ste-
hen zum jetzigen Zeitpunkt noch aus.

Die Unfalle aus den Jahren 2012 und 2014 ereigneten sich wie folgt:

1lo. Oktober 2012, 13:20 Uhr

Eine 49jahrige Pkw-Fahrerin befuhr zur Unfallzeit die
Schleswig-Holstein-Stralle aus Richtung Hamburg in Rich-
tung Henstedt-Ulzburg.

Aus der entgegengesetzten Richtung befuhr zu dieser Zeit
ein 57jahriger Linienbusfahrer (Leerfahrt) die Schleswig-
Holstein-Strale als die Pkw-Fahrerin unvermittelt und aus
nicht geklarter Ursache ihr Fahrzeug in den Gegenverkehr
lenkte.

Es kam zur Kollision der beiden Fahrzeuge, durch die Wucht
des Aufpralls wurde die Pkw-Fahrerin in ihrem Fahrzeug
eingeklemmt und tddlich verletzt.
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Zusammenfassung des Unfallsachverstandigen

Anhand der vorhandenen Anknupfungspunkte rekonstruiert sich ein Unfallablauf, bei dem der Pkw
Audi in Fahrtrichtung Ulzburger StraBe auf der Schleswig-Holstein-StraRe unterwegs gewesen war.
Entgegen gesetzt befuhr der beteiligte Bus ebenfalls die Schleswig-Holstein-Stralle auf seiner eige-
nen Fahrspur in Richtung Oststralie.

Die Pkw-Fahrerin lenkte das Fahrzeug dann auf die entgegengerichtete Fahrspur. Als diese vollstan-
dig auf der Fahrspur war, kam es dann zur Kollision mit dem beteiligten Bus, der durch den Fahrzeug-
lenker bereits vor der Kollision nach rechts ausgewichen ist und eine Verzdgerung bis auf 47 km/h
eingeleitet hatte.

Die Kollisionsgeschwindigkeit der Pkw-Fahrerin kann mit 60 bis 70 km/h eingegrenzt werden. Anhand
der gesicherten Anknupfungstatsachen ergibt sich keine Vermeidbarkeit des Unfallgeschehens sei-
tens des Busfahrers. Seitens der Pkw-Fahrerin ware der Unfall zweifelsfrei vermeidbar gewesen,
wenn diese nicht auf die Gegenfahrspur gewechselt wére.
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. 19. Februar 2014, 13:11 Uhr

Ein 51jahriger Fahrer eines Pkw Ford Focus befuhr bei Dunkelheit die ganzlich au3er Orts gelegene
und zum Unfallzeitpunkt nassfeuchte Schleswig-Holstein-Stral3e aus Richtung Hamburg in Richtung
Norden.

In Hohe der StralReneinmindung ,Am Exerzierplatz* geriet das Fahrzeug in eine instabile Bewegung,
kam im weiteren Verlauf nach rechts von der Fahrbahn ab und prallte gegen einen StralRenbaum.

Beide Fahrzeuginsassen wurden durch den Aufprall todlich verletzt. Die Geschwindigkeit ist erst im
Bereich der Unfallstelle mittels Verkehrszeichen wieder von 60 km/h auf 80 km/h heraufgesetzt.

Zusammenfassung des Unfallsachverstandigen

Anhand der Spurenlage vor Ort sowie unter Berlcksichtigung der Schadenausprdgung am Pkw re-
konstruiert sich ein Unfallablauf, bei dem der Pkw Ford, ausgehend von einer Bewegung auf der rech-
ten, Richtung Henstedt-Ulzburg fuhrenden Fahrspur der Schleswig-Holstein-Stral3e in eine S-férmige
Bewegungsbahn versetzt wurde, so dass es insgesamt zu einem massiven lbersteuernden Bewe-
gungsverhalten mit einer Hochachsdrehung des Fahrzeuges nach rechts kam.

Hierbei hat das Fahrzeug die Fahrbahn im Bereich der Haltebucht nach rechts verlassen und ist da-
rauffolgend mit der linken Fahrzeugseite an dem dort befindlichen Baum kollidiert.

Durch den exzentrischen Anstof3 wurde die Rotationsbewegung abrupt gestoppt und umgekehrt, so
dass es zu der Hochachsendrehung nach links um den Baum kam.

Ausgehend von der Untergrenze der Kollisionsgeschwindigkeit, berechnet sich unter Berticksichtigung
der Bewegungsbahn des Fahrzeuges vor dem Anstof3 eine Mindestausgangsgeschwindigkeit von 77
km/h.

Somit ist das Unfallgeschehen auf das Fahrverhalten des Beteiligten 01 vor dem Abkommen von der
Fahrbahn zurtickzufuihren.

Hinweise fir eine Fremdbeteiligung liegen nicht vor. Hinweise fur einen technischen Mangel am Fahr-
zeug, der diesen Unfallablauf hervorgerufen haben kénnte, waren nicht festzustellen.
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Kinderunfallatlas der Bundesanstalt fir StraRenwesen

Die Bundesanstalt fur Strallenwesen (BASt) hat im Jahre
2011 zum zweiten Male und in einem 5-Jahresrhythmus
die regionale Verteilung von Kinderunfallen in Deutsch-
land untersucht und die Zahlen im Kinderunfallatlas verof-
fentlicht.

In Norderstedt waren, bezogen auf die Bevolkerungs-
situation und im Vergleich zu anderen Stadten und Ge-
meinden mittlerer Gr6R3e, relativ hohe Unfallraten ausge-
wiesen.

Die Studie hatte durch die Presseveréffentlichung bei
groBen Teilen der Bevdlkerung das subjektive Sicher-
heitsgefiihl bei der Teilnahme von Kindern im Strafl3en-
verkehr negativ beeinflusst.

Von der Polizei wird auf einer kleinrGumigeren Basis die
Situation genau analysiert und dargestellt, ob und gege-
benenfalls wo sich tatsachlich gleich gelagerte Unfélle
haufen.

Besondere Auffélligkeiten sind allerdings nicht zu erwarten, da Unfélle unter Beteiligung von
Kindern in der Unfallanalyse schon seit jeher besonderes betrachtet und vorbeugend durch
zahlreiche Praventionsprojekte unterschiedlichster Ausrichtung begleitet wurden.

Die Einwohnersituation von Kindern

In Norderstedt waren im Jahre 2013 und zum Stichtag 31. Dezember genau 9.458 Kinder im
Alter von 0-15 Jahren im Einwohnermelderegister erfasst. Gelistet sind Kinder die bis dahin
maximal 14 Jahre und 364 Tage alt waren.

Einwohner im Kindesalter 2013
Norderstedt

14 J. 13 J. 12 J. 11J. 10 J. 9J. 0-8J. | Gesamt

Stichtag 31.12.2013 646 664 662 641 663 633 5.549 | 9.458

Einwohner im Kindesalter 2001 - 2005

Norderstedt
2001 2002 2003 2004 2005 Gesamt
jeweils zum 31.12. 10.443 10.342 10.080 9.906 9.683 50.454
Einwohner im Kindesalter 2006 - 2010
Norderstedt
2006 2007 2008 2009 2010 Gesamt
jeweils zum 31.12. 9.031 9.010 8.996 8.963 8.945 44.945

Norderstedt zahlt knapp 76.000 Einwohner, der Bevdlkerungsanteil von Kindern bis 14 Jah-
ren betragt somit 12 %.
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Im Zeitraum der ersten BASt-Erhebung, vom 1.1.2001 bis zum 31.12.2005 ereigneten sich in
Norderstedt 178 polizeilich registrierte Verkehrsunfélle unter der Beteiligung von Kindern der
entsprechenden Altersgruppe. Diese Zahlen bestatigen die Berechnungen der BASt, erge-
ben dann namlich die von der Bundesanstalt ermittelte Quote von 3,5 Unfallen pro eintau-
send Kinder.

Bei 67 Verkehrsunfallen (38 %) ist die Unfallursache auf das kindliche Fehlverhalten bei der
Teilnahme am StraRenverkehr zurtickzufiihren. In 12 Fallen war das Kind ein Mitinsasse im
Fahrzeug des Unfallverursachers und 28 Unfélle wurden registriert, bei denen das Kind ein
Mitinsasse im Fahrzeug des Nichtverursachers war.

Kinderunfalle im StralRenverkehr 2006 — 2010

Im Zeitraum der zweiten BASt-Erhebung ereigneten sich in Norderstedt von insgesamt 2.784
Verkehrsunfallen genau 237 (8,5 %) mit Kindesbeteiligung. Das entspricht gemafl dem Ein-
wohnerverhdltnis von Kindern einer Quote von 5,3 VU/1.000 Kinder. Wiederholt haben sich
Unfalle mit Kindesbeteiligungen in diesem Fiinfjahreszeitraum an folgenden Orten:

1. Schleswig-Holstein-Stral3e, Poppenbiitteler StralRe, Langenharmer Weg (6)
2. Ulzburger StralRe, Steindamm (5)

3. Ulzburger Stral3e, Waldstral3e (4)

4. Ochsenzoller Stral3e, Berliner Allee (4)

Diesen Unfallen lagen Uberwiegend Fehler der Fahrzeugfihrer im Fahrverhalten zugrunde.

Kinderunfalle im StralRenverkehr im Jahre 2013

Im Berichtsjahr 2013 registrierte die Polizei in Norderstedt 30 Verkehrsunfalle unter der Be-
teiligung von Kindern (3,2 VU/1.000 Kinder), das entspricht einem Anteil von 5,2 Prozent
vom Gesamtunfallgeschehen.

Beteiligungen und Personenschaden von Kindern an Verkehrsunfallen
2013 f/ov | awlon | &lav | af- | &/ve| &/ § | oo/ vF | Gesamt

Kind war Beteiligte/r 01 1 1 7 3 2 0 0 14
Kind war Beteiligte/r 02 0 1 11 0 2 2 0 16

Gesamt 1 2 18 3 4 2 0 30
Leichtverletzte Kinder 0 1 13 3 6* 2 0 25*
Schwerverletzte Kinder 0 1 2 0 0 0 0 3
Getdtete Kinder 0 0 0 0 0 0 0 0

(#/2®) =FuRganger/Rad (db/d&d) =Rad/Rad (&/db) =Kfz/Rad (&b/ =) =Radallein (MF) = Mitfahrer

* pei zwei Unfallen befanden sich jeweils zwei verletzte Kinder im Fahrzeug eines Beteiligten
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Die Ortlichkeiten von Kinderunfallen im StraRenverkehr 2013

Die Unfallortlichkeiten verteilten sich im Jahre 2013 Uber das gesamte Stadtgebiet und mit
zwei signifikanten Auffalligkeiten. Gleich gelagerte Unfalle mit identischen Ursachen wieder-
holten sich am Kreisverteiler Langenharmer Weg / Falkenbergstral3e (2 Unfélle), als Radfah-
rer auf der links gelegenen Furt die Fahrbahn querten und mit einfahrenden Fahrzeugen
kollidierten.

An der Einmindung Ulzburger StraRe, Am Hallenbad befuhren die Radfahrer den linken
Radweg und kollidierten auf der Furt mit ausfahrenden Fahrzeugen (2 Unfélle).

gt Unfallquote 2013
. gemal BASt

3,2

(pro 1.000 Kinder)

0 2 e

Allgemeiner Fahrfehler
Unfall im Parallel-/ Langsverkehr
Vorfahrtmissachtung
Vorrangmissachtung

Fahrbahn betretener Ful3ganger AN
Fehler beim Rickwartsfahren
FuRgangerbeteiligung
Fahrradbeteiligung
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Die Ursachen von Kinderunfallen im Stral3enverkehr 2013

Von der Polizei sind im Jahre 2013 insgesamt 30 Unfalle unter Beteiligung von Kindern im
Alter von 0 — 14 Jahren registriert worden. Von besonderem Interesse bei der Ursachenana-
lyse sind die Fallzahlen unter Beteiligung des motorisierten Individualverkehrs.

Die Grafik zeigt die polizeilich registrierten 18 Verkehrsunfalle unter Beteiligung von Kraft-
fahrzeugen und Rad fahrenden Kindern, die zum Zeitpunkt des Unfalls noch keine 15 Jahre
alt waren. Mit dieser Bilddarstellung soll erwogen werden, inwieweit praventive MalRnahmen
von Behdrden oder anderen Verkehrsorganisationen ahnlich gelagerte Unfallursachen redu-
zieren koénnen.

Kinderunfallatlas derBundesanstait fiir stragenwesen

2013

Verteilungder 18 Kinderunfalle
Rad/Kfz-Beteiligung
1x8J.und11x 10-14J.

%///1 .-

= Gehweg / Grundstiick

= Linker Radweg (benutzungspflichtig)
= Linker Radweg (verbotswidrig)

= Rechter Radweg

= Fahrbahn (Rechtsfahrgebot)

= Fahrbahn kreuzen

= Uberholen

In 5 Fallen (2012 » 4) wurden Fahrbahnen gequert ohne gentigend auf den Fahrverkehr zu
achten. Bei 8 Verkehrsunféllen (2012 » 8) war die linke Radwegbenutzung einhergehend mit
einer Vorfahrtsmissachtung der jeweiligen Fahrzeugfiihrer die Ursache. Weitere signifikante
Auffalligkeiten ergeben sich aus dieser Lagebilddarstellung nicht.

Die Polizei hat bei ihren Verkehrseinsatzen des Jahres 2013 vermehrt auf den Radverkehr
geachtet und mit Blick auf die Unfallauswertung insbesondere die Einhaltung des Rechts-
fahrgebotes tberwacht.
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Radverkehrsunfalle
In Norderstedt

2013

)
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Radverkehr

Nachdem die Unfélle von dem Jahr 2002 zu dem Jahr 2003 um 40 % angestiegen waren,
hatte die Unfallkommission beschlossen, diese Sachlage eingehender zu untersuchen.

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheitsarbeit im Radverkehr sind die Unfélle unter Betei-
ligung von Radfahrern in einer Langzeitanalyse — lber einen Zeitraum von sechs Jahren
(2003 bis 2008) — mit tUber achthundert Radverkehrsunfallen (806) untersucht worden.

Im aktuellen Berichtsjahr konnten aus den bei den Radunfallen zugrunde liegenden Ursa-
chen keine neuen Erkenntnisse gewonnen werden und werden auch weiterhin nicht erwartet.
Die Unfalllage im Radverkehr wird daher nur mit den Grunddaten weiter fortgeschrieben.

Auch nach der diesjahrigen Auswertung bleibt es in Norderstedt weiterhin héchst gefahren-
trachtig, mit dem Fahrrad auf links verlaufenden Radwegen unterwegs zu sein. Die Kraftfah-
rer achten insbesondere beim Rechtsabbiegen primar auf den von links kommenden Ver-
kehr, links fahrende und somit aus der Sicht des Kraftfahrzeugflihrers sich von rechts na-
hernde Radfahrer werden dabei haufig nicht rechtzeitig genug wahrgenommen.

&

Radverkehrsunfalllage

Bei den 118 Unfallen des Jahres 2013 (2012 » 130) waren insgesamt 126 Radfahrer beteiligt
(2012 » 135), es wurden 115 Verkehrsteilnehmer (111 Radfahrer) verletzt (2012 » 117 Rad-
fahrer), 11 Rad fahrende Personen erlitten dabei so schwere Verletzungen, dass mehrtagige
Behandlungen in Krankenhausern erforderlich wurden (2012 » 5).

Die haufigsten Radverkehrsunfalle sind auch weiterhin auf der Ulzburger Strale [18 VU
(2012 » 27)] registriert worden. Seit der Inbetriebnahme der Signalanlage in der Waldstralle,
ereigneten sich 2013 dort erwartungsgemal gar keine Radunfalle mehr.

Bei der Benutzung links verlaufender Radwege — inklusive von entsprechend beschilderten —
Radwegen sind aufgrund deutlich eingeschréankter Wahrnehmungen durch Autofahrer in den
zurtckliegenden Jahren regelmaRig hohe Unfallzahlen zu verzeichnen gewesen, im Jahre
2013 waren es 48 Unfalle (2012 » 42)].

In dieser Jahresstatistik sind 40 % (2012 » 32 %) der Unfalle mit Beteiligung links fahrender
Radfahrer ausgewiesen.

An Kreuzungen und Einmindungen ereignen sich nach wie vor sehr viele Unfalle [78 VU
(2012 » 71)]. Insbesondere die nach rechts einbiegenden Kraftfahrer achten primar auf den
von links kommenden Verkehr, links fahrende und somit aus der Sicht des Kraftfahrzeugfiih-
rers sich von rechts ndhernde Radfahrer werden dadurch nicht rechtzeitig wahrgenommen.

Ein weiterer Gefahrenpunkt besteht an Ein- und Ausfahrten [12 VU (2012 » 27)], diese sind
haufig so angelegt, dass ein ausfahrender Kraftfahrer erst dann ein ausreichendes Sichtfeld
vorfinden kann, wenn sich ein Teil seines Fahrzeugs bereits auf dem Radweg befindet.
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Der Anteil von Radverkehrsunfallen an der Gesamtlage

Die Bewertung der Radverkehrsunfalllage kann aufgrund der wenig aussagekréftigen Ge-
samtzahlen nur eines Berichtsjahres nicht tatsachlich reprasentativen Charakter erreichen.

Hier wird deshalb auch auf die Zahlenwerte der Vorjahre zuriickgegriffen.

Vergleich Vorjahre

Trend Verkehrsunfalle
2013 2012 2011 2010 2009 2008 | Gesamt
¥ Fahrradunfalle 118 130 111 115 131 152 757
Anteil in % am Gesamtunfall- o o o o o o o
U | geschehen dos jeweil Jahres | 205 % | 23,4% | 22,9% | 21,7% | 22,2% |26,4% | @23 %

Personenschaden
Leichtverletzte Radfahrer 100 112 105 104 123 135 679
Schwerverletzte Radfahrer 11 5 7 7 11 14 55
€ | Getotete Radfahrer 0 0 1 e 0 0 0 1

Art der Beteiligung

€> /o 2 2 6 3 7 6 26
0 @bl o 6 5 5 7 9 17 49
v =/ 90 101 84 92 89 103 559
b abl - 20 22 15 13 26 24 120

(¥ /@b) =Furganger/Rad  (é6/db) =Rad/Rad (& /db) =Kiz/Rad (&b =) = Allein

Hauptunfallortlichkeiten

) Einmindung (ohne LSA) 45 44 31 53 45 35 253
N7 Grundstiick 12 27 29 28 19 24 139
N Lichtsignalisierte Furt 18 16 14 10 26 18 102
N7 Fahrbahn 11 14 9 17 19 31 101
t Kreuzung (ohne LSA) 15 11 9 17 8 1 61
v Kreisverkehr 6 8 5 3 5 10 37
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Die Beteiligung von Kindern (0-14 Jahre) an den Radverkehrsunfallen

Die Bundesanstalt fir das StralBenwesen (BASt) erhebt regelmaRig die regionale Verteilung
von Kinderfahrradunfallen und verdéffentlicht diese Zahlen in einem Kinderunfallatlas. Zum
Vergleich die Zahlenwerte der Jahre 2008 bis 2013:

Vergleich Vorjahre

Trend Verkehrsunfalle
2013 | 2012 | 2011 | 2010 | 2009 | 2008 | Gesamt
€= | Fahrradunfille mit Kindern 23 23 25 23 38 41 173
A | Anteilin Prozentam 195% | 17,7% | 22,5% | 20,0% | 29,0 % | 27,0 % | @ 23 %

Gesamtradunfallgeschehen

A Hauptursache durch Kind 12 9 12 7 13 22 75

Personenschéaden von Kindern

Leichtverletzte Radfahrer 9 22 24 17 34 31 137
Schwerverletzte Radfahrer 3 0 1 0 3 6 13
€ | Getotete Radfahrer 0 0 0 0 0 0 0
O § /a0 1 0 0 1 0 1 3
O abl 2 1 0 3 7 8 21
v =/ 16 18 22 12 31 25 124
«> ol - 4 4 3 1 0 7 19

( ¥ /o) = Furganger /Rad  (&b/db) =Rad/Rad (& /d0) =kfz/Rad  (&b/ =) = Allein

Hauptunfall6rtlichkeiten

|Krzg./Einmdg. (ohne LSA) 9 11 7 6 9 16 58
v Grundstiick 1 4 6 1 7 4 23
A | Lichtsignalisierte Furt 2 1 2 1 10 3 19
v Fahrbahn 3 5 6 1 1 4 20
A | Kreisverkehr 3 2 1 0 1 0 7

N Schulweg (mutmaflich) 4 1 10 6 1 8 30
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Die Unfallschwerpunkte der Jahre 2000 — 2013 im Radverkehr

Gelistet werden hier alle Verkehrsunfélle der letzten vierzehn Jahre mit Radfahrerbeteili-
gungen, um die Ortlichkeiten mit Unfallschwerpunkten besser darstellen zu kénnen.

Ulzburger Stral3e
davon
Einmiindung WaldstraRe
Krzg. Rathausallee, Alter Kirchenweg

Einmuindung Breslauer Strale

Kreis (Einmindung) Marommer Stral3e

Segeberger Chaussee 152
davon
Kreuzung Ochsenzoll (S-H-Stra3e) 17
Einmindung Hummelsbt. Steindamm 9
Friedrichsgaber Weg
davon

Einmiindung Stettiner Stral3e

Kreis (Einmiindung) Buchenweg

Poppenbiitteler StraRe 93
davon
Einmiindung GlasmoorstraRe 8
Einmiindung MittelstraRe 6

Einmuindung Lemsahler Weg 6

Kreuzung Glashiitter Damm 1
Ochsenzoller Stral3e
davon

Einmiindung Liitienmoor (0]

Ohechaussee

~
a1

Kreisverkehrsplatze

An den funf Kreisverkehrsplatzen ereigneten sich vo n 2000 — 2013 insgesamt 54 Unfélle mit Radfahrerbet eiligungen

davon
Rugenbarg, In de Tarpen, Tarpen
Falkenbergstral3e, Langenharmer Weg
Ulzburger StraBe, Marommer Stra3e
Friedrichsgaber Weg, Buchenweg n
Stonsdorfer Weg, Langenharmer Weg n
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Ursachen der Radverkehrsunfalle

Insgesamt wurde im Berichtsjahr 2013 gegen 46 Radbeteiligte (bezeichnet als "Rad 01")
(2012 » ebenfalls 46) ein Tatvorwurf erhoben der als unfallursachlich anzusehen ist.

Das entspricht einem Anteil von 39 Prozent (2012 » 35 % / 2011 » 40 % / 2010 » 30 % /
2009 » 38 % / 2008 » 45 % / 2007 » 36 % / 2006 » 30 % / 2005 » 34 % / 2004 » 36 % /
2003 » 40 %) des gesamten Radunfallgeschehens.

In der Gegenrechnung bedeutet dies, dass im Hinblick auf das Verursacherprinzip in genau
61 Prozent der Falle (2011 » 65 % / 2011 » 60 % / 2010 » 70 % / 2009 » 62 % / 2008 » 55 % /
2007 » 64 % / 2006 » 70 % / 2005 » 66 % / 2004 » 64 % / 2003 » 60 %) beim Unfallgegner
das Hauptverschulden zu registrieren war.

Von diesem zuvor genannten 61prozentigen Anteil wurde in 32 Fallen (27 %) ein Mitver-
schulden der Radbeteiligten (bezeichnet als "Rad 02") festgestellt (2012 » 44 = 34 % /
2011 » 28 =25%/ 2010 » 40 =35 % /2009 » 32 = 24 % / 2008 » 51 = 34 % / 2007 » 36 = 25
% /2006 » 32 =30 % / 2005 » 25 =19 % / 2004 » 32 = 24 % / 2003 » 25 = 18 %).

Fur das Berichtsjahr 2013 ist also in 66 % (2012 » 69 %) der bekannt gewordenen Félle den
Radfahrern ein Verschulden oder Mitverschulden zu unterstellen, die Ursachen im Einzelnen
lauten:

Kgnn— Bezeichnung der Unfallursache 2012 2013
ziffer Rad 01Rad 02Rad 01|Rad 02

01 [|Alkoholeinfluss 2 0 4 0
04 |korperliche, geistige Mangel 1 0 1 0
10 |verbotswidrige Benutzung des Radweges 6 36 3 27
11 |VerstoR Rechtsfahrgebot 1 2 3 5
13  |Geschwindigkeit 4 0 0 0
15 [Bremsen ohne Grund 0 0 0 0
16 |Unzulassiges Rechtsiiberholen 0 0 0 0
22  |Fehler beim Uberholen (Abstand) 0 0 1 0
23  |Fehler beim Uberholtwerden 0 0 0 0
25 [fehlende Ankiindigung beim Ausscheren 0 0 0 0
27 |Vorfahrtmissachtung (“rechts vor links") 0 0 1 0
28 [|Vorfahrtmissachtung (“Verkehrszeichenregelung") 6 0 3 0
31 |Verkehrsregelung (“Lichtsignalanlage" oder Polizeir ~ egelung) 2 0 3 0
35 |Fehler beim Abbiegen 1 0 0 0
36 |Fehler beim Wenden 0 0 0 0
37 [Fehler beim Einfahren 5 2 6 0
42 |Falsches Verhalten gegeniiber FuRgéngern 0 0 1 0
46 |Missachtung Beleuchtungsvorschriften 0 0 0 0
48  |unzureichende Ladungssicherung 1 0 0 0
49  |Andere Fehler der Fahrzeugfiihrer 16 4 20 0
50 |Beleuchtungsméangel 0 0 0 0
55  [technische Mangel anderer Art 1 0 0 0
60 [Rotlichtversto FuRgénger 0 0 0 0
64  |Uberschreiten ohne Beachtung 0 0 0 0
65 [sonst. Fehlverhalten beim Uberschreiten 0 0 0 0
69 |Andere Fehler der FuRgénger 0 0 0 0

Gesamt 46 44 46 32
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Trend Ursachenvergleich Vorjahre
Set. Janr Ursache Mitursache Zwischen - Keine
01 Radfahrer Radfahrer summe Ursache Gesamt
€«> 2013 46 32 78 40 118
A 2012 46 44 90 40 130
<) 2011 44 28 72 39 111
v 2010 35 40 75 40 115
Vv 2009 50 32 82 49 131
<) 2008 68 51 119 33 152
Gesamt 289 227 516 241 757
Rocnfaleschehon 38,2 % 30,0 % 68,2 % 31,8 % 100 %

Ursachenampel nach Radfahrerverschulden

Aus der vorstehenden Tabelle ergibt sich nach dem Verursacherprinzip folgende Situation:
« die Radbeteiligten verantworten im Jahresmittel 38 % der Fahrradunfalle
» ein Mitverschulden ist in knapp 30 % der Falle gegeben

* insgesamt ist der Radfahrer an etwa 7 von 10 Unfallen urséchlich beteiligt
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Schlussbemerkung

Die ortliche Untersuchung der StraRenverkehrsunfalle ist seit jeher das wesentliche Instru-
ment flr die Einleitung wirksamer MaRnhahmen zur Unfallverhitung.

Alle mit Verkehrsaufgaben betrauten Personen sollen mit diesem seit 2001 jahrlich fortge-
schriebenen Sonderbericht in die Lage versetzt werden, schnell und kompetent entspre-
chende Entscheidungen im Sinne einer erfolgreichen Verkehrssicherheitsarbeit treffen zu

koénnen.

Aus dieser Absicht entstand der stadtische Verkehrsreport, der nun in der dreizehnten Aus-
gabe vorliegt.

*

Der hier abgedruckte Datenbestand ist durch das Innenministerium Schleswig-Holstein flr
allgemeine Veroffentlichungen freigegeben.

Ihre Fragen und Anregungen richten Sie gerne an die

Polizei Norderstedt
22850 Norderstedt, Europaallee 24

Telefon 040/ 528 06 205 Telefax 040/ 528 06 209

E-Mail: kai.haedicke-schories@polizei.landsh.de
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