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Empfehlung fiir eine gemeinsame Positionierung zum Fluglarm in den Larmaktlons-
planen von Norderstedt, Quickborn und Hasloh

N

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit der Richtlinie 2002/49/EG (Umgebungslarmrichtlinie) hat die EU ein Konzept zur Be-
wertung und Bekampfung von Umgebungslarm — insbesondere auch von Fluglarm — vor-
gegeben, um schéadliche Auswirkungen einschlieRlich Beldstigungen zu verhindern, ihnen
vorzubeugen oder sie zu mindern. Zur Umsetzung der Richtlinie sind L&rmaktionspléane
u.a. fur die Orte in der Nahe von Grof¥flughéfen aufzustellen, mit denen Larmprobleme
und Larmauswirkungen geregelt werden. ' _

Die Stadte Norderstedt und Quickborn sowie die Gemeinde Hasloh sind in besonderer
Weise vom Flugléarm des Flughafens Hamburg betroffen. Auf Grundlage der Larmkarten
stellen diese Kommunen eigenstandig den Fluglarm beriicksichtigende Larmaktlonsplane
unter Mitwirkung der Offentlichkeit auf.

In der Anlage uberse ide ich eine Empfehlung fiir eine gemeinsame Positionierung zum
Fluglarm zur Kenntnis und weiteren Verwendung.

Die Empfehlung beinhaltet Mafnahmen, die wirksam den Larmbelastungen entgegen wir-
ken kdnnen, realistisch umsetzbar sind und vom Land Schleswig-Holstein, vertreten durch
das Ministerium fiir Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt und landliche Rdume und das
Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Technologie mitgetragen werden. Die erar-
beitete Position soll in die Entwiirfe der Larmaktionspldne einflieRen und lnsbesondere far
Mitwirkungsveranstaltungen der Offentllchkelt als Grundlage diénen.

In diese Empfehlung sind die Ergebnisse der Auftaktbesprechung am 26.03.2014 in
Quickborn und der am 15.05.2014 auf Fachebene gefiihrten Besprechung in Norderstedt
sowie die danach hier eingegangenen Stellungnahmen eingeflossen. Sie wurde unter Be-
teiligung der benannten Kommunen, der Behorde fiir Stadtentwicklung und Umwelt und
der Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation der Freien und Hansestadt Hamburg
und nach Anh6rung der Flughafen Hamburg GmbH als Flughafenbetreiber entwickelt.

Dienstgebdude Mercatorstralie 3, 5, 7, 24106 Kiel | Adolf-Westphal-Str. 4, 24143 Kiel | Telefon 0431 988-0 | Telefax 0431 988-7239| .
poststelle@melur.landsh.de | www.schleswig-holstein.de | E-Mail-Adressen: Kein Zugang fiir elektronisch signierte oder verschliisselte
Dokumente. Das Landeswappen ist gesetzlich geschiitzt.




Die Behorde fir Stadtentwicklung und Umwelt der Freien und Hansestadt Hamburg und
die Flughafen Hamburg GmbH priifen derzeit zusatzlich die Erstellung einer fachlichen
Hilfestellung, aus der ersichtlich wird, um wieviel Dezibel es durch die Ma3nahmen leiser
wird und wie viele Personen dadurch von Larmbelastungen entlastet werden kénnen.

Mit freundlichen Grif3en

Alexander"i(j:/e\/l/ ' '
Anlage: Empfehlung fiir eine gemeinsame Positionierung zum Fluglarm in den Larmakti-

onspléanen von Norderstedt, Quickborn und Hasloh



Stadt Norderstedt
Rathausaﬂee 50
22846 Norder’stedt

Stadt Quickborn
Rathausplatz 1
25451 Quickborn

Gemeinde Hasloh
Garstedter Weg 162
25474 Hasloh

Nachrichtlich:
Freie und Hansestadt Hamburg

Behérde fijr Stadtentwicklung und Umwelt
Neuenfelder Strale 17
21109 Hamburg

Freie und Hansestadt Hamburg

Behérde fiir Wirtschaft ,Verkehr und Innovation
Alter Steinweg 4

20459 Hamburg

Flughafen Hamburg GmbH
Flughafenstr. 1 -3
22335 Hamburg

Ministerium fiir Wirtschatt, Arbeit und Verkehr und
Technologie, des Landes Schleswig~Holstein
Disternbrooker Weg 94

24105 Kiel
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Empféhlung fiir eine gemeinsame Positionierung zum F]ugléirm in
den Léirmaktionspléinen von Norderstedt, Quickborn und Hasloh

Stand: 18.08.2014

Mit der Richtlinie 2002/49/EG (Umgebungslérmrichtlinie) hat die EU ein Konzept zur Bewer-
tung und Bekampfung von Umgebungslarm — insbesondere auch von Fluglarm — vorgege-
ben, um vorzugsweise schidliche Auswirkungen eihschlieBlich Belastigungen zu verhindern,
ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Zur Umsetzung der Richtlinie sind Larmaktionspla-
ne u.a. fur die Orte in der Nahe voanroBﬂughéfen aufzustellen, mit denen Larmprobleme
und Lérmauswirkungen geregelt werden. .

Ziele der Léirmminderungsplanung in Norderstedt, Quickborn und Hasloh sind insbesondere
die Reduzierung der Anzahl von betroffenen Personen und der Fliche, die durch Fluglarm
belastet werden.

lm'Sinne eines‘Best—Practice—Vergleichs der Erfahrungen und Konzepte anderer deutscher

PrUfung/Uberwachung des Flugldrms und zum Larmschutz fiir die Nachbarschaft des Flug-
hafens Hamburg méglich und ijbertragbar sind. :

—~



Folgende MalRnahmen zur Minderung der Belastungen durch den Fluglarm des Flughafens
Hamburg werden als geeignet angesehen:

a.

Larmmindernde Optimierung der Landeanfliige aus dem Norden, indem insbesondere
verkirzte Sichtanflige bis auf Ausnahmefalle (Sicherheitsgriinde) nicht genehmigt wer-
den. In diesem Zusammenhang ist zu priifen, inwieweit die Anfliige auf den Hamburger
Flughafen regelhaft als standardisierte ILS-Anfliige durchgefiihrt werden kénnen.

Larmmindernde Optimierung der Abfliige u.a. durch Anhebung der Hohe fiir das Abdre-
hen bei Starts, wenn eine Priifung fiir den Flughafen Hamburg die larmentlastende Wir-
kung belegt.

Weiterentwicklung des larmabhédngigen Landeéntgeltes durch

- weitere Spreizung zwischen den einzelnen Larmklassen, wenn ausgeschlossen wird,
dass dadurch eine zusatzliche Larmbelastung entsteht,

- Anhebung des larmabhéangigen Landeentgelts fiir besonders empfindliche Tages-
randzeiten zwischen 22.00 und 23.00 Uhr sowie in der Nachtzeit zwischen 23.00
Uhr und 06.00 Uhr zur Reduzierung der Flugbewegungen in diesen Zeiten.

Strikte Einhaltung der Betriebszeiten und weitere Reduzierung der Verspéatungen und
Ausnahmen durch eine duRerst restriktive Genehmigungspraxis (nur legitimierte ver-
spatete Landungen sind zuldssig). '

Optimierung der Bahnverteilung bei Landungen nach 22.00 Uhr und am darauf folgen-
den Morgen bei Starts zwischen 06.00 und 08.00 Uhr zur Gewabhrleistung eines unge-
storten, gesunden Schlafes fiir die Anwohner (d.h. Biindelung, so dass die Starts und

- Landungen in den o.a. Zeitraumen nur {iber eine Bahn abgewickelt werden, Ausnah-
-men davon nur im Falle unabweisbarer Notwendigkeit).

Ausweitung der freiwilligen Larmschutzprogramme fiir den Flughafen Hamburg mit fi-
nanzieller Beteiligung der Kommunen und der jeweils betroffenen Eigentiimer in Anleh-
nung an die bisherigen freiwilligen Larmschutzprogramme.

Initiativen zum Einsatz von leiserem, weniger stérenden Fluggerat und zum Verzicht auf

besonders laute oder stérende Maschinen.

Uberpriifung und ggf. Senkung des Larmkontingents zur Anpassung an die tatséchliche
und seit mehreren Jahren relativ konstante Larmsituation.

Triebwerksprobelaufe sind grundséatzlich in der Ldrmschutzhalle durchzufiihren.

Geeignete MaBnahmen zur Vermeidung neuer Fluglarm-Betroffenheiten werden darin
gesehen, dass kiinftig keine Bebauungsplane fiir neue Wohngebiete in der Tagschutz-
zone 1 und der Nachtschutzzone des Larmschutzbereichs fir den Flughafen Hamburg
aufgestellt werden. Ausgenommen sind Bebauungsplane, die der Erhaltung, der Er-
neuerung, der Anpassung oder dem Umbau von vorhandenen Ortsteilen mit Wohnbe-
bauung dienen (vgl. § 5 Abs. 3 Satz 1 Nr. 6 Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm).



