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FLUGLARMSCHUTZKOMMISSION
FUR DEN FLUGHAFEN HAMBURG

- GESCHAFTSSTELLE -

~ IB222/217
N o ) 26.02.2015

Niederschrift
Uber die 217. Sitzung der Fluglarmschutzkommission
fur den Flughafen Hamburg
am 20.02.2015

Teilnehmer: siehe Anwesenheitsliste

Die Kommission ist beschlussfahig.

Der zweite stellvertretende Vorsitzende begriiBt die Kommissionsmitglieder und insbesondere die
neuen Mitglieder Frau Elke Préhl vom Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Technologie des
Landes Schleswig-Holstein sowie Herrn Jens ABmann von der Handelskammer Hamburg.

TOP 1

Weiteres Vorgehen hinsichtlich der Biirgerfragestunde

Der Vorsitzende hatte schriftlich im Vorwege zur Vorbereitung des Themas vorgeschlagen, dass wei-
terhin eine Burgerfragestunde zum Fluglarm angeboten werden sollte, jedoch Optimierungsmaéglich-
keiten hinsichtlich des Ablaufs sowie Ort und Zeit zu erarbeiten sind. Nach ausgiebiger Erérterung des
Themas wird abgestimmt und es werden folgende Beschliisse gefasst:

Beschluss:

Es wird beschlossen, dass weiterhin eine Biirgerfragestunde zum Fluglirm angeboten werden
soll. )

Der Beschluss wird bei etlichen Enthaltungen mehrheitlich angenommen.

Bis zu einer Neuregelung wird die Birgerfragestunde in der bekannten Form weitergefiihrt.

Beschluss:

Es wird beschlossen, dass eine Arbeitsgruppe aus mehreren FLSK-Mitgliedern gebildet wird,
die bis zur ndchsten Sitzung der FLSK einen Entscheidungsvorschlag betreffend die Fortfiih-
rung der Biirgerfragestunden vorbereitet. Dieser Arbeitsgruppe sollen mindestens der Vorsit-
zende und die Geschiiftsfiihrerin sowie die FLSB und eine Vertreterin / ein Vertreter der BWVI,
der FHG und der DFS angehéren. Eine zu priifende Option ist die Bildung eines Ausschusses
nach § 11 der Geschiéftsordnung der FLSK, der zukiinftig die Anhérung und die Beantwortung
der Fragen im Rahmen einer Biirgerfragestunde iibernimmt. Im Hinblick auf den Zeitpunkt und
die Ortlichkeit sind zudem die derzeitigen Rahmenbedingungen fiir die Biirgerfragestunde zu
liberpriifen.

Der Beschluss wird mit 1 Gegenstimme und 3 Enthaltungen mehrheitlich angenommen.
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TOP 2

Kurzbericht zum Sachstand des neuen Biirgerschaftlichen Ersuchens zum Flugldrm sowie zur Sitzung
des Umweltausschusses der Blirgerschaft am 13.01.2015 (FLSK-Drs. 01/15)

Die FLSB berichtet von der Sitzung des Umweltausschusses im Januar 2015 und dem neuen 16-
Punkteplan des Senats gegen Fluglarm, der eine Weiterfuihrung des vorherigen 10-Punkteplans dar-
stellt. Sie beschreibt jeweils den aktuellen Sachstand zu den 16 einzelnen Punkten und bittet die
FLSK, ihre bisherige gute Unterstiitzung beizubehalten. )

Es wird die Frage diskutiert, ob die Problematik des morgendlichen Bahnwechsels (Fiihrung des Flug-
verkehrs in der Zeit zwischen 6.00 Uhr und 8.00 Uhr morgens nicht gleichzeitig iiber mehrere Bahnen,
vgl. Beschlisse in der 207. und 211. FLSK-Sitzung) inbegriffen ist. Diese Beschliisse der Kommission
sind kein Bestandteil der Bahnbenutzungsregeln im AIP. Der zweite stellvertretende Vorsitzende
schlagt vor, dass dies im Gesamtkomplex beriicksichtigt werden sollte. AuRerdem soll zur néchsten
Sitzung am 12.06.15 geklart sein, ob es rechtlich méglich ist, dass Hamburg ein Gesetz uiber die Be-
auftragte oder den Beauftragten fir den Fluglédrmschutz erldsst.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 3

Jahresrtickblick Fluglérm 2014 und Bewegungsverteilung nach Richtung und Zeit

Ein Vertreter der BSU berichtet uber die Fluglarmsituation des vergangenen Jahres (vgl. FLSK-Drs.
02/15) und hebt besonders den Anstieg der néchtlichen Flugbewegungen im Zeitraum zwischen 22.00
und 23.00 Uhr hervor. Auch die Verspatungen ab 23.00 Uhr haben deutlich zugenommen, wahrend
nur 15 Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen erteilt wurden. Immer mehr Beschwerden be-
trafen vermeintliche Verst6Re gegen die Einhaltung der Bahnbenutzungsregelungen. Die Tatsache,
dass nur 51% der Abfliige Richtung Norderstedt erfolgten, scheint diese Annahme zu bestétigen. Al-
lerdings gab es 2014 oft Siid- und Ostwindwetterlagen, die eine entsprechende Bahnauswahl erfor-
derten. Die Starts Richtung Niendorf/Blankenese sind stark angestiegen, wahrend ein deutlicher
Rickgang Richtung Alsterdorf/Hamm zu verzeichnen war.

Der Vertreter der FHG ergénzt den Bericht mit weiteren Daten beispielsweise zum Flugzeugtypenmix,
der Anzahl der Flugbewegungen nach Richtungen zwischen 2008 und 2014 sowie Pegelangaben der
Fluglarmmessstellen (vgl. FLSK-Drs. 03/15). Die Pegeldnderungen (2013/2014) an den einzelnen
Messstellen durch die veranderte Bahnnutzung lassen sich auf der Karte und Tabelle auf S. 7 ablesen
und plausibel nachvollziehen. Mittels aufgezeichneter Flugspuren von Starts und Landungen ver-
schiedener Bahnrichtungen und Jahre zeigt er, dass z. B. die Anzahl der Anfliige auf Bahn 23 im Mit-
tel konstant blieb und damit die Behauptung ,Frither war alles besser!* unzutreffend ist. Die Anflige
zeigen, dass im Laufe der letzten 1,5 Jahre zunehmend in der Entfernung von 7 NM das Anschneiden
des Landegleitpfades 23 gebiindelt wurde. Die Karten veranschaulichen, wie die Anzahl der Starts
Richtung Niendorf/Blankenese in den letzten Jahren wieder zugenommen hat und zeigen die Belas-
tung durch Uberfliige der Stadtteile im Siidwesten Hamburgs. Ein Vergleich der Flugspuren innerhalb
der letzten 10 Jahre fur An- und Abflug lasst prinzipiell keine grundsétzliche Anderung erkennen. Die
Daten der Messstelle M 10 in Stellingen sind im Gesamtgeréuschpegel allerdings ungenau, da sie
auch den Larm der Guterumgehungsbahn erfassen.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 4

Beschwerdesituation 2014

Ein Vertreter der BSU referiert Uber Art und AusmaR der Beschwerden im vergangenen Jahr (vgl.
FLSK-Drs. 04/15). Die Anzahl der Beschwerden ist gestiegen, wobei die ,Haufigkeit der Flugbewe-
gungen® als Beschwerdegrund fast 40% der Falle ausmacht, gefolgt von angeblicher »Flugroutenab-
weichung® (zu tief, zu laut, 26%) und Stérung der Nachtruhe (17%). Biirgerinitiativen haben zum Be-
schwerdeanstieg beigetragen, insbesondere die Initiative (BAW) aus dem Nordwesten (Lemsahl, Teile
der Walddérfer sowie Ahrensburg). Auch die deutliche Zunahme der Flugbewegungen Richtung Siid-
westen — insbesondere Starts — verursachten die Steigerung der Beschwerdezahlen, wobei iiberdies
durch Zuzug, z. B. im Bereich Lurup neue Betroffene generiert wurden.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 5

Beratung zur Aufnahme eines Vertreters des Kreises Stormarn in die FLSK

Eine Vertreterin der BWVI erlautert die Haltung ihrer Behérde zum Antrag des Kreises Stormarn auf
Aufnahme eines Vertreters in die FLSK. Zwar wird das Kriterium, dass das Gebiet von einem Dauer-
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schallpegel von 50 dB(A) betroffen ist, nicht erfillt (vgl. FLSK-Drs. 05/15), aber andere Aspekte wer-
den fiir wichtiger gehalten. So gilt die Anzahl der Uberflige der BWVI als Hauptkriterium, verbunden
mit der Menge der davon Betroffenen. Da die gesetzlich festgelegte Héchstanzahl von 15 Mitgliedern
in der FLSK sowieso weit Gberschritten ist, wird die Aufnahme eines zusétzlichen Mitglieds nicht als
Hindernis der weiteren konstruktiven, sachlichen Zusammenarbeit in der FLSK gesehen. Auch wird
nicht mit einer Fille von weiteren Aufnahmeantrdgen gerechnet. Die BWVI befiirwortet die Aufnahme
eines gemeinsamen Vertreters fur alle Gemeinden des Kreises Stormarn. Nach ausfiihrlicher Diskus-
sion, insbesondere Uber die Festlegung von geeigneten Aufnahmekriterien, besteht Konsens, dass
der Aufnahme zugestimmt werden soll. Es wird abgestimmt und beschlossen:

Beschluss: Es soll unverziiglich ein Vertreter fiir alle Gemeinden des Kreises Stormarn in die
FLSK berufen werden. - - . - —

Der Beschluss wird ohne Gegenstimme mit 3 Enthaltungen mehrheitlich angenommen.

Die BWVI wird die Berufung vornehmen.

Die mafigeblichen Kriterien fiir eine Mitgliedschaft in der FLSK sollen in der 218. Sitzung. gemeinsam
- festgelegt werden. Denkbar wére z.B. eine Koppelung verschiedener Voraussetzungen wie

1.) mindestens 30.000 Flugereignisse (Starts und Landungen) und

2.) keine vorhandene Représentanz in der FLSK ( z.B. durch den eigenen Kreis bzw. andere Gemein-
den im Kreis etc.)

TOP 6
Darstellung der Verfahrensweise zur Ubermittlung der Verspéatungsgrtinde bei Fliigen nach 23.00 Uhr
Der Vertreter der FHG erklart, dass die zahlreichen Verspatungsgriinde (99 Delay Codes) in 4 Haupt-
gruppen sowie unbekannte Griinde (Sonstiges) zusammengefasst werden kénnen:

e Rotation (Umlaufe)

e Technik

e  Wetter

e Flugsicherung

e Sonstiges
Fir Januar 2015 hat die FHG bereits eine Ubersicht erstellt (vgl. FLSK-Drs. 06/15), die unter folgen-
dem Link im Internet zu finden ist: http://www.hamburg-airport.de/de/laermschutz.php. Das System ist
neu und soll noch optimiert werden. Ebenso verhélt es sich mit der Darstellung der Meldewege und
Abl&aufe im Einzelnen.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 7

Vorstellung der ersten Messergebnisse nach Aufstellung von Messcontainern im Bereich Anflug 23
Ein Vertreter der FHG zeigt zum Vergleich die Messergebnisse an der Messstelle M 13 sowie dem
mobilen Messcontainer am Standort C02 Am Bronzehiigel in Poppenbiittel (vgl. FLSK-Drs. 07/15).
Der Standort M 13 wurde vor langer Zeit so gewahlt, weil keine besser geeignete Flache zur Verfi-
gung stand und das Gewerbegebiet beriicksichtigt werden musste. Um einen vermutlich systemati-
schen Fehler noch auszumerzen, wird das Dach vom Messcontainer jetzt schallgedammt.

Die Messergebnisse an den Standorten in Ahrensburg (LAP03 und C01) weisen eine Differenz von
ca. 20 dB(A) bei Maximalpegeln zu den Messstellen in Langenhorn und Niendorf auf und zeigen so-
mit, dass eine Belastung durch Fluglarm in Ahrensburg zwar feststellbar, jedoch deutlich geringer ist
als in den Wohngebieten in Flughafennshe. Es ist vorgesehen, iiber Messergebnisse ausfiihrlich im
nachsten ,Fluglarmreport‘ zu berichten.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 8

Bericht zum Beschluss der FLSK mit Empfehlungen zur Umsetzung des Biirgerschaftlichen Ersu-
chens gegen Fluglérm, hier insbesondere ,7NM, Wochenendregelung, 3000ft Kontrollzone* (vgl. Nie-
derschrift tiber die 215. FLSK-Sitzung, TOP 1.1)

Ein Vertreter der DFS erlautert, dass seit dem 13.11.2014 fur jeden Tag ein Plot der Flugspuren ange-
legt wurde, um die Erfahrungen mit den neuen Regelungen zu dokumentieren und dariiber informie-
ren zu konnen. Die dargestellte Auswahl fiir Wochentage und Wochenenden zeigt, dass die Verfahren
umgesetzt werden (vgl. FLSK-Drs. 08/15). Allerdings hat die Erfahrung ergeben, dass die Flugzeuge
nach dem Sinkflug aus 3000 FuR in 2500 Fu erneut beschleunigen miissen, um die neue Zwischen-
flughéhe zu halten. Dadurch miisste der Gleitpfad von oben angeschnitten werden. Es wird daher die
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Aufhebung der Beschrankung auf 2500 Ful® empfohlen, um die Méglichkeit des kontinuierlichen Sink-
flugs aus 3000 FuR zu erreichen. Da keine Einwénde erhoben werden, plant die DFS, diese Vorge-
‘hensweise einzufiihren.

AuBerdem wird angekiindigt, dass die Pachtvertrage der DFS fiir zwei Grundstucke in Hamburg fir
die Navigationsanlagen ,Elbe” und ,Weser" auslaufen und neue Standorte in der Néhe gefunden wer-
den mussen. Danach sind die Flugverfahren anzupassen. Der zweite stellvertretende Vorsitzende
bittet um einen Fortschrittsbericht zu diesem Thema in der 218. FLSK-Sitzung.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 9

Beschwerden (iber Fehlanfliige bei Sturm

Das Thema wird aus Zeitgriinden auf die nachste Sitzung verschoben. —_

TOP 10

Kurzmitteilungen der FHG

10.1  Aktueller Stand der Verspéatungsfliige nach 23.00 Uhr

10.2  Erste Hinweise zum Flachstartverfahren

10.3  Betroffenenzahlen der Verkehrstréger im Vergleich (UBA 2015)
Die Themen werden aus Zeitgriinden auf die nachste Sitzung verschoben.

10.4  Aktuelles vom Schallschutzprogramm
Derzeit werden die Grundlagen fir die Antragstellung von Kindergarten und Schulen in der Tag-
schutzzone 1 vorbereitet (vgl. FLSK-Drs. 09/15). .

10.5  Larmmedizinische Untersuchungen

Es wird vorgeschlagen, dass der Stand der Larmmedizinischen Forschung zum Fluglarm in der FLSK
behandelt werden kénnte unter Einbeziehung eines Sachverstindigen, ggfs. vom UBA. Dabei ware
insbesondere die Einschétzung der néchtlichen Belastung trotz des eingeschrénkten Nachtflugver-
kehrs von Bedeutung.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 11

Sonstiges

Die Zeitraume fiir die notwendigen Bahnsperrungen im Jahr 2015 sind:
15.-30.06.15 fur Bahn 15/33

30.08. - 15.09.15 far Bahn 05/23

Dazu Hinweise im Internet unter folgendem Link:
http://www.radiohamburg.de/Nachrichten/Hamburg-aktuell/Hamburg-regional/2015/Februar/Hamburg-
Airport-Wartungsarbeiten-kurz-vor-den-Sommerferien

Der zweite stellvertretende Vorsitzende schliet die Sitzung um 14.15 Uhr.

Fur die Niederschrift: Genehmigt:

gez. Antje Wilkens gez. Gebhard Kraft



