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Vorwort

Die Gesamtanzahl der Verkehrsunféalle des Jahres 2014 ist gegentber dem Vorjahr zwar konstant
geblieben, aber 2014 sind in Norderstedt im StraRenverkehr ums Leben gekom-
men, das ist der hdochste Stand innerhalb der letzten zwanzig Jahre. Auf der LandesstraRe 284 star-
ben bei zwei Verkehrsunfallen vier Menschen an den Folgen ihrer Verletzungen. Die Zahl der Ver-
kehrstoten auf der Schleswig Holstein Stral3e erhdhte sich damit wahrend der letzten drei Jahre auf
acht Verkehrsteilnehmer. Intensive Nachforschungen zur Ermittlung moglicher mitursachlicher Be-
gleitumstande fuhrten zu dem Ergebnis, dass den Unféllen jeweils individuelle Fahrfehler der jeweili-
gen Kraftfahrzeugfiihrer zugrunde zu legen waren.

Es wurden 39 Unfallbeteiligte mit schweren Verletzungen in Krankenhauser eingeliefert, 337 Unfalle
ereigneten sich mit leichten Verletzungsfolgen, liegen damit aber ebenfalls deutlich Gber dem Vor-
jahreswert.

Fur die ortliche Untersuchung der StraRenverkehrsunfalle in Norderstedt wird mit diesem Bericht nun
der vierzehnte Jahrgang des Verkehrsreports vorgelegt. Allerdings erwagt die Landespolizei, zukiinftig
die Unfalllagebilderstellung in Kiel zu zentralisieren, so dass der Verkehrssicherheitsbericht in dieser
Form vermutlich wohl nicht mehr erstellt werden wird.

Insgesamt sind im Stadtgebiet 14 Haufungsstellen lokalisiert worden, eine Haufungsstelle wird unter-
sucht, wenn zwei Unfélle mit schwerem Personenschaden, drei Unfélle gleichen Typs und gleicher
Fahrbeziehung oder mindestens sechs Unfélle verschiedenen Typs registriert worden sind. Die DTV-
Werte (DTV = durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge innerhalb von 24 h) sind im Report zu jeder
Haufungsstelle vermerkt, soweit erhoben auch die Werte zu den Knotenpunktbelastungen (KPB).

Dieser Verkehrsreport beinhaltet Angaben zu den polizeilich registrierten Verkehrsunfallen der letzten
sechs Jahre und listet die Unfallhdufungsstellen des Jahres 2014. Mit den katalogisierten Markierun-
gen auf den grafischen Auszigen der Unfalltypensteckkarte wird neben der Haufigkeitsanzahl parallel
auch das Merkmal 'Mehrjahreskarte' dargestellt. Fur einige Knotenpunkte werden Diagramme zur
Verdeutlichung der Fahrbeziehungen der am Unfall beteiligten Fahrzeuge dargestellt und zudem auch
die Anzahl der Unfélle ohne polizeiliche Aufnahme (Kategorie S 3) benannt.

Die Unfalllage im Radverkehr weist gegeniiber den Vorjahren sehr viel héhere Fallzahlen aus, obwohl
eine deutliche Zunahme des Radverkehrs nicht festzustellen war. Aufgrund der ganzjahrig milden
Witterungsbedingungen ist zu unterstellen, dass das Fahrrad Giber alle zwélf Kalendermonate gleich-
mafig genutzt worden ist.

Alle Unfallhaufungsstellen werden wieder in der bewéahrten Form multimedial analysiert, die Analyse-
ergebnisse sollen zusammen mit diesem Verkehrsreport die Grundlage fir die MalRnahmen zur Un-
fallschwerpunktentscharfung an den relevanten Verkehrsknoten bilden.

Die Auswertung der StralRenverkehrsunfalle durch die Unfallkommission ist in den zurtickliegenden
Jahren sehr erfolgreich verlaufen, denn einzelne bauliche MalRnahmen oder verkehrliche Anordnun-
gen haben dazu beigetragen, dass Unfallhdufungsstellen effektiv entscharft werden konnten. Ehema-
lige Haufungsstellen bleiben weiterhin in der Beobachtung, um damit die Nachhaltigkeit der einzelnen
MaRnahmen dokumentieren zu kénnen. Auch diese frilheren Haufungsstellen werden in diesem Re-
port mit Kartenausziigen dargestellt.
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Bestandsstatistik 2014

1. ‘ Einwohnerentwicklung in Norderstedt

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
73.419 73.835 74.222 74.059 75.055 75.097 75.532 75.923 76.436 77.183

Quelle: Stadtverwaltung Norderstedt, Einwohnermeldeamt, Stand 31.12.2014

2. Schilerzahlen der 22 Schulen in Norderstedt
Forder - Grund - Regional - Gymnasium Gymnasium Gemeinsch. - Gesamt
schule schule schule KI. 5-10 KI. 11-13 schule
0 2.461 0 1.776 1.283 2.347 7.867
Quelle: Stadtverwaltung Norderstedt, Schulamt, Stand 30.09.2014
3. | Kfz-Zulassungszahlen in Norderstedt
Kraftrader Pkw Sonder -Kfz  Nutzfahrzeuge  Anhénger Gesamt
3.262 43.075 629 3.216 4.300 54.482
Entwicklu ngen der Kfz -Zulassungen im Jahres vergleich
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
51.611 51.441 51.858 52.283 52.689 53.844 54.482

Gesamtzahl der Kfz-Zulassungen im Kreis Segeberg 2014: 213.280 Kfz, davon 25,5 % in Norderstedt
Quelle: Zulassungsst. SE, Stand 31.12.2014

4. | Relationsgrof3e Einwohner, Haushalte und Kfz
Einwohner Kfz / 1.000 Einw. Haushalte Kfz / Haushalt
77.183 706 ~ 40.000 1,4

Quelle: Stadtverwaltung + Stadtwerke Norderstedt, Stand 31.12.2014

5 | StralRen - und Wegenetze
Gemeinde str. Kreis str. Landes str. Bundes str. Allgem. Wege
246 KM 12,3 KM 11,9 KM 10,7 KM 16 KM

Quelle: Stadtverwaltung Norderstedt, Stand 31.12.2014

6. | Knotenpunktbelastung (Fahrzeug e pro 24 h)
Ohechaussee Ulzburger StralRe Schlesw. -Holst. -Str. Segeberger Ch.
48.456 34.750 28.148 48.416
(Niendorfer Stral3e) (Rathausallee) (Ulzburger StralRe) (Ochsenzoll-Kreisel)

Quelle: Ing.-Biro Quanto, 30.09.2014

7. | Verkehrsbaustellen im Stadtgebiet

Baustellen 416 Andere 432 Gesamt 848
Quelle: Stadtverwaltung Norderstedt, Verkehrsaufsicht, Stand 31.12.2014
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Verkehrsunfalljahresstatistik

> P-Unfall

Unfallhdufungsstellen 2014

Bei einem P-Unfall ist mindestens eine Person verletzt oder getotet worden.

> S 1-Unfall

@

Zur Kategorie S 1 zahlen alle Verkehrsunfélle, bei denen als Unfallursache eine Straftat, die im Zusam-
menhang mit der Teilnahme am StralRenverkehr begangen wurde, anzunehmen ist. Personen wurden

nicht verletzt.

> S 2-Unfall

Zur Kategorie S 2 zahlen alle Verkehrsunfélle, bei denen als Unfallursache eine buf3geldbewahrte Ord-
nungswidrigkeit (z. B. Vorfahrtsmissachtung, Rotlichtverstof3, Geschwindigkeitsiiberschreitung) im Ver-
kehrsbereich zugrunde liegt. Personen wurden nicht verletzt.

> S 3-Unfall

Zur Kategorie S 3 zahlen alle tGbrigen Verkehrsunfélle (z. B. Auffahren, Abkommen von der Fahrbahn,
Fehler beim Anfahren etc.). Fir die Polizei besteht seit dem Jahre 1995 ein Unfallaufnahmeverbot, eine
Auswertung zu statistischen Zweck hingegen ist zulassig.

Aufnahmepflichtige Unfélle
S 3-Unfall | Gesamt
P-Unfall | S 1-Unfall | S 2-Unfall | Summe
2014 376 21 171 568 1.091 1.659
2013 340 24 210 574 1.080 1.654
2012 344 29 183 556 886 1.442
2011 313 22 150 485 1.000 1.485
2010 329 23 185 537 1.095 1.632
2009 362 32 196 590 851 1.441
Aufnahmepflichtige Unfélle
we,si,s2 | seige v | oo | o T Ao T
2014 1.114 7 39 409 28/0 167
2013 1.152 4 26 407 25/2 188
2012 1.093 2 19 399 35/1 179
2011 951 1 26 363 33/4 169
2010 1.063 3 26 377 33/2 187
2009 1.127 0 41 408 44/3 215
FuRRganger Radfahrer Mot. Zweiradfahrer
VU P, S1, 852 mit ohne mit ohne mit ohne
Tatvorwurf Tatvorwurf Tat-/Teilvorwurf Tatvorwurf Tatvorwurf Tatvorwurf
2014 12 13 140 29 18 15
2013 7 26 78 40 23 21
2012 12 21 90 46 24 26
2011 6 26 72 39 21 26
2010 8 21 75 40 18 24
2009 14 20 82 49 14 9

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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Veranderung Vergleich Vorjahre
Trend Verkehrsunfalle 2014 2013
Total | Prozent 2012 2011 2010
N Gesamtzahl | 1.659 | 1.654 +5| +0,3% | 1.442 | 1485 | 1.632
Unfalle
¢ mit leichtem Personenschaden 337 312 +25 +8,0% 323 289 304
Unfalle
¢ mit schwerem Personenschaden 34 25 +91 + 36,0% 19 23 22
Unfélle 0
¢ mit Todesfolge 5 3 +2 +66,7 % 2 1 3
Unfalle S 1
v Zusammenhang mit Straftat 21 24 -3 -125% 29 22 23
Unfélle S 2
v ausschlieRlich Sachschaden 171 210 -39] -186% 183 150 185
Unfélle S 3 0
N ohne polizeiliche Aufnahme 1.091 1.080 +11 +1,0% 886 1.000 1.095
Vo e g mits 142 sce | 725 | 864 | -139| -1619%| 700 | 699 | 668
) Alkoholunfalle 29 25 +4| +16,0% 35 33 33
Vv Unfalle Rotlichtmissachtung 11 21 -10| -476% 29 16 25
Motorradunfalle
v (amtliche Kennzeichen) 17 28 -111 -393% 35 30 29
Mofa-Unfalle
€> (Versicherungskennzeichen) 16 16 +-0 +-0% 15 17 13
N Fahrradunfalle 169 118 +51| +432% 130 111 115
7 FuRgangerunfalle 25 33 -8 -242% 33 32 29
W | wildunfalle 41 46 -5 -109% | 53 30 53
Junge Fahrer 18-24 Jahre
v mit Tatvorwurf (Pkw/Lkw-Fahrer) 58 65 -7 -108% 71 70 86
Senioren > 65 Jahre
v mit Tatvorwurf (Pkw/Lkw-Fahrer) 82 92 -10| -10,9% 81 48 71
Unfalle mit Kinderbeteiligung
v (bis 14 Jahre, incl. Mitfahrer) 32 33 -1 -3,0% 36 37 36
N Personenschaden 455 437 +18| +41% /| 420 390 406
A Leicht verletzte Personen 409 407 +2 +0,5% 399 363 377
A Schwer verletzte Personen 39 26 +13| +50,0% 19 26 26
N Getotete Personen 7 4 +3 +75% 2 1 3
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Richtlinien zur Verkehrsunfallaufnahme durch die Polizei

Fur die Verkehrsunfalle der Kategorie P, S 1, und S 2 besteht fir die Polizei eine Aufnahme-
pflicht, hingegen werden Verkehrsunfalle der Kategorie S 3 nur zahlenmaRig fir eine Aus-
wertung zu statischen Zwecken erfasst.

Diese zahlenmé&Rige Erfassung der S 3-Unfélle erfolgt fiir jeden Ort separat, so dass fur je-
den Knotenpunkt oder Streckenverlauf eine genaue Anzahlangabe von S 3 Unfalle mdglich
ist.

Das Aufnahmekriterium "Schadenshohe” ist mit den seinerzeit geanderten Richtlinien entfal-
len, fur die polizeiliche Unfallaufnahme ist nur der Unrechtsgehalt der Verursachung ent-
scheidend.

Monatliche Entwicklung der Unfallzahlen

Diese Tabelle ist zur Beantwortung der Frage angelegt worden, ob in einer monatlichen Be-
trachtung der Unfallzahlen, insbesondere im Hinblick auf jahreszeitenbedingte Witterungs-
verhéltnisse und/oder Ferienreiseverkehr, etwaige Auffalligkeiten festzustellen sind.

2014 2013

P | S| s2 |83 |Tod | SV |V |G | Ges | wid | ces | ces

Januar 20 1 15 100 0 2 21 23 136 9 146 30
Februar 29 0 15 80 2 2 33 37 124 1 139 23
Marz 26 3 15 104 0 1 31 32 148 1 172 31
April 39 2 12 120 1 4 40 45 173 7 122 34
Mai 31 4 11 87 0 6 33 39 133 5 129 33
Juni 30 3 9 96 0 2 30 32 138 1 130 48
Juli 36 1 18 84 0 2 34 36 139 2 129 41
August 31 0 13 69 1 2 35 38 113 6 140 45
September 35 1 9 75 0 7 37 44 120 0 132 37
Oktober 37 3 21 69 0 2 44 46 130 4 150 44
November 29 1 17 111 3 6 33 42 158 5 146 37
Dezember 33 2 16 96 0 3 38 41 147 0 119 34
Gesamt 376 21 171 | 1091 7 39 | 409 | 455 | 1659 | 41 1654 | 437

Verlauf des monatlichen Unfallgeschehens im Mehrjahresvergleich

Januar  Fe bruar Marz Aprl Mai Juni Juti August September Oktober November Dezember

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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Das Tageszeitenprofil

Die Erkenntnisse aus dem Tageszeitenprofil konnen einen (begrenzten) Aufschluss geben,
Uber die Verkehrsaufmerksamkeit der Unfallbeteiligten bei der Teilnahme am Stral3enverkehr
im Sinne des § 1 der Stral3enverkehrsordnung.

Entsprechende Defizite mit Gber 58 % aller Unfalle (oder 6 von 10 Unféallen) waren — wenn
man sich denn dieser Betrachtungsweise anschlieRen méchte — demnach eher tagsiber und
zwar in der Zeit von 10 bis 18 Uhr vorhanden.

Verkehrsunfallzeitenplan 2014

Zeitfenster Mo Di Mi Do Fr Sa So Gesamt | Prozent
00:00 | 06:00 0 3 5 2 2 1 5 18 3,16 %
06:00 | 10:00 19 16 24 20 19 4 3 105 18,48 %
10:00 | 14:00 24 21 20 23 26 18 9 141 24,82 %
14:00 | 18:00 33 40 29 34 31 22 12 201 35,38 %
18:00 | 22:00 14 12 13 19 13 7 12 90 15,84 %
22:00 | 00:00 1 1 2 1 1 5 2 13 2,28 %

Gesamt 91 93 93 99 92 57 43
Prozent | 16,0% | 16,4% | 16,4% | 17,4% | 16,2% | 10,0 % 7,6 % 568 100 %

Verkehrsunfallzeitenplan 2013
Fr

Zeitfenster Mo Di Mi Do Sa So Gesamt | Prozent
00:00 | 06:00 2 2 4 2 7 3 7 27 4.7 %
06:00 | 10:00 20 21 27 21 22 5 7 123 21,4 %
10:00 | 14:00 17 28 16 18 31 10 16 136 23,7 %
14:00 | 18:00 24 30 34 23 26 9 19 164 28,6 %
18:00 | 22:00 17 22 17 15 20 12 13 116 20,2 %
22:00 | 00:00 1 0 2 1 3 0 0 7 1.2 %

Gesamt 81 103 100 80 109 39 62 574 100 %

Prozent | 141% | 179% | 17,4% | 139% | 19,0% | 68% | 10,8 %

Verkehrsunfallzeitenplan 2012
Fr

Zeitfenster Mo Di Mi Do Sa So Gesamt | Prozent
00:00 | 06:00 6 6 2 4 3 11 5 37 6,7 %
06:00 | 10:00 16 20 11 19 23 5 1 95 17,1 %
10:00 | 14:00 27 17 25 20 23 19 11 142 25,5 %
14:00 | 18:00 28 31 31 36 27 20 14 187 33,6 %
18:00 | 22:00 8 14 14 14 13 10 7 80 14,4 %
22:00 | 00:00 3 2 3 2 4 1 0 15 2,7 %

Gesamt 88 90 86 95 93 66 38 556 100 %

Prozent | 159% | 16,2% | 155% | 17,1% | 16,7% | 119% | 6,8%

Verkehrsunfallzeiten 2004 — 2014 (11 Jahre)

Zeitfenster Mo Di Mi Do Fr Sa So Gesamt | Prozent
00:00 | 06:00 30 33 32 37 31 64 61 288 4,72%
06:00 | 10:00 225 211 203 210 185 52 43 1129 18,53%

10:00 | 14:00 240 239 250 250 284 179 101 1543 25,33%

14:00 | 18:00 338 341 319 355 282 200 141 1976 32,44%

18:00 | 22:00 134 166 154 134 166 113 87 954 15,66%

22:00 | 00:00 21 23 28 21 52 40 15 200 3,28%
Gesamt 988 1013 986 1007 1000 648 448 6090 100,0%
Prozent 16,2% | 166 % | 162% | 165% | 164% | 106 % | 74 %

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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Die Unfallursachen

Die polizeiliche Verkehrstiberwachung orientiert sich an den bei der Verkehrsunfallanalyse
festgestellten Hauptunfallursachen.

Zur Bekdmpfung dieser Ursachen hat das Polizeirevier Norderstedt in Zusammenarbeit mit
den Polizeiautobahn- und Bezirksrevieren aus Bad Segeberg und Pinneberg diverse Ver-
kehrstiberwachungsmafnahmen durchgefihrt.

Unfalle wegen Uberhdhter oder nicht angepasster Geschwindigkeit » 28 (2013 » 26 Ver-
kehrsunfalle) und Mangel in der Verkehrstichtigkeit infolge Alkoholgenuss » 29 (2013 » 27
Verkehrsunfalle) sind in Norderstedt seit Jahren nicht mehr als Hauptunfallursache ausge-
wiesen.

Den Hauptunfallursachen des Jahres 2014 liegen Fehler beim "Nichtbeachten der Vorfahrt"
bzw. "des Vorranges" und "falschem Abbiegen" zugrunde.

NI h 2014 2013 2012
- Ursache Anzahl % Anzahl % Anzahl %
Abbiegen, Wenden und

1 Rilckwartsfahren 132 23 % 154 27 % 131 15 %
2  Missachtung der Vorfahrt 130 23 % 163 28 % 147 26 %
3  Abstand 84 15 % 66 12 % 80 15 %
4 Alkohol / Drogen 29/0 5% 2712 5% 35/1 6 %
5  Geschwindigkeit 28 5% 26 5% 27 5%

In der Kategorie Drogeneinfluss sind im Jahre 2014 keine Verkehrsunfalle (2013 » zwei
Unfalle) registriert worden.

Eine Gesamtiibersicht aller 568 registrierten Hauptunfallursachen des Jahres 2014 ist auf
der nachfolgenden Seite abgedruckt, dazu im Verdnderungsabgleich auch die Unfallursa-
chen der beiden Vorjahre.

Risikogruppen — motorisierte Fahrzeugfuhrer
(nur Beteiligte/r 01)*

Gruppe Vorfahrt | Abbiegen | Abstand AIIDIT'ZEZL\/ Geschw. Sonst Gesamt Anteil % Vorjahr
18-24J. 12 12 12 0 7 17 60 105% | 11,1 %
>/= 65 J. 24 20 10 3 1 24 82 14,4% | 15,3 %

* Als Beteiligte/r 01 werden Fahrzeugfiihrer bezeichnet, denen die Hauptursache am jeweiligen Unfallgeschehen zugerechnet
wird. Gelistet werden nur motorisierte Fahrzeugfuhrer (Mofa/Krad/Pkw/Lkw)

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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Unfallhdufungsstellen 2014

@

R h 2014 2013 2012
auptursachen Anzahl % Anzahl % |Anzahl %
1 | Missachtung der Vorfahrt 130 23 % 163 27 % 147 26 %
2 | Abbiegen (nur Vorrang) 93 16 % 100 17 % 81 15%
3 | Abstand 84 15 % 66 12 % 80 15 %
4 | Andere Fehler 72 13 % 42 7% 35 6 %
Wenden und 0 0 0
5 Ruckwartsfahren 39 % 54 9% 50 9%
6 (E;':‘Jﬁggfgc‘éom 30 5% 19 3% 41 8 %
7 | Alkohol / Drogen 29/0 5% 2712 5% 35/1 6 %
8 | Geschwindigkeit 28 5% 26 5% 27 5%
9 | Uberholen 17 3% 9 2% 12 2 %
Kdrperliche Mangel / 0 0 0
10 Geistige Mangel 11 2% 8 2% 3 <1%
11 Falsch_gs Verhalt_gn 9 <20 13 204 5 <1%
gegenlber FuRgangern
12 Verbotswidrige Be_nutzung 9 <20 5 >19% 8 > 1%
anderer Stral3enteile
13 | Verstol3 Rechtsfahrgebot 8 <2% 18 3% 12 2%
14 | Ruhender Verkehr 3 <1% 2 <1% 0 0%
Vorbeifahren / 0 0 0
15 Nebeneinander fahren 2 <1% 2 <1% 5 <1%
16 | Technische Méangel 2 <1% 2 <1% 1 <1%
17 | Ladung 1 <1% 3 <1% 1 <1%
18 Hindernisse 1 <1% 4 <1% 2 <1%
(Wild, Baugerat, Sonstiges)
19 | FulRgangerfehler 0 0 7 >1% 8 >1%
20 | Bremsung Vordermann 0 0 2 <1% 3 <1%
21 | Beleuchtungsvorschriften 0 0 0 0% 0 0%
Gesamtanzahl 568 574 556

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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Unfallursache Rotlichtmissachtung der Jahre 2000 - 2014

Unfélle mit der Ursache Rotlichtmissachtung (ohne FLSA) in der Mehrjahresbetrachtung: von
den insgesamt 382 registrierten Rotlicht-Unféllen (5 % vom Gesamtgeschehen) wurden hier
nur die Ortlichkeiten gelistet, an denen sich mindestens 4 Unfélle ereignet haben.
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Rotlichtmissachtung

Verkehrsunfallzeitenplan 2000 - 2014
Zeitfenster Mo Di Mi Do Fr Sa So Gesamt | Prozent
00:00 | 06:00 3 1 2 2 0 4 3 15 4,0 %
06:00 | 10:00 13 6 14 13 9 6 4 65 17,3 %
10:00 | 14:00 11 13 13 15 23 11 10 96 24,8 %
14:00 | 18:00 12 20 22 16 15 16 8 109 28,6 %
18:00 | 22:00 19 12 14 10 11 6 6 78 20,2 %
22:00 | 00:00 1 2 3 1 5 3 4 19 5,1 %
Gesamt 59 54 68 57 63 46 35
Prozent 154% | 140% | 17,8% | 148% | 16,2% | 12,4 % 9,4 % 382 100 %

Der Polizei geht es bei dieser Zeitenibersicht um die Planung von Einsatzzeiten fir Ver-
kehrsuberwachungsmallnahmen zur Verminderung der Unfallzahlen mit urséchlichen Rot-
lichtdelikten.

In Norderstedt sind im genannten Zeitraum genau 382 Rotlichtunfélle ausgewiesen, das ent-
spricht einem Anteil von 5 % am Gesamtunfallgeschehen.

Besonderes Gefahrenpotential dabei ist, dass diese signalisierten Knotenpunkte in der Regel
auch mit hohen Fahrgeschwindigkeiten passiert werden, bei den Beteiligten sind daher hau-
fig schwere Verletzungsmuster und stark deformierte Fahrzeugkarosserien festzustellen.

Mit hoher Prioritat werden deshalb an den signalgeregelten Hauptverkehrsknotenpunkten
auch weiterhin UberwachungsmalRnahmen durchgefiihrt und in Zusammenarbeit mit den
Polizeibezirksrevieren und ihren technischen Hilfsmitteln (Videografie) ausgewertet.

Unfélle unter Alkohol- und Drogenbeeinflussung

2014 2013
Trend Wert
f B | & | = i b | e | =
7 0,00 — 0,50 %o 0 0 0 4 0 0 1 1
€«> 0,51 - 0,79 %o 0 0 0 3 0 1 0 3
7 0,80 — 1,09 %o 0 2 0 3 0 0 0 1
\” > 1,10 %o 0 4 1 12 0 3 0 15
Hochstwert A 3,51 %o | 1,54 %o | 3,07 %o A 2,25 %o | 0,31 %o | 2,99 %o
t Drogen 0 0 0 0 0 0 0 2
\ weiblich 0 0 0 5 0 1 0 1
“> mannlich 0 6 1 17 0 3 1 21
) Gesamt 29 27

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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Norderstedt Unfallhdufungsstellen 2014

Der Unfalltypenkatalog

Typ 1 » Fahrunfall

Um einen Fahrunfall handelt es sich, wenn ein Fahrer die Kontrolle Uiber das Fahr-
zeug verliert, weil er die Geschwindigkeit nicht entsprechend dem Verlauf, dem
Querschnitt, der Neigung oder dem Zustand der StralBe gewahlt hat, oder weil er
deren Verlauf oder eine Querschnittsdnderung zu spét erkannt hat.

Typ 2 » Abbiege -Unfall

Um einen Abbiege-Unfall handelt es sich, wenn der Unfall durch einen Konflikt
zwischen einem Abbieger und einem aus gleicher oder entgegengesetzter Rich-
tung kommenden Verkehrsteilnehmer ausgeldst wurde.

Das gilt an Einmiindungen und Kreuzungen von Stra3en, Feld- oder Radwegen
sowie an Zufahrten, z.B. von einem Grundstiick oder einem Parkplatz.

Typ 3 » Einbiegen / Kreuzen -Unfall

Um einen Einbiegen/Kreuzen-Unfall handelt es sich, wenn der Unfall durch einen
Konflikt zwischen einem einbiegenden oder kreuzenden Wartepflichtigen und ei-
nem Vorfahrtberechtigten ausgeldst wurde.

Das gilt an Einmindungen und Kreuzungen von Stra3en, Feld- oder Radwegen, an
Bahniibergédngen sowie an Zufahrten von einem Grundstiick oder einem Parkplatz.

Typ 4 » Uberschreiten -Unfall

Um einen Uberschreiten-Unfall handelt es sich, wenn der Unfall durch einen Kon-
flikt zwischen einem die Fahrbahn tiberschreitenden Fuf3génger und einem Fahr-
zeug ausgeldst wurde - sofern das Fahrzeug nicht soeben abgebogen ist.

Diese Grundséatze gelten unabhéngig davon, ob der Unfall an einer Stelle ohne be-
sondere Einrichtungen fir den FuRgéngerverkehr geschehen ist oder an einem

©)
Unfalltod P S1, S2
Sondermerkmal
&OHN Ba!m Ubgolen
ulRganger Radfahrer Schwerverletzter
O ©)
Unfalltod P S1,S2
Sondermerkmal
/&OHN Ba!m Ubetholen
ul3ganger Raéfahrer Schwerverletzter
@
Unfalltod P S1,S2
Sondermerkmal
Alkohol Baum Uberholen
FuBaanaer Radfahrer Schwerverletzter
O o)
Unfalltod P S1, S2
Sondermerkmal

V
'

Baum Uberholen

I

V
'

Zebrastreifen, einer lichtzeichengeregelten Ful3géngerfurt, 0.4. FuRaanaer Radfahrer Schwerverletzter
o [

Typ 5 » Unfall durch ruhenden Verkehr Unfalltod D Sl s2

Um einen Unfall durch den ruhenden Verkehr handelt es sich, wenn der Unfall durch  Sondermerkmal

einen Konflikt zwischen einem Fahrzeug des flieRenden Verkehrs und einem auf
der Fahrbahn ruhenden, d.h. einem haltenden/parkenden Fahrzeug ausgeldst wurde.

Hierzu zéhlen auch Unfalle, bei denen der flieBende Verkehr einen Konflikt mit einem
ein- oder ausparkenden Fahrzeug hatte.

V
J

kohol Baum Uberholen

K
V
|

FuRganger Radfahrer Schwerverletzter
Typ 6 » Unfall im Langsverkehr @) o
yp > 9 Unfalltod P S1, S2
Um einen Unfall im Langsverkehr handelt es sich, wenn der Unfall durch einen Kon- ~ Sondermerkmal

flikt zwischen Verkehrsteilnehmern ausgeltst wurde, die sich in gleicher oder entge-
gengesetzter Richtung bewegten - sofern dieser Konflikt nicht die Folge eines Ver-
kehrsvorganges ist, der einem anderen Unfalltyp entspricht.

|
Y
'

Alkohol Baum Uberholen

|
V
|

FuBgénger Radfahrer Schwerverletzter
o [
. Unfalltod P S1,S2
Typ 7 » Sonstiger Unfall
Sondermerkmal

Hierunter fallen alle Unfalle, die keinem anderen Unfalltyp zuzuordnen sind.

'
|
'

Alkohol Baum Uberholen

V
V
'

FuRaanaer Radfahrer Schwerverletzter
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Norderstedt
[ ]

Eine Idee voraus

Unfallhdufungsstellen 2014

Unfallhdufungsstellen der Vorjahre

@

Zur Bewertung der Nachhaltigkeit der getroffenen Maflihahmen zur Schwerpunktentschar-
fung wird die Unfallentwicklung an den relevanten Knotenpunkten auch weiterhin beobach-

tet.

1. Friedrichsgaber Weg, Buchenweg

Umbau zum Kreisverkehrsplatz, Fertigstellung erfolgte im August 2005

83 \\&\y;.g

o

Wer-

%

i

83 \\&\y;.g

2. Friedrichsgaber Weg, Friedrich-Ebert-Stral3e

Phasenwechsel der Signalanlage, separate Schaltungen der beiden Nebenrichtun-
gen, die Umsetzung erfolgte im April 2005

— Hogenfal;
L } RS i
Vindm:

Dieser Knotenpunkt ist seit dem Berichtsjahr 2006 nicht mehr aufféllig geworden, war
zuvor regelmafig als Abbiegekonflikt aus Richtung Westen mit dem Geradeausver-
kehr aus Richtung Osten ausgewiesen. Die jetzige Umbauplanung muss deshalb
auch diesen friheren und sehr haufigen Unfallursachenkonflikt ausreichend bertck-

sichtigen.

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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Eine Idee voraus ...

3. Friedrichsgaber Weg, Stettiner StralRe

Mafnahmen: Furtmarkierung, Verkehrszeichen (Achtung! Radfahrer), STOP-
Regelung, Gelblichtsignal 4/2006, Verkehrskontrollen, 9/2010 Vollbetrieb LSA.

Friedric

2008

Stettiner Straflle|

Dieser Knotenpunkt ist seit der LSA-Inbetriebnahme nicht mehr aufféllig geworden.

4. Flughafenumgehung

Bis zum 1.1.2005 erfolgte die Unfallaufnahme durch die Polizei Hamburg.

Die Installation einer stationdren Geschwindigkeitsmessanlage erfolgte im September
des Jahres 2007. Bis dahin waren dort ca. 30 Unfalle (incl. ,S 3*) zu registrieren, seit
der Inbetriebnahme (vor 7 Jahren) ereigneten sich dort insgesamt ,nur* 49 Unfélle,
vorwiegend in der Kategorie S 3 und nicht richtungsbezogen.

Im Kurvenbereich ereignen sich auch weiterhin kaum noch Unfélle.

Der Beauftragte fir Verkehrsangelegenheiten
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5. Niendorfer Stral3e, Einmindung zur Flughafenumge  hung

Dieser Knotenpunkt ist mit einem Abbiegekonflikt aus Richtung Hamburg und in Rich-
tung Flughafenumgehung immer wieder als Unfallhdufungsstelle ausgewiesen wor-
den.

Durch konsequenten Rulckschnitt des Bewuchses auf den Mittelinseln konnte zwi-
schenzeitlich eine wesentliche Sichtverbesserung und ein deutlicher Riickgang dieser
Konfliktsituation erreicht werden.

Im ersten Halbjahr des Jahres 2009 ist die AusbaumafRnahme abgeschlossen worden
und eine separate Signalsteuerung lenkt nun den Linksabbiegerverkehr.

6. In de Tarpen, An’'n Slagboom, Aspelohe

Verbesserung der Einsichtbarkeit

Baumfallung im Sichtdreieck erfolgte im September 2004, die Abtragung des Erdwalls
erfolgte im April 2005

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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7. Niendorfer StralRe, Alte DorfstralRe

MaRnahmen: Verbesserung der Einsichtbarkeit (Litfassséule im Sichtdreieck ent-
fernt), Aufpflasterung der Furt, Haltlinie / STOP-Regelung

Dieser Knotenpunkt ist seit dem Berichtsjahr 2007 nicht mehr aufféllig geworden.

8. Segeberger Chaussee, Hummelsbutteler Steindamm,  Hofweg

STOP-Regelung, Radwegebeschilderung am Ortseingang verdndert (Mai 2006),
Fertigstellung Querungshilfe B 432/Hasenmoorweg (Juli 2007), Kreuzungsausbau mit
Wiederinbetriebnahme der Geschwindigkeitsmessanlage (2013)

Dieser Knotenpunkt war seit dem Berichtsjahr 2006 und bis zum Jahre 2011 nicht
mehr auffallig geworden. Die Kreuzung ist seit 2012 wieder als Haufungsstelle aus-
gewiesen und wird auf den Seiten 39/40 néher bezeichnet.

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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9. Schleswig-Holstein-Stral3e, Am Exerzierplatz

STOP-Regelung, Markierung, Querungshilfe ,Radweg Glashutte*

12/2009: Herstellung einer separaten Furtfiihrung, Rotmarkierung (Planausschnitt)

Die Einmindung ist auch 2014 wieder als Haufungsstelle mit schweren Verletzungs-
folgen ausgewiesen und wird auf den Seiten 31/32 ndher bezeichnet.

10. Ohechaussee, Niendorfer Strale

Nach der Umgestaltung des Knotenpunktes (7/2006) haben sich im Unfalllagebild zu-
nachst keine Auffalligkeiten ergeben, sodann offenbarte sich allerdings ein Abbiege-
konflikt, der mit einer separierten Signalschaltung (1/2011) geldst werden konnte.

~

N o 44 )
. - 83 ./ = - 83 .\ = - 83 .y, .
Nerre /i o | atmmdeadny Nerre /o | ebmmdeitny Nerre /iy o| ety
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11. Ulzburger StralR3e, Schleswig-Holstein-StraRe, K othla-Jarve-Stralle

Erfolgt ist ein Phasenwechsel der Signalanlage (9/2007), im Jahre 2008 war fir die-
sen Knotenpunkt eine Nulllage zu registrieren. Seit 2009 stieg das Unfallgeschehen
aber wieder an.

s —
2006 Kothla-Jarve-Stralie 83 {y/g

Wizburger Strafe ) = %.'
= 2¢

i

schlesvl'lﬂ'
505 Kind gg'

hre

Schieswig-Holstein-Strane

2 0 0 5 Kothla:Jarve-Strake

Ulzburger Strae .,

chleswig-Holstein-Strae

12. Ulzburger Stral3e, Waldstralie

MaRnahmen: STOP-Markierung, Furtverlegung, Verbesserung der Sichtverhéltnisse
(Anhanger auf Privatgrund entfernt), Polizeikontrollen, nichtamtliche Hinweistafel,
Ruckbau des Einmindungsbereiches, Gelblichtsignal 11/2010

Die Einmindung ist seit dem Beginn des Jahres 2012 vollsignalisiert und war so dann
nicht mehr als Haufungsstelle ausgewiesen.

Der Beauftragte fir Verkehrsangelegenheiten
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13. Kothla-Jarve-Stral3e, Beim Umspannwerk

Mafinahmen: Installation einer Lichtsignalanlage, Inbetriebnahme 25.6.2010

201 0 @Einfahr.lria;hlgespem

Kothla-Jérve-Strae

Feey

Beim Umspannwerk

@)

2 0 0 9 Einfahrlt r;o;hlgespem

Kothla-Jarve-StraRe

Beim Umspannwerk
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1. Friedrichsgaber Weg, Buschweg

Unfallh&aufungsstellen 2014 m

DTV: 21.900 Kfz/24 h

\"a

= J,l_y_,.- =
-

E: J,l_y_,.- =
J .

Auszug aus den Unfallsachverhalten 2014

Nr.  Art Datum Zeit Typ Verl. Kurztext

e [ [reme] & [ [ e e e
2| o fomon] 8l [y e e e 1 T
o o [ [ea] e [aw o e e
I I I T e e e e e
s P 0408 1154 3 1Ly LAbelmiuschuesun ieotnach echsin Fredrchs
o | fen Jeese| | | e e

Kategorie Verletzte / Tote Unfallty

Ges P S1 S2 S3 LV SV Tod 112 |3|4|5]|]6]|7
7 6 0 0 1 6 1 0 1/0|5]0]0]0|O0

Auf eine Unfalldiagrammauswertung wird an dieser Unfallhdufungsstelle verzichtet, da an dieser seit
jeher unfallunauffalligen Einmindung sehr hohe Verkehrszahlen als Folge der mehrmonatigen Umlei-
tungsstrecke zu verzeichnen waren (Sperrung der Stettiner Straf3e).
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Eine Idee voraus

2. Gutenbergring, An'n Slagboom KPB: 18.000 Kfz/24 h

| | N\ \ i | \ i | \

Auszug aus den Unfallsachverhalten 2014

Nr. Art Datum Zeit Typ  Verl. Kurztext
Pkw beféhrt An'n Slagboom, biegt nach links ab —

1 o2 |tz | dei S VU mit Pkw von rechts
: Pkw befahrt An’'n Slagboom, biegt nach links ab —
2 |22 e Ao s VU mit Pkw von links

3 p 26.11.  08:15 3 1LV Pkw b_efahrt An’n_SIagboom, biegt nach links ab —
VU mit Pkw von links

Ges Kategorie Verletzte / Tote Unfallty
P S1 S2 S3 LV SV Tod 112|3|4|5|6]|7
4 1 0 2 1 1 0 0 0/0]3]0]|]0]0]|O0

Unfalldiagrammauswertung: Verzicht wegen geringer Aussagekraft

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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3. Hummelsbiitteler Steindamm, Lemsahler Weg
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stedt

Unfallhaufungsstellen 2014

@

KPB: 18.000 Kfz/24 h

3
o )

)

1L f

1

“Legzpp

2013

Auszug aus den Unfallsachverhalten 2014

Nr. Art Datum Zeit Typ  Verl. Kurztext
1 sz mon isos o Lrbefsmiemsaeneg e g et
2 sz mon 2o o plrpstEiemsaerues s g o,
s P olsin zms 3 1Ly FoleEiemsaleweas g et
¢ P oan dep0 3 1Ly Dolbeiemsalewiegas i o
s P ooz a0 3 oLy Dewieiamsatlewesasig et
o P sz 5wy [RSEMSSNRG Mo T votel -
TP omiz les © 1Ly Telerwarelauticorn Rl torden vl minach
Ges Kategorie Verletzte / Tote Unfallty

P S1 S2 S3 LV SV Tod 2|13 4|5]|6
8 5 0 2 1 6 0 0 0| 5]0]0] 2

Unfalldiagrammauswertung: Verzicht wegen geringer Aussagekraft, hohe Stérungsanfalligkeit der LSA
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4. Langenharmer Weg, Stonsdorfer Weg, Stormarnkamp

Unfallhaufungsstellen 2014

@

KPB: 18.000 Kfz/24 h

5 5 . & s
2009 [0 (2010 A 20110 [
; s L= Beilygl 3 M= Y mn
i 3 - g Wkdl 9
e Ty
| E %’ §
= = 5|
S
2 % S
- & .W;
5 & % & B
1y & Gewerbegedit T Gewerbegebiet
@2 Stonsdort gg -
& iy
Y N
. £
/.
R /
-l -
s %

Auszug aus den Unfallsachverhalten 2014

Nr. Art Datum Zeit Typ  Verl. Kurztext
. Pkw beféahrt Stonsdorfer Weg —
1 o2 | MU | 0e2E S VU mit Pkw auf der Kreisfahrbahn
. Pkw beféahrt Stormarnkamp —
2 22| e | 20 & VU mit Pkw auf der Kreisfahrbahn
. Pkw beféhrt Stonsdorfer Weg —
: P e s - LY VU mit Rad auf der Kreisfahrbahn
: Pkw beféahrt Langenharmer Weg in Rtg. NoMi —
e P teiE | LoeZ & oLy VU mit Rad auf der linken Furt der Kreisfahrbahn
Ges Kategorie Verletzte / Tote Unfallty
P S1 S2 S3 LV SV Tod 1|1 2|3|4|5|6]|7
4 2 0 2 0 2 0 0 o,0|4|0|]0|0]O
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4.1 Unfalldiagramm Langenharmer Weg, Stonsd. Weg, Stormarnkamp

Langenharmer Weg

Stonsdorfer Weg

Langenharmer Weg

Vorjahre keine Haufungsstelle

Langenharmer Weg

Stonsdorfer Weg

Langenharmer Weg

Langenharmer Weg

2011

Stormarnkamp —

Stonsdorfer Weg

Langenharmer Weg

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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5. Ohechaussee, Tannenhofstral3e, Rugenbarg

Unfallhaufungsstellen 2014 @

DTV: 29.500 Kfz/24 h

Auszug aus den Unfallsachverhalten 2014

Nr. Art Datum Zeit Typ  Verl. Kurztext
. Pkw biegt von der B 432 nach links in die Tannenhof-
L] 22| e | et 2 stralBe ab — VU mit entgegenkommendem Pkw
2 = 28.04.  16'36 5 oLV Pkw biegt von der B 432 nach links in den Rugenbarg
ab — VU mit entgegenkommendem Krad
. Pkw beféahrt Ohechaussee in Rtg. Bad Segeberg —
e i il e 6 55 Aufprall am Stauende auf wartenden Pkw
. Pkw biegt vom Rugenbarg nach links ab — VU mit
1 1 |1 2 entgegenkommendem Pkw der nach rechts abbiegt
. Rad (0,10 %.) beféhrt re. Radweg der B 432 in Rtg.
5 P e s ! HH — VU mit Mast, Sturz kopfiiber mit Todesfolge
. Pkw biegt von der B 432 nach links in den Tannen-
& | ©2 ] Gnlts | el 2 hofstr. ab — VU mit entgegenkommendem Pkw
7 S2 0711 0947 7 ka_\( wartet aIs_Llnksabbleger in Rugenbarg, setzt
zuriick — VU mit entgegenkommendem Pkw
. Pkw biegt mit Fahrfehler von der B 432 nach links in
g i e B . il Rtg. Norden ab — Abkommen nach rechts (Mauer)
Ges Kategorie Verletzte / Tote Unfallty,
P S1 S2 S3 LV SV Tod 1/ 2|34 |5|6]|7
12 4 0 4 4 4 0 1 1/4]0]0|J]0]1]|2
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5.1 Unfalldiagramm Ohechaussee, Tannenhofstral3e, Rugenbarg

2014

Tannenhofstrale

Ohechaussee

Vorjahre keine UHS

Rugenbarg

2 O 1 0 Tannenhofstrake

Ohechaussee Ohechaussee

2 0 1 1 _ Tannenhofstrafie

Rugenbarg

Rugenbarg

Vorjahre keine UHS

Tannenhofsiralte

2006

Ohechaussee

Rugenbarg

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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6. Poppenbditteler StralRe, Glashttter Damm KPB: 29.750 Kfz/24 h

Auszug aus den Unfallsachverhalten 2014

Nr. Art Datum Zeit Typ  Verl. Kurztext

Pkw biegt biegt vom Glashitter Damm nach links in
Rtg. Norden ab — VU mit parallel gehendem FG
Pkw befahrt Glashitter Damm in Rtg. Osten —
Aufprall am Stauende auf wartenden Pkw

Pkw befahrt Poppenbitteler Str. in Rtg. HH, schert
nach links aus — VU mit nachfolgendem RTW (SR)
Pkw befahrt Poppenbutteler Straf3e in Rtg. Norden —
Aufprall am Stauende auf wartenden Pkw

Pkw biegt biegt vom Glashitter Damm nach links in
Rtg. Norden ab — VU mit entgegenkommendem Rad

Pkw biegt biegt vom Glashitter Damm nach links in
Rtg. Norden ab — VU mit entgegenkommendem Pkw

1 P 13.02. 10:32 2 18V

2 P 15.02. 07:55 6 1LV

3 P  20.03. 16:15 6 1LV

4 P  30.04. 09:00 6 1LV

5 P 26.06. 09:29 2 1LV

6 S2 12.09. 14:48 2

Ges Kategorie Verletzte / Tote Unfallty
P S1 S2 S3 LV SV Tod 112|13|4|5|]6]|7
8 5 0 1 2 4 1 0 0/3]0|]0]0|3]|0O0
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6.1 Unfalldiagramm Poppenbitteler Stral3e, Glashlutter Damm

Glashutter Damm

L]

Glashutter Damm

Der Beauftragte fir Verkehrsangelegenheiten
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7. Schleswig-Holstein-Stral3e, Am Exerzierplatz KPB: 21.750 Kfz/24 h

Auszug aus den Unfallsachverhalten 2014

Nr. Art Datum Zeit Typ  Verl. Kurztext
Pkw befahrt Schleswig-Holstein-StraRe in Rtg. Norden und
L P 19.02. 05:18 1 2 TV kommt nach rechts ak?— Kollision mit StrarSer?baum
Pkw biegt nach links in die SH-Stral3e ab —
Kollision mit Pkw aus Rtg. Stiden
Pkw befahrt Schleswig-Holstein-Stralle in Rtg. Suden,
wartet als Rechtsabbieger — VU mit nachfolgendem Lkw
Pkw biegt nach links in die StraRe Am Exerzierplatz ab —
Kollision mit entgegenkommendem Pkw
1LV Pkw biegt nach rechts in die SH-StraRe ab —
1SV Kollision mit Pkw aus Rtg. Norden
Pkw biegt nach rechts in die SH-StralRe ab —
Kollision mit Rad auf Furt in Rtg. Norden
Pkw biegt nach rechts in die SH-StralRe ab —
Kollision mit Rad auf Furt in Rtg. Norden

Pkw biegt nach rechts in die SH-StralRe ab —
Kollision mit Rad auf Furt in Rtg. Norden

2 S2 19.05. 13:30 3

3 P 10.06. 16:25 2 1LV

4 P 06.10. 18:29 2 1LV

5 P 2411. 17:26 3

6 S2 27.11. 1715 3

7 P 11.12. 20:01 3 1LV

8 P 16.12.  18:45 3 1LV

Ges Kategorie Verletzte / Tote Unfallty
P S1 S2 S3 LV SV Tod 112|3|4|5|]6]|7
8 6 0 2 0 5 1 2 1]12|5|0|]0]0]O0
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7.1 Unfalldiagramm Schleswig-Holstein-Stral3e, Am Exerzierplatz

Am Exerzierplatz

Schleswig-Holstein-StralRe

Am Exerzierplatz

Der Beauftragte fir Verkehrsangelegenheiten
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8. S-H-Str, Harckesheyde, Am Tangstedter Forst

=

Unfallhdufungsstellen 2014

@

KPB: 29.750 Kfz/24 h

o
IS
=
<D
@0

eSS0

ug
L]

eSS0

o
IS
=
<D
@0

Auszug aus den Unfallsachverhalten 2014

Nr. Art Datum Zeit Typ  Verl. Kurztext
. Lkw beféhrt L 284 in Rtg. Norden —
! P LU0 | e g 1LV Aufprall am Stauende auf 2 wartende Pkw
2 S92 1207 1915 5 Pkw b_|egt von der Harckesheyde nach links ab —
VU mit entgegenkommendem Pkw
. Pkw biegt von der L 284 nach links in die Harckes-
g | =2 2 | BE 2 heyde ab — VU mit entgegenkommendem Pkw
: Pkw biegt von der L 284 nach links in die Harckes-
4 i 2yt | Sz 2 &=y heyde ab — VU mit entgegenkommendem Pkw
. Pkw biegt von der L 284 nach links in die Harckes-
9 | o2 ] Skl | el 2 heyde ab — VU mit entgegenkommendem Lkw
: Pkw biegt von Geradeausspur der L 284 nach links in
g P il B 2 LLv die Harckesheyde ab — VU mit nachfolgendem Pkw
Ges Kategorie Verletzte / Tote Unfallty
P S1 S2 S3 LV SV Tod 2| 3|4|5|]6]|7
7 3 0 3 1 5 0 0 5/]0/0]0]1]0
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Eine Idee voraus ...

8.1 Unfalldiagramm Schleswig-Holstein-Stral3e, Harckesheyde, Am
Tangstedter Forst

- Harckesheyde
2014 :

Schleswig-Holstein-Strale

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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9. S-H-Str., Poppenbitteler Str., Langenharmer Weg  KPB: 36.750 Kfz/24 h

Nr. Art Datum Zeit Typ  Verl. Kurztext

Pkw befahrt rotlichtmissachtend die S-H-StralRe in Rtg.
Norden — VU mit Pkw aus Rtg. Poppenbiitteler Strafl3e

Pkw biegt von der Poppenbiitteler Straf3e nach links in Rtg.
HH ab — Kollision mit entgegenkommendem Pkw

. Pkw (kérperl. Mangel) biegt vom Langenharmer Weg nach
3 S1 1303 12:20 2 links in Rtg. HU ab — VU mit entgegenkommendem Pkw

. Pkw biegt von der Poppenbiitteler Strae nach links in Rtg.
4 P 22.08. 18:23 2 2LV HH ab — Kollision mit entgegenkommendem Pkw

1 P 02.02. 14:00 3 1LV

2 P 22.02. 09:50 2 1LV

. Lkw biegt von S-H-StralRe nach links in Rtg. Langenharmer
° S2 01.04. 08:19 2 Weg ab — Kollision mit entgegenkommendem Pkw
6 S2 08.05. 08:08 2 Lkw biegt von S-H-StraRe nach links in Rtg. Langenharmer

Weg ab — Kollision mit entgegenkommendem Lkw

Lkw befahrt S-H-Stral3e in Rtg. Norden und stoppt bei Rot-

licht — setzt zurlick und kollidiert mit nachfolgendem Pkw
Pkw biegt vom Langenharmer Weg nach links in Rtg. H-U

8 S2  29.06. 15:30 2 ab - Kol?ision mit egtgegenkomme%dem Pkw ’

Lkw befahrt S-H-Strale in Rtg. Siiden —

VU am Stauende mit vorausfahrendem Pkw

Pkw wartet vor LSA der S-H-Stral3e in Rtg. Norden —

VU mit nachfolgendem Pkw

Pkw wartet vor LSA der S-H-Straf3e in Rtg. Stiden —

VU mit nachfolgendem Lkw (2,3 %o)

Pkw biegt von der S-H-Str. nach links in den Langenharmer

Weg ab — VU mit entgegenkommendem Pkw

Pkw wartet vor LSA der S-H-Stral3e in Rtg. Norden —

VU mit nachfolgendem Pkw

7 S2 12.05. 10:35 7

9 P 15.08. 11:28 6 1LV
10 P 08.09. 15:23 6 1LV
11 P 16.11. 19:10 6 1LV
12 s2 10.12. 22:29 2

13 P 2312, 16:25 6 1LV

Ges Kategorie Verletzte / Tote Unfallty]
P S1 S2 S3 LV SV Tod 1/ 2| 3|4|5|6]|7
20 7 1 5 7 8 0 0 0| 7]1]0]0]4]|1
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9.1 Unfalldiagramm S H-Str., Poppenbdtteler Str., Langenharmer Weg

Langenharmer Weg 201 3 Langenharmer Weg
H

SchIeSWIQ-HoIsteln-StraBe‘é:‘

2014

Schieswig-Holstein-Stralte .

o— i

Poppenbutteler Stralle

Langenharmer Weg

U =01}

STOP

-

Poppenbiiiteler Straite

. | 2 0 0 9 ; Langenharmer Weg

Schleswig-Holstein-Strake

Poppenbltteler Strake

2 0 O 7 - | Langenharmer Weg

.
Schleswig-Holstein-Stralle __ S-H-Stralke

. Poppenblitteler Strale
Foppenbiiteler Stralia

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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10. Schleswig-Holstein-StralRe*, Stormarnstralde

Unfallhaufungsstellen 2014 @

*DTV: 22.500 Kfz/24 h

Auszug aus den Unfallsachverhalten 2014

Nr. Art Datum Zeit Typ  Verl. Kurztext
1 [P (3503 1542 | 2 3LV P e e e i ks
2 sz wos 162 2 e L TR g
o [ e [ | 2 v [ e
d B B I I e s
s sz .0 15 7 e
6 1 2010 A4S 6 A S B D e
I B I T e e e
Ges Kategorie Verletzte / Tote Unfallty]

P S1 S2 S3 LV SV Tod 1/ 2|34 |5|6]|7
13 4 1 2 6 6 0 0 0/]4]0|]0]0]| 2|1
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10.1 Unfalldiagramm Schleswig-Holstein-Stral3e, Stormarnstral3e
Umbau/Fertigstellung 2016/2017

Stormarnstraiie Stormarnstrale

Schleswig-Holstein-Stralke

Schleswig-Holstein-Stralle

Stormarnstrae Stormarnstralie

Schleswig-Holstein-Stralke & Schleswig-Holstein-Strake

Vorjahre keine Haufungsstelle

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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Unfallhdufungsstellen 2014

@

11. Segeberger Ch., Hummelsbt. Steindamm, Hofweg KPB: 21.500 Kfz/24 h

3\ g
N
D

Auszug aus den Unfallsachverhalten 2014

Nr. Art Datum Zeit Typ  Verl. Kurztext

1 S2  16.01. 16:24 3 \F;chwnlﬁze;kz\fvdaiﬁSSS?;bseégzrbg%aussee in Rtg. Hofweg —

5 S2 2103 17:53 3 \Ijll(JWrrlﬁzeI;jlf\}v d;ﬁsss?;bgégZL Slgaussee in Rtg. Hofweg —

s P oztos uis 2 1Ly Geeimpnmessitelr S e
¢ 52 oan 1237 3 T e
s 52 1812 1220 3 LT e S e
Ges Kategorie Verletzte / Tote Unfallty

P S1 S2 S3 LV SV Tod 3/]4|5|6]|7

6 1 0 4 1 1 0 0 410]0]0]O
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P ° i Eine Idee voraus ...

11.1 Unfalldiagramm Segeberger Chaussee, Hummelsbutteler
Steindamm, Hofweg

2014 2013

Segeberger Chaussee Segeberger Chausseegy

o

R )

Hummelsbatteler " Hummelsbatteler
Steindamm Steindamm

2012

Segeberger Chaussee -

Hummelshiitteler
Steindamm

2006 — 2011 keine Haufungsstelle

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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12. Segeberger Ch., S-H-Str., Langenhorner Ch. DTV: 48.416 Kfz/24 h

Aa rin - —— g. T T S

Auszug aus den Unfallsachverhalten 2014

Nr. Art Datum Zeit Typ  Verl. Kurztext

Pkw wartet auf der B 432 in Rtg. SE auf Zufahrt in den
Kreisverkehr — nachfolgender Pkw fahrt auf

Pkw féahrt von der B 432 in Rtg. SE in den Kreisverkehr —
Kollision mit KOM auf der Kreisfahrbahn

Pkw fahrt von der B 432 in Rtg. SE in den Kreisverkehr —
Kollision mit Lkw auf der Kreisfahrbahn

Pkw fahrt von der B 432 in Rtg. HH in den Kreisverkehr —
Kollision mit Pkw auf der Kreisfahrbahn

Pkw befahrt Langenhorner Chaussee, biegt nach rechts ab
(Einfadelung) und wendet — VU mit Pkw in Rtg. Segeberg
Pkw féahrt von der Langenhorner Chaussee auf die Kreis-
fahrbahn — VU mit Rad von links auf FuBgangeruberweg
Pkw fahrt von der B 432 in Rtg. HH in den Kreisverkehr —
Kollision mit Krad auf der Kreisfahrbahn

Krad fahrt von der B 432 in Rtg. HH in den Kreisverkehr —
Kollision mit Pkw auf der Kreisfahrbahn

Pkw befahrt die Schleswig-Holstein-Stral3e in Rtg. HH —
VU mit Rad von rechts auf Ful3gangeriberweg

Pkw befahrt Langenhorner Chaussee in Rtg. Stiden und
wendet am Tunnelende — VU mit nachfolgendem Pkw
Pkw befahrt die Segeberger Chaussee in Rtg. Hamburg —
VU mit Pkw auf der Kreisfahrbahn

Pkw befahrt die Segeberger Chaussee in Rtg. Hamburg —
VU mit Pkw auf der Kreisfahrbahn

1 P 04.02. 17:57 6 1LV

2 S2 12.08. 08:15 3

3 S2 03.04. 09:15 3

4 S2 10.04. 17:16 3

5 S2 14.04. 09:20 7

6 P 19.06. 16:07 3 1LV

7 P 16.07. 19:33 3 18V

8 S2 24.07. 15:54 3

9 P 05.08. 14:45 3 1LV

10 §S2 25.08. 14:30 7

11 s2 07.12. 23:15 3

12 S2 10.12. 17:00 3

Ges Kategorie Verletzte / Tote Unfallty]
P S1 S2 S3 LV SV Tod 1/ 2| 3|4|5|6]|7
40 4 0 8 28 3 1 0 0/]0]9]0]J]0]1]|2
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Unfallhdufungsstellen 2014

P ° i Eine Idee voraus ...

12.1 Unfalldiagramm Segeberger Chaussee, SH-Str.,

Schleswig-Holstein-Stralte

2014 2013

Segeberger Chaussee Segeberger Chaussee

az/l//&%.
L

— G

Langenhorner Chaussee

@

Langenhorner Ch.

Schleswig-Holstein-Strake

7

-

Langenhorner Chaussee

Wahrend der Bauzeit im Jahre 2012 war der Knotenpunkt nicht als Haufungsstelle ausgewiesen.

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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13. Ulzburger Stral3e, Marommer Stral3e KPB: 26.500 Kfz/24 h

Auszug aus den Unfallsachverhalten 2014

Nr. Art Datum Zeit Typ Verl.  Kurztext
1P isos 103 4 1l CugEngerguende s futde vatuge
2 P ooon 100 s 1Ly DrbeEvMarommer Svaheund soptveietr
o sz owon s 3 Gewbeultuger Svate g Norden-
¢ b otem mmis 1 sy Kebelamde suge stater fp Norennd
s P dom o725 3 1Ly G outde under ammer Suate n R Nor
o P sz w0 2 v Cosiestenderieesaan e uaromme
Noelzelee] e | [
Ges Kategorie Verletzte / Tote Unfallty

P S1 S2 S3 LV SV Tod 1123|4567
9 5 0 2 2 4 1 0 1/1(3|]12]0|1]0

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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Norderstedt Unfallhdufungsstellen 2014

P L4 h Eine Idee voraus ...

13.1 Unfalldiagramm Ulzburger Stral3e, Marommer Strafl3e

2010 und 2013 keine Haufungsstelle

2014

Ulzburger StraRe —- > Ulzburger Strate

2012 2011
Ulzburger Stralte Ulzburger Strake < Ulzburger Strake

2009

Ulzburger Stralke

Marommer Strae
Lo}

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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14. Ulzburger Str., Rathausallee, Alter Kirchenweg

Unfallhaufungsstellen 2014 @

KPB: 34.750 Kfz/24 h

Auszug aus den Unfallsachverhalten 2014

Nr. Art Datum Zeit Typ  Verl. Kurztext
1 P zmos opss 2 oLy [vbestuon Rebausales nechin ob-
2 sz o w0 2 e S e oL
2 P 1200 1600 3 1Ly Hewbehnden Alerichenue selisatbioge i
s P mon oz 3 e e e e
s sz mn wm e
o P oam 13w 2 1Ly Govbestn Revausaes nechin ob-
7P oaan om0z asv [elemedenderiituge Suate rach kel den Aten
Ges Kategorie Verletzte / Tote Unfallty

P S1 S2 S3 LV SV Tod 1]/2|3|4|5]|6]|7
11 5 0 2 4 6 2 0 0|5]2|]0]J]0]J]0]|O

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten

Seite 45 von 68




Norderstedt
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Unfallhdufungsstellen 2014

@

14.1 Unfalldiagramm Ulzburger Stral3e, Rathausallee, Alter Kirchenweg

2014

Ulzburger StrafRe

2012

Ulzburger Stralke

2013

Rathausallee

Ulzburger Strae

2011

Ulzburger Stralke

2010

Ulzburger Strate

Alter Kirchenweg

Rathausallee 2 0 0 9

Ulzburger StraRe

2007

Ulzburger Stralle

Alter Kirchenwsg

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten

Rathausallee

Rathausallee

Rathausallee

¢ i

Rathausallee

Alter Kirchenweg
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Verkehrsunfalle mit todlichen Verletzungsfolgen

A. Schleswig-Holstein-StralRe

Im Zeitraum von Oktober 2012 bis zum 31.12.2014 ereigneten sich auf der Landesstral3e
284 (Schleswig-Holstein-Strafl3e) insgesamt 107 polizeiaufnahmepflichtige Unfalle, davon
funf Verkehrsunfalle, bei denen acht Beteiligte todlich verletzt wurden. Zum Zeitpunkt der
Unfalle mit den jeweils todlichen Verletzungsfolgen war in drei Fallen die Fahrbahnoberfla-
che jeweils feucht (nass).

Weil sich die schweren Unfalle innerhalb eines so kurzen Zeitraums signifikant hauften und
um eine mogliche Ursache fir weitere schwere Verkehrsunfalle ausschlieRen zu kdnnen,
wurde neben den gutachterlichen Einzel-Unfalluntersuchungen auch eine Griffigkeitspriifung
der Fahrbahnoberflache veranlasst und im Auftrag des LBV durch das Asphalt-Labor Wahl-
stedt durchgefihrt.

Dabei wurde festgestellt, dass einige Bereiche der Schleswig-Holstein-StralRe, und zwar zwi-
schen den Streckenkilometern 5,5 und 6,0 und zwischen dem Kilometer 9,0 und 9,5 eine
Unterschreitung der Schwellenwerte fur StraRBengriffigkeit erreichten. Zudem wurden ab dem
Kilometer 3,5 und bis zum Ende der Schleswig-Holstein-Stra3e (Kilometer 9,5) grof3e Ab-
schnitte mit dem Statuswert ,Warngrenze* gemessen.

Die Griffigkeitsmessungen wurden sodann auf die Unfallortlichkeiten tbertragen, bei denen
Beteiligte tbdliche Verletzungen erlitten. Die Messung im Bereich der Unfallstelle von
10.10.2012 (KM 8,2) betrug 0,45 m-V,T ("y1) und liegt somit an der unteren Grenze zum
Warnwert. Einschrankend ist auszufiihren, dass zwischen dem Unfallereignis und dem Tag
der Messfahrt bereits 17 Monate Zeitdifferenz zu bertcksichtigen sind. Eine mitursachliche
Zuordnung kann somit fur diesen Unfall nicht mehr unterstellt werden.

Der Sachverstandige des Dekra fihrt in seinem Gutachten zu diesem Verkehrsunfall und im
Hinblick auf die Fahrbahnbeschaffenheit aus, dass sonstige Faktoren, die das Fahrverhalten
beeinflussen konnten, im Rahmen der Unfallaufnahme nicht festgestellt werden konnten.

Der zweite tédliche Verkehrsunfall innerhalb dieses Zeitraums ereignete sich am 09.07.2013
und in Hohe des Streckenkilometers 4,5. Die Griffigkeitsmessung betrug hier 0,41 m-V,T
("v.7) und liegt somit unterhalb der Grenze zum Warnwert. Zwischen der Messfahrt und dem
Unfall befindet sich eine Zeitdifferenz von 8 Monaten und die Fahrbahnoberflache war zum
Unfallzeitpunkt nicht nass/feucht sondern trocken. Auch bei diesem Verkehrsunfall wurde ein
Dekra-Sachverstandiger hinzugezogen, der ebenfalls keine negativ beeinflussenden Fakto-
ren an der Beschaffenheit der Fahrbahnoberflache feststellen konnte. Weiterhin sind dem
Unfallablauf keine geschwindigkeitsrelevanten Merkmale zu entnehmen, sondern ein eindeu-
tiger Fahrfehler eines der Beteiligten (zu dichtes Auffahren eines Kradfahrers in Uberholab-
sicht auf vorausfahrenden Pkw).

Beim dritten Unfall mit tddlichen Verletzungsfolgen am 29.12.2013 und in Hohe des Stre-
ckenkilometers 3,5 waren hingegen eindeutig und zweifelsfrei Feststellungen einer sehr ho-
hen Geschwindigkeitsiiberschreitung zu treffen (hohes Ausfahren von den ersten drei
Schaltgdngen eines Pkw Ferrari mit Abkommen vom Fahrstreifen in den Gegenverkehr). Die
drei Monate spater erfolgte Griffigkeitsmessung des Asphalt-Labors betrug hier 0,42 m-V, T
("v7) und lag somit ebenfalls unterhalb der Grenze zum Warnwert. Dem Gutachten des
Dekra-Sachverstandigen ist dazu zu entnehmen, dass die Fahrbahnoberflache eine jahres-
zeittypische Feuchte in unterschiedlichen Intensitaten aufwies und leichte Verschmutzungs-
rickstande vorhanden waren, jedoch relevante Verminderungen der Haftungseigenschaften
nicht festgestellt werden konnten. Bei diesem Verkehrsunfall ist aus polizeilicher Sicht ein
Griffigkeitsmangel als mdgliche Mitursache dennoch nicht ganzlich auszuschliel3en.

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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Der vorletzte Unfall mit tédlichem Ausgang ereignete sich in Hohe des Streckenkilometers
2,3 am 19.02.2014 und damit nur finf Wochen vor der Messfahrt des Laborfahrzeuges. Am
Unfalltage war ein Fahrzeugfuhrer aufgrund nicht angepasster Geschwindigkeit nach rechts
von der Fahrbahn abgekommen und gegen einen Baum geprallt, Fahrer und Beifahrer erla-
gen noch vor Ort ihren schweren Verletzungen. Der Unfallgutachter vermerkt dazu, dass auf
der gesamten Fahrbahn eine Oberflachen-Wasserbildung vorhanden war. Sonstige, das
Fahrverhalten beeinflussende Faktoren, konnten im Rahmen der Unfallaufnahme nicht fest-
gestellt werden. Die Griffigkeitsmessung des Asphalt-Labors betrug hier 0,45 m-V,T ("v1)
und lag somit mit 0,1 m-V,T ("y.1) nur ganz leicht oberhalb der Grenze zum Warnwert.

Ein besonderes mediales Interesse rief der Unfall vom 8.11.2014 hervor, als ein Pkw-Fahrer
mit einem Sportwagen der Marke McLaren beim Beschleunigen in den Gegenverkehr geriet
und dort mit einem entgegenkommendem Kleinwagen kollidierte. Zwei Menschen starben,
ein achtjahriges Kind tberlebte den Unfall schwer verletzt.

Aus der Gesamtbetrachtung der naheren Umstande dieser finf Verkehrsunfélle ist mit au-
Berst hoher Wahrscheinlichkeit abzuleiten, dass die Unfallfolgen auch eingetreten waren,
wenn eine durchgangige 60 km/h-Beschilderung vorhanden gewesen ware. Die weiteren 102
Verkehrsunfalle, die sich ebenfalls innerhalb dieses Zeitraums auf der Schleswig-Holstein-
Stral3e ereigneten, weisen nur aufierst selten geschwindigkeitsrelevante (Haupt-) Ursachen
auf. Zudem befinden sich die Gberwiegende Anzahl (87 %) der Unfallortlichkeiten auf bereits
geschwindigkeitsreduzierten Streckenabschnitten mit einer jeweils dort angeordneten 60
Km/h-Regelung. Zur besseren Einordnung wurden die Falldaten dieser Unfélle in einer Ta-
belle gelistet und nach der dort festgelegten Abschnittskilometrierung geordnet, diese Uber-
sicht ist dem Verkehrsreport als Anlage beigefligt.

Fazit

Aus verkehrlicher Sicht ist somit weder aus den Erkenntnissen dieses Lagebildes noch aus
Grinden anderer besonderer Gefahrenmomente (stark negative Griffigkeitsmerkmale oder
sehr hohe Delinquenzquoten bei Geschwindigkeitsiiberschreitungen) eine durchgangige
Geschwindigkeitsanordnung von 60 km/h auf der Schleswig-Holstein-Stral3e angezeigt. Dar-
Uber hinaus wére ein solches Geschwindigkeitsniveau auch nur mit einer flachendeckenden
Verkehrsiiberwachung zu erreichen, was wiederum mit hoher Wahrscheinlichkeit zu einer
ungewollten Verlagerung der Verkehrsstrome fihren wirde.

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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Die Unfallchronologie auf der Schleswig-Holstein-St  ral3e

Die Unfalle mit den Todesfolgen aus den Jahren 2012, 2013 und 2014 ereigneten sich wie
folgt:

1o. Oktober 2012, 13:20 Uhr

Eine 49jahrige Pkw-Fahrerin befuhr zur Unfallzeit die
Schleswig-Holstein-Strale aus Richtung Hamburg in Rich-
tung Henstedt-Ulzburg.

Aus der entgegengesetzten Richtung befuhr zu dieser Zeit
ein 57jahriger Linienbusfahrer (Leerfahrt) die Schleswig-
Holstein-StraRe als die Pkw-Fahrerin unvermittelt und aus
nicht geklarter Ursache ihr Fahrzeug in den Gegenverkehr
lenkte.

Es kam zur Kollision der beiden Fahrzeuge, durch die Wucht
des Aufpralls wurde die Pkw-Fahrerin in ihrem Fahrzeug
eingeklemmt und tddlich verletzt.

Zusammenfassung des Unfallsachverstandigen

Anhand der vorhandenen Anknupfungspunkte rekonstruiert sich ein Unfallablauf, bei dem der Pkw
Audi in Fahrtrichtung Ulzburger Strale auf der Schleswig-Holstein-Strale unterwegs gewesen war.
Entgegen gesetzt befuhr der beteiligte Bus ebenfalls die Schleswig-Holstein-Stralle auf seiner eige-
nen Fahrspur in Richtung Oststral3e.

Die Pkw-Fahrerin lenkte das Fahrzeug dann auf die entgegengerichtete Fahrspur. Als diese vollstan-
dig auf der Fahrspur war, kam es dann zur Kollision mit dem beteiligten Bus, der durch den Fahrzeug-
lenker bereits vor der Kollision nach rechts ausgewichen ist und eine Verzdgerung bis auf 47 km/h
eingeleitet hatte.

Die Kollisionsgeschwindigkeit der Pkw-Fahrerin kann mit 60 bis 70 km/h eingegrenzt werden. Anhand
der gesicherten Ankniupfungstatsachen ergibt sich keine Vermeidbarkeit des Unfallgeschehens sei-
tens des Busfahrers. Seitens der Pkw-Fahrerin wére der Unfall zweifelsfrei vermeidbar gewesen,
wenn diese nicht auf die Gegenfahrspur gewechselt wére.

Der Beauftragte fur Verkehrsangelegenheiten
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1. 09. Juli 2013, 21:08 Uhr

Ein 19jahriger Kradfahrer befuhr bei guten Sicht- und Witterungsverhaltnissen die aul3er Orts gelege-
nen Schleswig-Holstein-Stral3e (L 284 mit 60/80 km/h-Begrenzung) aus Richtung Norden in Richtung
Hamburg und naherte sich zur Unfallzeit der etwa noch einen Kilometer entfernten StraReneinmin-
dung StormarnstralRe. Er hatte die Absicht einen vorausfahrenden Pkw-Fahrer zu tiberholen.

Aus der entgegengesetzten Richtung befuhr zu dieser Zeit ein 60jahriger Transporter-Fahrer die
Schleswig-Holstein-Stralle und Uberholte trotz des herannahenden Gegenverkehrs einen vorausfah-
renden Pkw-Fahrer.

Unmittelbar nachdem der Kradfahrer zum Uberholen angesetzt hatte, vollzog der ihm vorausfahrende
20jahrige Pkw-Fahrer (mit einjahriger Fahrpraxis) eine Notbremsung, um eine Kollision mit dem ent-
gegenkommenden Uberholenden Transporter-Fahrer zu verhindern. Dadurch kam es zum Aufprall des
Krades gegen das Heck des vorausfahrenden Fahrzeuges und zum Sturz des Krades und des Fah-
rers auf die Gegenfahrspur. Dort wurde der Kradfahrer von dem Transporter-Fahrer erfasst und tod-
lich verletzt.

Zusammenfassung des Unfallsachverstandigen

Anhand der vorhandenen Anknipfungspunkte und den Zeugenaussagen rekonstruiert sich ein Unfall-
ablauf, bei dem durch den Beteiligten 01 im Transporter ein Uberholvorgang durchgefiihrt worden war.
Hierdurch wurde durch den beteiligten Pkw-Fahrer und nachfolgend den Beteiligten 03 mit einer deut-
lich verringerten Geschwindigkeit in Form einer Abbremsung reagiert. Der Kradfahrer kollidierte mit
einer Geschwindigkeit von bis zu 95 km/h gegen das Heck des Pkw Opel. Hierdurch wurden das
Zweirad, sowie auch der Beteiligte selbst schréag nach links auf die Gegenfahrspur geschleudert. Zu
diesem Zeitpunkt wurde der Transporter bereits wieder vollstandig auf der eigenen Fahrspur Richtung
Norden bewegt. Es erfolgte entsprechend dort in Héhe KM 1,245 eine massive Kollisionshildung des
Krades gegen die Ecke vorne rechts am Transporter. Gleichzeitig kam es zur AnstoRbildung des
Kradfahrers gegen das linke vordere Rad sowie teilweise den Unterboden am Transporter an der lin-
ken Seite. Der Transporter wurde zum Anstof3zeitpunkt mit einer Geschwindigkeit von rund 85 bis 95
km/h bewegt.

Aufgrund der kurzen zeitlichen Folge zwischen Kollisionsbildung des Krades gegen den Pkw Opel und
Abschleuderung auf die Gegenfahrspur, ergeben sich keine konkreten Anhaltspunkte zur Vermeidbar-
keit des Anstof3geschehens zwischen Krad/Kradfahrer und dem Transporter fir den Beteiligten 01.

Der Verlauf des Unfallgeschehens wurde wesentlich beeinflusst durch das Fahrverhalten des Beteilig-
ten 02 unter Uberhdhter Geschwindigkeit. Die rAumlichen Verhéaltnisse héatten zudem ein kollisionsfrei-
es Passieren des abbremsenden Pkw 03 seitens des Beteiligten 02 zugelassen. Im Weiteren war
festzustellen, dass die fir die vorhandene Fihrerscheinklasse des Beteiligten 02 notwendige Leis-
tungsreduzierung am Krad nicht eingebaut war.

Der Beauftragte fir Verkehrsangelegenheiten
Seite 50 von 68



Ngrderstedt Unfallhaufungsstellen 2014 @
l h Eine Idee voraus ...

. 29. Dezember 2013, 13:11 Uhr

Ein 58jahriger Fahrer eines Sportwagens befuhr bei relativ guten Sicht- und Witterungsverhaltnissen
die ganzlich auferorts gelegene und zum Unfallzeitpunkt nassfeuchte Schleswig-Holstein-Strafl3e (L
284 mit 60 km/h-Begrenzung) aus Richtung Norderstedt in Richtung Henstedt-Ulzburg. Der Fahrer
war unmittelbar zuvor von der Poppenbiitteler StralRe in die Schleswig-Holstein-Strale eingebogen
und beschleunigte sein Fahrzeug extrem stark.

Unmittelbar hinter der StraBeneinmiindung Stormarnstral3e geriet das Fahrzeug ins Schlingern und
auf die Gegenfahrbahn. Dort kam es zu einem Frontalzusammensto3 mit der 57jahrigen Fahrerin
eines Kleinwagens, die ihrerseits die Schleswig-Holstein-StralRe in Gegenrichtung befahren hatte.

Die Wucht des Aufpralls war so stark, dass die Fahrerin des Kleinwagens und die Mitinsassin im
Sportwagen ihren Verletzungen erlagen. Der Fahrer des Sportwagens wurde bei dem ZusammenstoR3
nur leicht verletzt.

Zusammenfassung des Unfallsachverstandigen

Anhand der vorhandenen Ankniupfungspunkte rekonstruiert sich ein Unfallablauf, bei dem der Beteilig-
te 01 mit dem Ferrari die Schleswig-Holstein-Stral3e in Richtung Henstedt-Ulzburg befahren hatte. Im
Laufe der langgezogenen Linkskurve muss eine hohe Beschleunigung umgesetzt worden sein. Zum
Kollisionszeitpunkt lassen sich Geschwindigkeiten in einer GréRenordnung von ca. 110 — 120 km/h
und somit eine deutlich tGiberhéhte Geschwindigkeit zuordnen.

Das Fahrzeug geriet im Rahmen dieses Beschleunigungsvorgangs in eine instabile Bewegung mit
einem Ubersteuernden Verhalten, welches zu einer Hochachsendrehung nach links und insgesamt
einer Bewegung in Richtung Gegenfahrspur fiihrte. Die Kollision erfolgte auf der Fahrspur der Beteilig-
ten 02 Richtung Hamburg. Der Pkw 02 wurde dabei Uber 30 Meter zuriickgeschleudert. Der Pkw 01
setzte seine Bewegung weiter nach links fort und kam dann in Hohe der Baume in die Endstellung.

Das Unfallgeschehen ist dementsprechend auf das Fahrverhalten des Beteiligten 01 im Ferrari zu-
rickzufihren. Seitens der Beteiligten 02 wurde noch eine Ausweichbewegung und auch zuordenbar
eine Abbremsung vor dem Anstol3 eingeleitet. Aufgrund der gegenlaufigen Bewegung des Pkw 01
ergeben sich jedoch keine Anhaltspunkte zur Vermeidbarkeit des Unfallgeschehens fiir die Beteiligte
02 im Chevrolet.
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V. 19. Februar 2014, 13:11 Uhr

Ein 51jahriger Fahrer eines Pkw Ford Focus befuhr bei Dunkelheit die ganzlich aul3er Orts gelegene
und zum Unfallzeitpunkt nassfeuchte Schleswig-Holstein-Stral3e aus Richtung Hamburg in Richtung
Norden.

In Hohe der StralReneinmindung ,Am Exerzierplatz* geriet das Fahrzeug in eine instabile Bewegung,
kam im weiteren Verlauf nach rechts von der Fahrbahn ab und prallte gegen einen Stra3enbaum.

Beide Fahrzeuginsassen wurden durch den Aufprall tédlich verletzt. Die Geschwindigkeit ist erst im
Bereich der Unfallstelle mittels Verkehrszeichen wieder von 60 km/h auf 80 km/h heraufgesetzt.

Zusammenfassung des Unfallsachverstandigen

Anhand der Spurenlage vor Ort sowie unter Berlicksichtigung der Schadenauspragung am Pkw re-
konstruiert sich ein Unfallablauf, bei dem der Pkw Ford, ausgehend von einer Bewegung auf der rech-
ten, Richtung Henstedt-Ulzburg fihrenden Fahrspur der Schleswig-Holstein-Stral3e in eine S-formige
Bewegungsbahn versetzt wurde, so dass es insgesamt zu einem massiven Ubersteuernden Bewe-
gungsverhalten mit einer Hochachsdrehung des Fahrzeuges nach rechts kam.

Hierbei hat das Fahrzeug die Fahrbahn im Bereich der Haltebucht nach rechts verlassen und ist da-
rauffolgend mit der linken Fahrzeugseite an dem dort befindlichen Baum kollidiert.

Durch den exzentrischen Anstol3 wurde die Rotationsbewegung abrupt gestoppt und umgekehrt, so
dass es zu der Hochachsendrehung nach links um den Baum kam.

Ausgehend von der Untergrenze der Kollisionsgeschwindigkeit, berechnet sich unter Berlicksichtigung
der Bewegungsbahn des Fahrzeuges vor dem Anstol3 eine Mindestausgangsgeschwindigkeit von 77
km/h.

Somit ist das Unfallgeschehen auf das Fahrverhalten des Beteiligten 01 vor dem Abkommen von der
Fahrbahn zurlickzufiihren.

Hinweise fur eine Fremdbeteiligung liegen nicht vor. Hinweise fiir einen technischen Mangel am Fahr-
zeug, der diesen Unfallablauf hervorgerufen haben kdnnte, waren nicht festzustellen.
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V. 08. November 2014, 10:26 Uhr

Ein 26jahriger Fahrer eines Sportwagens befuhr bei relativ guten Sicht- und Witterungsverhaltnissen
die géanzlich aul3erorts gelegene und zum Unfallzeitpunkt leicht nassfeuchte Schleswig-Holstein-
Stral3e (L 284 mit 60 km/h-Begrenzung) aus Richtung Norderstedt in Richtung Henstedt-Ulzburg. Der
Fahrer war unmittelbar zuvor von der Tunnelrampe eingefahren und beschleunigte sein Fahrzeug
extrem stark.

500 Meter vom Tunnel entfernt geriet das Fahrzeug ins Schlingern und auf die Gegenfahrbahn. Dort
kam es zu einem Frontalzusammenstold mit dem 57jahrigen Fahrer eines Kleinwagens, die seiner-
seits die Schleswig-Holstein-StralRe in Gegenrichtung befahren hatte.

Die Wucht des Aufpralls war so stark, dass der Fahrer des Kleinwagens und der Fahrer im Sportwa-
gen ihren Verletzungen erlagen. Der achtjahrige Mitinsasse im Sportwagen wurde bei dem Zusam-
menstol3 schwer verletzt.

Zusammenfassung des Unfallsachverstandigen

Aus der Schadenauspragung an beiden Fahrzeugen lasst sich neben der gegenlaufigen Bewegung
zusatzlich eine Winkelstellung von circa 169°zwisc hen den Langsachsen der Fahrzeuge ableiten.

Ubertragt man diese AnstoRkonfiguration auf die Fahrbahn so ergibt sich eine Kollisionsstellung wie
sie in einer nachfolgenden Abbildung abgebildet ist. Hierbei ist eine plausible Zuordnung zwischen
den Schlagmarken und Kratzspuren und der Ausrichtung des Pkw McLaren, bei gleichzeitig vorlie-
gender geradliniger Bewegung des Pkw Opel festzustellen.

Dementsprechend kann unter Beriicksichtigung der im Rahmen der Unfallaufnahme gesicherten An-
knipfungspunkte, hier insbesondere der im Bereich der Richtung Hamburg fihrenden Fahrspur vor-
handenen Schlagmarken, eine Kollisionsstellung der Fahrzeuge festgelegt werden, bei der der Pkw
Opel auf der fur ihn rechten, Richtung Hamburg fiihrenden Fahrspur bewegt wurde.

Der Pkw McLaren befand sich zum Kollisionszeitpunkt nahezu vollstandig auf der Gegenfahrbahn.

Anhand der im Rahmen der Unfallaufnahme gesicherten Spurenlage vor Ort ist festzustellen, dass es
zu einer gegenlaufigen Kollisionsbildung der beiden Fahrzeuge auf der Richtung Hamburg filhrenden
Fahrspur der L284 gekommen ist.

Hinweise auf eine Fremdeinwirkung konnten im Rahmen der Unfallaufnahme nicht festgestellt wer-
den. Die Untersuchung der Fahrzeuge hinsichtlich des technischen Zustandes und die Berechnung
der exakten Kollisionsgeschwindigkeiten wurden nicht beauftragt.
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B. Kothla-Jarve-StralRe

11. April 2014, 16:31

Ein 84jahriger Fahrer eines Kleinwagens befuhr bei guten Sicht- und Witterungsverhéltnissen die
ganzlich aulierorts gelegene und zum Unfallzeitpunkt trockene Kothla-Jarve-StraRe (K 113 mit ab-
schnittsweiser 80 km/h-Begrenzung) aus Richtung Norderstedt in Richtung Quickborn. Der Fahrer
hatte nach einem Halt am rechten Fahrbahnrand und im Bereich einer Waldzufahrt ein Wendemano-

ver durchgefuhrt.

In Hohe dieser Waldzufahrt kam es zu einem frontseitlichen Zusammenstof3 mit dem 50jahrigen Fah-
rer eines Lkw-Sattelzuges mit Silo-Auflieger, der seinerseits die Kothla-Jérve-Strale in Richtung
Quickborn befahren hatte und an dem zunéchst haltenden dann wendenden Fahrzeug vorbeifahren
wollte.

Die Wucht des Aufpralls war so stark, dass der Fahrer des Kleinwagens seinen Verletzungen im
Krankenhaus erlag.
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C. Ohechaussee, TannenhofstralRe, Rugenbarg

07. August 2014, 09:30 h

Ein 67jahriger Radfahrer befahrt bei nassfeuchter Witterung die Ohechaussee in Richtung
BAB auf rechtem Radweg. Bei der Annaherung an den Knotenpunkt kommt es zu einer Be-
rahrung mit dem Lichtmast der LSA, der Radfahrer kommt kopfiber zu Fall und erliegt im
Krankenhaus seinen schweren Kopfverletzungen.
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D. Niendorfer StralRe

14. November 2014, 12:20 Uhr

Der 23jahrige Fahrer eines Pkw Sport-Coupés befahrt nach vorherig mehrfachen Uberhol-
mandvern und augenscheinlicher Uberschreitung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit von
60 Km/h, den vierspurigen Abschnitt der Niendorfer Straf3e in Richtung Norden.

Nach nochmaligen wechselseitigen Uberholvorgangen mit dem Fahrer eines Pkw Mercedes,
gerat der Fahrer des Sport-Coupés in den Gegenverkehr und kollidiert dort mit dem
56jahrigen Fahrer eines entgegenkommenden Kleinwagens (Pkw Opel). Der Fahrer des
Kleinwagens wird tddlich, seine 47jahrige Mitinsassin schwer verletzt.

Durch den Aufprall wurden zwei weitere jeweils nachfolgende Fahrzeuge beschéadigt. Der
Fahrer des Sport-Coupés wurde ebenfalls schwer aber nicht lebensbedrohlich verletzt.

Zusammenfassung des Unfallsachverstandigen

Anhand der vorhandenen Anknipfungspunkte in Form der Spurenlage vor Ort sowie der Beschadi-
gungsbilder der beteiligten Fahrzeuge, rekonstruiert sich ein Unfallablauf, bei dem es zu einer gegen-
laufigen AnstoRbildung zwischen dem Sport-Coupé und dem Pkw Opel mit einer Uberdeckung von ca.
55 % — 60 % gekommen ist.

Die Kollision ereignete sich vollstandig auf der linken, Richtung Hamburg fuhrenden Fahrspur der
Niendorfer StraRe. Dementsprechend befand sich das Sport-Coupé zum AnstoRzeitpunkt vollstandig
auf der Gegenfahrspur.

Die zum Zeitpunkt der Kollision zuordenbare Geschwindigkeit fir das Sport-Coupe liegt im Bereich
von 84 km/h bis 92 km/h. Unter Berlcksichtigung der auf der Fahrbahn vorhandenen Brems-
Radierspurzeichnung, welche der Annaherungsbewegung des Sport-Coupés zuzuordnen ist, berech-
net sich eine Ausgangsgeschwindigkeit des durch den Beteiligten gefiihrten Fahrzeuges von mindes-
tens 113 km/h.
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Kinderunfallatlas der Bundesanstalt fir StraRenwesen

Die Bundesanstalt fur StraRenwesen (BASt) hat im Jahre
2011 zum zweiten Male und in einem 5-Jahresrhythmus
die regionale Verteilung von Kinderunféllen in Deutsch-
land untersucht und die Zahlen im Kinderunfallatlas verof-
fentlicht.

In Norderstedt waren in diesem Unfallatlas, bezogen auf
die Bevdlkerungssituation und im Vergleich zu anderen
Stadten und Gemeinden mittlerer Grol3e, relativ hohe Un-
fallraten ausgewiesen.

Die Studie hatte durch die Presseveroffentlichung bei
groBen Teilen der Bevolkerung das subjektive Sicher-
heitsgefiihl bei der Teilnahme von Kindern im StralRen-
verkehr negativ beeinflusst.

Von der Polizei wird auf einer kleinraumigeren Basis die
Situation genau analysiert und dargestellt, ob und gege-
benenfalls wo sich tatsachlich gleich gelagerte Unfélle
haufen.

Besondere Auffélligkeiten sind allerdings nicht zu erwarten, da Unfélle unter Beteiligung von
Kindern in der Unfallanalyse schon seit jeher besonderes betrachtet und vorbeugend durch
zahlreiche Praventionsprojekte unterschiedlichster Ausrichtung begleitet wurden.

Die Einwohnersituation von Kindern

In Norderstedt waren im Jahre 2014 und zum Stichtag 31. Dezember genau 9.649 Kinder im
Alter von 0 bis 14 Jahren im Einwohnermelderegister erfasst. Gelistet sind Kinder die bis
dahin maximal 14 Jahre und 364 Tage alt waren.

Einwohner im Kindesalter 2014

Norderstedt
14 J. 13 J. 12 J. 11 J. 10 J. 9J. 0-8J. | Gesamt
Stichtag 31.12.2014 691 626 648 682 654 617 5.731 | 9.649
Einwohner im Kindesalter 2001 - 2005
Norderstedt
2001 2002 2003 2004 2005 Gesamt
jeweils zum 31.12. 10.443 10.342 10.080 9.906 9.683 50.454
Einwohner im Kindesalter 2006 - 2010
Norderstedt
2006 2007 2008 2009 2010 Gesamt
jeweils zum 31.12. 9.031 9.010 8.996 8.963 8.945 44.945

Norderstedt zahlt derzeit knapp Uber 77.000 Einwohner, der Bevolkerungsanteil von Kindern
bis 14 Jahren betragt somit 12,5 %.
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Im Zeitraum der ersten BASt-Erhebung, vom 1.1.2001 bis zum 31.12.2005 ereigneten sich in
Norderstedt 178 polizeilich registrierte Verkehrsunfélle unter der Beteiligung von Kindern der
entsprechenden Altersgruppe. Diese Zahlen bestatigen die Berechnungen der BASt, erge-
ben dann namlich die von der Bundesanstalt ermittelte Quote von 3,5 Unfallen pro eintau-
send Kinder.

Bei 67 Verkehrsunfallen (38 %) ist die Unfallursache auf das kindliche Fehlverhalten bei der
Teilnahme am StraRenverkehr zurtickzufiihren. In 12 Fallen war das Kind ein Mitinsasse im
Fahrzeug des Unfallverursachers und 28 Unfélle wurden registriert, bei denen das Kind ein
Mitinsasse im Fahrzeug des Nichtverursachers war.

Kinderunfalle im StralRenverkehr 2006 — 2010

Im Zeitraum der zweiten BASt-Erhebung ereigneten sich in Norderstedt von insgesamt 2.784
Verkehrsunfallen genau 237 (8,5 %) mit Kindesbeteiligung. Das entspricht gemafl dem Ein-
wohnerverhdltnis von Kindern einer Quote von 5,3 VU/1.000 Kinder. Wiederholt haben sich
Unfalle mit Kindesbeteiligungen in diesem Fiinfjahreszeitraum an folgenden Orten:

1. Schleswig-Holstein-Stral3e, Poppenbiitteler StralRe, Langenharmer Weg (6)
2. Ulzburger StralRe, Steindamm (5)

3. Ulzburger Stral3e, Waldstral3e (4)

4. Ochsenzoller Stral3e, Berliner Allee (4)

Diesen Unfallen lagen Uberwiegend Fehler der Fahrzeugfihrer im Fahrverhalten zugrunde.

Kinderunfalle im StralRenverkehr im Jahre 2014

Im Berichtsjahr 2014 registrierte die Polizei in Norderstedt 34 Verkehrsunfalle unter der Be-
teiligung von Kindern (3,5 VU/1.000 Kinder), das entspricht einem Anteil von 6 Prozent vom
Gesamtunfallgeschehen.

Beteiligungen und Personenschaden von Kindern an Verkehrsunfallen
2014 f/0 | aolan |ao e | aol- | &/vr| /& | e/ MF | Gesamt
Kind war Beteiligte/r 01 2 7 3 8 0 3 0 23
Kind war Beteiligte/r 02 1 4 6 0 0 0 0 11
Gesamt 3 11 9 8 0 3 0 34
Leichtverletzte Kinder 2 5 8 8 2 3 0 28
Schwerverletzte Kinder 0 0 0 0 1 2 0 3
Getdtete Kinder 0 0 0 0 0 0 0 0
(% /3boder =) = FuRganger / Rad oderKfz  (&b/db) =Rad/Rad (& /db) =Kfz/Rad (35/ -) =Radallein (MF) = Mitfahrer
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Die Ortlichkeiten von Kinderunfallen im StraRenverkehr 2014

Die Unfallortlichkeiten verteilten sich im Jahre 2014 fast ausschlie3lich Uber die Langsachse
der Ulzburger StraRe (11 Unfélle) oder im unmittelbaren Nahbereich dieses StralRenzuges.

In den Griingebieten sind trotz dort zunehmender Radverkehrszahlen tberhaupt keine Kin-
derunfélle registriert worden.

Aus der ortlichen Betrachtung haben sich ansonsten keine signifikanten Haufungen ergeben.

Unfallquote 2014
gemal BASt

> _ 3,5 Unfalle

(pro 1.000 Kinder)

N
Allgemeiner Fahrfehler
Unfall im Parallel-/ Langsverkehr
Vorfahrtmissachtung
Vorrangmissachtung

Fahrbahn betretener Ful3géanger
Fahrfehler
FuRgangerbeteiligung
Fahrradbeteiligung

Schwere Verletzung

VVVoooooo ﬁ
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Die Ursachen von Kinderunfallen im StralRenverkehr 2014

Von der Polizei sind im Jahre 2014 insgesamt 34 Unfalle unter Beteiligung von Kindern im
Alter von 0 — 14 Jahren registriert worden. Von besonderem Interesse bei der Ursachenana-
lyse sind die Fallzahlen unter Beteiligung des motorisierten Individualverkehrs.

Die Grafik zeigt die polizeilich registrierten 9 (2013 » 18) Verkehrsunfalle unter Beteiligung
von Kraftfahrzeugen und Rad fahrenden Kindern, die zum Zeitpunkt des Unfalls noch keine
15 Jahre alt waren. Mit dieser Bilddarstellung soll erwogen werden, inwieweit praventive
MalRnahmen von Behorden oder anderen Verkehrsorganisationen ahnlich gelagerte Unfall-
ursachen reduzieren kdnnen.

2014

Wind war Beteiligtels 01

Kinderunfallatlas der Bundesanstait fiir Stragenwesen

Kind war Beteiligteir 02

2014

Verteilungder 9 Kinderunfélle
Rad/Kfz-Beteiligung

1x 8Jahrealtund8 x 10-14 J.

Yppsrree-

= Gehweg / Grundstiick

= Linker Radweg (benutzungspflichtig)
= Linker Radweg (verbotswidrig)

= Rechter Radweg

= Fahrbahn (Rechtsfahrgebot)

= Fahrbahn kreuzen

= Uberholen

In 2 Fallen (2013 » 5) wurden Fahrbahnen gequert ohne geniigend auf den Fahrverkehr zu
achten. Bei 3 Verkehrsunféllen (2013 » 8) war die linke Radwegbenutzung einhergehend mit
einer Vorfahrtsmissachtung der jeweiligen Fahrzeugfiihrer die Ursache. Weitere signifikante
Auffalligkeiten ergeben sich aus dieser Lagebilddarstellung nicht.

Die Polizei hat bei ihren Verkehrseinsétzen in den letzten beiden Jahren vermehrt auf den
Radverkehr geachtet und mit Blick auf die Unfallauswertung insbesondere die Einhaltung
des Rechtsfahrgebotes tberwacht.
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Radverkehr

Im aktuellen Berichtsjahr sind die héchsten Unfallzahlen im Radverkehr seit Beginn der digi-
talen Aufzeichnungen im Jahre 2000 registriert worden. Gegeniber dem Vorjahr ein Anstieg
von uber 43 Prozent. Aufgrund der ganzjahrig milden Witterungsbedingungen ist zu unter-
stellen, dass das Fahrrad Uber alle zwolf Kalendermonate gleichmafiig genutzt worden ist.

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheitsarbeit im Radverkehr sind vor einigen Jahren die
Unfalle unter Beteiligung von Radfahrern in einer funfjahrigen Langzeitanalyse mit Uber
achthundert Radverkehrsunfallen (806) untersucht worden. Die Auswertung der den Radun-
fallen zugrunde liegenden Ursachen des Jahres 2014 bestatigten im Wesentlichen die bis-
herigen Erkenntnisse.

Die diesjahrige Auswertung macht wieder sehr deutlich, welch hohes Gefahrdungspotential
fur die Rad fahrenden Verkehrsteilnehmer besteht, auf links verlaufenden Radwegen unter-
wegs zu sein. Die Kraftfahrer achten insbesondere beim Rechtsabbiegen oder beim Verlas-
sen von Grundstiickszufahrten priméar auf den von links kommenden Verkehr, links fahrende
und somit aus der Sicht des Kraftfahrzeugfiihrers sich von rechts nahernde Radfahrer wer-
den dabei haufig nicht rechtzeitig genug wahrgenommen.

Nur durch konsequente Beachtung des Rechtsfahrgebotes durch den Radverkehr und eine
sehr viel umsichtigere Fahrweise der Fuhrer von Kraftfahrzeugen beim Ein- und Anfahren,
lassen sich diese jedes Jahr konstant hohen Unfallursachen minimieren.

Radverkehrsunfalllage

Bei den 169 Unfallen des Jahres 2014 (2013 » 118) waren insgesamt 186 Radfahrer beteiligt
(2013 » 126), es wurden 169 Verkehrsteilnehmer (160 Radfahrer) verletzt (2013 » 115 Rad-
fahrer), 13 Rad fahrende Personen erlitten dabei so schwere Verletzungen, dass mehrtagige
Behandlungen in Krankenhausern erforderlich wurden (2013 » 11). Ein alleinbeteiligter Rad-
fahrer verstarb an den Verletzungsfolgen nach einem Sturz auf dem Radweg.

Die haufigsten Radverkehrsunfélle sind wie bisher auf der Ulzburger Stralle [26 VU
(2012 » 18)] registriert worden. Positiv zu vermerken ist, dass seit der Inbetriebnahme der
Signhalanlage an der Einmiindung zur WaldstralRe nur ein Radunfall zu registrieren war.

Bei der Benutzung links verlaufender Radwege — inklusive von entsprechend beschilderten —
sind aufgrund deutlich eingeschrankter Wahrnehmungen durch Autofahrer in den zuricklie-
genden Jahren regelmafRig hohe Unfallzahlen zu verzeichnen gewesen, im Jahre 2014 wa-
ren die Zahlen prozentual gleichbleibend: 67 Unfalle (2013 » 48)].

In dieser Jahresstatistik sind 40 % (2013 » 40 %) der Unfalle mit Beteiligung links fahrender
Radfahrer ausgewiesen.

An Kreuzungen und Einmindungen ereignen sich nach wie vor sehr viele Unfalle [90 VU
(2013 » 78)]. Insbesondere die nach rechts einbiegenden Kraftfahrer achten priméar auf den
von links kommenden Verkehr, links fahrende und somit aus der Sicht des Kraftfahrzeugfiih-
rers sich von rechts ndhernde Radfahrer werden dadurch nicht rechtzeitig wahrgenommen.

Ein weiterer Gefahrenpunkt besteht an Ein- und Ausfahrten [27 VU (2013 » 12)], diese sind
haufig so angelegt, dass ein ausfahrender Kraftfahrer erst dann ein ausreichendes Sichtfeld
vorfinden kann, wenn sich ein Teil seines Fahrzeugs bereits auf dem Radweg befindet.
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Der Anteil von Radverkehrsunfallen an der Gesamtlage

Die Bewertung der Radverkehrsunfalllage kann aufgrund der wenig aussagekraftigen Ge-
samtzahlen nur eines Berichtsjahres nicht tatsachlich reprasentativen Charakter erreichen.

Hier wird deshalb auch auf die Zahlenwerte der Vorjahre zurtickgegriffen.

Vergleich Vorjahre
Trend Verkehrsunfalle
2014 2013 2012 2011 2010 2009 | Gesamt
) Fahrradunfalle 169 118 130 111 115 131 774
D | eschehen dosional Salees | 29.8% [ 205% | 23,4% |229% |21,7% |222% |@23%
Personenschéaden
" Leichtverletzte Radfahrer 139 100 112 105 104 123 683
N Schwerverletzte Radfahrer 13 11 5 7 7 11 54
N Getotete Radfahrer 1 0 0 1 *eeo 0 0 2
Art der Beteiligung
A NES 6 2 2 6 3 7 26
QO &b [ &b 16 6 5 5 7 9 48
N =/ 104 90 101 84 92 89 560
N ol - 43 20 22 15 13 26 139
( 'l /%):Fu[&génger/Rad (%/%):Rad/Rad (@/@b) =Kfz / Rad ((%/ =) =Allein
Hauptunfallortlichkeiten

) Einmindung (ohne LSA) 59 45 44 31 53 45 277
N Grundsttick 22 12 27 29 28 19 137
WV | Lichtsignalisierte Furt 17 18 16 14 10 26 101
N Fahrbahn 12 11 14 9 17 19 82
v Kreuzung (ohne LSA) 9 15 11 9 17 8 69
A | Kreisverkehr 10 6 8 5 3 5 37
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Die Beteiligung von Kindern (0-14 Jahre) an den Radverkehrsunfallen

Die Bundesanstalt fir das StralBenwesen (BASt) erhebt regelmaRig die regionale Verteilung
von Kinderfahrradunfallen und verdéffentlicht diese Zahlen in einem Kinderunfallatlas. Zum
Vergleich die Zahlenwerte der Jahre 2008 bis 2014:

Vergleich Vorjahre
Trend Verkehrsunfalle
2014 2013 2012 2011 2010 2009 | Gesamt
&= | Fahrradunfalle mit Kindern 28 23 23 25 23 38 160
P | Ceoamiradonialieschehen 16,6 % | 19,5% | 17,7% |225% | 20,0% |29,0% | @23 %
) Hauptursache durch Kind 20 12 9 12 7 13 73
Personenschéaden von Kindern
A Leichtverletzte Radfahrer 27 9 22 24 17 34 133
v Schwerverletzte Radfahrer 0 3 0 1 0 3 7
&= | Getotete Radfahrer 0 0 0 0 0 0 0
A WES 2 1 0 0 1 0 4
t b [ @b 8 2 1 0 3 7 21
¥ =/ ab 10 16 18 22 12 31 109
1t abl - 8 4 4 3 1 0 20

( ¥ /o) = Furganger/Rad (&b /db) =Rad/Rad (& /d6) =kfz/Rad  (&b/ =) = Allein

Hauptunfall6rtlichkeiten

¥ | Krzg./Einmdg. (ohne LSA) 3 9 11 7 6 9 45
A | Grundstiick 5 1 4 6 1 7 24
A | Lichtsignalisierte Furt 5 2 1 2 1 10 21
J | Fahrbahn 1 3 5 6 1 1 17
V| Kreisverkehr 1 3 2 1 0 1 8

A | Schulweg (mutmaBlich) 6 4 1 10 6 1 28
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Die Unfallschwerpunkte der Jahre 2000 — 2014 im Radverkehr

Gelistet werden hier alle Verkehrsunfalle der letzten funfzehn Jahre mit Radfahrerbeteili-
gungen, um die Ortlichkeiten mit auffalligen Unfallschwerpunkten besser darstellen zu kén-
nen.

Ulzburger Stral3e
davon
Einmiindung WaldstraBe
Krzg. Rathausallee, Alter Kirchenweg

Einmiindung Breslauer Strale

Kreis (Einmiindung) Marommer Stra3e

Segeberger Chaussee 167
davon
Kreuzung Ochsenzoll (S-H-StraBe) 19
Einmiindung Hummelsbt. Steindamm 9
Friedrichsgaber Weg
davon

Einmiindung Stettiner Strae

Kreis (Einmiindung) Buchenweg

Poppenbiitteler StraRe 100
davon
Einmiindung Glasmoorstraie 8
Einmiindung MittelstraRe 7
Einmiindung Lemsahler Weg 8
Kreuzung Glashiitter Damm il

Ochsenzoller Stral3e
davon
Einmiindung Lutienmoor 1

Ohechaussee

o]
iy

Kreisverkehrsplatze

An den funf Kreisverkehrsplatzen ereigneten sich vo n 2000 — 2014 insgesamt 65 Unfélle mit Radfahrerbet eiligungen

Kreisverkehre
davon
Rugenbarg, In de Tarpen, Tarpen
Falkenbergstral3e, Langenharmer Weg
Ulzburger StraBe, Marommer Stral3e 3

Friedrichsgaber Weg, Buchenweg

Stonsdorfer Weg, Langenharmer Weg

NEA
A |
N
[
o)}
al

Knoten Ochsenzoll
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Ursachen der Radverkehrsunfalle

Insgesamt wurde im Berichtsjahr 2014 gegen 83 Radbeteiligte (bezeichnet als "Rad 01")
(2013 » 46) ein Tatvorwurf erhoben der als unfallursachlich anzusehen ist.

Das entspricht einem Anteil von 49 Prozent (2013 » 39 % / 2012» 35 % / 2011 » 40 % /
2010 » 30 % / 2009 » 38 % / 2008 » 45 % / 2007 » 36 % / 2006 » 30 % / 2005» 34 % /
2004 » 36 % / 2003 » 40 %) des gesamten Radunfallgeschehens.

In der Gegenrechnung bedeutet dies, dass im Hinblick auf das Verursacherprinzip in genau
51 Prozent der Félle (2013 » 61 % / 2012 » 65 % / 2011 » 60 % / 2010 » 70 % / 2009 » 62 % /
2008 » 55 % / 2007 » 64 % / 2006 » 70 % / 2005 » 66 % / 2004 » 64 % / 2003 » 60 %) beim
Unfallgegner das Hauptverschulden zu registrieren war.

Von diesem zuvor genannten 51prozentigen Anteil wurde in 57 Fallen (34 %) ein Mitver-
schulden der Radbeteiligten (bezeichnet als "Rad 02") festgestellt (2013 » 32 = 27 % /
2012944 =34 %/ 2011» 28 =25% / 2010» 40 =35 % / 2009 » 32 = 24 % / 2008 » 51 =
34 % / 2007 » 36 = 25 % / 2006 » 32 = 30 % / 2005» 25 = 19 % / 2004 » 32 = 24 % /
2003 » 25 = 18 %).

Fur das Berichtsjahr 2014 ist also in 85 % (2013 » 66 %) der bekannt gewordenen Félle den
Radfahrern ein Verschulden oder Mitverschulden zu unterstellen, die Ursachen im Einzelnen
lauten:

N Bezeichnung der Unfallursache 2014 2013
ziffer Rad 01Rad 02|Rad 01 Rad 02

01 |Alkoholeinfluss 6 1 4 0
04 |korperliche, geistige Mangel 1 0 1 0
10 |verbotswidrige Benutzung des Radweges 8 46 3 27
11  |VerstoR Rechtsfahrgebot 1 3 3 5
13  |Geschwindigkeit 1 0 0 0
15 [Bremsen ohne Grund 0 0 0 0
16 |Unzulassiges Rechtsiiberholen 0 0 0 0
22  |Fehler beim Uberholen (Abstand) 0 0 1 0
23  |Fehler beim Uberholtwerden 1 0 0 0
25 [fehlende Ankiindigung beim Ausscheren 0 0 0 0
27 |Vorfahrtmissachtung (“rechts vor links") 0 0 1 0
28 |Vorfahrtmissachtung ("Verkehrszeichenregelung") 2 0 3 0
31 |Verkehrsregelung ("Lichtsignalanlage" oder Polizeir ~ egelung) 1 0 3 0
35 |Fehler beim Abbiegen 6 0 0 0
36 |Fehler beim Wenden 0 0 0 0
37 [Fehler beim Einfahren 4 0 6 0
42 |Falsches Verhalten gegeniiber FuRgéngern 2 0 1 0
46 |Missachtung Beleuchtungsvorschriften 0 0 0 0
48 |unzureichende Ladungssicherung 0 0 0 0
49  |Andere Fehler der Fahrzeugfiihrer 49 6 20 0
50 [Beleuchtungsmangel 1 1 0 0
55 |[technische Mangel anderer Art 0 0 0 0
60 [Rotlichtversto FuRgénger 0 0 0 0
64 |Uberschreiten ohne Beachtung 0 0 0 0
65 [sonst. Fehlverhalten beim Uberschreiten 0 0 0 0
69 |Andere Fehler der FuRgénger 0 0 0 0

Gesamt 83 57 46 32
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Trend Ursachenvergleich Vorjahre
Boef' Jelny Ursache Mitursache Zwischen - Keine Crcar
Radfahrer Radfahrer summe Ursache
0 2014 83 57 140 29 169
€«> 2013 46 32 78 40 118
A 2012 46 44 90 40 130
7 2011 44 28 72 39 111
Vv 2010 35 40 75 40 115
t 2009 50 32 82 49 131
Gesamt 304 233 537 237 774
Aol oschehon 39,3 % 30,1 % 69,4 % 30,6 % 100 %

Ursachenampel nach Radfahrerverschulden

Aus der vorstehenden Tabelle ergibt sich nach dem Verursacherprinzip folgende Situation:
» die Radbeteiligten verantworten im 6-Jahresmittel knapp 40 % der Fahrradunfalle
e ein Mitverschulden ist in 30 % der Falle gegeben

e insgesamt ist der Radfahrer an 7 von 10 Unfallen haupt- und miturséchlich beteiligt

70
60
50
40
30

20 Ursache

1 O Mitursache

2014 2013 2012 2011 2010 2009
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Schlussbemerkung

Die ortliche Untersuchung der Stral3enverkehrsunfalle ist seit jeher das wesentliche Instru-
ment fur die Einleitung wirksamer Mafinahmen zur Unfallverhitung.

Alle mit Verkehrsaufgaben betrauten Personen sollen mit diesem seit 2001 jahrlich fortge-
schriebenen Sonderbericht in die Lage versetzt werden, schnell und kompetent entspre-
chende Entscheidungen im Sinne einer erfolgreichen Verkehrssicherheitsarbeit treffen zu
koénnen.

Aus dieser Absicht entstand der stadtische Verkehrsreport, der nun in der vierzehnten Aus-
gabe vorliegt.

*

Der hier abgedruckte Datenbestand ist durch das Innenministerium Schleswig-Holstein flr
allgemeine Verdffentlichungen freigegeben.

Ihre Fragen und Anregungen richten Sie gerne an die

Polizei Norderstedt
22850 Norderstedt, Europaallee 24

Telefon 040 / 528 06 205 Telefax 040 /528 06 209

E-Mail: kai.haedicke-schories@polizei.landsh.de
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