Anlage 4 zur Beschlussvorlage 15/0209

Tabellarischer Vermerk des Amtes Nachhaltiges Norderstedt vom 4.05.2015
mit Behandlungsvorschlagen der Verwaltung zum Ergebnis der Beteiligung der Offentlichkeit - mit anonymisierten Anregungen - geman § 47d
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) und § 7 der Verordnung Uber die LArmkartierung (34. BImSchV)
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Stonsdorfer
Weg

Fahrgeschwin-
digkeiten / bau-
liche MaRRnah-
men

Hohe Larm- und Verkehrsbelastung

Aktuelle Verkehrszahlung durchfihren, um die Larmbe-
lastung zu Uberprifen. MalRnahmen einleiten, um den
Verkehrsfluss zu verlangsamen, z.B. Springinseln

Gem. Larmaktionsplan ist fur den
Bereich Tempo 30 nachts nach
,Einzelfallprifung” vorgesehen.
Falls im Ergebnis eine Begrenzung
der zul. Hochstgeschwindigkeit
nicht moglich ist, sind gem. LAP
MaRnahmen mit gleichwertiger
l[Armmindernder Wirkung vorzuse-
hen.

Unterstitzend ist eine Querungssi-
cherung enthalten, fir die bisher
ausreichende o6ffentliche Flachen
fehlen.

Oststral3e 75

Gewerbelarm

Seit einigen Jahren betreibt die Firma REWE in der Ost-
stral3e 75 ein grofRes Kuhllager. Auf dessen Dach stehen
die dazugehorigen Kiuhlaggregate. Diese immitieren ei-
nen sehr hohen konstanten Larmpegel, der insbesondere
in der Nacht als sehr stérend empfunden wird.

Die Stadt sollte auf die Fa. REWE zugehen, um Mdglich-
keiten der L&rmminderung zu ergreifen.

Nach Aussage vom Landesamt fir
Landwirtschaft, Umwelt und l&ndli-
che Raume in Libeck (s. Mail vom
3.05.2012) gibt es in Norderstedt
keine Betriebe, die unter die Rege-
lungen der Umgebungslarmrichtli-
nie fallen.

Daher ist die zustandige Immissi-
onsschutzbehérde (Landesamt fur
Landwirtschaft, Umwelt und l&ndli-
che R&aume Liubeck) der richtige
Ansprechpartner fir das Problem.
Ein Hinweisschreiben wurde am
19.12.2013 an Herrn Beyer ver-
sandt.

3.1

allgemein

in dem Entwurf des Larmaktionsplanes 2018

- wird der StralRenverkehr als der gréf3te Larmverursa-
cher in Norderstedt angesehen,

- sind die Ulzburger StralBe und die B432 weiter mit

Die Uberprufung der Anzahl der
durch Larm betroffenen Menschen
hat 2012 eine deutliche Senkung
der Belastungen gegeniber 2007
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erheblichen Verkehrsmengen belastet,

- wird der Anteil der durch den Stral3enverkehr be-
troffenen Bevodlkerung in Norderstedt als hoch ange-
geben.

- ist das von der Stadt Norderstedt am 20.06.2002 be-
schlossene Leitbild ,Larmminderungsplanung Nor-
derstedt® aufgefuhrt. Als Ubergeordnete Ziel und
Handlungsziele werden genannt:

1. Schutz der Gesundheit: In Norderstedt soll kein
Mensch einer gesundheitsgefahrdenden Larmbelas-
tung von 65 dB(A) oder mehr ausgesetzt werden.

2. Storungsfreier Schlaf: In den Norderstedter Wohnge-
bieten werden kinftig alle Menschen vor nachtlichen
Larmbelastungen tber 45 dB(A) geschutzt, um ihnen
einen storungsfreie Schlaf zu ermdglichen.

3. Storungsfreie Kommunikation: Zum Schutz der Auf-
enthaltsqualitéat im Freien werden in allen Wohn- und
Erholungsgebieten maximale Larmbelastungen von
55 dB(A) angestrebt.

Irritierend fur mich ist, dass nach Uber 6 Jahren Aktivitat

des 1. Larmaktionsplanes immer noch nicht den Tausen-

den Norderstedtern an den Hauptverkehrsstra3en einen
storungsfreien Schlaf bzw. stérungsfreie Kommunikation

im Auf3enaufenthalt erméglicht wird.

aufgezeigt (s. strategische Larm-
kartierung). Besonders erfreulich
ist dies im Bereich der Gesund-
heitsgefahrdung. Waren 2006
noch 4.670 Menschen Pegeln von
mehr als 65 dB(A) als Lgen, ausge-
setzt, verbleiben 2012 noch 3.100
(Ruckgang um 34 %). Die Anzahl
der nachts Betroffenen ist noch
deutlicher gesunken, von ehemals
7.700 Einwohner/-innen sind jetzt
noch 3.600 Pegeln von mehr als
55 dB(A) als Lpng: ausgesetzt
(Ruckgang um 53 %).

Auch wenn die Ziele des Leitbildes
noch nicht erreicht sind, konnten
mit den bisherigen MalRnahmen
wichtige Fortschritte erreicht wer-
den. Dieser Weg soll mit dem ak-
tuellen LAP fortgesetzt werden.
Fir eine vollstandige Zielerrei-
chung sind gravierende Verande-
rungen im Verkehr (technische
u.a.) erforderlich, die mehr Zeit
brauchen. Bereits durch den Bau
der O.-a.-W.-StralRe nach Nordos-
ten werden sich die Verkehrsbe-
lastungen auf der Ulzburger Stra-
Be in Teilbereichen vermutlich ver-
andern / mindern. Perspektivisch
wird auch die Verlangerung der O.-
a.-W.-Str. nach Norden vermutlich
weitere entlastende Wirkungen
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auch far die Ulzburger StralRe ha-
ben.

3.2 allgemein Ich wirde mir winschen, dass im Leitbild das Wort | Der Begriff ,Wohngebiet® ist ein ~
Wohngebiet durch Gebiete mit Wohnnutzung ausge- | planungsrechtlicher Begriff, der so
tauscht wird. auch in den gesetzlichen Vorschrif-

ten mit larmrelevanten Orientie-
rungs- oder Grenzwerten verwen-
det wird. Daher wird dieser Begriff
auch im Norderstedter Leitbild der
Larmminderungsplanung verwen-
det.

3.3 allgemein Zum Larm kommen an den HauptstraBen noch die Luft- | Die aktuelle Iufthygienische Situa-| +
verschmutzung und in Garstedt der Fluglarm mit der |tion in Norderstedt wurde durch
Umweltverschmutzung = Mehrfachbelastungen. das Landesamt fur Landwirtschaft,
Verkehrslarm verursacht Nervositat, Konzentrationsman- | Umwelt und landliche Raume des
gel bis hin zu Kopfschmerzen. Er beeintrachtigt die Leis- | Landes Schleswig-Holstein (LLUR)
tungsfahigkeit, die Erholung und Entspannung in der |untersucht. Die Ergebnisse in Nor-
Wohnung oder im Freien und die Kommunikation. Ver- | derstedt zeigen, dass bei der Fein-
kehrslarm behindert dariiber hinaus das Lernen und die | staubbelastung die Grenzwerte
Sprachentwicklung der Kinder. Medizinische Folgen des | eingehalten werden und somit kein
Flugverkehrs: chronischer Husten, Bronchienentziindun- | vordringlicher Handlungsbedarf
gen, Herz-/Kreislaufprobleme, eine Verschlechterung der | besteht.

Lungenfunktionswerte (vor allem bei Kindern), Lungen- | Mit allen MaRnahmen, die auf eine

krebs und Leukdmie. Der Feinstaub, der durch die Starts | umweltfreundlichere Verkehrsmit-

und Landungen der Flugzeuge entsteht, soll sich bis zu |telwahl zielen, wird neben der

18 km auf Norderstedter Gebiet verteilen. lArmentlastenden Wirkung auch
eine Reduzierung der Luftbelas-
tungen erreicht.

3.4 Ohechaussee | Zum Thema Verkehrslarm auf der Ohechausse verstehe | Anders als in der Segeberger| +

ich (noch) nicht, warum vor der Fahrbahnsanierung auf
der Ohechaussee nicht vorab die gleichen Uberlegungen
hinsichtlich einer Uberprifung und Realisierung von ver-
besserten Radverkehrsanlagen, Verringerung der Fahr-

Chaussee sind in der Ohechaus-
see beidseitige Rad- und FuRver-
kehrsanlagen vorhanden. Die Ein-
richtung von Querungshilfen in
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bahnbreiten, Querungshilfen und weiterer geschwindig- | Form von Mittelinseln ist win-
keits- und larmdampfender Mal3nahmen angestellt wur- | schenswert, doch aufgrund von
den wie jetzt fur die Segeberger Chaussee. Selbst am | fehlenden Flachen derzeit nicht
Sonntag, wenn kein Berufsverkehr auf der Ohechaussee | mdglich.
ist, sind die Fahrgerausche der PKW (unangenehm) laut
— bei Nésse noch deutlicher zu hoéren.

Eine Verringerung der Verkehrsbelastung auf der|Mit Fertigstellung des Knotens
Ohechaussee im Bereich der Kreuzung mit der Tannen- | Ochsenzoll ist nicht die Reduzie-
hofstraRe / Rugenbarg (s. Seite 21 LAP) kann ich nach |rung der Verkehrsbelastung ange-
der Eréffnung des Knoten Ochsenzolls nicht feststellen. | strebt worden, sondern die leis-
Dies ist auch deshalb sehr bedauerlich, weil der Bereich | tungsfahige Abwicklung des wach-
Ohechaussee / Ubergang TannenhofstraRe als Schulweg | senden Verkehrs. Nach Verkehrs-
genutzt wird (Gottfried-Keller-StraRe und Lutjenmoor) | Ubergabe haben sich die zuvor
und als FuR-/Radweg Richtung Einkaufszentrum |langfristigen taglichen  Stauer-
Schmuggelstieg. scheinungen auf der Ohechaussee
— auch im Bereich der Tannenhof-
strale — augenscheinlich weit-
gehend aufgel6st oder verkleinert.
Eine genaue Untersuchung der
Verkehrszustéande im  Abschnitt
Ochsenzoller Stral3e bis Ulzburger
StralRe wird im Rahmen des Luft-
reinhalteplans ab Juni 2015 erfol-
gen.
35 RingstralRen Meine Fragen sind: Die Lkw-Fihrung tiber die politsch | +

Larmschutz
allgemein

Warum dauert es 4 Jahre, bis auf den Ringstral3en, die
durch Lkw-Lenkung zusétzlichen Larmbelastungen aus-
gesetzt sind, Einzelfallprifungen vor mdoglichen Larm-
schutzmalinahmen vorgenommen werden? Sind nicht
auch schon aufgrund der zu erwartenden Luftverschmut-
zung viel eher und umfangreiche Messungen / Z&hlun-
gen vorzunehmen, MalRhahmen (vor- zu-)planen, um ei-
ne schnelle Umsetzung zu garantieren zum Schutz der

beschlossene Route wurde bereits
in das Lkw-Navigationssystem des
Marktfihrers implementiert. Die
Ausweisung der Vorzugsroute
Uber eine amtliche Beschilderung
soll im Jahr 2016 erfolgen. Frihes-
tens ab dann ist eine wahrnehm-
bare Veranderung der Lkw-Stréme
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Gesundheit von Tausenden von Norderstedtern?

auf die Lkw-Route zu erwarten. Ei-
ne Evaluation der Wirkung ist fir
2017 / 2018 vorgesehen, um ggf.
erganzende MalRnahmen zu er-
greifen. Erst wenn die sogenann-
ten ,weichen“ MaRnahmen zur
Lkw-Fihrung keine Wirkung zei-
gen, sollen restriktitive Malf3nah-
men diskutiert und Uber eine Ein-
zelfallprifung angegangen wer-
den. Das heil3t, der fur die Einzel-
fallprifung angesetzte Zeitraum
ergibt sich nicht aus der Dauer,
sondern aus dem Zeitpunkt, ab
dem eine relevante Wirkung / Um-
stellung des Lkw-Verkehrs erwar-
tet wird.

Unabhangig davon wird der Ab-
schnitt der Ohechaussee zwischen
Ochsenzoller Strale und Ulzbur-
ger StralRe kontiunierlich auf den
Gehalt an Stickstoffdioxid durch
die Lufthygienische Uberwachung
S.-H. untersucht, da hier der
Grenzwert der 39. Verordnung
zum Bundes-Immissionsgesetz
von 40 pg/m3 Uberschritten wird.
Im Zuge dieses Prozesses werden
weitere  luftschadstoffmindernde
MaRnahmen fir den Luftreinhalte-
plan gepruft.

3.6

Ohechaussee

Wie lange dauert fur die Ohechaussee (insbesondere
von der Ulzburger StraBe bis zum Schwarzer Weg) die

Die Konzepterstellung fir die Ohe-
chaussee (von Schwarzer Weg his
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Aufstellung eines Konzeptes zur Homogenisierung und | Ochsenzoller Str.) zur Homogeni-
Verstetigung des Verkehrsflusses mittels einfacher Mal3- | sierung und Verstetigung des Ver-
nahmen, die im Wesentlichen verkehrsbehérdlich umge- | kehrs ist fiir 2016 vorgesehen.
setzt werden sollten? In welchem Zeitraum ist voraus- | Wird in der Tabelle textlich korri-
sichtlich mit einer Umsetzung zu rechnen zum Beispiel: giert d.h. auf das Jahr 2016 termi-
- 30 km/h-Zone (nicht nur nachts und wo)? niert.
- Versetzte Langsparkstreifen auf der Ohechaussee In Abhangigkeit von der Abstim-
- bzw. welche anderen Malinahmen noch? mung mit den zu beteiligenden
Behorden, wegen der Klassifizie-
rung als Bundesstra3e insheson-
dere dem LBV-SH, ist eine Umset-
zung der verkehrsbehordlichen
MalRnahmen nach Einschatzung
der Verkehrsplanung innerhalb der
kommenden 5 Jahre denkbar.

3.7 Ohechaussee | Ist fur die Ohechaussee eine aktuelle Echtzeitinformation | Echtzeitinformationen zur aktuellen ~

zur Larmsituation vorgesehen — bspw. anhand gefahre- | LArmbelastung sind nicht vorgeh-

ner Geschwindigkeiten und mittels entsprechender An-|sehen und auch nicht sinnvoll, da

zeigetafeln (Dialogdisplay)? Wenn nein: schlage ich ak- | sie eine Momentaufnahme darstel-

tuelle Echtzeitinformationen zur Larmsituation vor. len und keinen direkten Bezug zu
den rechtlich verwendeten und
medizinisch begrindeten Grenz-,
Richt- und Orientierungswerten
herstellen, die Uber das gesamte
Jahr gemittelte Dauerbelastungen
verwenden.

3.8 Ohechaussee | Auf der Ohechaussee insbesondere nach der Fertigstel- | Uber den Rugenbarg wird ein gro-| +

lung des Knoten Ochsenzoll ist tagsuiber eine fast durch-
gehende ,Autoschlange” Richtung Autobahn zu beobach-
ten mit Stau verursacht durch die Ampelanlage Kreuzung
TannenhofstraBe/Rugenbarg und die Linksabbieger von
der Ohechaussee in den Rugenbarg (zusatzlich entsteht
oft dadurch auf dem Kreuzungsbereich ein ,Hupkon-

RBer Teil des Gewerbegebietes Net-
telkrégen erschlossen. Die Abwick-
lung aller Linksabbieger allein Uber
die StraBe In de Tarpen ist auf
Grund der weiten Umwegfahrten
und ohne einen Ausbau der
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zert*). Zur Verstetigung und Beschleunigung des abflie-
Benden Verkehrs Richtung A7 schlage ich vor, dass ein
Linksabbiegen verboten wird und stattdessen der Weg
von der Ohechaussee in den Rugenbarg Uber das In-
dustriegebiet In de Tarpen geleitet wird.

Ohechaussee nicht méglich (min-
destens Anlage einer Linksabbie-
gespur, es stehen dafur keine 6f-
fentlichen Flachen zur Verfigung).
Maoglichkeiten einer verbesserten
Verkehrsabwicklung im Knoten
Rugenbarg werden im Rahmen
des fur 2016 vorgesehenen Kon-
zeptes Ohechaussee (von
Schwarzer Weg bis Ochsenzoller
Str.) zur Homogenisierung und
Verstetigung des Verkehrs geprift
werden (s. MalRnahme 2014-05
bzw. 2015-05)

3.9

Ohechaussee

Zukunftiges Verkehrsaufkommen auf der Ohechaussee:

- Wann ist nach der Fertigstellung des Knoten Och-
senzoll mit einer Verstetigung des Verkehrsflusses
auf der Ohechaussee zu rechnen?

Eine Verstetigung des Verkehrs im
Abschnitt der Ohechaussee zwi-
schen Ochsenzoller Strale und
Ulzburger StralRe wurde bereits
unmittelbar nach Freigabe des
Knotens Ochsenzoll festgestellt.
Im Bereich der Gesamtmafinahme
werden derzeit keine relevanten
Verkehrsbehinderungen bzw. lan-
gerfristige Stauerscheinungen ver-
zeichnet. Uber den Abschnitt hin-
aus kann auch fur die gesamte
Ohechaussee ein flissigerer Ver-
kehrsablauf bestétigt werden. Die
vor und wahrend der Baumal-
nahme verzeichneten z.T. langen
und lang andauernden Stauer-
scheinungen, insbesondere im Be-
reich ,Meyers Miuihle“ (Fahrtrich-
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- Eine Verstetigung des Verkehrs zieht erfahrungsge-
maR mehr Verkehr an. Wann rechnen Sie damit und
mit wie vielen PKW / LKW?

- Die Berechnungen des Verkehrsaufkommens sagen
eine ,konservative” Zunahme des Verkehrsaufkom-

tung Knoten Ochsenzoll) sind nur
noch selten zu verzeichnen.

Die gesamte Baumalinahme wur-
de unter weitgehender Aufrechter-
haltung der vorhandenen Fahrbe-
ziehungen umgesetzt, u.a. auch
deswegen, weil es keine alternati-
ven Umleitungen oder Verlage-
rungsstrecken in Ost-West-Rich-
tung gibt. Demnach sollte es wéah-
rend der Bauzeit auf dieser Fahr-
beziehung nur geringe Verkehrs-
verlagerungen gegeben haben,
was sich wiederum auch in den
Stauerscheinungen gezeigt hat. Es
wird daher zur Zeit davon ausge-
gangen, dass es nur geringe Ver-
kehrszunahmen in Ost-West-Rich-
tung infolge einer Ruckverlagerung
von bisherigen Baustellenaus-
weichverkehren gegeben hat. Die-
se Ruckverlagerung durfte nach
dem jetzigen Erkenntnisstand be-
reits abgeschlossen sein.

Der Verkehrsfluss wird maRgeblich
durch die Ampelanlagen beein-
flusst. Daher beziehen sich die
prognostizierten  Verkehrszunah-
men allein auf eine allgemeine
Verkehrszunahme in den folgen-
den Jahren.

Im Vergleich der gesamten stadti-
schen Verkehrszahlungen der Jah-
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mens voraus. Ab wann mit wie vielen PKW / LKW vo-
raussichtlich?

- Der Bundesverband GroBhandel. Auf3enhandel,
Dienstleistungen rechnet mit einer Verdoppelung des
StralRenguterverkehrs bis 2030 und verlangt deshalb
die Zulassung der 25 Meter Jumbo-Laster. Werden
diese Riesenlaster auch uber die Ohechaussee
brausen? (Forscher einer Expertengruppe der Welt-
gesundheitsorganisation sehen nach Auswertung
neuester Untersuchungsergebnisse einen eindeuti-
gen Zusammenhang zwischen dem Einatmen von
Dieselabgasen und Lungenkrebs)

- Mit welcher zusétzlichen Anzahl von PKW / LKW fur
welchen Zeitraum ist wahrend des Ausbaus der A7
voraussichtlich auf der Ohechaussee zu rechnen?

- Die Bus- und LKW-Fahrschulen werden ja sicherlich

re 2004 und 2012 wurde innerhalb
von 8 Jahren lediglich eine Zu-
nahme der Verkehrsmengen um
0,55% festgestellt (Quelle: Grund-
lagendaten Verkehr fir die Larm-
aktionsplanung 2012). Mit einer
Jkonservativen“ Verkehrszunahme
von 1% p.a. bis 2015 wurde der
regionalen und Uberregionalen
Bedeutung der B 432 besonders
Rechnung getragen. Fir den Kfz-
Verkehr auf dem besagten Ab-
schnitt der B 432 wird danach eine
Zunahme der Verkehrsbelastung
von 24.000 Kfz / 24h (2012) auf
24.972 Kfz / 24h (2015) unterstellt.
Die Frage der Zulassung von uber-
langen Lkw (EuroCombi oder
Lang-Lkw) entscheidet sich nicht in
Norderstedt.  Schleswig-Holstein
hat dagegen Klage eingereicht,
Uber die noch nicht entschieden
ist.

Temporare MalRnahmen durch z.B.
baustellenbedingte  Umleitungen
sind nicht Gegenstand des LAP /
Luftreinhalteplans. Prognosezah-
len fur diesen Zeitraum sind nicht
bekannt.

Von Fahrschulverkehr auf der B

10
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auch weiterhin auf der B432 fahren?

Ist aufgrund der Erweiterung des Herold-Centers mit
einer Belastung durch zuséatzliche Verkehre und
Larm / Luftverschmutzungen im Umkreis bis hin zur
Ohechaussee zu rechnen? In welchem Umfang?

Wenn Sie die zusatzlichen Verkehre zu dem bestehen-
den Verkehr addieren:

Wie hoch werden dann voraussichtlich die Larmbe-
lastung und die Luftverschmutzung sein?

Halten Sie diese Werte dann noch fir nicht gesund-
heitsgeféahrdend?

Wann sind die Zeitpunkte zum Planen und Handeln
im Sinne des LAP und LRP zum Schutz der Gesund-
heit von Tausenden Norderstedtern?

432 ist weiterhin auszugehen.

Fur die zu ergadnzende Kosten-
Nutzen-Analyse wird das Ver-
kehrsmodell fir den Horizont 2018
fortgeschrieben (s. auch Mittei-
lungsvorlage M 15/0011 im UA am
21.01.2015 und im AfSV am
5.02.2015). Hier sind alle bis dahin
geplanten regionalen und stadti-
schen Entwicklungen enthalten —
wie die in mehrenen Stufen im Be-
reich des Herold-Centers vorgese-
henen Entwicklungen, mit Auswir-
kung auch auf die Ohechaussee.
Separate Zahlen liegen nicht vor.
Die Verkehrsprognose 2018 ent-
halt alle erwarteten Verkehrszu-
wachse; damit sind die gesund-
heitlichen Probleme durch Larm
und Luftschadstoffe nicht geldst;
sie werden aber niedriger liegen
als derzeit — und das ist Auftrag
und Ziel der Larmminderungspla-
nung.

Viele wesentliche Malinahmen in
diesem Sinne sind bereits im
Larmaktionsplan 2008-2013 ent-
halten und abgeschlossen, weitere
sind in Planung (s. Bericht des
Umsetzungsstandes  28.02.2014
im UA am 19.3.2014 und AfSV am
20.3.2014). Daruber hinaus enthal-
ten viele weitere stadtische Pla-
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nungsvorhaben MalBnahmen, die
auch der Larmminderungsplanung
und Luftreinhaltung zugute kom-
men (werden).

3.10 |allgemein Gibt es Uberlegungen fiir ein (Gesamt-) Konzept, dass | Der Larmaktionsplan mit seinem ~
die Gesundheitsgefahrdung durch (Mehrfach-)Belas- | Blindel aus MaRnahmen zum Ver-
tungen (StraBenlarm, evtl. auch Fluglarm, Luftver-|meiden, Verlangsamen, Versteti-
schmutzung) von Norderstedtern an den HauptstraBen in | gen und Verlagern von Stral3en-
einem festgelegten Zeitraum mindern soll? verkehren ist ein Gesamtkonzept
fur das Stadtgebiet, das gleichzei-
tig auch der Luftreinhaltung zugute
kommt. Dazu zahlen insbesondere
die MaRBnahmen zur Fdrderung
des Umweltverbundes, mit der ei-
ne Reduzierung von Pkw-Fahrten
erreicht werden soll. Die Mehr-
fachbelastung durch Flug- und
StralRenverkehrslarm  beeintrach-
tigt insbesondere die Anwohner/-
innen der Niendorfer Strale (s.
Abb. 4.5 des LAP). In dem be-
troffenen Abschnitt sieht der Larm-
aktionsplan larmmindernde Malf3-
nahmen fir den StralRenverkehr
vor (z.B. Tempo-30 Ausweitung
auf ganztags fur die Niendorfer
Stral3e).

Die Reduzierung des Flugverkehrs
im Nachtzeitraum hat in den letz-
ten Jahren zu einer gewissen Ent-
lastung geflihrt. Weitere Mafl3nah-
men sind hier moglich und sollen
wegen der besonderen Komplexi-
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tét in einem gesonderten Verfah-
ren festgelegt werden.

3.11

B 432

Kdnnten Sie sich vorstellen, sich fir eine Verlegung der
B 432 ab der Segeberger StralRe auf die Schleswig-
Holstein-StralRe einzusetzen? Dann waére fir die Ohe-
chaussee doch kein Luftreinhalteplan mehr nétig und der
Bereich vor der alten Post kénnte als Shared Space aus-
gewiesen werden. Das Einkaufszentrum Schmuggelstieg
wirde der Vorstellung von kurzen Wegen entsprechen
und attraktiver werden (gerade dann auch, wenn die
Bushaltestellen in diesem Bereich zum Beispiel von der
Ochsenzoller StralRe verlegt werden).

Fur die Autofahrer wirde mein Vorschlag eine Verlange-
rung des Fahrtweges bedeuten, was ich aufgrund der
dann verbesserten Lebensbedingungen fiir viele Men-
schen fur zumutbar halte (Umwege akzeptieren die Auto-
fahrer auRerhalb von Stadten ohne Murren und fahren
nicht Uber jeden Acker - nur weil der Weg kirzer ist).

Nein. Eine Verlegung der B 432
von der Ohechaussee auf die
Schleswig-Holstein-Str. wirde er-
hebliche Umwegfahrten auslésen,
falls diese Routenfiihrung Uber-
haupt angenommen wirde. Es
wird bezweifelt, dass es zu einer
deutlichen Entlastung der
Ohechaussee kdme, da die Route
weiterhin als direkte Verbindung
und Hauptverkehrsstral3e fungiert
und ausgewiesen wird (s. Naviga-
tionssysteme).

3.12

Larm und Luft

Wie sehen Sie lhre Firsorgepflicht fir die Gesundheit
der Norderstedter Bewohner? Wie hoch bewerten Sie
den wirtschaftlichen Schaden verursacht durch die Kos-
ten der Gesundheitsstorungen aufgrund von Larm und
Luftverschmutzung und ist dies auch fir Sie am Standort
mit vielen Arbeitgebern ein Grund zum Handeln, um die
Versicherungssysteme von unndétigen Kosten zu befrei-
en?

Die Stadt Norderstedt ist seit vie-
len Jahren in der La&rmminderungs-
planung aktiv, nicht zuletzt durch
die Aufstellung des nunmehr zwei-
ten Larmaktionsplans. Das dient
auch einer Forderung von gesun-
den Lebensbedingungen in Nor-
derstedt.

Die Kosten-Nutzen-Analyse zeigt
den  wirtschaftlichen  Schaden
durch eine Wertminderung des
Wohneigentumes aufgrund von
Larmbelastungen auf bzw. ver-
deutlicht den finanziellen Gewinn
bei Ergreifung der geplanten larm-
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mindernden MaRnahmen.
Samtliche Ansatze zur Ermittlung
der Kosten durch larmbedingte
Gesundheitsstérungen  enthalten
ein ethisch problematisches Wert-
urteil: Wie viel Geld ist menschli-
che Gesundheit oder menschli-
ches Leben wert? Diese Frage ist
im Rahmen eines LAP nicht zu 16-
sen. Deshalb reicht zur Planrecht-
fertigung die Erkenntnis, dass der
tatsachliche Nutzen héher ist.

Friedrichsgaber
Weg zw. F-
Ebert-Str und
Stettiner Str:
Flisterasphalt,
Fahrgeschwin-
digkeiten, Ge-
schwindig-
keitsmonitoring

Wir méchten Sie bitten in dem neuen Larmaktionsplan
den StralRenzug Friedrichsgaber Weg zu bertcksichti-
gen. Und zwar besonders den Abschnitt zwischen Fried-
rich-Ebert-StalRe und der Stettiner Stral3e. In diesem Be-
reich ist der Stralenlarm extrem. Einmal durch den
schlechten StralRenbelag, durch Ampelriickstau und
nachtliche Raser. Es kam hier in den letzten Jahren im-
mer wieder zu schweren Unféllen. Besonders in der
Rechtskurve zwischen Garstedter Feldstral’e und unse-
rer Hausnummer 126. Zuletzt in der Nacht des 15.12.13.
Wir haben durch Larmschutzfenster, Schallschutzwand,
demnéachst noch AulRenrollladen unseren Teil beigetra-
gen. Wir brauchen sicher nicht ndher zu erwéhnen, dass
wir auch noch durch den Fluglarm belastet werden.

Unsere Winsche wéren: Flisterasphalt, Tempo 30 Zone,
Geschwindigkeitsmonitoring.

Wir wéaren lhnen dankbar, wenn unsere Winsche Be-
riicksichtigung finden wirden.

Der genannte StrafRenabschnitt ist
als ,anlassbezogener Suchraum
fur stéadtebauliche, stralRenbauliche
und verkehrsbehdrdliche Malf-
nahmen“ im LAP enthalten. Er ist
jedoch aufgrund der Larmkartie-
rung im Vergleich zu anderen Be-
reichen in der Stadt kein besonde-
rer Larmschwerpunkt. Daher kon-
zentriert sich der LAP mit der Ein-
zelfallprifung fir Tempo 30-
Abschnitte zunachst auf starker
belastete Bereiche.

Eine Uberarbeitung der Fahrbahn-
decke durch herkdmmliche As-
phalte ist fur die nachsten Jahre
vorgesehen.

Der Bund hat bislang fir Ge-
schwindigkeiten bis 60 km/h noch
keinen larmmindernden Belag als
Regelbauweise freigegeben. Die
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Stadt sieht sich daher nicht in der
Lage, gegenwartig konkrete Mal3-
nahmen zu versprechen.

Die Uberwachung des flieBenden
Verkehrs war bisher Aufgabe des
Kreises, der dies anhand eigener
Kriterien auch in Norderstedt
wahrnimmt. Die Stadt Norderstedt
soll diese Aufgabe in Zukunft
Ubernehmen dirfen. Dazu laufen
derzeit die Vorbereitungen.

Im genannten Bereich wurde bis-
her keine nennswerte Unfalllage
verzeichnet.

Stettiner StralRe
-Kohfurth

Tempo 30

Ich habe bei der Arbeitsgruppe zum Larmaktionsplan far
den Bereich Garstedt mitgewirkt.

Auf Seite 124 Nummer 7 Stettiner Stral3e ist das Problem
nicht verstanden worden.

Dazu mdchte ich Stellung nehmen und um Ubernahme in
den neuen Larmminderungsplan bitten.

Der Verkehr wird von der Stettiner Stra3e Uber Kohfurth
(war bis jetzt AnliegerstraRe mit Tempo 30), Horst-
Embacher-Allee zum Friedrichsgaber Weg geflhrt. Die-
se Verkehrsverbindung wird nach Vollendung von mehre-
ren Tausend PKW laut Gutachten der Stadt Norderstedt
befahren, was eine erhebliche Larmbeldstigung nach
sich zieht.

Daher sollte der Verkehr im Einfadelungsbereich Stetti-
ner StralRe-Kohfurth ganztags auf Tempo 30 runtergere-
gelt werden.

Die geplante Wohnbebauung ent-
lang der Horst-Embacher-Allee
wird durch Grundrissgestaltung
etc. auf die kinftige Verkehrsbe-
lastung dieses StraRenabschnittes
reagieren. Durch Fahrbahngestal-
tung, Einbau von Querungshilfen
und Neubau eines Kreisverkehrs-
platzes ist eine Verstetigung und
damit relativ larmarme Abwicklung
des StraRenverkehrs vorgesehen.
Der genannte StraRenabschnitt ist
als ,anlassbezogener Suchraum
fur stédtebauliche, straRenbauliche
und verkehrsbehdrdliche Mal3-
nahmen® im LAP enthalten. Er ist
jedoch aufgrund der Larmkartie-
rung im Vergleich zu anderen Be-
reichen in der Stadt kein besonde-
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Zusatzlich sollte ein leiser Asphalt und auf der Horst-
Embacher-Allee auch Beruhigung durch Parkstreifen und
Pflanzkibel erfolgen.

Gibt es eigentlich Larm-/Schallschutzmaf3nahmen fir die
vorhandenen Anwohner Kohfurth? Unsere Wohnung liegt
auf der Hohe Kohfurth 40a.

rer Larmschwerpunkt, der eine
Einzelfallpriifung fir Tempo 30 pri-
oritér auslésen wirde. Daher kon-
zentriert sich der LAP zuné&chst auf
starker belastete Bereiche.

Der Bund hat bislang fir Ge-
schwindigkeiten bis 60 km/h noch
keinen larmmindernden Belag als
Regelbauweise freigegeben.

Die vorhandenen Anlieger an der
Kohfurth sollen ggf. Hilfen fur pas-
siven Schallschutz erhalten. Im
Rahmen des B-Planverfahrens
zum B 280 wurde eine larmtechni-
sche Untersuchung durchgefihrt,
die den Anspruch dem Grunde
nach gebaudescharf untersucht
hat (Biro Anhaus vom 12.10.2010
mit Anhang). Der konkrete An-
spruch und Umfang von eventuel-
len MalRnahmen .wird derzeit er-
mittelt und soll in Verbindung mit
der Fertigstellung und Inbetrieb-
nahme der Horst-Embacher-Allee
abgearbeitet werden. Die sich dar-
aus ergebenden Malinahmen sol-
len bis voraussichtlich 2016 um-
gesetzt werden.

6.1

Knoten Och-
senzoll,

Foérderung
Radverkehr

Vorschlage zur Ergdnzung des Larmaktionsplans 2013 —
2018 (LAP) Norderstedt

Knoten Ochsenzoll

Ein Ziel der Larmminderungsplanung ist die Foérderung
des Radverkehrs. Die Radwege entlang der B 432 (Se-

Auf Grund der vergangenen Dis-
kussionen um die Radverkehrsan-
lagen am Knoten Ochsenzoll wur-
de ein externer Gutachter mit der
Durchfilhrung eines Sicherheits-
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geberger Chaussee — Ohechaussee) sind neu gestaltet
worden bzw. sollen in den kommenden Jahren verbes-
sert werden. Leider wird die Wirksamkeit der Verbesse-
rungen der Maflinahmen durch den Knoten Ochsenzoll im
jetzigen Zustand deutlich beeintrachtigt, da der Kreisver-
kehr fir Radfahrer ein Hindernis (Unterbrechung Radweg
und unsichere Verkehrsfiihrung) ist. Im Sinne der Errei-
chung der Ziels ,Férderung des Radverkehrs® ist der
Knoten Ochsenzoll so zu gestalten, dass auch Radfahrer
ihn sicher und zligig nutzen kdnnen

audits beauftragt, welches die ge-
samte Verkehrsanlage hinsichtlich
der Sicherheit untersuchte. Das
Gutachten kommt zu dem Schluss,
dass die Radverkehrsanlagen am
Knoten Ochsenzoll als verkehrssi-
cher zu bewerten und nicht zu be-
anstanden sind. Ohne ein entspre-
chendes politisches Votum werden
derzeit keine Umbauarbeiten ge-
plant.

6.2

Marommer
StralRe

Die Marommer Stral3e ist eine wichtige Verbindungsstra-
Be zwischen Ulzburger StralRe und Herold-Center sowie
Einkaufsgebiet Kofurth. Sie ist auch Schulweg fur die
Horst-Embacher-Schule bzw. das Coppernicus-Gymna-
sium. Nach Rechtslage durfen Radfahrer auf der Fahr-
bahn fahren, da der bestehende Radweg nicht den ge-
setzlichen Anforderungen entspricht und nur einseitig
angelegt ist. Aber nur wenige Radfahrer benutzen die
Fahrbahn.

Die Situation des Radverkehrs ist zu verbessern; dies
kann entweder durch den Ausbau des bestehenden
Radweges oder durch Anlage von Radfahr- bzw. Schutz-
streifen auf der Fahrbahn erreicht werden.

Der vorhandene Radweg auf der
Sidseite der Marommer Stral3e ist
im Zeitraum des Larmaktionspla-
nes 2008-2013 realisiert worden.
Die zur Verfligung stehende Breite
ist nach wie vor in gro3en Berei-
chen zu gering, um eine. Freigabe
fur den Beidrichtungsverkehr zu
ermdglichen. Dies ist auch nicht
gewlnscht. Im LAP ist die Marom-
mer StralRe als ,anlassbezogener
Suchraum fur stéadtebauliche, stra-
Renbaul. und verkehrsbehordliche
MalRnahmen® ausgewiesen. Dabei
werden auch regelkonforme Rad-
verkehrsanlagen angestrebt.

6.3

Forderung fahr-
radfreundliches
Klima in Nor-
derstedt (LAP
2006, S. 28)

Die infrastrukturellen Malinahmen sind zu ergdnzen um

offentlichkeitswirksame und kostengiinstige Mal3nahmen,

die eine besondere Bedeutung haben wie Vorbilder

(Minster, Kiel) zeigen:.

e Stadtverwaltung als Vorbild: Benutzung von Fahrré-
dern auch durch den Oberbiirgermeister und die De-

Flankierende MafRnahmen zur Of-

fentlichkeitsarbeit sind Bestandteil

des aktuellen Larmaktionsplans (s.

S. 58).

e Es stehen Dienstrader fur alle
stadtischen Mitarbeiter/-innen
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zernenten

e Pressewirksame Aufklarung aller Verkehrsteilnehmer
zum Umweltverbund (Bedeutung des Radverkehrs,
Benutzungspflicht von Radwegen, Ziele der MalR-
nahmen...)

e Weitere MalRnahmen nennt der LAP 2006, Seite 28

zur Verfligung.

e Durch Aktionen z.B. am auto-
freien Tag oder Uber Flyer etc.
wird Aufklarungsarbeit geleis-
tet (s. z.B. Riickseite des Mo-
bilfalters und der Fahrradkar-
te).

e Mit dem Dialogmarketing zur
Forderung des Umweltver-
bunds wird noch 2014 begon-
nen.

6.4

Ulzburger Stra-
e im Abschnitt
zwischen Bres-
lauer Str und
Ohechaussee

Radfahrer missen nach Rechtslage auf der vielbefahre-
nen StralRe fahren oder das Rad schieben, da der Rad-
weg unterbrochen ist.

Diese Liicke ist schnellstens zu schlieRen.

Die am 2.10.2014 dem AfSV vor-
gestellte Entwurfsplanung fir den
Umbau des Abschnittes zwischen
Breslauer Stralle und Ohechaus-
see wurde vom Ausschuss be-
schlossen und macht diese zur
Grundlage der weiteren Ausfih-
rungsplanung und der Beantra-
gung fur Férdermittel..

Diese Planung enthalt auch die
Anlage von kombinierten Geh- und
Radverkehrsanlagen, da keine
ausreichenden offentlichen Fla-
chen fir die Anlage von separaten
Radverkehrsanlagen zur Verfi-
gung stehen, ohne den FuRver-
kehr zu benachteiligen

6.5

Fluglarm

Zwar ist die Stadt Norderstedt zu einer Losung der Flug-
larmproblematik allein nicht in der Lage, aber dennoch ist
ein Plan zu entwickeln, in welcher Weise die Stadt Nor-
derstedt mit anderen Betroffenen, Landespolitik und
Stadt Hamburg kooperieren wird, um eine Verbesserung

Zwischenzeitlich hat das MELUR
SH zusammen mit den in Schles-
wig-Holstein durch Fluglarm be-
troffenen drei Stadten bzw. Ge-
meinden Quickborn, Hasloh und
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der Situation zu erreichen.

Norderstedt sowie der BSU HH,
der BWVI HH und der Flughafen
Hamburg GmbH eine gemeinsame
Positionierung erarbeitet (Stand:
18.08.2014). Diese Empfehlung
enthdlt MalRnahmen, die den
Larmbelastungen entgegen wirken
koénnen, realistisch umsetzbar sind
und vom Land SH - vertreten
durch das MELUR und das
MWAVT — mitgetragen werden.
Sie soll fur den Norderstedter
Larmaktionsplan zum  Fluglarm
und die dafiir bendétigte Mitwirkung
der Offentlichkeit als Grundlage
dienen. Die Priufung der tatsachli-
chen Entlastung - also um wieviel
Dezibel es durch die MaRnahmen
leiser wird und wie viele Personen
dadurch von Larmbelastungen ent-
lastet werden kdnnen - steht noch
aus.

7.1

allgemein

Allgemein:

Die Larmbelastung durch den Verkehr ist in Norderstedt
immer noch zu hoch. GemaR Larmaktionsplan soll die
Belastung tags 65 dB(A) und nachts 55 dB(A) nicht tber-
schreiten. Bei héheren Werten ist sie auf Dauer als ge-
sundheitsgefédhrdend einzustufen. Nachts sind davon
immer noch ca. 3000 Anwohner betroffen.

Grundsatzlich begrifRe ich, dass die Betroffenheit ge-
genuber 2008 abgenommen hat. Wie mir Frau Ganter
auf Nachfrage bestatigt, sind hier alle 3 Faktoren der

Da nicht alle Larmbelastungen so-
fort beseitigt werden kdnnen (und
missen), arbeitet die Stadt an ei-
ner fortschreitenden Reduzierung.
Die erreichten Erfolge sind zu si-
chern, weitere Fortschritte kdnnen
mit dem LAP 2013-2018 erreicht
werden.

Die Stadt verfolgt in ihren stadte-
baulichen Planungen im Bereich
der Larmschwerpunkte das Ziel
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Larmreduzierung eingeflossen:

1. geringere Verkehrslarmbelastung
2. Nutzungsanderung der Gebaude
3. bauliche MalRnahmen (geschlossene Bebauung,

Abschirmungen usw.).

Punkt 2 und 3 sind an den Hauptverkehrsstraf3en unbe-
dingt weiter zu verfolgen. Dies kann durch entsprechen-
de Bebauungspléane unterstitzt werden. Die Errichtung
von Schallschutzwénden halte ich nur in Ausnahmeféllen
in Stadtgebieten fur sinnvoll. In erster Linie muss eine
Emission an der Quelle reduziert werden (Verursacher-
prinzip). Die kann erreicht werden, durch weniger motori-
sierten Individualverkehr, sowie durch technische Mal3-
nahmen am Fahrzeug und an der Stral3e.

einer Starkung der Robustheit -
d.h. durch die Ansiedlung von we-
nig empfindlichen Nutzungen und
durch Grundrissgestaltung bzw.
Riegelbebauung soll eine Ab-
schrimung sensibler Nutzungen
erreicht werden. Dies ist jedoch ein
sehr langwieriger Prozess, der nur
mit den Grundeigentimern ge-
meinsam erfolgen kann.

Ein wesentliches Ziel der L&arm-
minderungsplanung ist die Forde-
rung des Umweltverbundes (Bus-,
Bahn-, Rad- und Ful3verkehr), um
so den Pkw-Verkehr zu reduzie-
ren. Erste MalRnahmen und Erfol-
ge sind zu verzeichnen. Das wird
in diesem und den folgenden Jah-
ren fortgesetzt.

Technische MalRnahmen an der
StralBe stehen nur begrenzt zur
Verfiigung. Zwei Versuchsstrecken
mit l[Armminderndem Asphalt wur-
den realisiert. Allerdings ist dessen
Haltbarkeit nicht zufriedenstellend.
Der Bund hat bisher noch keine
lArmmindernden Beldge als Re-
gelbauweise freigegeben, die fur
den stadtischen Bereich geeignet
sind.

Um technische Malnahmen an
den Fahrzeugen durchzusetzen,
fehlt der Stadt die Handhabe.
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79 Fahrbahnober- | Mit entscheidend fur den Larm: Die Oberflache der Fahr- | Der Bund hat bisher noch keine v

: flachen allg. bahn. larmmindernden Beldge als Re-
Hier fordere ich die Stadt auf, bei Neubau und Sanierung | gelbauweise freigegeben, die fir
von Stralen im Vorbehaltsnetz larmoptimierten Asphalt | den stadtischen Bereich geeignet
einzubauen. Ebenso ist es erforderlich, die Ebenheit des | sind.
Belages zu gewahrleisten. Deckel von Schéchten und | Auf zwei Strecken wurde larmmin-
StralReneinlaufen sind niveaugleich anzupassen und dir- | dernder Asphalt in Norderstedt er-
fen nicht klappern. Ausbesserungen der Beldge sind | probt. Allerdings ist die Haltbarkeit
rechtzeitig anzuordnen, flachig vorzusehen und die|dort nicht zufriedenstellend. Der
Ubergéange am Anfang und Ende ohne Buckel und Dellen | LAP sieht weitere Teststrecken
herzustellen. Durch den optimalen StraBenbelag lasst |vor, um geeignete Belage zu er-
sich einiges (2 bis 3 dB) fur die La&rmminderung errei- | proben.
chen. Seit 2013 hat die Stadt systema-
tisch alle Fahrbahndecken tber-
prift. Die sanierungsbedurftigen
Abschnitte werden je nach Dring-
lichkeit kontinuierlich Uberarbeitet.
Ubergange und Deckel von
Schachten und StralReneinlaufen
werden dabei niveaugleich ange-
passt.
73 Fahrzeuge all- | Eine weitere Stellschraube: Die Fahrzeuge Die Stadt kann die Zulassungsbe-| +
: gemein Die Zulassungsbedingungen fir Fahrzeuge obliegen |dingungen tatsachlich nicht &n-
nicht der Stadt Norderstedt. Hier sind andere Gesetzge- | dern, achtet bei der Anschaffung
ber gefordert. von stadtischen Fahrzeugen und
Geraten jedoch auf larmarme Pro-
dukte.
74 Schwerverkehr | Die grof3ten Larmverursacher: LKW Die Wirkungen des Lkw-Lenkungs- v
: Mit dem geplanten LKW Lenkungskonzept wird ein erster | konzeptes werden uberprift, aller-
Anfang gemacht (wenn er sich dann so einfach lenken | dings ist ein innerstadtischer Lkw-
lasst). Dies betrifft hauptsachlich den Durchgangsverkehr | Verkehr nicht vollstandig zu ver-
und den zu Gewerbegebieten. Es verbleibt der nicht zu | meiden bzw. zu verbieten. Auf Ba-
unterschatzender Lieferverkehr zu den Geschéften und |sis der Ergebnisse werden ggf.
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den Betrieben in der Stadt. Hierzu verweise ich auf mei-
ne Vorschlage vom Marz 2010. Im Innenstadtbereich
lasst sich der Lieferverkehr sicherlich durch organisatori-
sche MalRhahmen auf unkritische Zeiten (7 bis 20 Uhr)
einschranken. Bei erforderlichen Nachtanlieferungen sind
leise LKW der neuesten Generation zu benutzen.

Stellungnahme von Herrn Fuhr vom 15.03.2010 zu: Lkw-
Leitsystem und -Management

Allgemeines

Speziell der LKW- Verkehr hat einen groRen Anteil an
der Larmbelastung, denn ein LKW ist so laut wie ca. 10
PKW.

Vorgesehenes Konzept

Der Durchgangsverkehr und die Zufahrt zu den Gewer-
begebieten soll Uber ein RingstralBensystem um die
Wohngebiete herumgefiihrt werden. (Segeberger Chaus-
see, Ohechaussee, SH-Stral3e, Niendorfer Stral3e, Fried-
richsgaber Weg, Oadby-and-Wigston StralRe, Ulzburger
Str.).

Nachts soll der LKW-Verkehr generell aus den Wohnge-
bieten innerhalb des Ringstralensystems ferngehalten
werden. Dies soll durch LKW-Verbote realisiert werden.
Anlieferungen fir Anlieger kénnen aber nicht ausge-
schlossen werden.

Diese Konzept unterstiitzen wir vom Grundsatz her voll.
In einigen Bereichen gibt es noch Probleme.

Einen Schwachpunkt sehen wir noch in der Einhaltung
und der Uberwachung. Nach einer Eingewdhnungsphase
sind massive Kontrollen speziell nachts erforderlich. Die
max. erlaubten Geschwindigkeiten werden schon heute

weitere MalRnahmen zur Senkung
des Larms durch Lkw entwickelt.

In der am 07.11.2013 beschlosse-
nen Lkw-Route ist nicht mehr die
Niendorfer StralRe, der Friedrichs-
gaber Weg und die Oadby-and-
Wigston Stral3e enthalten.

Wenn die weichen Malinahmen
wie die Implementierung der Lkw-
Route in die Navigationssysteme
und die Positivausschilderung zur
Lkw-Fuhrung keine Wirkung zei-
gen, sollen restriktitive Mal3nah-
men geprift werden. Zunéchst
wird nicht mit Lkw-Durchfahrtver-
boten gearbeitet.

Die Uberwachung des flieBenden
Verkehrs soll als Aufgabe vom
Kreis Segeberg auf die Stadt Nor-
derstedt Uibergehen. Die Vorberei-
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nur von wenigen eingehalten, wenn der VerkehrsfluR es
erlaubt. Erfahrungsberichte aus anderen Stadten sollten
bertcksichtigt werden.

Anmerkungen zum Gutachten

a) Die Kennzeichnung der LKW-Nacht-Fahrverbots-
strecken ist in der Anlage 8 nicht immer eindeutig, Die
Beschreibung im Text dazu teilweise verwirrend. Die
Verbotsschilder im StraRenzug Niendorfer Str. - Fried-
richsgaber Weg - Oadby-and-Wigston Strafle sind auf
dem StrafRenzug dargestellt, sollen doch wohl fur die ab-
gehenden StralRe gelten.

b) Das Nachtfahrverbot im Langenharmer Weg be-
ginnt am Kreisel Stonsdorfer Weg und endet an der Ulz-
burger Stralle. Auf Seite 38 Gutachten unter dem 4 =
steht ,Langenharmer Weg und Alte Kirchenstrale west-
lich des Kreisels®. Gemeint ist hier doch wohl Alter Kir-
chenweg und Stonsdorfer Weg westlich des Kreisels am
Stonsdorfer Weg

Am Kreisel Stonsdorfer Weg kdnnen die LKW nur um-
kehren. Was soll das?. Das Verbotsschild gehort an die
Einmundung in die SH-StraRe. Das Gewerbegebiet
Stonsdorf ist nicht betroffen, da die Zufahrt Uber die ei-
gentliche Erschlieung, die Stormarnstral3e, méglich ist.
c) Soll das Nacht-Fahrverbot nicht fir die Falken-
bergstr. gelten? Auf Seite 38 Gutachten unter dem 3 =
steht , Harkesheyde westlich Einmindung Falkenbergstr®
oder soll das westlich Einmindung Oststral3e heiRen?

d)
Anmerkungen zur vorhandenen Beschilderung
a)
Zulieferer Management

Trotz GPS kommt es immer wieder vor, dalR sich LKW in
Norderstedt verfahren und dann hilferingend nach dem

tungsarbeiten dazu laufen derzeit
noch..

Der Larmaktionsplan 2013-2018
enthalt diese Anlage 8 nicht mehr.
Nach der Uberpriifung, welche
Wirkung durch die ,weichen“ Mal3-
nahmen erreicht wird, ist neu zu
entscheiden, ob und ggf. wo Lkw-
Durchfahrstverbote ausgespro-
chen werden dirfen und mussen.

Die Stadtverwaltung hat noch kein
Konzept erarbeitet, wie die Zusam-
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Weg fragen. In der Hand haben sie dann nur einen Zettel
mit der Adresse der Firma oder der Baustelle. Haufig
sind dies dann noch auslandische Fahrer, die schlecht
deutsch verstehen.

Schon bei der Bestellung ist es mdoglich, dem Vertrags-
partner einen Ausschnitt aus dem Stadtplan und einer
Beschreibung mit dem geeignetsten Weg zukommen zu
lassen. Dieser sollte ihn dann an seine Auslieferer wei-
tergeben. Jeder LKW, der herumirrt, verbreitet unnitz
Larm, verbraucht Sprit und kostet dem Fahrer Zeit.

Wir schlagen vor, dal’ eine entsprechende Anfahranwei-
sung fir jeden Betrieb / Gewerbegebiet mit LKW- Anliefe-
rung erstellt wird und den Betrieben zur Verfligung ge-
stellt wird.

Die Koordination sollte die Stadt Norderstedt, Umwelt-
amt, Abt. Larmmanagement (Ubernehmen. In Zusam-
menarbeit mit den Standesorganisationen der Betriebe
und vielleicht auch Norderstedt-Marketing sollte dies
maoglich sein. .

In diesem Zusammenhang kann man die Betriebe auf die
mdglichen Einschrankungen fur den LKW-Verkehr aus
Larmschutzgriinden (in welcher Form auch immer) schon
mal vorwarnen.

Vorbehaltsnetz

Fur den LKW-Verkehr mul3 ein Vorbehaltsnetz festgelegt
und ausgeschildert werden. Dieses ist dann zu erfassen
und ausreichend zu dokumentieren. Ebenso sind die ein-
geschrankt und gar nicht zu befahrenen StralRen zu er-
fassen. Hier sind dann LKW spezifischen Werte (Breite,
Hohe, t-Beschrankung, Wendemadglichkeit zu erfassen.
Wie die ADAC-Studie zeigt gibt es sehr viel Arger mit
LKW-Fahrern, die blind den Navi-Anweisungen folgen,

menarbeit mit den Betrieben ge-
staltet werden soll. Erste Kontakte
ergaben jedoch erhebliche Umset-
zungshirden. Zunachst ist daher
vordringlich die Aktualisierung der
Wegweisung umzusetzen. Im An-
schluss wird die Stadtverwaltung
weiter nach einer geeigneten Lo6-
sung suchen.

Die Lkw-Fihrung uber die am
7.11.2013 politsch beschlossene
Route wurde bereits in das am
weitesten verbreitete Lkw-Naviga-
tionssystem implementiert. Damit
steht Norderstedt bundesweit fast
alleine da, weil die Anbieter sehr
hohe Hirden dafir setzen.
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die groBtenteils fir PKW entwickelt wurden. Giinstige
Navis fir LKW gibt es bereits, weitere sind in der Ent-
wicklung. Damit diese richtige arbeiten, mu3 das Kar-
tenmaterial erganzt, bzw. aktualisiert werden. Hier sind
die Kartenhersteller auf die Hilfe der Kommunen und
Kreise angewiesen. Hat Norderstedt schon seine Schul-
arbeiten gemacht???. Es gibt nur zwei Kartenhersteller.
Bei entsprechendem Nohow muRte dies Kkurzfristig
machbar sein. Der Stadtetag hat sich mit diesen Problem
auch schon beschéftigt. Ausreichend???

Das Fuhrgewerbe hat dies schon erkannt und will den
Unternehmen Hilfestellung anbieten.

EU-Zustandigkeit

Jeder in einem EU-Mitgliedsland zugelassene LKW darf
EU weit fahren. Thema freier Wettbewerb. Wie ist das mit
den Zulassungsvorschriften?? Warum wird nicht mehr
auf die Larmentwicklung eingegangen Reifen, Lutfwider-
stand.

Wie ist es mit der Zuordnung der Kosten fiir die einzel-
nen Verkehrstrager??

Weiterentwicklung Schiene Wasserwege

Weiter Transport von alltdglichen Massengitern auf wei-
te Entfernungen.

Die Ausweisung der Vorzugsroute
Uber eine amtliche Beschilderung
soll im Jahr 2016 erfolgen.

Diese Restriktionen kénnen nicht
Uber eine Kommune festgelegt
werden und sind daher nicht Be-
standteil des Larmaktionsplanes.

7.5

Bus- und
Bahnanbindung
allgemein

Verminderung des motorisierter Individualverkehrs:

Da die Stadt weiter wachsen will/wird, ist mit mit einem
erhdhtem Individualverkehr zu rechnen. Um diesen Weg
vom PKW auf den OPNV und Fahrradverkehr umzulen-
ken, sind erhebliche Anstrengungen erforderlich. Die
Agenda 21 Gruppe hat schon 2002 viele Vorschlage zur
Verminderung des motorisierter Individualverkehr ge-
macht. Fir den Flachennutzungsplan 2020 wurden Gut-
achten erstellt, die viele Mdglichkeiten aufgezeigt haben.

Mit dem 2008 beschlossenen
Larmaktionsplan 2008-2013 und
der nun folgenden Fortschreibung
wird die Forderung des Umwelt-
verbundes zur Vermeidung von
Kfz-Fahrten durch diverse Mal-
nahmen unterstitzt.

Eine Attraktivitatssteigerung des
OPNV wurde kontinuierlich forciert
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Diese missen weiter entwickelt und auch umgesetzt
werden.

Der OPNV muss in der Taktdichte und in der Bedienung
der Flache ausgeweitet, sowie der Komfort erhdoht wer-
den. Der Umstieg zwischen den einzelnen Mobilitatstra-
gern muss erleichtert werden. Der Anschluss des Nord-
ostens der Stadt an die AKN (Quickborner Stral3e) ist zu
verbessern. Vielen dauert die Busfahrt nach Norderstedt
Mitte zu lange. Neue Bebauungsgebiete missen mit der
Fertigstellung der ersten Gebaude an den OPNV ange-
schlossen werden.

(z.B. Taktverdichtungen auf den
Bahnlinien U1 und A2, Neueinrich-
tung der Buslinie 295, Direktanbin-
dung des Stadtparks Uber die Bus-
linien 293 und 393) und wird ihm
Rahmen der verfuigbaren finanziel-
len Mittel weiter als Ziel verfolgt
(Angebotsverbesserungen ab
2015 sind schon beschlossen).
Das fiihrt zum gewiinschten Erfolg,
wie der Anstieg der OPNV-
Nutzerzahlen belegt.

Mit dem Angebot von Dialogmar-
keting wird ab 2014 an einer wir-
kungsvollen Information Uber be-
stehende Angebote gearbeitet.
Das wird ab 2015 mit der Einrich-
tung von Mobilsternen erganzt.

Es gibt fur Norderstedt ein fla-
chendeckendes OPNV-Netz, das
groRBe Teile des Stadtgebiets mit
einer guten ErschlieBung abdeckt.
Im Rahmen der Aufstellung der B-
Plane wird auch die Versorgung
durch den OPNV betrachtet und
Raum fir die Infrastruktur freige-
halten, soweit das im Einzelfall
maglich ist. Bei Bedarf wird auch
das OPNV-Angebot angepasst.
Dies ist jedoch nicht bei jedem
Vorhaben mdéglich.

7.6

Radverkehr

Dem Radverkehr kommt eine besondere Bedeutung zu,
da es fur Kurzstrecken auch das schnellste Verkehrsmit-

Auch die Radverkehrsinfrastruktur
in Norderstedt wird weiter verbes-
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tel ist. Es ist ein beschleunigtes Ausbauprogramm mit | sert. Die Verfestigung eines Haupt-
Hauptmagistralen abseits der Stral3en sowie ausreichend |und Nebenroutensystems inner-
breiter Radfahrwege beidseitig an den Hauptverkehrs- | halb der Stadt wird angestrebt.
stralRen erforderlich. Die Abstellflachen fur die Fahrrader | Der beschleunigte Ausbau der
an den Einkaufszentren und den Umsteigehaltestellen | Radwegeinfrastruktur ist im rechts-
missen erweitert werden. Diese sollten Uberdacht sein | kréaftigen Doppelhaushalt 2014 /
bzw. als Fahrradparkh&user mit Service errichtet werden. | 2015 durch eine starke Erhdhung
Die Arge Radverkehr hat diverse Vorschlage gemacht, |der  Finanzmittel auf jeweils
die Umsetzung muss beschleunigt werden. 900.000 € bereits eingeleitet.

Die Realisierung des Fahrradpark-
hauses steht bevor; ein Betreiber
konnte gefunden werden, mit den
Bauarbeiten wurde 2015 begon-
nen.

Die Fortschreibung des Radver-
kehrskonzeptes im Sinne einer
fahrradfreundlichen Stadt soll 2015
ebenfalls erfolgen.

77 FuRgangerver- | Die Ful3gangerverkehre werden nur dann zunehmen, |Das Ziel einer ,Stadt der kurzen y

: kehr wenn die Entfernungen kurz sind. Nahversorgung ist hier | Wege® ist u.a. im LAP enthalten

gefragt, bei der alteren Generation immer mehr erforder-
lich. Der Super-SB auf der griinen Wiese erzeugt nur zu-
satzlichen Verkehr. Wohnen und Arbeiten im Nahbereich
ist bei der heute erwarteten Flexibilitat nicht immer zu er-
reichen, aber anzustreben. Die Attraktivitat des Stral3en-
verkehrsraumes und auch die Verkehrssicherheit wird
erheblich gesteigert, wenn nicht beidseitig der Fahrbah-
nen gerade nicht bendétigte ,Blechkisten® rumstehen. Hier
sind andere planerische Losungen gefragt.

(S. 60). Dieses wurde und wird
u.a. im Frederikspark umgesetzt.
So findet es z.B. im Bebauungs-
plan 300 Berucksichtigung.

Ein FuRverkehrskonzept als
Grundlage fur weitere Planungen
und MaRnahmen wurde 2014 be-
schlossen. Nach Einwerbung ent-
sprechender Haushaltsmittel kann
2016 mit der Umsetzung begon-
nen werden.

Die Starkung der Nahversor-
gungszentren bzw. deren Revitali-
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sierung ist ein wichtiger Bestand-
teil der Stadtplanung, und wird
derzeit z.B. an der Ulzburger Stra-
3e konkret.
78 Tempo 30 bei | Verminderung der Fahrzeuggeschwindigkeit: Niedrigere Geschwindigkeiten fiih- y
: betreffenden Wenn mit vorgenannten Malihahmen keine Larmbelas- | ren in der Regel zu weniger Larm.
Abschnitten tung ohne Gesundheitsgefahrdung fir die Anwohner er- | Eine Reduzierung der Geschwin-

reicht werden kann, bleibt nur die Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h. Diese fordere ich fur die betref-
fenden Abschnitte. Sie ist bei den Autofahren nicht
beliebt und wird zu wenig eingehalten. Bei den Tempo
30-Abschnitten wirde es schon helfen, Geschwindig-
keitsanzeiger aufzustellen. Hier unterstitze ich die Stadt
in ihrem Bemiihen, die Uberwachung vom Kreis iibertra-
gen zu bekommen.

digkeit von 50 km/h auf 30 km/h
kann eine Larmentlastung bewir-
ken, die einer Halbierung des Ver-
kehrsaufkommens entspricht. Mit
einem relativ geringen Eingriff in
das Verkehrsgeschehen lasst sich
eine deutliche Verminderung des
Verkehrslarms erreichen.  Auch
aus Sicht der Luftreinhalteplanung
kann eine Geschwindigkeitssen-
kung positiv zur Entlastung beitra-
gen. (MaRBnahmenubersicht s. S.
49 ff)

Daher sieht der LAP 2013-2018
zur Larmentlastung weitere Tem-
po-30-Bereiche vor. Diese sind
zunéchst noch einer detaillierten
verkehrsbehdrdlichen Einzelfall-
prufung nach StVO zu unterzie-
hen, um deren rechtliche Anord-
nungsmaoglichkeit abzusichern.

Alle aus Larmschutzgrinden an-
geordneten  Geschwindigkeitsbe-
schréankungen sollen zur Sicher-
stellung ihrer Wirkung auf deren
Einhaltung hin Gberwacht werden.

28



Larmaktionsplan 2013-2018: Abwagungstabelle zu den Stellungnahmen aus der Offentlichkeit im Rahmen des féormlichen

Beteiligungsverfahrens (Stand: 4.05.2015)

Stadt Norderstedt

Nr.

Stralenname
Ortsangabe /
Thema

Anregung

Abwagungsvorschlag

Abwagungsergebnis /
Bertcksichtigung
LAP

K b tb nb

Zwei Dialogdisplays wurden zwi-
schenzeitlich erworben und bereits
erfolgreich an der Poppenbutteler
StralRe und Niendorfer Stral3e ein-
gesetzt.. Die Frage der Ubernah-
me der Verkehrsiiberwachung z.B.
durch Radarkontrollen vom Kreis
ist mittlerweile grundsétzlich ge-
klart. Derzeit laufen die vertragli-
chen Verhandlungen mit dem
Kreis.

7.9

allgemein

Reslimee:

Insgesamt muss sich die Einstellung zum ,Verkehrsraum
StralRe” verandern. Das Miteinander ist wichtig. Hier wer-
den noch mehrere Werbekampagnen und viel Uberzeu-
gungsarbeit erforderlich sein, um das in die Kopfe der
+Autofahrergeneration hineinzubringen.

Im Rahmen der Offentlichkeitsar-
beit wird in Norderstedt seit Jahren
auf verschiedenen Wegen auf
larmarmes Verhalten hingewiesen.
Die bestehende Offentlichkeitsar-
beit aus offentlicher Information,
Pressearbeit, Herausgabe von
Kartenmaterial und Aktionen wie
dem autofreien Tag (StraRenfest
auf der Ulzburger Straf3e) soll wei-
terentwickelt und vertieft werden.
Eine Intensivierung der Mafnah-
men ist vorgesehen:

+ aktuelle Echtzeitinformationen
zur Larmsituation — bspw. an-
hand gefahrener Geschwindig-
keiten und mittels entspre-
chender Anzeigetafeln (Dia-
logdisplay) — sollen mit dem
Hinweis kommuniziert werden,
dass eine larmarme Fahrweise
zu einer deutlichen L&arment-
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lastung der Anwohnerinnen
und Anwohner fiihren kann.

e Das Mobilitatsmarketing soll im
Rahmen der Larmminde-
rungsplanung fortgesetzt wer-
den, um das bestehende Mobi-
litatsangebot in so attraktiver
Form an potenzielle und be-
stehende Kunden und Kundin-
nen heranzutragen, dass sie
umweltfreundliche  Verkehrs-
mittel starker und in besser
geeigneter Form als bisher fir
ihre personliche Mobilitat nut-
zen kénnen.

7.10

Mitwirkung der
Offentlichkeit

Im LAP wird die kontinuierliche Begleitung des LAP-
Prozesses durch die ILN gewirdigt. Au3erdem ist ver-
merkt, dass die bestehende Offentlichkeitsarbeit weiter
entwickelt und vertieft werden soll. Ich als Einzelperson,
aber auch die Mitglieder der ILN wiinschen sich bei den
kommenden LAP-Ablaufen mehr Transparenz. So win-
sche ich mir nach Fertigstellung der einzelnen Konzepte
einen Einblick in diese bzw. eine 6ffentlich zugénglich zu
machen. Wenn man weif3, an welchen Punkten die Ver-
waltung gerade arbeitet, haben wir es leichter, vermehrt
die Schwachpunkte in diesem Teilbereich herauszuarbei-
ten und Verbesserungen vorzuschlagen. Ein Abwarten
auf die jahrliche Bestandsaufnahme reicht fir eine aktive
Begleitung und Mitgestaltung des LAP nicht aus.

In Erwartung, dass auch die Politik die nétigen Gelder
bewilligt

Die Mitwirkung der Offentlichkeit
besitzt einen hohen Stellenwert im
Rahmen der Aufstellung des LAP
Norderstedt. Die Transparenz des
Verfahrens wird immer wieder als
beispielhaft gewlrdigt und z.B.
vom Land SH zur Nachahmung
empfohlen. Mit einem jahrlichen
Rechenschaftsbericht zum Umset-
zungsstand von Konzepten und
MalRRnahmen gibt es regelmafige
Informationen, die o6ffentlich zu-
ganglich sind. Zwischenzeitlich
wird Uber Planungen und Konzep-
te in den Auschussen und oft auch
in den Medien berichtet (das kann
aber nicht von der Verwaltung ge-
wahrleistet werden). Weitergehen-
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de Informationswinsche werden
als Holschuld angesehen und nach
Maoglichkeit gerne erfiillt.

8 Glashutter Bitte nehmen sie in die Malinahmetbersicht noch den Erganzend zu den Strategischen ~
Damm Ost Glashutter Damm (Ost) als Belastungsschwerpunkt auf. | Larmkarten belegt auch das schall-

technische Gutachten des Biros

Fahrgeschwin- | Begrindung: Anhaus vom 18.12.2013, dass
digkeiten / bau- | 1. Es wird immer von Dauerbelastung ausgegangen. dieser Stralenabschnitt nicht zu
liche MaRRnah- Jedoch dieser StraRenabschnitt ist stark befahren zu | den Belastungsschwerpunkten ge-
men den Zeiten 7 -9 Uhr sowie ab 16 Uhr und dann je hort, an denen Gesundheitsge-
nach Jahreszeit. féahrdungen fir die Anwohnerinnen

2. Die Strecke wird benutzt als Parallel-Strecke zur und Anwohner bestehen und damit

Seegeberger Chaussee im Berufsverkehr sowie dringliche Abhilfe erforderlich wird.

nachts als Rennstrecke mit entsprechendem Boos- | Auch andernorts sind die Ver-

ter-Gerausch. kehrsbelastungen zu den Haupt-
verkehrszeiten  Uberdurchschnitt-
lich hoch.

In jede Richtung eine zusatzliche "Schikane" an uber- | Einbauten wirden zu erheblichen

sichtlicher Stelle wirde zu einer Verlangsamung und Ge- | Strérungen der Feuerwehreinséatze
rauschminderung fihren. Wobei keine zusétzlichen Start- | fihren.

Stopp Gerausche entstehen sollten. Eine ausfuhrliche Analyse der Si-
tuation und geplanter MalRhahmen
wurden mit der Mitteilungsvorlage
M 14/0261 im AfSV am 19.6.2014
Ubermittelt.

9.1 FuRR- und Rad- | Wie nachstehend aufgefuhrt, mdchte ich im Rahmen des | Es ist nicht eindeutig, welche Stra- ~
verkehr férmlichen Beteiligungsverfahrens zum LAP 2013-2018 | Be gemeint ist. Falls hier der Ab-

noch einige Vorschlage und Erganzungen einbringen. | schnitt der WaldstraRe zwischen

Soweit es einzelne Punkte erforderlich machen, gilt die- | Syltkuhlen und O.-a.-W.-Stral3e

ses Schreiben auch als Einwand zum derzeitgen LAP — | gemeint ist, besteht folgender

Entwurf des vorgenannten Beteilgungsverfahrens. Sachverhalt:.

Der vorhandene Gehweg hat eine

1.: Forderung Ful3- und Radverkehr: durchschnittliche Breite von ca.
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1.1.

Der nérdliche. Birgersteig im Abschnitt Syltkuh-
len bis zur neuen Kreuzung ist unzulassig
schmal ausgebaut. Im Zuge der laufenden Ar-
beiten ware eine Verbreiterung erforderlich.

2,00m. Zum Kreuzungsbereich hin
wird der Gehweg auf 3,00 m erwei-
tert. Engstellen (an der Einmin-
dung Friedrichsgaber Weg) kon-
nen ohne Eingriff in den erhal-
tenswerten Baumbestand nicht
beseitigt werden.

9.2

FuB3- und Rad-
verkehr

1.2.

Auf der sidlichen Seite dieses Bereiches fehlt
ein dringend erforderlicher Burgersteig.

Falls hier umfangreiche Planungen erforderlich
sind, sollte zunachst zwischen Knick und Wald-
stiick ein unbefestigter Grandweg vorgesehen
werden, als Weiterfllhrung des bereits dstlich
vorhandenen Birgersteiges.

Die Anlage eines weiteren Geh-
weges auf der Sidseite der Wald-
stralle zwischen Syltkuhlen und
0O.-a.-W.-StralRe ist hier aufgrund
fehlender Anlieger/-innen entbehr-
lich. Ein Ausbau dieses Abschnit-
tes ist nicht vorgesehen.

Der Vorschlag ist im Ubrigen nicht
umsetzbar, da es sich bei besag-
tem Grinstreifen um eine Entwas-
serungsmulde handelt.

9.3

FuB3- und Rad-
verkehr

1.3.

Die ruhige Achse AKN (A2) zwischen Herold-
Center und Haslohfurth sollte nach Norden aus-
gebaut weitergeftihrt werden bis zum Bahnhof
Meeschensee.

--> Ruhiges Naherholungsgebiet in der Gemar-
kung Quickborn Heide / Norderstedt.

Der Larmaktionsplan 2013-2018
sieht einen Aus- bzw. Neubau des
stralenunabhéangigen Rad- und
FuBweges von Haslohfurth bis
nach Meeschensee vor (s. Abb.
9.2). Die genaue Trassenfiihrung
hangt von den verfigbaren Fla-
chen ab. Die favorisierte Route
durch das Gehege Meeschensee/
Kampmoor benétigt noch die Zu-
stimmung der Unteren Forstbehor-
de und der Unteren Naturschutz-
behorde des Kreises Segeberg.
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9.4

FuB3- und Rad-
verkehr

1.4. Dieser Ful3-/Radweg verlauft leider nicht durch-

gangig an der AKN (A2)-Trasse.

Ab Querung der verlangerten OaW-Stral3e bie-
ten sich kiinftig zwei Routen an:

a) Industriestral3e - Glockenheide und

b) Lawaetzstralle - Waldbuhnenweg / Frederik-
spark,

wo jeweils von der separaten Routenflhrung
abgewichen werden muf3 wegen der Industrie-
gebiete.

(Dieses nur als Hinweis fur Ihre Unterlagen, u.a.
kinftige Veroffentlichungen.)

Das Radverkehrskonzept der Stadt
Norderstedt ist Teil des VEP und
sieht die Routenfiihrung Uber In-
dustriestrale — Glockenheide vor.
Dort soll eine Fahrradstraf3e nach
Einzelfallprufung eingerichtet wer-
den.

9.5

Waldstralle

Larmmindern-
der Asphalt

2.. MalRRnahmenprogramm zur Larmminderung 2013 -
2018; hier Larmschwerpunkt Waldstral3e :

2.1.

Eine Deckenerneuerung ist fur die Waldstrale It.
Vorentwurf in 2014 vorgesehen.

- Gilt dieses fir den gesamten Bereich zwi-
schen Ulzburger Straf3e und Stadtgrenze?

- Ist fur den Wohnbereich der Waldstral3e ein
larmmindernder Asphalt vorgesehen?

Beachten Sie bitte, dal3 ein sehr gro3er Teil der
Anlieger ihren Aul3enwohnbereich zur Wald-
stral3e ausgerichtet haben und auch fir alle wei-
teren, durch einen geeigneten Stral3enbelag,
eine Reduzierung des Verkehrslarms dringend
erforderlich ist.

Zunachst wurde 2014 eine De-
ckensanierung der Waldstralie
vom Ortseingang bis zum neu an-
gelegten Knoten O.-a.-W.-Str.
durchgefuhrt. Die Sanierung weite-
rer Abschnitte ist noch nicht ge-
plant.

Der Bund hat bislang fur Ge-
schwindigkeiten < 60 km/h noch
keinen larmmindernden Belag als
Regelbauweise freigegeben. Die
Stadt sieht sich daher nicht in der
Lage, gegenwaértig derartige Mal3-
nahmen zu versprechen.

9.6

Einmindungs-
bereich Zwjind-
rechtring zur
Waldstralie

2.2.

Der hohergelegte Einmindungsbereich Zwjind-
rechtring zur WaldstraBe ist, seit Einrichtung
dieser Zuwegung zur Eurobau 1987, als ge-
rauschintensive Einfahrt der Verwaltung bekannt
und eine Anderung dieser Fehlplanung prioritar

Der genannte Bererich ist kein
Larmschwerpunkt im Sinne der
Larmminderungsplanung.

Ein Handlungsbedarf fir einen
Umbau aus anderen Griinden be-
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seit langem geplant. steht bisher nicht.
Neben der Tieferlegung des Einmindungsberei-
ches, mufite dieser zur WaldstralRe hin verbrei-
tert und die Entwasserungssiele aus dem Spur-
bereich nach aul3en verlegt werden.
Wird dieser Larmschwerpunkt, verursacht durch
die ein- und ausfahrenden Fahrzeuge, nun im
Zuge der Deckenerneuerung beseitigt, wo man
schon mal dabei ist?
9.7 Waldstral3e 2.3. Wenn eine fahrbahnintegrierte Fihrung des |Die Waldstralte ist ein ,anlassbe- <
Radverkehrs in der Waldstral3e zugelassen ist, | zogener Suchraum fir stadtebauli-
Radverkehr kann man es nicht verantworten, gleichzeitig fir | che, straenbauliche. und ver-
den PKW/LKW-Verkehr eine max. Geschwin- | kehrsbehordliche Malnahmen®,
digkeit von 50 km/h zuzulassen. Auch aus die- | der allerdings aus o0.g. Griinden
sem Grunde sollte im ganzen Wohnbereich der | nicht prioritar behandelt wird..
Waldstrae Tempo 30 gelten und sehr zeitnah | Es gibt keinen Zusammenhang,
umgesetzt werden! > Schulweg etc.! (Siehe |der 30 km/h bei Radverkehrsfiih-
auch 2.4 und 5!) rung im StralRenraum zwingend
vorschreibt. Die Entscheidung, ob
Radfahren auf der StraRe zugelas-
sen werden kann, wird auf Grund-
lage der StVO unter Berilicksichti-
gung verschiedener Kriterien wie
z.B. dem Geschwindigkeitsniveau,
der allgemeinen KfZ-Verkehrsbe-
lastung, dem Schwerverkehrsanteil
oder der Breiten der vorhandenen
Verkehrsflachen getroffen.
9.8 WaldstraRe 2.4. Eine durchgehende Km-30-Zone wiirde sich li- | Die Waldstrae und der nordliche ~
ckenlos in die seit Jahren verfolgte Zielsetzung | Abschnitt des Friedrichsgaber We-
Tempo-30 Zo- einer flachenhaften Verkehrsberuhigung einfi- |ges ab Rathausallee sind keine
ne gen. Dieses gilt auch fir den nérdlichen Ab- besonders hoch belasteten Larm-
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schnitt des Friedrichsgaber Weg ab Rathausal-
lee.

schwerpunkte, die prioritar eine
Einzelfallprifung flir Tempo 30
auslosen. Mit der der neuen Ver-
kehrsfiihrung auf der O.-a.-W.-Str.
und dem Abhangen des Bahnuber-
ganges am Friedrichsgaber Weg
(Sackgassenbildung) werden die
Verkehrsmengen und damit auch
die Larmbelastungen vermutlich
abnehmen

Nach Fertigstellung der O.-a.-W.-
Str. und einer ,Eingewdhnungs-
phase® ist zu prifen, ob eine Aus-
dehung der Tempo-30-Zone aus
anderen Grinden sinnvoll ist. Da-
bei gibt es verschiedene Anspri-
che zu bericksichtigen. Z.B. kénn-
te eine solche Regelung mdoglich-
erweise unerwiinschte Fahrzeitver-
luste fiir den OPNV auslosen.

9.9

Waldstrale

2.5. Was verbirgt sich, die WaldstralRe betreffend,

hinter der Bezeichnung "Anlal3bezogener Such-
raum fur stadtebaulich und verkehrsbehdordliche
Maflnahmen"?
- Welche larmmindernden MafRnahmen sind fur
die Waldstral3e geplant, die im LAP 2018 nicht
weiter benannt sind?
- So wurde bereits in lThrem Schreiben vom
10.06.2008 zum LAP bis 2013 hingewiesen:
WaldstralRe ... Tempo 30 im westlichen Be-
reich und ein StraRenriickbau vorgesehen, wenn
OaW- StralRe nach Nordosten verlangert worden
ist.

Wenn es einen konkreten Anlass
fur personal- und kostenintensive
Planungen fur die Waldstral3e gibt,
dann sind hier stadtebauliche und
verkehrsbehdrdliche MalRRnahmen
zur Larmminderungen vorzuneh-
men. Wie oben bereits geschildert,
zahlt die Walstral3e nicht zu den
vordringlichen  Larmschwerpunk-
ten.

Grundsatzlich sind alle MaRnah-
men mdglich, die dem Vermeiden,
Verlagern, Verlangsamen und Ver-
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Umsetzung zeitnah und/oder
im LAP 2018 ?

(VorbehaltsstralBe geht auch mit Tempo 30 -
Regelung und StralRenriickbau!)

Fortschreibung

stetigen von StralRenverkehr die-
nen oder die Robustheit starken (s.
LAP Abb. 5.2). Eine Evaluation der
verkehrlichen Situation an der
Waldstral3e ist nach der Inbetrieb-
nahme der O.-a.-W.-StralRe und
einer ,Eingewdhnungsphase“ vor-
gesehen, um zu prifen, ob und
welche MalRnahmen ggf. noch er-
forderlich sind.

9.10

OaW-Strale

Kann man davon ausgehen, dass nach Verlangerung der
OaW-StralRe die Lenkung des Lkw-Verkehrs ab Stufe 2
nicht mehr durch die WaldstralRe vorgesehen ist?
LKW-Verbot dann kinftig durchgehend zwischen Ulzbur-
ger Stral’e und neuer Kreuzung OaW-Stral3e?

Wird das Routenkonzept Stufen 1-3 im Internet veroffent-
licht oder ist eine Kopie verfiigbar?

Die WaldstraRRe ist nicht in der be-
schlossenen  Lkw-Fuhrungsroute
enthalten, wird also vom Lkw-
Durchgangsverkehr freigehalten..
Lkw-Durchfahrsverbote sollen erst
ausgesprochen werden, wenn die
Evaluation zeigt, dass die ge-
wilnschte Wirkung anders nicht
erreicht wird.

Die gegenwartig vorhandene Ge-
wichtsbeschrankung fir Lkw auf
der Waldstral3e von Friedrichsga-
ber Weg bis Ulzburger StralRe ist
dem StraBenunterbau geschuldet
und hat keine verkehrslenkende
Funktion.

Eine eigene Verdffentlichung des
Lkw-Routenkonzeptes ist nicht vor-
gesehen, eine Kopie ist jedoch auf
Wunsch im Rathaus erhaltlich.

9.11.

OaW-StralRe /
Waldstrale

Was versteht man unter ,intelligenter Ampelfihrung“ des
neuen Kreuzungsbereiches OaW-Stralle, speziell die
WaldstraRe betreffend? (Diese Frage ergibt sich aus ei-

Es ist nicht klar, welcher Pressebe-
richt und was genau hier gemeint
ist. Das Signalprogramm an der
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nem Pressebericht)

Kreuzung O.-a.-W.-Stral3e reagiert
verkehrsabhangig wie die meisten
Signalsteuerungen in Norderstedt.
Uber den Tag werden die Kreu-
zungen ganz unterschiedlich be-
bzw. ausgelastet. So kann auch
das Signalprogramm innerhalb be-
stimmter Rahmenbedingungen fle-
xibler auf das Verkehrsaufkommen
reagieren und die Freigabezeiten
entsprechend des Verkehrsauf-
kommens variieren.

9.12

Waldstralle

Sicher wird man viele MalRnahmen erst nach Inbetrieb-
nahme der verlangerten OaW-Stral3e 2014/15 umsetzen
kdnnen, die jedoch jetzt schon dringend erforderlich wa-
ren, denn bei der Waldstra’e handelt es sich nach wie
vor um eine verkehrlich sehr stark belastete Wohnstral3e!

Dieser Stral3enabschnitt gehort
nicht zu den Belastungsschwer-
punkten, an denen Gesundheits-
gefahrdungen fir die Anwohnerin-
nen und Anwohner bestehen, die
vordringlich bearbeitet werden sol-
len.

Bei der WaldstralRe handelt es sich
verkehrsfunktional nicht um eine
WohnstraRe, sondern um eine
klassifizierte Hauptverkehrsstral3e
des Vorbehaltsnetzes der Stadt
Norderstedt.

10.1

WiesenstralRe

Der verdffentliche Larmaktionsplan ist sehr umfangreich,
ob die gesamte Problematik hiermit erfasst ist, vermag
ich nicht zu sagen.

Als Anrainer am ARRIBA Erlebnisbad habe ich gerne zur
Kenntnis genommen, dass die Problematik im LAP auf-
genommen wurde.

Die Historie des ARRIBA, entstanden aus einem von den
Harksheidern Birgern finanzierten Hallenbad und der

Dieser StraRenabschnitt gehort
nicht zu den Belastungsschwer-
punkten, an denen Gesundheits-
gefahrdungen fur die Anwohnerin-
nen und Anwohner bestehen, die
vordringlich bearbeitet werden sol-
len.

Die Verkehrsproblematik im Be-
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ehemaligen StraRenfiihrungen, dirfte IThnen nicht unbe-
kannt sein.

Auf einen einfachen Nenner gebracht: ehemals ruhige
reine Anliegerstrafl3en — speziell die Wiesenstral3e — wur-
den zu An- und AbfahrtstraRen eines grolien Gewerbe-
triebs, der nach heutigen stadtebaulichen Richtlinien in
dieser Lage nicht genehmigt wirde. Der zuletzt vorge-
nommene Erweiterungsbau des Schulschwimmbeckens
hat gefiihlte 150 zusétzliche KFZ-Bewegungen / Tag ge-
bracht.

Probleme: nicht einhalten der Geschwindigkeit, vor dem
Schulschwimmbecken:

Laufenlassen der Motoren in der kalten Jahreszeit, be-
dingt durch die Unterrichtsstunden

erhohter Larm durch Turenschlagen und Anlassen von
Motoren (Die Bewohner des Hauses direkt gegeniber
der Schulschwimmbeckens kommen seitdem nicht mehr
zur Ruhe)

Zum Betriebsschluss erhdhter Larmpegel in der Stral3e
Am Hallenbad (nicht Beachtung der Geschwindigkeit).

Da keine Geschwindigkeitskontrollen stattfinden — sei-
tens der Polizei wird aus verkehrlicher Sicht dieses nicht
fur notig befunden / Gespréach mit dem Dienststellenleiter
der Polizei Norderstedt — wird der Larmpegel durch tber-
hohte Geschwindigkeit nicht minimiert. Bitte als L6sung
mit aufnehmen: Geschwindigkeitskontrollen aus L&arm-
schutzgriinden wie in den 30kmh-Zonen in der Niendor-
fer und Poppenbitteler StralBe angedacht.

reich ARRIBA WiesenstraBe / Am
Hallenbad wurde zuletzt und voll
umfanglich in Gegenwart des Ein-
wenders auf der Sitzung des AStV
am 01.11.2012 behandelt. Nach
den bei der Stadt vorliegenden Da-
ten gibt es nachweislich weder
Uberhéhte  Verkehrsbelastungen
noch uberhdhte Geschwindigkei-
ten

Die genannten Larmbelastigungen
wie Tlren schlagen, Laufenlassen
der Motoren etc. gehéren nicht zu
den Dauerlarmbelastungen, die
durch einen Larmaktionsplan be-
kampft werden sollen und kénnen.

AuRBerhalb des Verfahrens zur
Larmminderungsplanung wurde
dem Wunsch des Einwenders
nachgekommen und ein Impact-
Dialogdisplay in der Wiesenstralle
dauerhaft installiert und nunmehr
auf eine permanente Spannungs-
vorsorgung umgestellt.

10.2

Anbindung
ARRIBA

Entgegen des Kommentars der Verwaltung wird eine An-
bindung der Parkplatze an die Schleswig-Holstein-Stralle
bei gleichzeitiger Sperrung der Zu- und Abfahrt Uber be-
stehende StralBen eine wesentliche Larmreduzierung in

Die WiesenstralBle gehort nicht zu
den Larmschwerpunkten im Sinne
der Larmminderungsplanung. Da-
her ist der Larmaktionsplan fir die
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dem Bereich ergeben. Aus einem Gesprach mit dem | beschriebene Mallhahme auch
StralBenbauamt in Itzehoe ist uns Anrainern die Ableh- | nicht das geeignete Instrument.
nung einer solchen Anbindung bekannt. Unabhangig da-
von, sollte aber in dem LAP als Lésungsvorschlag eine
andere Anbindung an die Parkpléatze aufgenommen wer-
den.

10.3 | Ausschilderung | Positiv habe ich zur Kenntnis genommen, dass die Aus- | Fur die beschriebene MaRnahme | 4/

ARRIBA schilderung zu dem Sommerparkplatz vorgenommen |ist der Larmaktionsplan nicht das
werden soll, dem Leiter des ARRIBA hatten wir diesen | geeignete Instrumentg (s.0.).
Vorschlag vor Beginn der BaumalRnahme des Schul-
schwimmbeckens vorgeschlagen

10.4 | alle In dem Workshop vom 22.02.2013 erwéhnte ich, dass | Die bestehenden Tempo-30-Zonen <

Tempo-30- alle 30 kmh Zonen als Gemeinschaftsstrallen eingerich- | stellen wegen ihrer geringen Ver-
Zonen tet werden sollten, in den alle Verkehrsteilnehmer gleich- | kehrsbelastung keine Larmschwer-

berechtigt sind. Bei der Durchsicht des LAP-Entwurfs ist | punkte im Sinne der Larmminde-
hieriber nichts erwahnt, zumindest habe ich Entspre- | rungsplanung dar.

chendes nicht finden koénnen. Nicht Uberall wirde eine | Der Larmaktionsplan setzt vor al-
solche Einrichtung Sinn machen, aber es sollte dartiber |lem in den Bereichen an, die im
nachgedacht werden, dass in reinen Wohngebieten, wo | Vergleich aller auftretenden Dauer-
die StralRen keine ,Durchgangsfunktion“ haben, Gemein- | larmbelastungen besonders hoch
schaftsstral’en eingerichtet werden. In Bezug auf die | belastet und daher vordringlich vor
Straflen ums ARRIBA wirde dieses mit Sicherheit eine | La&rm zu schitzen sind.
Larmminderung nach sich ziehen.

Ich wirde es begriuf3en, wenn diese Punkte noch Be-

ricksichtigung in der endgultigen Fassung des LAP fin-

den.

11.1 | Am Sood / Die Stadt will mehr Tempo-30 Zonen. Das dadurch die | Der Larmaktionsplan verfolgt nicht \l
Krummer Weg | Larmsituation eine andere wird, ist ja wohl nicht zu erwar- | die Anlage von Tempo-30-Zonen,

ten. Schon jetzt milRachten viele Fahrer diese Zonen. Um
die Ampel zu umfahren wird standig ,Am Sood"“ eingefah-
ren mit oft hdherer Geschwindigkeit. Bei den von vielen
Lochern durchsetzten Strale, hat man es als Radfahrer

sondern die Anordnung von Tem-
po 30 an besonders hoch belaste-
ten StrafRenabschnitten mit beson-
ders vielen betroffenen Menschen.
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schwer auszuweichen.Auch am ,Krummer Weg“ den je-
der 2. Abbieger der Tannenhofstr. nutzt, ist es so. Das
dort die Anwohner nicht standig protestieren, wundert
mich.

Zur Unterstltzung wurden Dialog-
displays aufgestellt. Die erste Pro-
bephase an der Poppenbitteler
Stral3e zeigt, dass die gefahrenen
Geschwindigkeiten im Mittel deut-
lich zurickgegangen sind. Die bei-
den benannten Straflenziige ,Am
Sood* und ,Krummer Weg“ geho-
ren nicht zu den Larmschwerpunk-
ten, weswegen dort auch keine
Anordnungen von Tempo 30 vor-
gesehen sind.

11.2

Tannenhofstr.

Geplanter Kreisel Ochsenzoller Stral3e / Tannenhofstra-
Be ware wirklich sinnvoll und - Einbahnstral3e Krummer
Weg. Von TannenhofstraBe keine Zufahrt und vom
~,200d"“ keine Zufahrt von der Ohechaussee.

Dort auch, um die kleinen Kinder zu schitzen, die seit
kurzer Zeit dort wohnen und die Schulkinder. Dann mus-
sen die Autofahrer eben einmal an der Ampel warten.

Der geplante Kreisel an der Kreu-
zung Ochsenzoller StraRe / Tan-
nenhofstral3e ist fir 2016 vorgese-
hen. Er gehort nicht zu den Malf3-
nahmen des Larmaktionsplanes,
wird jedoch ebenfalls eine larm-
mindernde Wirkung durch die Ver-
stetigung des Verkehrsflusses ent-
falten. Die StraRenzige ,Krummer
Weg“ und ,Am Sood“ sind keine
Larmschwerpunkte und bedurfen
daher aus Sicht der Larmminde-
rungsplanung keiner larmmindern-
den MalRnahmen.

11.3

Radverkehr

Ubrigens, Radwege auf der StraRe ist ja wohl das Ge-
fahrlichste, was man sich denken kann. Der Alte Kir-
chenweg ist geradezu lebensgefahrlich. Wenn sich 2
Wagen begegnen und der Radfahrer zur selben Zeit auf
gleicher Hohe fahrt. Auf dem eventuell schmalen Rad-
weg kann man absteigen, wenn eine gré3ere Menschen-
gruppe oder Kinderwagen entgegenkommen. Und was

Die fahrbahnintegrierte Fihrung
des Radverkehrs auf Schutzstrei-
fen etc. sind ,Stand der Technik®
und eine sichere und regelkonfor-
me MaRnahme. Zahlreiche Unter-
suchungen belegen die — mindes-
tens — gleiche Sicherheit eines
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passiert bei plétzlichem Unwohlsein, was bei Jung und
Alt vorkommen kann.- Dann liegt man am AK auf der
Straf3e. Toll!

Schutzstreifens gegenliber separa-
ten Radwegen. Die Begegnung mit
dem Pkw-Verkehr findet ja auch
bei separaten Radwegen an Stra-
Bentbergdngen und —einfahrten
statt. Hier ist die Situation meist
besonders gefahrlich, da diese
Einmundungen oft schwer einseh-
bar sind und Radfahrer/-innen
Lplotzlich® im Sichtfeld der Pkw-
Fuhrer/-innen erscheinen. Bei ei-
nem Schutzstreifen wird der Rad-
verkehr sténdig im Sichtfeld des
Pkw-Verkehrs gehalten.

Der Pkw-Verkehr darf den Schutz-
streifen nicht Gberfahren, wenn
sich dort ein Radfahrer befindet.

11.4

Kreisel Och-
senzoll

Das Gettse um Kreisel Ochsenzoll ist ebenfalls albern.
Als Radfahrer kann man das kurze Stiick absteigen und
die FulRgangeruberwege nutzen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis ge-
nommen.

115

Fluglarm

In unserer StralRe ,genief3en” wir den Fluglarm, oft im 5-
Minuten-Takt !

Auch Fluglarm ist im Rahmen der
Larmminderungsplanung zu redu-
zieren. Dazu wird es ein eigenes
Verfahren geben, das derzeit vor-
bereitet wird.

12

Gewerbegebiet
Friedrichsgabe

Extreme Larmbelastigung aus dem Gewerbegebiet Fried-
richsgabe fir die Aufstellung des Larmaktionsplanes

Ich wohne seit etwa 20 Jahren in Norderstedt im
Eschenkamp .... In den letzten 4 Jahren ist es zu erhéh-
ter Larmbelastigung aus dem angrenzenden Industriege-
biet gekommen. Ein lauter Piepton, der tber 1,5 Jahren,
Tag und Nacht in unregelmafigen Abstanden zu héren
war, ist seit kurzer Zeit verschwunden.

Das geschilderte Larmproblem ist
nicht Uber den Larmaktionsplan zu
I6sen. Es liegt in der Zustandigkeit
des LLUR Lubeck. Die Weiterlei-
tung an das LLUR durch die Stadt
ist am 10.12.2013 erfolgt.
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Ich habe mitbekommen, dass aufgrund des Pieptones
diverse Larmbelastigungen bereits bei der Polizei ange-
zeigt worden waren.

Seit etwa zwei Jahren ist aul3erdem ein lautes Gerdusch
aus Richtung des Gewerbegebietes in unregelmafigen
Abstanden Tag und Nacht zu héren. Das Geréusch ist so
extrem laut, sodass die nachtliche Ruhe erheblich gestoért
ist. Teilweise stért das Gerdusch durchgehend in der
Nacht mehrere Tage hintereinander den Schlaf, teileise
ist das Gerausch einige Tage und N&achte hintereinander
nicht zu horen. Der Larm lasst kein Schlafen mit offenem
Fenster zu. Auch bei geschlossenem Fenster ist das Ge-
rausch zu horen. Das Gerausch hort sich nach einer ext-
rem lauten Liftung an. Meine Vermutung ist, dass der
,LUftungslarm® von der Firma GRACE stammt.

Ich habe bereits mit Nachbarn gesprochen, die sich
ebenfalls durch das extrem laute Gerdusch stark gestort
fuhlen.

Ich bitte Sie, dieses Anliegen in lhrem L&rmaktionsplan
mit einflieBen zu lassen bzw. es an die zustéandige Stelle
weiterzuleiten.

13.1

Glashitter
Damm (&stli-
ches Ende)

Larmschwer-
punkt

Zu dem Entwurf des Larmaktionsplans habe ich noch
nachfolgende Anmerkungen bzw. Einspriiche:

Glashitter Damm (6stliches Ende: von Poppenbutteler
StralRe Uber Glasmoorstral3e, Griner Weg bis Segeber-
ger Chaussee)

1. Workshop vom 22.02.2013 — Anhang Seite 114/115
In der Zusammenfassung der Forderungen aus der Ar-

beitsgruppe Sid — Glashitte hat die Verwaltung den
oben genannten Bereich des Glashiitter Damms als ,kein

Die strategische Larmkartierung
2012 weist den Glashiutter Damm
nicht als besonders hoch belaste-
ten Larmschwerpunkt aus. Es gibt
zahlreiche StrafRen in Norderstedt,
die eine deutlich héhere Verkehrs-
und Larmbelastung aufweisen und
daher prioritdr im Larmaktionsplan
behandelt werden missen.

Das wird durch dass schalltechni-
sche Gutachten des Biros Anhaus
vom 18.12.2013 noch einmal be-
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Larmschwerpunkt® kommentiert.

Eine privat durchgefuhrte Zahlung fir den Bereich Glas-
hitter Damm 202 — 236 (die detaillierte Aufstellung hier-
zu liegt Herrn Bosse mit Schreiben vom 17.06.2013 von
Herrn Dunst vor) ergibt eine tagliche Belastung von aktu-
ell rund 5.800 Fahrzeuge, inklusive LKW.

Durch Nachverdichtung im 06stlichen Bereich des Glas-
hatter Damms wird die Anzahl der betroffenen Anlieger
bereits im Jahr 2014 steigen und damit die LKZ. Vor al-
lem durch die Erweiterung des Baumarktes an der Sege-
berger Chaussee (B-Plan Nr. 275) wird sich die bereits
bestehende Verkehrsbelastung des Glashitter Damms
noch erhéhen. Nach einer Analyse durch das Ingenieur-
biro SBI Beratende Ingenieure fur Bau-Verkehr-Ver-
messung ist mit zusatzlich 1.100 Kfz taglich zu rechnen,
sodass das Verkehrsaufkommen dann bei 6.700 Fahr-
zeugen taglich liegt. Daher kann ich nicht nachvollziehen,
dass der Glashitter Damm kein Larmschwerpunkt sein
soll.

statigt. Auch die Verkehrsprognose
2018, am 21.01.2015 im Umwelt-
ausschuss und am 5.02.2015 im
Ausschuss flr Stadtentwicklung
und Verkehr vorgestellt, lasst keine
so starke Verkehrszunahme auf
dem 0&stlichen Glashitter Damm
erwarten, dass sich dieser Bereich
zu einem besonderen Larm-
schwerpunkt in Norderstedt entwi-
ckeln wirde. Nach dem aktuellen
Kenntnisstand sind auch dann kei-
ne Gesundheitsgefahrdungen fur
die Anwohnerinnen und Anwohner
durch Larm zu erwarten waren.

13.2

Glashutter
Damm Ost
Tempo 30

2. MaRnahmen 2013-2018 (Abbildung 9.1 des Ent-
wurfs)

In dieser Darstellung ist der ostliche Teil des Glashutter
Damms fir MaRnahmen markiert (stéadtebauliche, stra-
Benbauliche, verkehrsbehordliche Mafinahmen und
Tempo 30). Die Arbeitskarte fur den Workshop enthielt
ebenfalls die Markierung mit Tempo 30 fir den genann-
ten Bereich ohne Einschrénkung. In der Beschreibung
der geplanten MafRnahmen zur La&rmminderung taucht
der ostliche Teil des Glashitter Damms jedoch nicht
mehr auf. Ist dieser Punkt ,unter den Tisch gefallen“? Ich
bitte Sie um Aufnahme der Malinahme ,Tempo 30 durch-
gehend" fiir den 0stlichen Teil des Glashitter Damms in

Solange die Anordnung einer Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf
dem Glashitter Damm dazu fih-
ren wirde, dass Verkehre auf
deutlich starker von potenziell ge-
sundheitsgefahrdendem L&rm be-
lastete Bereiche verdrangt wird - in
diesem Fall auf die Segeberger
Chaussee und die Poppenbutteler
Stral3e -, trégt die Anordnung einer
Geschwindigkeitsreduzierung nicht
zur Lésung der gesamtstadtischen
Larmproblematik bei.
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den Katalog.

13.3

Tempo 30 all-
gemein

Allgemein ist die Verlangsamung des Verkehrs eine
glnstige Moglichkeit, die Larmbelastung zu reduzieren.
Daher ist mir unverstandlich, dass etliche Mafinahmen
zur Geschwindigkeitsreduzierung erst in den Jahren
2017/2018 vorgesehen sind. Die frihzeitige Einfihrung
von Tempo-30-Bereichen in ganz Norderstedt wirde vie-
le Anwohner entlasten und gleichzeitig den Fahrrad- und
FuRverkehr aufwerten bzw. unterstitzen.

Fur eine  Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h in ganz
Norderstedt wird keine Durchset-
zungsmaoglichkeit gesehen.

Alle noch offenen MalRBhahmen aus
dem LAP 2008-2013, die eine An-
ordnung von Tempo 30 aus Larm-
schutzgriinden vorsehen, werden
in den LAP 2013-2018 ubertragen.
Sie sollen 2016 umgesetzt werden.
Der Text des LAP wird entspre-
chend geandert. Hinzugekommen
sind weitere Abschnitte, fUr die an-
hand der Larmkartierung 2012 mit
Hilfe der Larmkennziffer-Methode
ebenfalls eine hohe Larmbetrof-
fenheit gegeben ist (Auswertung
aller Abschnitte mit LKZ >50 fur
Larmbelastungen grofl3er 55 dB(A)
berechnet als L,gy: und grofBer 65
dB(A) berechnet als Lgen).

Alle im LAP 2013-2018 neu in das
MafRnahmenkonzept  aufgenom-
men Tempo-30-Bereiche sind zu-
nachst noch einer detaillierten ver-
kehrsbehérdlichen  Einzelfallpri-
fung nach StVO zu unterziehen,
um deren rechtliche Anordnungs-
madglichkeit abzusichern.

13.4

Larmoptimierte
Fahrbahnbela-

Zu 8.1.2 Larmoptimierte Fahrbahnbelage

Hier liegt anscheinend ein Missver-
sténdis vor. Im Entwurf des LAP
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ge Dort wird beschrieben, dass der Bund keine Belage fur | steht auf Seite 52: ,Der Bund hat

Geschwindigkeiten > 60 km/h freigegeben hat. Im Stadt-
bereich von Norderstedt besteht jedoch eine Geschwin-
digkeitsbeschrankung von 50 km/h. Daher sollte der
Bund die besonders belasteten Strecken der Segeberger
Chaussee und Ohechaussee sehr wohl mit larmmindern-
den Belagen versehen kénnen. Es ist den Anwohnern
nicht zuzumuten, 15 oder 20 Jahre auf Testergebnisse
zu warten. Durch die Ratifizierung der Larmminderungs-
planung muss auch der Bund seinen Anteil zur Minde-
rung von Verkehrslarm leisten und kann diese Aufgabe
nicht allein den Kommunen tberlassen. Hier wiinsche ich
mir, dass die Stadt Norderstedt das Land bzw. den Bund
verstéarkt in die Pflicht nimmit.

bislang fur Geschwindigkeiten < 60
km/h noch keinen larmmindernden
Belag als Regelbauweise freige-
geben. Der Baulasttrager des
klassifizierten StraRennetzes sieht
sich daher nicht in der Lage, ge-
genwartig konkrete Maflnahmen
zu versprechen.”

Die Stadt Norderstedt hat in zwei
StralRenabschnitten larmmindern-
de Fahrbahnbelage testweise ver-
baut (LOA 5D). Die Ergebnisse
sind aus akustischer Sicht hervor-
ragend. Die CPX-Messungen zur
Uberprifung der Rollgerausche
nach Einbau des larmmindernden
Belages ermitteln eine Minderung
von 4 bis 6 dB(A) fur den Pkw- und
2 bis 3 dB(A) fir den Lkw-Reifen.
Auch die Anwohner/-innen haben
mehrfach positiv auf die besonders
larmmindernde Wirkung des Be-
lags  hingewiesen.  Allerdings
scheinen die Belage viel schneller
reparaturanfallig zu werden. Nach
zufriedenstellenden Ldsungen wird
derzeit noch geforscht.

Im Rahmen von Vorlberlegungen
zur Deckensanierung der B 432
vom Glashitter Damm Ost bis zum
Knoten Ochsenzoll engagiert sich
die Stadt Norderstedt in den Ge-
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sprachen mit den Verkehrsbehor-
den des Landes (LBV-SH) fur ein
Gestaltungskonzept, das z.B.
durch Temporeduzierungen, Ab-
biege- und Querungshilfen, Rad-
verkehrsanlagen, Verringerung der
Fahrbahnbreiten u.a. Uber eine
Verlangsamung und Verstetigung
des Verkehrs ebenfalls larmmin-
dernd wirkt. Die Sanierung wurde
durch die LBV-SH in den néchsten
fanf Jahren in Aussicht gestellt.

Da die Fahrbahndecke der
Ohechaussee in den letzten Jah-
ren saniert wurde, stehen hier in
den nachsten Jahren keine Bau-
maflnahmen an. Deshalb spre-
chen neben den technischen Prob-
lemen dort auch wirtschaftliche
Aspekte gegen den Einbau einer
lArmmindernden Asphaltdecke.

14.1 | AKN Nor- Infolge der Erh6éhung der Frequenzen (heute 5-Minuten- | Larmmindernde MaRnahmen im| +
derstedt- Takt hin und zurtick) Schienenverkehr sind in Teilberei-
Mitte/Ulzburg; | LarmschutzmalRnahmen im Bereich Waldstrale, Bahn- | chen entlang der U 1 sowie der A
WaldstralRe, Ubergang und von der WaldstralRe Larmschutzwand / - |2 zu erwagen, da hier nachts noch
Bahniibergang | wall Richtung Norden linksseitig einige Anwohner/-innen von poten-

ziell gesundheitsgefahrdenden

Larmbelastungen betroffen sind.
Die Norderstedter Verkehrsgesell-
schaft hat eine schalltechnische
Untersuchung beauftragt, die 2015
fertig gestellt wurde und Belas-
tungsschwerpunkte aufzeigt. Da-
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rauf aufbauend werden mdgliche
LarmschutzmalRnahmen entwi-
ckelt.

14.2 | WaldstralRe Sehr lautes ,Krachen“ infolge Pkw-Verkehr beim Uber-|Die bauliche Ausfilhrung des y
Bahnibergang |fahren der Gleise Bahnibergangs wurde 2014 ber-

Konstruktive Anderung unbedingt erforderlich praft. 2015 sollen Umbaumal3-
nahmen durch den Einbau von
.Bodan® erfolgen (wie bei den
Ubergéngen Friedrichsgaber Weg
und Quickborner Stralie).
14.3 | WaldstraRe Gefahrenstelle infolge oft zu hoher Geschwindigkeiten | Die Reduzierung auf 30 km/h in y

zwischen Ulz-
burger Stral3e
und Friedrichs-
gaber Weg;
Fahrgeschwin-
digkeiten

(Schulweg, Gymnasium, Berufsschule, Behindertenschu-
le, Kitas im Umkreis von ca. 400 m)
30 km/h-Zone

der WaldstraBe von Syltkuhlen bis
Birkhahnkamp ist bereits im LAP
2008-2013 (s. 2009-04) enthalten
und stammt aus dem VEP (s. Abb.
35). Sie dient vorrangig dazu, den
Radverkehr in der Stadt zu for-
dern. Dieser Zweck kann auch
durch eine Maflinahme mit gleich-
wertiger Wirkung zur Fo6rderung
des Radverkehrs ersetzt werden,
falls eine Tempo-30-Zone tatséach-
lich nicht mdglich sein sollte.

Dieser StraBenabschnitt gehort
nicht zu den vordringlichen Belas-
tungsschwerpunkten, an denen
Gesundheitsgeféahrdungen fir die
Anwohnerinnen und Anwohner be-
stehen. Daher ist hier eine Auswei-
tung bis zur Ulzburger Stra3e fir
eine Temporeduzierung auf 30
km/h aus Larmschutzgriinden nicht
geboten. Eine erhdhte Gefahren-
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lage liegt hier ebenfalls nicht vor.
Der Abschnitt ist noch als anlass-
bezogener Suchraum fir stadte-
bauliche, stralRenbauliche und ver-
kehrsbehordliche Maflnhahmen im
LAP enthalten.

14.4

allgemein

Erhebliche Beeintrachtigungen durch Laubpuster

Wenn mit 4-Takt-Motoren ausgeristet, reduziert sich
Larm auf akzeptable Werte (Drehzahl geringer, Dreh-
moment hdher), LArm um mind. 50 % geringer

Der Betrieb von Laubblasern etc.
gehort nicht zu den Dauerlarm-
guellen, also auch nicht zum Re-
gelungsgegenstand eines Larmak-
tionsplans.

Die bundesweit giiltige Maschinen-
und Geratelarmschutz (32. BIm-
SchV) regelt die Betriebsbedin-
gungen von vielen Geraten, die auf
Baustellen und in der Grunpflege
zum Einsatz kommen. Ziel ist es,
den Einsatz von larmarmen Gera-
ten zu foérdern.

Auch die Stadt Norderstedt ver-
wendet mittlerweile vorwiegend
leise akkubetriebe Gerate als so-
genannte ,Laub-Puster”.

15

Glashutter
Damm

Hiermit beantragen wir mit sofortiger Wirkung am Glas-
hatter-Damm 202 - 336 zwischen der Segeberger
Chaussee und der Poppenbidittlerstr. ein Durchfahrtsver-
bot fur LKW’s und Zugmaschinen und Tempo 30 km fur
Tag u. Nacht und Aufhebung des Parkverbotes.

AuRBerdem die Reduzierung des Durchgangsverkehrs
durch bauliche MaRnahmen sowie Geschwindigkeitskon-
trollen, Radariberwachung, feststehender Blitzer hdhe
Travestr. Von den LKW'’s klappern in den Schranken die
Glaser und man hort das laute Heulen der Reifen und

Die strategische Larmkartierung
2012 weist den Glashitter Damm
nicht als besonders hoch belaste-
ten Larmschwerpunkt aus. Das
wird durch dass schalltechnische
Gutachten des Biros Anhaus vom
18.12.2013 noch einmal bestétigt.
Hier liegen keine Gesundheitsge-
fahrdungen fir die Anwohner/-
innen durch Larm vor, die eine
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das klappern der Sieldeckel u. Stralenschaden.

Der Glashutter-Damm wird erheblich zum Fernverkehr
genutzt mit viel zu hohen Geschwindigkeiten wird auch
nachts als Rennstrecke um ca. 100 km.

Zum Berufsverkehr ist die Strecke Poppenbdttlerstr. bis
Segebergerstr. die Abkirzung fiur PKW und LKW in Rich-
tung Bad Segeberg sowie Uber Glashitter Landstral3e.
Hier sollten Ubersichtliche Verlangsamungen genutzt
werden. Auch am wochenenden hat der Verkehr hier von
LKW, Sprinter und PKW’s deutlich zugenommen.

Auch tragen Sie Verantwortung daftr, da® sich der Ge-
sundheitszustand einiger Blrger zunehend verschlech-
tert. Das Wohlbefinden aller Anwohner leidet stark unter
den jetzigen Bedingungen. Ein Zustand, den man nicht
hinnehmen und auch nicht akzeptieren kann. Es gibt kei-
ne Erholungsphasen mehr man steht nur noch unter
Stress vom Larm und der macht krank!!! Das ist gesund-
heitsschadlicher Larm der auf die Pyche, Ohren und dem
gesammten Koérper geht. Larmpegel um 50 Dezibel be-
wirken Konzentrationsstérungen. 50 — 55 Dezibel gehen
auf die Pyche und man bekommt herzprobleme.

Von meiner Neurologin bin ich deshalb wegen diesen
Stral3enlarm in einer Tinnitus u. Pyosomatischen Klinik 6
Wochen lang im Mai 2009 und Juni 2011 in Behandlung
gewesen und 2014 schickt meine Neurologin mich wie-
der in diese Klinik.

Deshalb werden immer mehr Menschen durch L&rm
krank.

Unsere Terrasse ist nur 12 m von der Strale entfernt
dort kann man sich nicht hinsetzen. Man kommt sich vor
wie in einem Gefangnis, vor allem im Sommer wenn die
Leute bei tollen Wetter woanders in ruhigen Stral3en er-
holen kénnen.

vordringliche Behandlung rechtfer-

tigen wirde.
Solange die Anordnung einer Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf

dem Glashutter Damm dazu fiih-
ren wuirde, dass Verkehre auf
deutlich starker von potenziell ge-
sundheitsgefdhrdendem L&arm be-
lastete Bereiche verdréngt wird - in
diesem Fall auf die Segeberger

Chaussee und die Poppenbutteler

Stral3e -, tragt die Anordnung einer

Geschwindigkeitsreduzierung nicht

zur Losung der gesamtstadtischen

Larmproblematik bei.

Einbauten wirden zu erheblichen

Strérungen des Radverkehrs und

der Feuerwehreinsatze fuhren.

Andere MalRBhahmen aus dem LAP

zur Verbesserung der Situation im

Glashitter Damm werden weiter

verfolgt wie:

e die Aufhebung der Radwege-
Benutzungspflicht ist fir den
Glashitter Damm West sowie
fur den Abschnitt Ost erfolgt;
fir separate Radwege stehen
hier teilweise keine oder nicht
ausreichende Flachen zur Ver-
fugung;

e die Einrichtung einer Buslinie
auf dem Glashitter Damm
wird geprift, um Uber eine An-
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Die 2 Messungen beim Glashitter-Damm 202 — 336 gebotsverbesserung mehr
wurden ja 5 Tage lang gemessen dadurch liegt ja keine Verkehr vom Pkw auf den
Langzeitstudie vor auch jeder Monat ist anders, es wird OPNV zu verlagern;
alles nur schon geredet. e der Einbau von Querungssi-
In der Miillerstr. ist ein neuer Wohnkomplex entstanden cherungen in der Fahrbahn,
sowie beim Kreuzweg in Planung. Ebenso soll ein Kin- die mehrere Funktionen zu-
dergarten in der Mullerstr. gebaut werden, dadurch ent- gleich erfiillen, wird ebenfalls
steht noch mehr Verkehr und Larm und belastet die An- geprift; sie stellen einen Kom-
wohner am Glashitter-Damm zusatzlich erheblich. fortgewinn fir den Fuf3- und
Die Forderung der IGD sowie deren sofortige Umsetzung Radverkehr dar und kénnen
nochmals zusammengefal3t: die Geschwindigkeit des Kfz-
¢ Durchgangige Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 Verkehrs dampfen.

km/h Eine ausfiihrliche Analyse der Si-
e Absulutes Durchfahrverbot zur Tag/Nachtzeit fir |tuation und geplanter Mal3nahmen

LKW wurde mit der Mitteilungsvorlage M
e Aufhebung Parkverbot 14/0261 im AfSV am 19.6.2014
e Geschwindigkeitstafeln ubermittelt.
e Geschwindigkeitskontrollen S ] ) )
e Radariiberwachung feststehend Ein Dialogdisplay ist seit 11.2014
e Flachenmarkierungen Tempo 30 auf Fahrbahnen auf dgm qsthchen Glashutter
e Linksabbiegeverbot in den GD aus beiden Richtun- Damm in Betrieb.

gen
e Versatz durch wechselseitige Einengungen mit

Baumbepflanzung
e Vorschlage zu baulichen MaZnahmen wie z. b.
e Anlegen von Querrillen
Aufgepflasterte Kreuzungsflache oder Inseln

16.1 |Larmin der Larm-Betroffenheit in der Ohechaussee (Hot Spot!) Die | Mit der Konzepterstellung soll v
Ohechaussee | Auswertung des LAP-Entwurfs fir den Abschnitt Ulzbur- | 2016 — vorbehaltlich einer Bereit-

ger StralRe bis Anfang Ochsenzoller Straf3e ergibt folgen-
des Bild:

Derzeitige hohe Betroffenheit mit LKZ (LarmKennZzZiffer)
>50 und Larmbelastungen gréRer 55 dB(A) Lnight und

stellung der finanziellen Mittel —
begonnen werden. Daher kénnen
auch noch keine konkreten Malf3-
nahmen vorliegen.
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groRer 65 dB(A) Lden. Davon sind 14 (?) Personen

Larmpegeln Lden >75 dB(A) und Lnight >65 dB(A) aus-

gesetzt.

Um diese Situation zu verbessern, wird im Entwurf die

Aufstellung eines Konzepts zur Verstetigung des Ver-

kehrs mit einfachen Mitteln vorgeschlagen (siehe einige

Details auf Seite 54). Ein konkreter Plan liegt noch nicht

vor.

Um die Entwicklung des Norderstedter Kfz-Verkehrs

guantitativ zu bewerten, wurde die Entwicklung von

2004-2008 und 2004-2012 zugrunde gelegt. In diesen

Zeitspannen wurden nur leichte Anstiege von 0,75% und

0,55% ermittelt. Diese Werte kommen einer Stagnation

nahe. Im betrachteten Stral3enbereich ist sogar eine ab-

nehmende Tendenz erkennbar (siehe Seite 19 und Ab-

bildung 4.1, Seite 21).

Diese Tendenz kann nicht als MaRstab fur die weitere

Verkehrsentwicklung genommen werden. Sie steht im

Widerspruch zu der

» Prognose im Luftreinhalteplan (+5,5% von 2011 bis
2015)

» Z.B. Prognose Schnill Haller u.Partner, die unter Be-
ricksichtigung der Bevolkerungs- und Mobilitatsent-
wicklung im Groliraum Hamburg von einer Jahres-
steigerung von >0,75% ausgeht.

In Abhangigkeit von der Abstim-
mung mit den zu beteiligenden
Behorden, insbesondere dem
LBV-SH, ist eine Umsetzung von
MalRnahmen innerhalb der kom-
menden 5 Jahre denkbar.

Die hoheren Prognosezahlen aus
dem Luftreinhalteplan stellen eine
worst-case-Betrachtung dar: Aus
Vorsorgegrinden wurde dabei mit
einer Zunahme von +5,5% von
2011 bis 2015 im betroffenen Ab-
schnitt der Ohechaussee gerech-
net, um auf der sichern Seite zu
sein.

Bei der angefiihrten Prognose von
Schnill, Haller und Partner handelt
es sich um eine Prognose fir die
A7 im Siedlungsraum Norderstedt /
Quickborn / Henstedt-Ulzburg vom
Mai 2005, deren Datengrundlagen
nicht mehr aktuell sind. Im Rah-
men der Fortschreibung des LAP
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fur den Horizont 2013-2018 wurde
die Verkehrsentwicklung der ver-
gangenen Jahre bis 2012 genau
betrachtet und in den Vergleich zur
Prognose des VEP 2020 gestellt.
Stellt man die tatséachliche Ver-
kehrsbelastung der interpolierten
Prognose des entsprechenden
Jahres gegeniber, so wurde be-
statigt, dass die tatsachliche Ver-
kehrsentwicklung noch weit hinter
den damals prognostizierten Ver-
kehrszahlen zurick liegt. Damit
sind die prognostizierten jahrlichen
Verkehrszunahmen zu korrigieren.
Es ist also von einer zuktinftigen héheren Belastung aus- | Die gesamte Verkehrszunahme im
zugehen, die eine umgehende Larmminderungsplanung | Zeitraum 2004 bis 2008 lag bei
in diesem Bereich erfordert. Wegen der gleichzeitigen | 0,75% (p.a. 0,18%) die von 2004
starken Luftschadstoffbelastung haben diese MaRnah- | bis 2012 lag sogar nur bei 0,55%
men hdchste Prioritat. (jahrlich 0,07%). Gerade vor dem
Obwohl der Leitfaden des zustandigen Ministeriums die | Hintergrund, dass die Stadt auf
Beriicksichtigung der zukinftigen Verkehrsentwicklung | Grundlage von Prognosen viele
fordert, ist in dem LAP-Entwurf keine weitere Prognose | kostenintensive Infrastrukturmal3-
fur die kommenden 5 Jahre zu erkennen. nahmen plant, missen diese
Prognosen belastbar sein, um
Fehlinvestitionen zu vermeiden.

Die Verkehrsprognose fir Norder-
stedt bis 2018 konnte erst nach
neuen Zahlungen im Bereich des
Knotens Ochsenzoll und dem Be-
schluss der MaBnahmen des LAP
erstellt werden Sie geht von einer
generellen Verkehrszunahme von
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Anmerkung: Rein subjektiv habe ich nicht den Eindruck,
dass auf der Ulzburger und der Ohechaussee der Ver-
kehr abgenommen hat.

jahrlich 0,5 % im Stadtgebiet aus.
Sie wurde am 21.01.2015 im Um-
weltausschuss und am 5.02.2015
im Ausschuss fir Stadtentwicklung
und Verkehr vorgestellt. Eine Zu-
sammenfassung der Verkehrs-
prognose 2018 wird als Teil des
LAP 2013-2018 — wie im Leitfaden
des MELUR SH beschrieben — in
der rechtskraftigen Fassung des
LAP 2013-2018 enthalten sein.
Somit wird an der Verkehrsprog-
nose flr den LAP festgehalten.

Da es sich bei der Ohechaussee
um eine Bundesstral3e handelt, fur
die wirksame Malinahmen vom
Land zu ergreifen sind, ist der Pla-
nungs- und Abstimmungsaufwand
hoher als bei stadtischen Mal-
nahmen; das schlagt sich auch in
der realistischerweise anzusetzen-
den Umsetzungszeit nieder.

Ein wesentlicher Faktor zur Sen-
kung der Luftschadstoffe ist die
Verstetigung des Verkehrsflusses.
Seit der Inbetriebnahme des Kno-
ten Ochsenzolls ist augenschein-
lich eine Reduzierung des Auf-
staubereiches festzustellen Eine
konkrete Analyse der Verkehrszu-
stande wird 2015 im Rahmen des
Luftreinhalteplanes fir den Ab-
schnitt Ohechaussee von der Och-

53



Larmaktionsplan 2013-2018: Abwagungstabelle zu den Stellungnahmen aus der Offentlichkeit im Rahmen des féormlichen

Beteiligungsverfahrens (Stand: 4.05.2015)

Stadt Norderstedt

Nr. Stralenname | Anregung Abwagungsvorschlag Abwagungsergebnis /
Ortsangabe / Berilicksichtigung
Thema LAP

K b tb nb
senzoller StralRe bis zur Ulzburger
Stral3e erfolgen.
16.2 |Leitbild (S. 14) |Dieses ist zusatzlich zu meiner Eingabe vom 13.11.2013 | Das Norderstedter Leitbild stellt y
eine weitere schriftiche Stellungnahme zum Larmakti- | eine politische Zielbestimmung fir
onsplan 2013-2018 der Stadt Norderstedt: die Larmminderungsplanung dar,
1. Leitbild (Seite 14 LAP): Das Leitbild sollte als Nach- | die fachlich begriindet, aber bis-
haltigkeitsindikator flr konkrete Zeitrdume festge- |lang nicht zeitlich konkretisiert ist.
schrieben werden, z.B. Das ist mit der Umgebungslarm-
a.  kurzfristig® = 5 Jahre, bis 2018 richtlinie vereinbar. Fur die rechts-
b. ,mittelfristig“ = 7 Jahre, bis 2020 konforme Erfullung der Aufgabe ist
c.  angfristig® =10 Jahre, bis 2023. eine Anderung des Leitbildes nicht
erforderlich.
Die strategische Larmkartierung
liefert alle 5 Jahre aktuelle Zahlen,
die den Zielerreichungsgrad des
Leibildes aufzeigen und somit als
Indikatorwerte dienen.
16.3 | Nachhaltig- Aulerdem winsche ich, wie im alten LAP einen 2. Nach- | Der LAP 2008-2013 gibt den mo- +

keitsindikator

haltigkeitsindikator, ndmlich
Modal Split mit z.B.
Motorisierten Individualverkehr: 45 % (57 %)

(Wert 2004)

OPNV: 15 % (10 %)
Radverkehr: 22 % (17 %)
FulRverkehr: 18 % (16 %)

Anmerkung: Dieser Nachhaltigkeitsindikator wirde be-
wirken, dass noch mehr begleitende MalRnahmen zur Er-
reichung dieser Ziele eingesetzt wirden wie z.B. Verbes-
serung der FuBR- und Radwegkonzepte, Verbesserung
der Beleuchtung von Fu3- und Radwegen, oder zusatzli-
che und beleuchtete Wartehauschen fir den OPNV (s.
Situation Falkenbergstralie).

dal split aus dem VEP lediglich
nachrichtlich wieder, erganzt um
eine fachliche Schéatzung zur Ver-
anderung durch die Maflinahmen
des LAP. Die Ermittlung des modal
split ist umfangreicher und teurer
als die strategische Larmkartie-
rung, ohne weitergehende Infor-
mationen zur L&rmbelastung zu
liefern. Deshalb wird auf eine zu-
satzliche Ermittlung im Rahmen
des LAP verzichtet.

Der modal split ist auch kein Nach-
haltigkeitsindikator, denn dafir gibt
es keinen Zielwert fiir Nachhaltig-
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keit.

Die Erwartung, dass durch eine
neue Erhebung des modal split
mehr MafRnahmen zur La&rmminde-
rung ergriffen wirden, ist nicht
nachvollziehbar. Mit dem umfang-
reichen MaRnahmenkatalog des
LAP und den jahrlichen Berichten
Uber den Umsetzungsstand des
Larmaktionsplans liegen alle erfor-
derlichen Steuerungsinformationen
in einer detaillierten Form vor; eine
genauere Steuerung erlaubt der
relativ grobe und trage Indikator
modal split nicht.

16.4

Mehrfachbelas-
tung (4.4, Seite
28 LAP)

2. Mehrfachbelastung (4.4, Seite 28 LAP)

Eine hohe Schadstoffbelastung (Ohechaussee, Sege-
berger Chaussee) ist als Wichtungsfaktor bei der Ermitt-
lung der LKZ-Werte zu berilcksichtigen. Vorschlage hier-
zu sind in der Literatur bekannt (siehe auch Kuhling:
Mehrfachbelastungen durch verschiedenartige Umwelt-
einwirkungen).

Die bestehenden Probleme ent-
lang der B 432 durch Larm und
Luftschadstoffe sind erkannt. Hier
ist nicht die fehlende Gewichtung
Ursache fur den unverandert ho-
hen Handlungsbedarf, sondern die
bestehenden Einschréankungen fir
Gegenmalinahmen auf einer Bun-
desstralie.

16.5

'Tempo-30-
Abschnitte

3. Tempo 30-Abschnitte

Fur die ca. 15 StraBenabschnitte sind Einzelfallprifungen
vorgesehen. Fur die meisten Straf3en soll diese Priufung
erst 2016, fur einige erst 2017/2018 erfolgen. Was sind
die Grinde fir diese Verspatung? Was wird alles bei der
Einzelfallprifung ermittelt? Ich bitte um Aushandigung
des Einzelfallprufungs- Katalogs.

Fur die meisten Stralen aus dem
LAP 2008-2013 wurde die Einzel-
fallprifung weitgehend durchge-
fuhrt. Der gro3te Handlungsbedarf
ergab sich bei der Niendorfer und
der Poppenbditteler Stral3e.

Fir die Tannenhofstral3e, Ochsen-
zoller StraRe, Glashitter Damm
West und Tangstedter Landstral3e
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begann die Einzelfallprifung 2014
mit Verkehrszahlungen und wird
2015 mit schalltechnischen Be-
rechnungen fortgesetzt. Der Fried-
richsgaber Weg (noérdl. Waldstra-
Re) kann in diesem Jahr nach Fer-
tigstellung der verlangerten O.-a.-
W.-Stralle ebenfalls betrachtet
werden. Danach wird die Diskussi-
on um Tempo 30 auf diesen Ab-
schnitt nicht mehr larmbegrindet,
sondern eher netz- / funktionsbe-
dingt gefiihrt werden.

Fur funf Abschnitte mit lokalen o-
der U(Ubergeordneten Planungen
bzw. Bautatigkeiten wurde die
endglltige Entscheidung von der
Verkehrshehoérde  zurlickgestellt,
um prioritar die Abschnitte zu be-
trachten, die nach der Larmkartie-
rung 2012 besonders hoch belas-
tet sind..

Nach § 45 StVO wird die Einzel-
fallprifung von der unteren Ver-
kehrsbehorde erstellt. Sie muss
dabei die Larmbetroffenheiten neu,
namlich nach den Rechenvor-
schriften der RLS 90 ermitteln.
Hierflr sind aktuelle Verkehrszah-
lungen nétig, die 2014 zusammen
mit stadtweiten Zahlungen durch-
gefuihrt wurden. 2016 sollen die
schalltechnischen Berechnungen
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folgen - vorbehaltlich einer Bereit-

stellung der finanziellen Mittel.

Durch den LAP werden alle Abwa-

gungsschritte der Einzelfallpriifung

in ihrem Ergebnis vorbestimmt.

Daneben sind insbesondere fol-

gende Fragen zu klaren:

e Sind Verlagerungen in weniger
belastete Bereiche zu erwarten
und wie kdnnen unerwinschte
Effekte ggf. gedndert bzw.
verhindert werden?

e Wie ist die Realisierung um-
setzbar und wie kdnnen Hin-
dernisse beseitigt werden?

e Wird der OPNV beeintrachtigt
und was sind ggf. geeignete
Anpassungsmoglichkeiten?

e Wie sind die Einflisse auf die
Verkehrssicherheit und besteht
Handlungsbedarf?

AuRBerdem soll fur alle angeordne-

ten Geschwindigkeitsbeschran-

kungen eine Uberwachung ge-
wahrleistet sein, um die Einhaltung
der Geschwindigkeiten zu férdern.

Die Uberwachung des flieRenden

Verkehrs war bisher Aufgabe des

Kreises, der dies anhand eigener

Kriterien auch in Norderstedt

wahrnimmt. Die Stadt Norderstedt

soll diese Aufgabe in Zukunft

Ubernehmen dirfen.

57



Larmaktionsplan 2013-2018: Abwagungstabelle zu den Stellungnahmen aus der Offentlichkeit im Rahmen des féormlichen

Beteiligungsverfahrens (Stand: 4.05.2015)

Stadt Norderstedt

Nr. Stralenname | Anregung Abwagungsvorschlag Abwagungsergebnis /
Ortsangabe / Berilicksichtigung
Thema LAP

K b tb nb
Mit der schriftlichen Antwort wird §
45 der StVO und die Larmschutz-
Richtlinien-StV beigeflugt.
16.6 | Lkw-Lenkungs- |4. LKW-Lenkungskonzept Zur FUhrung der Lkw-Verkehre hat y

konzept

Der LAP bericksichtigt bei der Festlegung von Vorrang-
routen gemalf den Leitlinien der LKZ-Werte der betroffe-
nen Strafen. Wie aus der Presse zu entnehmen (NZ vom
22.11.2013), hat die Politik fur den Lkw-Verkehr, der aus
dem Osten kommt und zur Oststral3e will, sich fur die
Route Segeberger Chaussee — Kreisel Ochsenzoll-
Schleswig-Holstein-StralRe entschieden. Diese Entschei-
dung bedeutet eine starkere Belastung der Anwohner auf
der Segeberger Chaussee und widerspricht dem Leitge-
danken des LAP.

Ich setze mich fiur die urspringliche Routenplanung Uber
die Poppenbitteler Stral3e ein und erwarte zusatzliche
MafRnahmen:

I. Poppenbltteler StraRe: generelle Geschwindigkeitsre-
duzierung auf 30 km/h

II. Unverzigliche Planung und Realisierung der Glashut-
ter Spange

sich eine politische Mehrheit fir
die Variante entschieden, die Lkw
auf der Segeberger Chaussee zu
bindeln. Daran wird der LAP
nichts andern.

Sowohl die Poppenbltteler Stral3e
als auch die Segeberger Chaus-
see stellen hoch belastete Larm-
schwerpunkte in Norderstedt dar
(LKZ grofZer als 50 und Lge, grofRer
als 65 dB (A) / Lngn grof3er als 55
db(A)). Die Entlastung einer Bun-
desstral3e ist ohnehin nur teilweise
moglich, kann die dort bestehen-
den Larmprobleme nicht I6sen und
wirde zu Lasten einer stark von
Wohnnutzungen gepréagten Stral3e
gehen.

Eine abschnittsweise Anordnung
von Tempo-30 ist nach der Larm-
schutzrichtlinie StVO dort méglich,
wo die La&rmbelastungen gegen-
Uber dem ortsiiblichen Mal3 be-
sonders hoch sind. Dies trifft nicht
fur den gesamten Abschnitt der
Poppenbutteler Stralle zu. Des-
halb konzentriert sich der LAP auf
die Larmschwerpunkte.
StraBenneubaumalnahmen  sind
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nicht Teil des Larmaktionsplanes.
Sie stellen zudem recht teure MalR3-
nahmen zum Larmschutz dar, wie
eine Kosten-Nutzen-Analyse zeigt.
AulRerdem sind damit lediglich Ver-
lagerungen von Larm in andere
Bereiche hinein zu erwarten. Die
Querspange Glashutte hat gegen-
wartig keine Prioritat

16.7

Verkehrsent-
wicklung

5. Verkehrsentwicklung

Um die Entwicklung des Norderstedter Kfz-Verkehrs

guantitativ zu bewerten, wurde die Entwicklung von 2004-

2008 und 2004-2012 zugrunde gelegt. In diesen Zeit-

spannen wurden nur leichte Anstiege von 0,75% und

0,55% ermittelt. Diese Werte kommen einer Stagnation

nahe. Im betrachteten Stral3enbereich ist sogar eine ab-

nehmende Tendenz erkennbar (siehe Seite 19 LAP und

Abbildung 4.1, Seite 21).

Diese Tendenz kann nicht als Mafistab fir die weitere

Verkehrsentwicklung genommen werden. Sie steht im

Widerspruch zu der

* Prognose im Luftreinhalteplan (+5,5% von 2011 bis
2015)

* Z.B. Prognose Schnill Haller u.Partner, die unter Be-
rucksichtigung der Bevolkerungs- und Mobilitatsent-
wicklung im GroRRraum Hamburg von einer Jahress-
teigerung von >0,75% ausgeht.

Es ist also von einer zukinftigen hoheren Belastung aus-

zugehen, die eine umgehende Larmminderungsplanung

in diesem Bereich erfordert. Wegen der gleichzeitigen
starken Luftschadstoffbelastung haben diese Maflnah-
men hdchste Prioritét.

Obwohl der Leitfaden des zustandigen Ministeriums die

Vgl. die Antwort zur Stellungnah-
me vom 13.11.2013 (Punkt 16.1
dieser Tabelle)
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Berucksichtigung der zukiinftigen Verkehrsentwicklung
fordert, ist in dem LAP- Entwurf keine weitere Prognose
fur die kommenden 5 Jahre zu erkennen.

16.8

Dynamisches
Kompensati-
onsverfahren

Um eine mogliche deutliche Zunahme des Verkehrs auf
den HauptverkehrsstralRen (Segeberger- und Ohechaus-
see, Poppenbittler Strae und Niendorfer Stralle) bei
den zu treffenden MalRnahmen besser und zeitgerechter
zu berlcksichtigen, wird ein sogenanntes dynamisches
Kompensationsverfahren vorgeschlagen. Dieses Verfah-
ren sieht wie folgt aus:
l. Jahrliche Verkehrszahlung
Il. Bei deutlichem Anstieg (+5%), Neuberechnung
der LKZ- Werte
1. Uberprufung und Anpassung der larmmindern-
den MaRnahmen (ggf. Anderung der Verkehrs-
fuhrung, Neufestlegung der Prioritaten)

Die strategischen Larmkarten sind
mindestens alle funf Jahre zu
Uberprifen und anhand aktueller
Verkehrsdaten (nicht alter als drei
Jahre) zu uberarbeiten. Dies prak-
tiziert die Stadt seit Beginn der
Larmminderungsplanung. Bei we-
sentlichen Veranderungen nimmt
die Stadt ohnehin weitere Z&hlun-
gen vor, um eine verlassliche Pla-
nungsgrundlage zu haben.

Eine hohere Berechnungsdichte ist
nicht nur teuer, zeitaufwandig und
personalintensiv, sondern kann
kaum wesentliche Veranderungen
des Verkehrsaufkommens aufzei-
gen. Die Ressourcen steckt die
Stadt stattdessen in die Umset-
zung von larmmindernden Malf3-
nahmen.

16.9

Ohechaussee

Was die Ohechaussee angeht, wird zur Zeit (nach Fertig-
stellung des Ochsenzollkreisels) beobachtet, dass der in
Richtung A7 flieRende Verkehr sich haufig ab Hohe Ru-
genbarg Richtung Meyers Muhle staut. Es wird vorge-
schlagen, umgehend vor dem Rugenbarg eine separate.
Linksabbiege-Spur einzurichten, um eine Verstetigung
des Verkehrs in diesem Bereich zu erreichen.

In dem - vorbehaltlich der finanziel-
len Mittel — fur 2016 vorgesehenen
Konzept zur Homogenisierung und
Verstetigung des Verkehrsflusses
auf der Ohechaussee kann eine
Variante fur eine separate Links-
abbiegespur auf ihre Auswirkun-
gen hin Uberprift werden.

16.10

FuBverkehrs-
konzept ,Stadt

6. FuR- und Radweg-Konzepte
Um den Modal Split auf die avisierten Werte zu bringen

Das FuRverkehrskonzept ist fertig-
gestellt und beschlossen. Eine
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der kurzen
Wege*

sind folgende Mal3nahmen besonders zu beachten:

Das neue FuBverkehrskonzept wirbt fir ,Stadt der
kurzen Wege*“. Ich méchte, dass das Konzept um
tituliert wird in ,Stadt der kurzen und leisen Wege*
und man das Konzept verfolgt, die FuBwege aus
Larmgrinden nach Méglichkeit entfernt von den
Hauptverkehrsstralen zu fuhren (Entflechtung
von FuB3- und Kfz- Verkehrswegen). Ich schlage
z.B. vor, mittels eines Durchstichs vom Sand-
dornweg zur Ulzburger Straf3e einen kirzeren und
leisen Fulweg von Norderstedt Mitte Richtung
Langenharmer Weg Ost zu schaffen. Weitere Bei-
spiele wurden dem Gremium FV Konzept mitge-
teilt.

nachtragliche Namensanderung ist
weder sinnvoll noch Gegenstand
eines LAP.

Mit dem Konzept des ,grinen Leit-
systems” der Stadt Norderstedt
wird seit den 1980iger Jahren die
Anlage von Grinzonen und die
Vernetzung der darin verlaufen-
denden Wege mit Anbindung an
Wohn- und Aufenthaltsbereiche
kontinuierlich verfolgt, um ein at-
traktives Angebot abseits der stark
befahrenen Stralen zu schaffen.
Trozdem miussen weiterhin Ful3-
wege entlang der Stral3en ange-
legt und erhalten werden, um die
ErschlieBung der Wohn-, Ge-
schéafts- und Gewerbegebiete zu
gewabhrleisten.

Der vorgeschlagene Durchstich
vom Sanddornweg zur Ulzburger
StralRe hat untergeordnete Bedeu-
tung, da er keine innerstadtisch
bedeutende FulRwegeverbindung
fur ein grolReres Einzugsgebiet be-
dienen wirde. Da hier alle Flachen
in Privateigentum sind, wére ein
Grunderwerb erforderlich, der die
MaRnahme unverhaltnismaiig
teuer werden lieRRe.

16.11

FuRganger-
Uberwege und
Querungshilfen

FuRgangeriberwege und Querungshilfen: Beste-
hende und zukiinftige Uberwege sind gemaR
Richtlinie R-FGU 2001 herzustellen.

Das beschlossene FulRverkehrs-
konzept enthalt diverse Mafinah-
men insbesondere fir die Wege
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und Ubergénge, die erste Prioritat
haben. Als Qualitatsstandards fir
die MaBnahmenvorschlage wur-
den die entsprechenden Richtli-
nien herangezogen (z.B. R-FGU
2001, EFA und ERA). Die Breiten
werden in Abhéngigkeit der FI&-
chenverfugbarkeit hergestellt.

Fur StolRzeiten mit starkem FuRganger- und KFZ-|Grundsatzlich stellen zusétzliche
Verkehr (mehr als 50 Fg/h und 600 Kfz/h) ist eine zu- | Lichtsignalanlagen im Stadtgebiet
schaltbare Lichtzeichenanlage LZA vorzusehen.- Mit- | einen Larmkonflikt dar, da dadurch
telinseln missen eine Sicherheitsbreite haben, die | mehr larmsteigernde Anfahr- und
ein Zwischenparken von Radfahrern mit Hanger oder | Abbremsvorgange ausgeloést wer-
Personen mit Kinderwagen ermdéglichen. den. Daher strebt die Larmminde-
rungsplanung den Abbau von
Lichtsignalanlagen an, soweit dies
aus Grinden der Verkehrssicher-
heit moglich ist.

Mittelinseln kénnen den Verkehrs-
fluss verstetigen und werden stan-
dardméRig in 2,50m Breite herge-
stellt. Abweichungen davon sind
nur in begrindeten Ausnahmefal-

len maglich.
16.12 | Ful3- und Rad- lll.  Ful- und Radwegbeleuchtungen: Die Fuf3- und | Grundsétzlich werden alle Haupt- v
wegebeleuch- Radwegbeleuchtung soll nach Euronorm DIN EN | routen des Radwegenetzes be-
tung 13201 ausgefiihrt werden (z.B. schreibt die DIN | leuchtet. Dies gilt nicht fur Freizeit-

die Notwendigkeit einer Gesichtserkennung vor). | routen, die haufig durch 6kologisch
Die Beleuchtung von Fuf3- und Radwegen soll | sensible Bereiche fihren, in denen
Prioritdt haben gegenlber der FahrstraBenbe-|auf zusétzliche Lichtquellen zu
leuchtung. Dunkelzonenbereiche wie z.B. auf der | verzichten ist.

FalkenbergstralBe kdnnen nicht langer akzeptiert | Alle Neuanlagen oder sanierten
werden (Schulwegsicherung). Beleuchtungsanlagen werden ge-
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maR der DIN EN 13201 errichtet.
Bei der Errichtung der Beleuchtung
an der Falkenbergstrale galt diese
noch nicht. Allerdings wurden alle
Lampenkopfe vom Kreisel Lan-
genharmer Weg bis zur Harkes-
heyde erneuert. Ein Problem ist
hier der alte Baumbestand, der im
Sommer bei vollstandiger Belau-
bung zu punktuellen Verdunkelun-
gen fuhren kann. Bei konkreten
Hinweisen erfolgen entsprechende
Kontrollen und ein angepasster
Baumschnitt. Bei besonderen Ge-
fahrenstellen z.B. in Bereich von
Fahrbahnibergangen wird in der
Regel die Beleuchtung dartber-
hinaus verbessert. Z.B. wurde die
Beleuchtung rund um den Kreisel
Langenharmer Weg / Falkenberg-
stral3e erneuert und verdichtet.

16.13 | OPNV 7. Um den OPNV-Anteil im Modal Split zu vergro- | Der 2008 beschlossene Larmakti-| +
Rern, sind folgende MaRnahmen besonders zu | onsplan 2008-2013 und die nun
beachten: folgenden Fortschreibung unter-

I.  Zusatzliche beleuchtete Wartehduschen auch |stitzen die Forderung des Um-
dort, wo nur stoRweise viele Personen warten | weltverbundes zur Vermeidung
(z.B. FalkenbergstraBe gegeniiber dem Gymna- |von Kfz-Fahrten durch diverse
sium Harksheide). MalRnahmen.

Il Barrierefreie Einstiegsmdoglichkeit Eine Attraktivitatssteigerung des

OPNV wurde im Rahmen der ver-

fugbaren Haushaltsmittel kontinu-

ierlich betrieben (z.B. mit Taktver-

dichtungen auf den Bahnlinien Ul
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und A2, der Neueinrichtung der
Buslinie 295, einer Direktanbin-
dung des Stadtparks Uber die Bus-
linien 293 und 393) und wird weiter
als Ziel verfolgt. Angebotsverbes-
serungen in Garstedt und Glashut-
te ab Sommer 2015 sind schon
beschlossen. Das fihrt zum ge-
winschten Erfolg, wie der Anstieg
der OPNV-Nutzerzahlen belegt.
Mit der Durchfuihrung von Dialog-
marketing - zunachst fir Neuhin-
zuziehende und Senioren - wird
seit 2014 an einer wirkungsvollen
Information Uber bestehende An-
gebote gearbeitet.

Eine Uberprifung der vorhande-
nen Haltestellen und eine daraus
abgeleitete Mangelanalyse liegen
bei der Stadt Norderstedt vor. Eine
sukzessive Verbesserung soll ab
2016 im Zuge der Aktualisierung
des Haltestellenprogramms umge-
setzt werden.

Barrierefreier _Einsteig: In  Nor-
derstedt verkehren ausschlief3lich
Niederflurbusse, die um 8 cm ab-
gesenkt werden konnen (soge-
nanntes kneeling) und damit eine
Einstiegshilfe in Verbindung mit
einer Bordsteinkantenhéhe von 16
cm gewahrleisten. Damit wird die
Barriere auf ein Mal reduziert, das
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fir die meisten Falle ausreicht. Fir
Sonderfalle steht eine mobile
Rampe in den Bussen zur Verfi-
gung. Daher besteht bauseitig kein
Bedarf.

Beleuchtung: Alle in den letzten
ca. 15 Jahren neu errichteten War-
tehduschen verfligen standardma-
[R3ig Uber eine Beleuchtung.

16.14 | Dialogdisplays |8. Dialogdisplays Echtzeitinformationen zur aktuellen N
Zur Sensibilisierung der Birger ist an zentraler Stelle, | L&rmbelastung sind im LAP nicht
z.B. Norderstedt Mitte, eine grof3e Digitalanzeige des |vorgesehen. Sie selbst haben kei-
durchschnittlichen Lérmpegels (6-Stunden Tag-Wert) |ne larmmindernde Wirkung und
einzurichten (Beispiel aus Wien). sind in diesem Zusammenhang
auch nicht sinnvoll, da sie eine
Momentaufnahme darstellen und
ohne Bezug zu den rechtlich ver-
wendeten und medizienisch be-
grindeten Grenz-, Richt- und Ori-
entierungswerten eher Verwirrung
stiften.

Die Stadt setzt stattdessen auf den
Einsatz von Dialogdisplays, die die
gefahrende Geschwindigkeit mes-
sen, vor Ort anzeigen und datrber
gleichzeitig eine Rickmeldung an
die Kfz-Fahrer/-innen geben.

Zwei Dialogdisplays werden seit
2014 erfolgreich an den Tempo-
30-Abschnitten Poppenbutteler
StrafBe und Niendorfer StraRe im
Wechsel eingesetzt.
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16.15 | Mitwirkung der | 9. Offentlichkeitsarbeit und Transparenz Die Mitwirkung der Offentlichkeit y

Offentlichkeit

Im LAP wird die kontinuierliche Begleitung des LAP-
Prozesses durch die ILN gewirdigt. AuRerdem ist ver-
merkt, dass die bestehende Offentlichkeitsarbeit weiter
entwickelt und vertieft werden soll. Ich als Einzelperson,
aber auch die Mitglieder der ILN wiinschen sich bei den
kommenden LAP-Ablaufen mehr Transparenz. So win-
sche ich mir nach Fertigstellung der einzelnen Konzepte
einen Einblick in diese bzw. eine 6ffentliche Prasentation.
Zu diesen Konzepten gehéren das LKW-Routennetz,
Umbau der Ulzburger StralRe Mitte und Nord, Konzepte
fur die Homogenisierung und Verstetigung des Verkehrs
auf der Segeberger Chaussee und Ohechaussee, das
Mobilitatsmanagement, Radverkehrskonzept, OPNV- Ak-
tivitdten usw.

Ein Abwarten auf die jahrliche Bestandsaufnahme reicht
fur eine aktive Begleitung und Mitgestaltung des LAP
nicht aus.

besitzt einen hohen Stellenwert im
Rahmen der Aufstellung des LAP
Norderstedt. Die Transparenz des
Verfahrens wird immer wieder als
beispielhaft gewdrdigt und z.B.
vom Land SH zur Nachahmung
empfohlen. Mit einem jahrlichen
Rechenschaftsbericht zum Umset-
zungsstand von Konzepten und
MaRnahmen gibt es regelmafige
Informationen, die offentlich zu-
ganglich sind. Zwischenzeitlich
wird Gber Planungen und Konzep-
te in den Auschissen und nahezu
immer (das kann aber nicht von
der Verwaltung gewahrleistet wer-
den) auch in den Medien berichtet.
Das Konzept zur Lkw-Route, die
Planungen zum Umbau der Ulz-
burger StraRe (stdlicher Meilen-
stein), das Sanierungskonzept zur
Segeberger Chaussee und For-
dermaRnahmen im OPNV wurden
in den Fachausschissen diskutiert
bzw. beschlossen. Die anderen
Planungen sind noch nicht so weit
fortgeschritten, um sie in den
Fachausschiissen vorstellen zu
kénnen. Im Rahmen des Radver-
kehrskonzeptes ist eine intensive
Mitwirkung der Offentlichkeit fur
2015 vorgesehen. Weitergehende
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Informationswiinsche werden als
Holschuld angesehen und nach
Maoglichkeit gerne unterstiitzt.

17 Radverkehrs- | Einwand zum LAP 2013-2018, Mal3nhahme 2015-12 Die im Entwurf des LAP 2013- ~
anlagen far 2018 vorgesehenen Schutz- oder
Ulzburger Str. | Die Mallhahme sieht auf der Ulzburger Strale von | Fahrradstreifen auf insgesamt flnf
von Quickbor- | Quickborner StralBe bis Harckesheyde die Markierung | StraRenabschnitten wurden 2014
ner Str. bis von Radschutzstreifen einseitig, in Teilbereichen beidsei- | einer Machbarkeitspriifung unter-

Harckesheyde |tig vor. Ich nutze die StraRe als Fu3ganger, Radfahrer | zogen. Die Prufung hat fur die

und Autofahrer und halte einen einseitig gefuhrten
Schutzstreifen fir problematisch. Die Kosten sind mit
20.000 € zu gering angesetzt.

1. Ausgangslage

Die Fahrbahn ist Uberwiegend 6,50 m breit. Sie ist durch
Abbiegespuren an folgenden Stellen verbreitert: Kreu-
zung Harckesheyde/Friedrichsgaber Weg, Einmindung
Erlengang, Lidl-Einfahrt, Einmindung Quickborner Stra-
Be. Die Gehwege sind auf beiden Seiten in der Regel 2
Meter breit, nur an wenigen Stellen breiter.

Im sudlichen Teil des Abschnitts hat der Gehweg auf der
Westseite den Charakter eines Radwegs, denn er ist
grof3enteils asphaltiert und zur Fahrbahn hin durch einen
schmalen Pflasterstreifen getrennt. Radfahrer nutzen auf
beiden Seiten der Stral3e die Gehwege. Erlaubt und ge-
boten ist die Nutzung — durch das Verkehrszeichen 240 —
in beiden Fahrtrichtungen nur auf der Westseite.

Im gesamten Abschnitt gibt es eine Mischung zwischen
Wohnbauten und gewerblich genutzten Bauten, letztere
insbesondere genutzt fir Laden.

Etliche Hauser stehen in grof3erer Entfernung von der
Fahrbahn. Allerdings ist die Kapelle des Bestattungsinsti-
tuts Pohlmann dicht an der Harckesheyde und dicht an

Ulzburger Stral3e im Abschnitt zwi-
schen Friedrichsgaber Weg und
Quickborner StralRe bezogen auf
die jetzige Situation folgendes Er-
gebnis aufgezeigt:

Die Kfz-Belastung lag 2007 bzw.
2008 (Angaben in normaler Schrift
nordlich Harckesheyde, bzw. kur-
siv gesetzt sudlich Muhlenweg) bei
1.482 bzw. 1.316 Kfz in beiden
Richtungen in der morgendlichen
Spitzenstunde, bei 1.776 bzw.
1.544 Kfz am Nachmittag. Die Kfz-
Belastung nordlich des Maihlen-
wegs liegt geringfugig niedriger als
sudlich davon. Es besteht eine
niedrige bis mittlere Schwerver-
kehrsbelastung (211 Kfz des
Schwerverkehrs in 4 h morgens
am Miuhlenweg).

Die Fahrbahnbreite von meist 7,50
m, in einem Abschnitt mit Aufstell-
bereich fiur linksabbiegende Kfz
9,45 m, lassen die Anlage eines
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der Ulzburger Straf3e errichtet worden.

Sie schrankt den Platz ein, der nach Umgestaltung der
Ulzburger StraBe im Teil zwischen Harckesheyde und
Langenharmer Weg gemald dem Rahmenkonzept vom
1.8.2011 fur einen evtl. zu bauenden Kreisel sowie fur
einen durchgehenden Radweg zur Verfligung steht. Der
Gehweg an der Ulzburger Stral3e wiurde nach Verbreite-
rung des StralRenraums durch einen Radweg dicht an der
Kapelle entlang fuhren.

Auf der Westseite steht im sudlichen Teil das Pflegeheim
~.Casa Reha“ dicht an der Stralte. Es ist 2011 fertigge-
stellt worden, aber nicht gemafl der aus Larmschutz-
grinden empfohlenen Riegel-Bauweise. Es laldt zur
Fahrbahn hin keinen Platz fiir eine Larmschutzwand. Der
Gehweg wirde nach Verbreiterung des Strallenraums
durch einen Radweg dicht an der vor dem Haus befindli-
chen niedrigen Mauer entlang fuihren, siehe Foto:

Beide Gebaude sind zu einer Zeit entstanden, als die Er-
fordernisse des Larmschutzes und die angestrebten An-
derungen der Ulzburger Stral3e im Abschnitt stdlich der
Harckesheyde bekannt waren.

Im nordlichen Teil des Abschnitts reicht die Bebauung in
Form von Mauern oder Grundstiicksbefestigungen teils
dicht an die Fahrbahn heran. Vor dem Edeka-Markt (im
Bild unten am oberen Rand) gibt es Kundenparkplatze,
die einer Verbreiterung des Strallenraums ent-
gegenstehen.

Auf der Westseite kurz vor der Quickborner Stral3e ver-
hindern Baume die Verbreiterung des Strallenraums,
siehe Foto:

Auch im nérdlichen Teil nutzen Radfahrer beide Gehwe-

ge.

einseitigen  Schutzstreifens von
150 m Breite zu. Die Kfz-
Belastung bei einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h liegt im Ubergangsbereich
von Belastungsbereich Il zu IV .
.Demnach sind, soweit dies mog-
lich ist, Radfahrstreifen oder Rad-
wege zu bevorzugen. Unter den
gegebenen Umsténden sind diese
beiden Arten der Radverkehrsfiih-
rung jedoch absehbar nicht anfor-
derungsgerecht zu realisieren. An-
forderungsgerecht bedeutet in ei-
ner derart stark belasteten Stral3e
mit  zahlreichen Knotenpunkten
und Grundstuckszufahrten, dass
richtungstreu gefihrte Radver-
kehrsanlagen in ausreichender
Breite neben ausreichend breiten
Gehwegen angelegt werden miiss-
ten.”

Die AG Radverkehr hat daher
empfohlen:

,Die Ulzburger Str. wird im Be-
stand - einseitiger benutzungs-
pflichtiger Zweirichtungsradweg
und in der Planung - Schutzstrei-
fen - fur Radfahrer als geféahrlich
eingestuft.

Der einseitige benutzungspflichtige
Radweg auf der Westseite zwingt
Radfahrer, diesen zu nutzen. Die

68



Larmaktionsplan 2013-2018: Abwagungstabelle zu den Stellungnahmen aus der Offentlichkeit im Rahmen des féormlichen

Beteiligungsverfahrens (Stand: 4.05.2015)

Stadt Norderstedt

Nr. Stralenname | Anregung Abwagungsvorschlag Abwagungsergebnis /
Ortsangabe / Berilicksichtigung
Thema LAP

K b tb nb

Allgemeines zu Arten der Radwegefiihrung

2.1. Gemeinsam von Fuf3gangern und Radfahrern
genutzter Weg

Ist von der Kfz-Fahrbahn durch Bordstein getrennt

und auf htherem Niveau angelegt. Das Verkehrszei-

chen 240 gebietet die gemeinsame Nutzung. Ist im

ndrdlichen Teil der Ulzburger Stral3e auf der Westsei-

te vorhanden.

2.2. Getrennter Radweg auf Gehweg-Niveau

Ist von der Kfz-Fahrbahn durch Bordstein getrennt.
Ist durch Trennlinie und andersfar-bigen Belag vom
Gehweg getrennt. Ist in der Regel 2 Meter breit, min-
destens aber 1,50 m. Linienfihrung eindeutig, stetig.
Verzeichen 241 ordnet an, dall Radfahrer den Rad-
weg, FulRganger den Gehweg nutzen missen. Ist im
sudlichen Teil der Ulzburger StralBe beidseitig vor-
handen.

2.3. Radfahrstreifen

Ist auf Fahrbahnniveau angelegt und Teil der Fahr-
bahn. Ist laut RASt 06 (Richtlinien zur Anlage von
StadtstralRe, Ausgabe 2006) mindestens 1,60 m breit
und durch einen 25 cm bis 30 cm breiten durchge-
henden Strich, den ,Breitstrich® (Zeichen 295), vom
Rest der Fahrbahn getrennt. Fahrzeuge dirfen den
Trennstrich nicht Gberfahren. Das Verkehrszeichen
237 ordnet an, dall Radfahrer den Radfahrstreifen
benutzen missen. Sie dirfen es nur in Fahrtrichtung
des benachbarten Kfz-Fahrstreifens tun.

Uberholt ein Kfz einen Radfahrer, muB es laut StVvO
§ 5 einen ,ausreichenden“ Seitenabstand einhalten.

Unfallstatistiken zeigen aber, dass
linkseitig fahrende Radfahrer stark
unfallgefahrdet sind.

Im Gegenzug dazu, wird aufgrund
der hohen Verkehrsdichte und den
fehlenden Breiten flr einen
Schutz- bzw. Radfahrstreifen, de-
ren Einrichtung abgelehnt.

Im Vergleich zwischen einseitigem
Zweirichtungsradweg und Schutz-
streifen, wird der Radweg als si-
cherer eingestuft, d.h. der Bestand
bleibt bestehen. Ein Flachenzukauf
wird angestrebt.”

Der Text des LAP wird entspre-
chend dieser Empfehlung ange-
passt.
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Allgemein werden mindestens 1,5 m gefordert.

2.4. Schutzstreifen

Ist auf Fahrbahnniveau angelegt und Teil der Fahr-
bahn. Ist in der Regel 1,50 Meter breit, mindestens
1,25 m. Er wird durch einen unterbrochenen 10 cm
bis 15 cm breiten ,Schmalstrich“ (Zeichen 237) vom
Rest der Fahrbahn getrennt. Kfz und Radfahrer diir-
fen den Schmalstrich Uberfahren. Das Verkehrszei-
chen 237 ordnet an, dal3 Radfahrer den Radfahrstrei-
fen benutzen missen. Sie dirfen es nur in Fahrtrich-
tung des benachbarten Kfz-Fahrstreifens tun.
Uberholt ein Kfz einen Radfahrer, muB es laut StVO
§ 5 einen ,ausreichenden® Seitenabstand einhalten.
Allgemein werden mindestens 1,5 m gefordert.

3. Einschéatzungen

3.1. Schutzstreifen oder Radfahrstreifen oder ge-
trennter Radweg?

Das Vorhaben, Schutzstreifen anzulegen, wider-
spricht der auf Seite 57 des LAP-Entwurfs genannten
Voraussetzung, wonach der breitere Radfahrstreifen
dem Schutzstreifen vorzuziehen ist, wenn das Ver-
kehrsaufkommen mehr als 1000 Kfz pro Spit-
zenstunde oder mehr als 1800 Kfz pro Spitzenstunde
bei geringem Schwerverkehr betréagt.

Anmerkung: ,Geringen Schwerverkehr® definiert das
Planungsbiro VIA eG in der Ausarbeitung ,Radver-
kehrsanlagen in Deutschland® von Peter Gwiasda
(http://www.argus.or.at/sites/default/files/ReferatDeut
schland.pdf) als 5 Prozent. Der Anteil des Schwer-
verkehrs auf der Ulzburger Stral3e ist mir nicht be-
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kannt.
Der Verkehrsentwicklungsplan 2020

(http://www.norderstedt-2020.de/documents/vep/vep

2020 fortschreibung 2007 06 07.pdf) nennt eine Ta-
gesbelastung von 25000 Kfz. Daraus ergibt sich, daf3
in den morgendlichen Spitzenstunden die Zahl von
2000 Kfz pro Stunde Uberschritten wird. Zur selben
Zeit herrscht zu den Schulen ein starker Fahrradver-
kehr.

Das ,Rahmenkonzept Ulzburger Stralle®, das fur den
Abschnitt stidlich der Harckes-heyde gilt, sieht sogar
vor: ,Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens auf
der Ulzburger Stral3e wird die Ausflihrung in Form
von baulich getrennten Radwegen bevorzugt.“ Das
Verkehrsaufkommen ist nérdlich der Harckesheyde
annéhernd gleich.

Auch die RASt 06 mit Stand vom 15.12.2009 emp-
fiehlt in Punkt 5.1.2: .Bei Kraftfahr-
zeugverkehrsstarken Uber 1000 Kfz/h werden vor-
wiegend Radfahrstreifen oder Rad-wege eingesetzt.”

Die hohe Zahl von Kfz in den Spitzenstunden spricht
fur baulich getrennte Radwege.

3.2. Einseitiger oder beidseitiger Schutzstreifen?

Im Abschnitt stdlich der Harckesheyde ist ein beid-
seitiger Radweg geplant. Um keine zuséatzliche Un-
fallgefahr zu erzeugen, muf? im Ubergang zum nérd-
lichen Abschnitt vermieden werden, daf? Radfahrer
die StraBenseite wechseln. Ideal ist eine beidseitige
Weiterfihrung des baulich getrennten Radweges,
weniger ideal ein beidseitiger Radfahrstreifen, noch
weniger ideal ein beidseitiger Schutzstreifen.

Wenn, wie im LAP-Entwurf genannt, der Schutzstrei-
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fen nur einseitig gefihrt werden soll, mul3 er auf der
Ostseite verlaufen. Radfahrer mussen auf der West-
seite weiterhin den Gehweg benutzen.

Die gemeinsame Nutzung hat Nachteile. Eine Ge-
fahrdung von Radfahrern und Ful3gangern entsteht
durch die unterschiedlichen Geschwindigkeiten bei-
der Verkehrsteilnehmer. Zitat aus den ,Standards fur
die Radverkehrsplanung® des Rhein-Erft-Kreises
(http://www.rhein-erft-
kreis.de/stepone/data/downloads/46/86/00/standards
radverkehr.pfd): ,Vergleicht man die Geschwindig-
keitsdifferenzen des Kraftfahrzeugverkehrs innerorts,
die des Radverkehrs sowie die des FufRgdngerver-
kehrs, so stellt man fest, dass die Kraftfahrzeuge ca.
2,5 Mal so schnell wie die Radfahrer; ein Radfahrer
aber ca. 5 Mal so schnell fahrt wie ein FulRganger
geht.”

Als besonders geféhrlich werden allgemein Bushal-
testellen genannt, weil Fahrgéste evtl. unachtsam
aussteigen oder schnell den Bus erreichen wollen.
Die oben unter 3.1 erwahnte Ausarbeitung ,Radver-
kehrsanlagen in Deutschland® nennt als Vorteile von
Radfahrstreifen und Schutzstreifen gegentber der
gemeinsamen Nutzung eines Weges durch Radfah-
rer und Fullgénger: ,weniger Konflikte mit FulRgan-
gern, klarere, direktere Fiihrung im Knoten, bessere
Sichtbarkeit, geringere Unfallgefahr an Einmindun-
gen und Knoten*.

Um FuBganger und Radfahrer bei Platzmangel von-
einander zu trennen, wére es eine Alternative, Rad-
fahrer auf der Westseite statt auf dem Gehweg ge-
mischt mit den Kfz auf der Fahrbahn fahren zu las-
sen. Das widersprdache aber nicht nur den Sicher-
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heits-bedurfnissen der Radfahrer, sondern auch den
Anforderungen des LAP, denn Uberholvorgange
wirden zu erhdhtem Larm fihren. Auch wirde der
Schadstoffausstol3 steigen, nicht nur aufgrund der
Uberholvorgénge, sondern weil insbesondere in den
Spitzenstunden mit noch léangeren Kfz-Staus zu
rechnen ware.

3.3. Platzbedarf

Eine dem aktuellen Stand der Erkenntnisse und der
Vorschriften entsprechende Umsetzung wirde eine
Breite des Strallenraums von 15,20 m erfordern.
Gemall RASt 06 mit Stand vom 15.12.2009, Ab-
schnitt 5.1.2 wirde sie sich wie folgt zusammenset-
zen:

2,50 m Gehweg Westseite

1,60 m Radfahrstreifen Westseite

0,25 m Breitstrich als Trennung zur Kfz-Fahrbahn
3,25 m Fahrspur Westseite

3,25 m Fahrspur Ostseite

0,25 m Breitstrich als Trennung zur Kfz-Fahrbahn
1,60 m Radfahrstreifen Ostseite

2,50 m Gehweg Ostseite

3.4. Fazit

Zur Verfugung steht auf weiten Strecken nur eine
Breite von 10,50 m. Sie laf3t keinen Raum fiur eine
zusatzliche Fahrradspur. Denn die vorhandene
Gehwegbreite unterschreitet sogar den empfohlenen
Wert von 2,50 m, und die Fahrbahn kann nicht ge-
schmalert werden, weil auf der Straf3e Linienbusse
und Lkws bis hin zu Sattelschleppern fahren. Zwar
wird die im Hinblick auf den Larmschutz anzustre-
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bende Anbindung der LawaetzstralRe an die Oadby-
and-Wigston-Stral3e eine Entlastung bewirken, aber
Lkw-Verkehr wird weiterhin stattfinden, z. B. um die
Betriebe am Erlengang und der Industriestral3e zu
beliefern. Daher muf3 der Strallenraum verbreitert
werden.

Um unter Berucksichtigung der Anspriche aller Ver-
kehrsteilnehmer einerseits und einer Kostenbegren-
zung andererseits eine Verbesserung zu erreichen,
sollte er auf mindestens 12,65 m erweitert werden,
die sich wie folgt errechnen:

2,00 m Gehweg Westseite, von Fufl3géangern und
Radfahrern genutzt

3,25 m Fahrspur Westseite

3,25 m Fahrspur Ostseite

0,15 m Unterbrochener Schmalstrich als Trennung
zur Kfz-Fahrbahn Ostseite

1,50 m Schutzstreifen Ostseite

2,50 m Gehweg Ostseite

Auf der Westseite ist vor dem Penny-Markt ausrei-
chend Platz vorhanden, um den nérdlich davon ge-
meinsam genutzten Gehweg in Radweg und Geh-
weg zu trennen. Der Ubergang zum geplanten Rad-
weg sudlich der Kreuzung kann dann eindeutig ge-
fuhrt werden.

Mit dem Schutzstreifen ist gemald RASt 7.1.7.3 ein
Halteverbot anzuordnen. Parkbuchten brauchen
nicht vorgesehen zu werden, weil alle Laden und
Restaurants Parkflachen auf ihren Grundstiicken an-
bieten.

Der Schutzstreifen mu3 an StralRen-Einmindungen
besonders auffallig gefiihrt werden, um die Unfallge-
fahr gering zu halten.
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Auf der Westseite sollte der gemeinsam genutzte
Gehweg an Einmindungen in einen Schutzstreifen
Uberfuhrt werden, um die Unfallgefahr gering zu hal-
ten,

Die schon begonnene Sicherung von Anrainer-
Grundstiicksflachen sollte in gréRerem Maf3stab und
unter Bereitstellung mehr offentlicher Mittel als den
im LAP genannten 20.000 € durchgefuhrt werden.
Nach Fertigstellung sollten Radfahrer durch Hinweise
und Kontrollen auf die neue Verkehrsfihrung auf-
merksam gemacht werden. Denn die Untersuchung
,unfallrisiko und Regelakzeptanz von Fahrradfah-
rern”, veroffentlicht im Juni 2009 in Heft V 184 der
.Berichte der Bundesanstalt fir Stralenwesen® hat
ergeben, dalR auf Radwegen 20 % der Radfahrer in
falscher Richtung fahren, auf Radfahrstreifen und
Schutzstreifen 10 %. Auf der Ulzburger Stral3e wird
der Anteil wegen langjahriger Gewohnheit hoher
sein, weil die Radfahrer derzeit nur die Wahl zwi-
schen zwei Ubeln haben: Geboten ist das Radfahren
auf dem westlichen Gehweg. Einige fahren trotzdem
auf dem 06stlichen Gehweg, vielleicht weil lhre Ziele
auf der Ostseite liegen, vielleicht weil ihnen das Fah-
ren entgegen der Fahrtrichtung widerstrebt. Andere
benutzen in Fahrtrichtung Norden den westlichen
Gehweg, obwohl es an Grundstiickseinfahrten und
StralReneinmindungen nicht ungefahrlich ist.

Der Kostenansatz von 20.000 € im
Entwurf des LAP 2013-2018 bezog
sich auf die Anlage eines Schutz-
streifens, nicht auf einen Fla-
chenankauf.

18.

Glashiitter
Damm Ost

Gegen den Entwurf lhres o.a. Larmaktionsplanes méch-
ten wir fristgemar Einspruch einlegen.

Wir zéhlen zu den betroffenen Anwohnern des bereiches
Glashitter Damm Ost und kdnnen die Verkehrssituation
sehr gut beurteilen, da wir unser Haus bereits 1979 be-
zogen haben. Sowohl der Pkw- als auch der Lkw-Verkehr

Die strategische Lé&rmkartierung
2012 weist den Glashitter Damm
nicht als besonders hoch belaste-
ten Larmschwerpunkt aus. Es gibt
zahlreiche StralRen, die eine deut-
lich héhere Verkehrs- und Larmbe-
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haben in den vergangenen Jahren kontinuirlich, speziell
in den letzten 2-3 Jahren stark zugenommen.

Unsere Argumente der Zunahme des Lkw-Anteils (auch
Gigaliner) sowie des Schleichwegeproblems sind voll zu-
treffend. Auf Seite 114 des Entwurfs kommentiert ihre
Verwaltung unter Ziffer 7, dass der Glashitter Damm in
unserem Streckenbereich keinen Larmschwerpunkt dar-
stellt. Verglichen mit der Segeberger Chaussee oder der
Poppenbutteler Str. mag das zutreffen, aber der Glashut-
ter Damm wurde irgendwann durch Sie in eine Hauptver-
kehrstr. hochgestuft, wodurch gleichzeitig unsere Wohn-
qualitat herabgestuft wurde. Ihre subjektive Beurteilung,
dass der Glashiutter Damm kein Larmschwerpunkt ist,
kann nur durch Experten vorgenommen worden sein, die
ihre Entscheidung vom Schreibtisch aus getroffen haben.
Objektiv betrachtet ist der Larmpegel so hoch, dass wir in
den Sommermonaten unsere Terrasse kaum noch nut-
zen kénnen.

Wir sind der Meinung, auch im Namen der anderen Be-
troffenen der Interessengemeinschaft Glashitter Damm
(IGD) Widerspruch eingelegt zu haben, und bitten Sie,
geeignete Malinahmen vorzulegen, damit sich die Ver-
kehrssituation verbessert.

lastung aufweisen und daher priori-
téar im Larnaktionsplan behandelt
werden mussen.

Das wird durch dass schalltechni-
sche Gutachten des Buros Anhaus
vom 18.12.2013 noch einmal be-
statigt. Hier liegen keine Gesund-
heitsgefahrdungen fir die Anwoh-
nerinnen und Anwohner durch
Larm vor, die eine vordringliche
Behandlung rechtfertigen wirden.
Die geschilderte Art der Belasti-
gung durch Larm bei der Benut-
zung der Terasse ist sicherlich ar-
gerlich, gehort aber nicht zu den
vordringlichen  Prioritdten,  die
durch larmmindernde MaflRnahmen
zuerst gemindert werden sollen.
Solange die Anordnung einer Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf dem
Glashitter Damm dazu fihren
wirde, dass Verkehre auf deutlich
starker von potenziell gesund-
heitsgefdhrdendem Larm belastete
Bereiche verdrangt wird - in die-
sem Fall auf die Segeberger
Chaussee und die Poppenbiitteler
StralRe -, tragt die Anordnung einer
Geschwindigkeitsreduzierung nicht
zur Lésung der gesamtstadtischen
Larmproblematik bei.

Andere MalRBhahmen aus dem LAP
zur Verbesserung der Situation im
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Glashitter Damm werden weiter

verfolgt wie:

e die Aufhebung der Radwege-
Benutzungspflicht  (fir  den
Glashitter Damm West bereits
geschehen, fur den Abschnitt
Ost vorgesehen); fur separate
Radwege stehen hier teilweise
keine oder nicht ausreichende
Flachen zur Verfligung

o die Einrichtung einer Buslinie
auf dem Glashutter Damm wird
gepruft, um Uber eine Ange-
botsverbesserung mehr Ver-
kehr vom Pkw auf den OPNV
zu verlagern;

e der Einbau von Querungssi-
cherungen in der Fahrbahn
wurde ebenfalls geprift, die
mehrere Funktionen zugleich
erfullen: sie stellen einen Kom-
fortgewinn fur den Fufl3- und
Radverkehr dar und kénnen
die Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs dampfen.

Eine ausfuhrliche Analyse der Si-

tuation und geplanter Mal3nahmen

wurde mit der Mitteilungsvorlage M

14/0261 im AfSV am 19.6.2014

Ubermittelt.

Ein Dialogdisplay ist seit 11.2014

zusatzlich auf dem o6stlichen Glas-

hiatter Damm in Betrieb, um dem
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Einhalt der vorgeschriebenen
Hoéchstgeschwindigkeit von 50
km/h zu unterstitzen..
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