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Mobilitatskonzept Buckhdérner Moor

Das Projekt Buckhérner Moor zeichnet sich durch ein einfach zu nutzendes und
gleichzeitig 6kologisch vertragliches Mobilitdtskonzept aus. Der Schwerpunkt liegt
dabei auf den alternativen Mobilitatsstrategien, wie Leihrader, Carsharing sowie
Rad- und FuBverkehr. Zusatzlich ist eine gute Erreichbarkeit der U-Bahnstation
Norderstedt-Mitte gegeben.

Wahrend viele Bauprojekte in der Vergangenheit mit einem relativ hohen Stell-
platzschliissel je Wohneinheit realisiert wurden, soll im Projekt Buckhdrner Moor
ein Stellplatz je Wohnung realisiert werden. Durch die Kommunikation des Mobi-
litatskonzeptes in der Vermarktungsphase der Wohnungen, wird eine Bewohner-
zusammensetzung angestrebt, deren Mobilitdtspraferenzen und Mobilitdtsbedirf-
nisse zu den multimodalen Optionen des Standortes passen.

Konzeptbestandteile - Mobilitatsoptionen

Radleihsystem

w Lieferservice

Reduzierte Anzahl
Kfz-Steliplatze,
Bikesharing,
Carsharing, OV-
Ticket,
Lieferservice etc.

Abstelimoglichkeiten
Fahrrader inkl.
Pedelecs

gute Wegeverbindungen [ —1]

Paketooxen

.Fl.l Bverkehr

Es werden im Projektgebiet Verbindungen an das (neue) Wegenetz im Moorbek-
Park hergestellt. Dadurch wird auch den angrenzenden, bestehenden Wohnge-
bieten der bequeme Zugang in den Park ermdglicht. Diese Verknlipfungen in den
Moorbek-Park dienen ebenso als kurze Verbindung zur Haltestelle Norderstedt
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Mitte (auch fiir den Radverkehr). Durch die StraBe Buckhdrner Moor ist eine gute
Anbindung an die Rathausallee mit zentralen Versorgungsmdglichkeiten gegeben.

Die drei Wohnhdfe sind autofrei. Alle Zugange der Wohnanlage sind dariiber hin-
aus barrierefrei gestaltet.

Radverkehr

Aufgrund der kurzen Entfernung zur Stadtmitte und der Anbindung an den Moor-
bek-Park ist das Fahrrad ein optimales Verkehrsmittel fiir die Bewohnerinnen und
Bewohner der Wohnanlage.

Abstellmdglichkeiten

Um der Bedeutung des Radverkehrs gerecht zu werden und den Anteil des Rad-
verkehrs weiter zu steigern, ist es u. a. notwendig, gute Abstellmdglichkeiten fir
Fahrrader zu schaffen. Entscheidende Qualitédtskriterien fiir Fahrradabstellmég-
lichkeiten sind dabei schnelle Zugénglichkeit, Diebstahl- und Witterungsschutz
sowie bequeme Handhabung. Eine besondere Bedeutung bekommt das Thema
durch die zunehmende Anzahl von Elektrofahrradern (Pedelecs, E-Bikes) und
Spezialrddern (Lastenrader, Fahrradanhénger).

Vorgesehen sind Abstellplatze fiir ca. 330 Fahrrader. Dieser GroBenordnung liegt
folgender Schllissel zugrunde:

Anzahl
WE dieser Anzahl

Radabstellpldtze nach GréRe WE Grofe Radstellplédtze
1 Stellplatz bis 50 m? 19 19
" | 2 Stellplatze bis 75 m? 99 198
3 Stellplatze bis 100 m? 13 39
4 Stellplatze bis 125 m? 11 44
5 Stellplatze gréBer 125 m? 6 30
148 330

Abstellplétze flur die Rader der Bewohner sind in der Tiefgarage und an den
Hauseingangen vorgesehen. Ein Stellplatz je Wohneinheit flir die tdgliche Nut-
zung wird direkt an den Hauseing&ngen eingerichtet. Die weiteren Abstellplatze
werden in Radabstellrdumen in der Tiefgaragenebene der Wohnhéfe vorgehalten,
die jeweils Uber die Rampe erreichbar sind. Die Stellplatze des 4. Bauabschnitts
werden im Wohnhof Suid vorgehalten. Fiir Besucher sind weitere Abstellplatze an
der StraBe Buckhdrner Moor vorgesehen.
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Die Zuwegung zu den Radabstellraumen wird moglichst einfach, bequem und mit
kurzen Wegen (fahrend erreichbar) geplant. Die Stander sollen fur alle Rad-Ty-
pen geeignet sein und ggfs. werden Fldachen flr Sonderrdder (z. B. Dreirader)
und Fahrradanhanger vorgehalten.

Durch weitergehende Serviceangebote, kann die Qualitat der Anlage weiter auf-
gewertet werden. Dazu gehdren beispielsweise Lademdglichkeiten fur Elektrora-
der oder eine Fahrrad-Selbsthilfestation (Luftpumpe, Aufbewahrungsmaoglichkeit
fir Werkzeug, Kettendl usw.).

Radleihsystem

Durch das nextbike-System in Norderstedt existiert ein etablierter Standard der
auch im Projektgebiet umgesetzt werden soll. Der Vorteil des nextbike-Systems
fir Bewohnerinnen und Bewohner im Buckhérner Moor liegt in der Option von
Oneway-Fahrten zu anderen nextbike-Stationen. Uber das Projekt TINK , Trans-
port Mietrad" ist zudem ein Transportrad-System in der Stadt vorhanden.

Es ist die Errichtung einer nextbike-Station an der StraBe Buckhdrner Moor vor-
gesehen, damit auch die umliegenden Wohneinheiten in der Nachbarschaft das
System nutzen kénnen. In einer Vereinbarung zwischen Bauherr und Bikesha-
ring-Anbieter nextbike wird die Finanzierung der Station mit 5 Raddern sowie eine
Betriebskostenanteil fur zwei Jahre nach Fertigstellung gewdhrleistet (entspre-
chend Vertragsentwurf von nextbike, Oktober 2016, siehe Anlage).

Pkw-Verkehr

Das Projektgebiet ist Uiber die StraBe Buckhdrner Moor an das StraBennetz Nor-
derstedts angebunden. Die AnliegerstraBe hat keine (ibergeordnete Netzfunktion
und soll im Rahmen der Uberplanung des Gebietes erstmals hergestellt werden.
Es ist eine StraBenbreite von 12 Metern vorgesehen. Die Planung der StraBe ist
nicht Bestandteil des Mobilitédtskonzeptes, hierflr wurde von der Stadt Nor-
derstedt ein Planungsauftrag erteilt.

Bewohner-Stellplatze

Die Bewohnerparkpldtze werden in drei Tiefgaragen unter den jeweiligen Wohn-
héfen (Ausnahme 4. Bauabschnitt) realisiert.

Fir das Projektgebiet ist aufgrund der bereit stehenden Alternativen zur privaten
Pkw-Nutzung ein Stellplatzschliissel von einen Stellplatz je Wohnung angemes-
sen. Der in Norderstedt-Mitte angemeldete Bestand an Privat-Pkw liegt bei 0,96
Fahrzeuge je Haushalt (Bezirk 4 Moorbekpark/NorderstraBBe, vgl. Tabelle in der
Anlage). Fur Dienstwagen, die an der Wohnung geparkt werden, die aber in der
Statistik des Kraftfahrtbundesamtes raumlich nicht den Nutzern zugeordnet wer-
den kénnen, kann aufgrund der Erhebung ,Mobilitat in Stadten SRV" ein Auf-
schlag von 0,13 Fahrzeuge je Haushalt angenommen werden. Fiir Norderstedt
Mitte kann somit unter Bericksichtigung von Dienstwagen von der GréBenord-

nung 1,09 Fahrzeuge je Haushalt ausgegangen werden.
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Die bis Sommer 2016 gultige Fassung der Landesbauordnung (§ 50) ist im Ge-
schosswohnungsbau von 0,7 - 1 (Altenwohnungen 0,2) Stellplatz je Wohneinheit
ausgegangen (seit Juli 2016 existieren keine landesweiter Stellplatzschliissel fiir
Wohnnutzungen mehr).

In den drei Tiefgaragen sind auf der zur Verfligung stehenden Flache 153 Stell-
platze flr Pkw mdglich, so dass bei 148 Wohnungen eine Reserve von 5 Stellplat-
zen existiert.

Fur einen Teil der TiefgaragenabstelIplé‘tze sollen E-Anschllisse vorgeriistet wer-
den.

Zuordnung der Tiefgaragenplitze zu Wohngebiuden

Bauab- : ‘ Anzahl WE bzw.
schnitt Haus Stellplatze

1 1 Punkthaus 4

1 2 Langhaus 10

"'é 1 3 Reihenhauser | 4

Hza 1 4 Laubenganghaus 19
E 1 5 Mehrgenerationenhaus

§ 1 6 Punkthaus 4

benotigte TG-Platze 49

vorhandene TG-Platze 51

2 7 Punkthaus 4

g 2 8 Langhaus 14

b 2 9 Mehrfamilienhaus 6

l—i 2 10 Laubenganghaus 17

S 2 11 Mehrgenerationenhaus 7

s benodtigte TG-Platze 48

vorhandene TG-Platze 51

3 12 Punkthaus 4

3 13 Llanghaus ‘ 14

3 14 Reihenhauser | 4

E 3 15 Reihenhauser Il 6

"_é 3 16 Mehrgenerationenhaus 7

.§ 4 17 Punkthaus 6

= 4 18 Punkthaus 6

4 19 Punkthaus 4

bendtigte TG-Platze 51

vorhandene TG-Platze 51
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Flr die Zuordnung der Tiefgaragenplatze des Bauabschnitts 4 in den Wohnhof
Sud, ist in Anbetracht der zeitlichen Verschiebung von Erstellung zur Nutzung
des Bauabschnitts 4 eine rechtliche Regelung erforderlich.

Durch die Kommunikation des Mobilitatskonzeptes in der Vermarktungsphase (s.
u.) wird angestrebt, flir das Projekt Haushalte zu gewinnen, die entweder kein
Auto oder maximal einen Pkw je Haushalt besitzen. Idealerweise sollte méglichst
eine Vermietung und kein Verkauf der Parkplatze erfolgen.

Besucherparkpldtze

Die Besucherstellplatze befinden sich entlang der StraBe Buckhdrner Moor. Zu
viele Besucherparkplatze beinhalten das Risiko, dass das Mobilitdtskonzept un-
terlaufen wird, da ein hoherer Pkw-Besitz als einen Pkw je Wohnung begiinstigt
wird oder bei einem Pkw/Haushalt eine Anmietung der Stellpldtze in der Tiefga-
rage unterbleibt. Die urspriingliche Vorgabe im Wettbewerb um + 25 % Besu-
cherstellpldtze wird daher bewusst unterschritten. Entsprechend des stédtebauli-
chen Entwurfs im Wettbewerb sollen an der StraBe 23 Stellplatze fiir Besucher in
Senkrechtaufstellung erstellt werden. Dies entspricht einer Realisierung von +
15,5 % bezogen auf die Zahl der Wohneinheiten.

Carsharing

Vorgesehen sind zwei Carsharing-Fahrzeuge, um eine gute Angebotsqualitdt zu
gewahrleisten. Als Anbieter ist das Unternehmen Greenwheels geplant, da sie be-
reits in der Stadt etabliert sind.

Neue Carsharing-Standorte benétigen erfahrungsgeméB eine Anlaufphase, in der
sich das Mobilitétsverhalten auf die neuen Optionen einstellt. In einer Vereinba-
rung zwischen Bauherr und dem Carsharing-Anbieter Greenwheels wird daher fir
einen Zeitraum von 2 Jahren nach Fertigstellung eine Umsatzgarantie gewahr-
leistet (entsprechend Vertragsentwurf von Greenwheels, September 2016, siehe
Anlage).

Die beiden Stellplatze fir die Carsharing-Fahrzeuge sollen an der StraBe erstellt
werden (zusatzlich zu den 23 Besucherparkplatzen). Es wird davon ausgegangen,
dass bis zum Zeitpunkt der Realisierung die gesetzlichen Rahmensetzungen fiir
eine Carsharing-Station im 6ffentlichen StraBenraum geschaffen sind (Carsharing
Gesetz des Bundes in Vorbereitung). Die Nutzung der Carsharing-Fahrzeuge ist
nicht beschrankt auf Bewohner aus dem Projekt, sondern offen fiir die Nachbar-
schaft. Dadurch wird eine héhere Auslastung und somit eine bessere Wirtschaft-
lichkeit ermoglicht.

In der ersten Stufe sind noch keine Elektrofahrzeuge vorgesehen, da sie derzeit
auf dem Markt noch nicht etabliert und zu teuer im Betrieb sind (> 200 € Mehr-
kosten je Fahrzeug und Monat). An Carsharing-Stationen mit Wahlmdéglichkeit

zwischen Elektrofahrzeugen und konventionellen Fahrzeugen ist heute die Nut-
zungsintensitat konventioneller Fahrzeuge héher, da viele Kunden offenbar mit
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Elektrofahrzeugen noch nicht ausreichend vertraut sind und Sorgen hinsichtlich
der Reichweite haben. Griinde fiir die derzeit héheren Kosten von Elektrofahrzeu-
gen in Carsharingflotten sind der Kaufpreis fur die Fahrzeuge, die Ladezeiten, die
die Einsatzmdéglichkeiten reduzieren, die Berticksichtigung des Ladestandes bei
der Buchung sowie ein héherer Personalaufwand in der Fahrzeugbetreuung. Fir
die Carsharing-Station sind jedoch Leerrohre flir eine spatere Nachriistung einer
Ladesdule vorgesehen.

OPNV

Eine gute OPNV-Anbindung des Baugebiets ermdglicht die knapp 800 Meter (we-
niger als 15 Minuten FuBweg) entfernte U-Bahn-Station Norderstedt-Mitte sowie
der Busbahnhof) in deren Umfeld sich auch die zentralen Einrichtungen Nor-
derstedts befinden. Die U-Bahnlinie U 1, Norderstedt-Mitte bietet eine direkte
Anbindung an das Hamburger Zentrum. Ab Norderstedt-Mitte verkehrt auch die
Altona-Kaltenkirchen-Neumiinster Eisenbahn AG (AKN). Sie bietet eine direkte
Verbindung Richtung Ulzburg (und von da weiter nach Quickborn, Kaltenkirchen
und Neumdinster). Buslinien verkehren ab dem Busbahnhof in Richtung Ham-
burg, Tangstedt, Quickborn und Wedel.

Sudwestlich und westlich des Wohngebietet ermdglichen weitere Buslinien die
Anbindung an den Bahnhof sowie Garstedt und Langenhorn Markt.

Vermarktung

FUr das zuklnftige Verkehrsverhalten ist die Zusammensetzung der Bewohner-
schaft maBgebend. Die zukunftigen Bewohner sollten zu dem Mobilitdtskonzept
»passen™ und die sich daraus ergebenden Qualitdten und die Lagevorteile des Ge-
bietes positiv bewerten. Dies flihrt zu einer hohen Bedeutung des Themas in der
Vermarktungsphase und in der Phase des Einzugs, da sich nach einem Umzug in
den Haushalten ohnehin die Wegebeziehungen verdndern und somit die Chance
auf umweltfreundliches Verkehrsverhalten besonders groB ist. Wichtig ist daher
eine frihzeitige Einbeziehung des Mobilitdtskonzeptes in die Vermarktung
(Homepage, Projektbroschiire).

Zu Beginn der Vermarktung ist das Sharing-Angebot (flir Pkw und Rad) heraus-
zuheben. Daher soll das Carsharing und Radleihangebot mit den Anbietern be-
reits vertraglich fixiert sein, so dass verldssliche Aussagen Uber diese Leihange-
bote gegeniiber potentiellen Miet- und Kaufinteressenten getroffen werden kén-
nen.

Die Stadt Norderstedt bietet bereits ein Neublirgerpaket mit allen entsprechen-
den Informationen zum Thema Mobilitét an (Mobilfalter). Fir die zukiinftigen Be-
wohnerinnen und Bewohner des Projektes Buckhdrner Moor soll unmittelbar nach
Einzug neben diesen Ubergreifenden Informationen zu Mobilitdt in Norderstedt
spezielles Info-Material fir das Carsharing zur Verfligung gestellt werden.
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Paketboxen

Durch die starke Zunahme von Internetbestellungen entsteht ein starker Liefer-
verkehr, bei dem es zu Doppelbelieferungen kommt, da Haushalte tagstiber nicht
angetroffen werden. In Deutschland gewinnt (wie schon zuvor in anderen Lén-
dern) daher die Aufstellung von Lieferboxen an Bedeutung, in denen die Pakete

- vom Lieferdienst deponiert werden und dann von den Bestellern beim Nachhause
kommen entnommen werden kénnen (nicht zu verwechseln mit der Paketstation
von DHL). Paketboxen die fir den Kurierdienst von auBen direkt zugénglich sind,
kénnen daher als Ergénzung zur Briefkastenanlage sinnvoll sein. Je Wohnhof
kdnnte eine kleine Paketboxanlage zur Vermeidung von Doppelbelieferungen bei
Abwesenheit der Empféanger installiert werden.
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