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Privater Ein-
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Das Abendblatt berichtet, dass die "letzte Lu-
cke" des Rings geschlossen werden soll. So-
bald die Stral3e fertig ist, wird man feststellen,
dass dies die optimale Umleitung fur die dauer-
haft Gberlastete A7 ist. Dann wird der Verkehr
vor allem in Alt-Garstedt zusammenbrechen.
Dann muss dort die "allerletzte Licke" ge-
schlossen werden. usw. usw.

Wir Birger wirden es begrufen, wenn der
sogenannte technische Fortschritt nicht den
Maschinen, sondern den Menschen zugute
kommt. Die neue Oberbirgermeisterin hat ja
mehr Flair versprochen. Mehr Autos = weniger
Flair = mehr Umweltverschmutzung. Es ware
schon, wenn es endlich auch in Norderstedt ein
ernst gemeintes Umdenken in Richtung sanfte-
ren Verkehr geben wirde. Was in Kopenhagen
maoglich war, warum bekommen wir das bloR3
nicht hin?

Die Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden ist
elementarer Bestandteil des gesamtstadtischen Verkehrskonzep-
tes und insofern der letzte Baustein des Stral3enringes. Ziel dieser
Planung ist insbesondere die Entlastung der innerstadtischen
Stralen und der damit verbundenen Larmminderung fir die an-
grenzenden Wohngebiete. Die Verkehre sollen Uber einen leis-
tungsfahigen aufieren StralRenring aufgenommen und um die be-
bauten Siedlungsflachen herumgefihrt werden.

Mit einer Uberlastung durch Ausweichverkehre von der A 7 ist
nach dem Abschluss des sechsspurigen Ausbaus der A 7 nicht zu
rechnen. Temporare Umleitungen aufgrund von Baumaf3nahmen,
Unféllen etc. kdnnen selbstversténdlich nie ausgeschlossen wer-
den und finden auch jetzt bereits statt.

Parallel werden erhebliche Anstrengungen zur Veranderung des
Verkehrsverhaltens durch z. B. Férderung des Radverkehrs oder
des OPNV unternommen.

Dieses Planverfahren hat nicht nur den ,Lickenschluss® zum In-
halt, sondern widmet sich ebenso der Férderung des 6ffentlichen
Nahverkehres in Form zweier Bushaltestellen und einer Park-and-
Ride-Anlage sowie der Férderung des Ful3- und Radverkehres
mittels einer guten Wegevernetzung mit komfortablen Fuf3- und
Radwegen.

Privater Ein-
wender
07.01.2018

Wie wir aus der Presse erfahren haben, wird in
naher Zukunft der Ring um Norderstedt ge-
schlossen. Dazu soll eine Verbindung zwischen
Oadby-and-Wingston-und der Lawaetzstralie
entstehen.

Infolge der Umsetzung des B-Planes 311 sind keine zusétzlichen
LarmschutzmaRnahmen oder Geschwindigkeitsreduzierungen auf
der Stralle ,Harckesheyde® geplant, da diese rechtlich nicht erfor-
derlich sind und aus Gleichbehandlungsgriinden nicht sinnvoll
waren.

Anlage 5:
Hier:

zur Vorlage Nr.: B 18 / 0006 des StuV am 01.02.2018 .
Tabelle: Abwégungsvorschlag lber die Stellungnahmen der Offentlichkeit
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Grundsatzlich macht der Ringschluss wohl
Sinn, allerdings wird damit eine direkte Verbin-
dungachse geschaffen von der Autobahn Aus-
fahrt Quickborn zum Industriegebiet Oststralle.
Mit sehr groBer Sicherheit wird das Verkehrs-
aufkommen, insbesondere der Schwerkraftver-
kehr, in der Harckesheyde deutlich zunehmen.
Und damit wird natirlich auch die Larmbelas-
tung fur alle Anwohner deutlich steigen!
Immerhin sind hier zuséatzlich ein Kinderspiel-
platz, ein Behindertenheim, ein Kindergarten
und die Kirchengemeinde angesiedelt.

Schon jetzt haben wir eine erhebliche Larmbe-
lastung durch grof3e und kleine Fahrzeuge auf
der Harckesheyde, wenn wir auf der Terrasse
sitzen.

Welche MalRnahmen zur Larmbekampfung sind
von lhnen geplant?

Wird der bestehende Larmschutzwall verlan-
gert? Vor langerer Zeit war die Verlangerung
schon einmal geplant. - Er endet zur Zeit an der
Einmindung zum Schulweg.

Denken Sie an 30 KM Zonen, so wie es in an-
deren Bereichen von Norderstedt bereits um-
gesetzt wurde?

Eine weitere Verkehrs- und Larmbelastung ist
zu erwarten durch die Erstellung des Neubau-
gebietes Griine Heyde. Das ist zwar nicht ganz
so aktuell, aber wo sollen die Birger mit ihren
Autos hin????

Zur Begriindung:

Durch den geplante Lickenschluss der Oadby-and-Wigston-
StraRe wird nur eine indirekte Anbindung des Gewerbegebietes
.Harkshorn / OststraBe an die Autobahnanschlussstelle ,Quick-
born“ geschaffen. Es gibt heute bereits eine unmittelbare Anbin-
dung dieses Gewerbegebietes an die BAB A7 und zwar auf direk-
tem, kurzerem Wege uber die Kothla-Jérve-Strale / Schleswig-
Holstein-Stral3e.

Insofern erschlief3t sich nicht, welche direkte Verbindungsachse (in
Hinblick auf das Gewerbegebiet ,Harkshoérn®) geschaffen wird,
zumal seit Jahren ebenfalls eine alternative Verbindung (BAB A7 /
Ulzburger LandstralBe / Waldstral3e) bestand. Der Lickenschluss
wird die Ulzburger Stral3e (zwischen Quickborner Straf3e und
Schleswig-Holstein-StraRe) und den Knotenpunkt Ulzburger Stra-
Be / Harckesheyde / O-a-W-Stral3e entlasten, da bisher einige
Gewerbebetriebe in Friedrichgabe (sudlich der Lawaetzstral3e)
keine direkte Anbindung (Uber die StraRe Beim Umspannwerk)an
den Autobahnzubringer hatten.

Unabhéngig davon basieren alle Ausbaumerkmale und auch alle
heute dort vorhandenen Larmschutzeinrichtungen der Stral3e
,Harckesheyde®“(zwischen der Ulzburger Stralle und der Falken-
bergstrale) auf den Festsetzungen der 1. Anderung des Bebau-
ungsplans Nr. 203, der am 07.12.1995 Rechtskraft erlangte.

Diesem B-Plan liegt eine larmtechnische Untersuchung zugrunde.

Diese Untersuchung beinhaltet u. a. eine Verkehrsanalyse aus
dem Jahre 1993 sowie eine Verkehrsprognose lber 20 Jahre ab
Rechtskraft des B-Planes (bis zum Jahre 2015) mit folgenden Er-
gebnissen:

Analyse (Durchschnittliche Tagesverkehrsstarke 1993):
Harckesheyde West: 5.800 Kfz/24h bei 2% (Tag) u. 0% (Nacht)
Schwerlastverkehrsanteil

Harckesheyde Ost: 10.800 Kfz/24h bei 5% (Tag) u. 3% (Nacht)
Schwerlastverkehrsanteil
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Prognose (Durchschnittliche Tagesverkehrsstéarke bis 2015):
Harckesheyde West: 8.352 Kfz/24h bei 4% (Tag) u. 2% (Nacht)
Schwerlastverkehrsanteil

Harckesheyde Ost: 14.352 Kfz/24h bei 7% (Tag) u. 5% (Nacht)
Schwerlastverkehrsanteil

Der Ausbau der Strale Hackesheyde erfolgte in den Jahren 1998
und 1999.

Da es ohne diverse Enteignungsverfahren nicht moglich war, hier-
fur erforderliche Grundsticksflachen von privaten Eigentiimern
anzukaufen, erfolgte der Ausbau (als Kompromisslésung, die auch
politisch gebilligt wurde) planunterschreitend; also schmaler als im
Bebauungsplan vorgesehen.

Aus diesem Grunde wurde in fast allen Bereichen kein Rechtsan-
spruch der Grundstiickseigentiimer (entlang der ausgebauten Ver-
kehrsflache) auf Larmvorsorge begrindet.

Dennoch beauftragte die Stadt Norderstedt aus Kulanzgriinden im
Jahre 1998 die externe Erarbeitung larmtechnischer Gutachten —
gem. der o. g. schalltechnischen Untersuchung — fur alle entsché-
digungsféahigen Wohngebaude (ohne Anerkennung einer Rechts-
pflicht).

Auf Basis dieser Gutachten erhielten die entschadigungsfahigen
Grundstlickseigentimer Erstattungen fir durchgefihrte larmtech-
nische Einbauten (neue Fenster, Tiren, Dichtungen, Schalldamm-
[Ufter, etc. im Gesamtwert von Uber 350T€)) an ihren Privatgebau-
den.

Parallel dazu wurden auch die aktiven Larmschutzwénde errichtet,
die in ihrer Hohe ebenfalls auf den o. g. Verkehrsprognosen basie-
ren. Diese Anlage verursachte Kosten von ca. 800T€.

Im Jahre 2012 und zuletzt in Jahre 2016 wurden stadtweite Ver-
kehrszéhlungen durchgefihrt.

Hiernach wurden folgende Verkehrszahlen auf der StraRe
Harckesheyde ermittelt:
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Analyse (Durchschnittliche Tagesverkehrsstarke):

Harckesheyde West: 8.100 Kfz/24h bei 3% (Tag) u. 2% (Nacht)
Schwerlastverkehrsanteil

Harckesheyde Mitte: 7.200 Kfz/24h bei 3% (Tag) u. 2% (Nacht)
Schwerlastverkehrsanteil

Harckesheyde Ost: 10.500 Kfz/24h bei 6% (Tag) u. 4% (Nacht)
Schwerlastverkehrsanteil

Oadby-and-Wigston-Stral’e (zwischen der WaldstraRe und der
Ulzburger Str.): 9470 Kfz/24h bei 3% (Tag) u. 2% (Nacht) Schwer-
lastverkehrsanteil

Zum Vergleich noch einmal die Prognose der LTU von 1993 (bis
zum Jahre 2015):

Harckesheyde West: 8.352 Kfz/24h bei 4% (Tag) u. 2% (Nacht)
Schwerlastverkehrsanteil
Harckesheyde Ost: 14.352 Kfz/24h bei 7% (Tag) u. 5% (Nacht)
Schwerlastverkehrsanteil

Somit wurden die prognostizierten Verkehrsmengen und LKW-
Anteile (auf denen die Hohe, Lange und Ausgestaltung der heuti-
gen Larmschutzwande basieren) bis zum gegenwartigen Zeitpunkt
nicht einmal annahernd erreicht. Schon deshalb begriindet sich
weder ein Erfordernis noch ein akuter Anlass zur Nachbesserung
an den heute vorhandenen LarmvorsorgemafRnahmen.

Gleiches gilt fur die  Anordnung einer  Temp-30-
Geschwindigreitsreduzierung, da diese aus Larmschutzgriinden
aus vorgenannten Grinden nicht begriindet ist.

AbschlieBend wird darauf hingewiesen, dass alle vorhandenen
Larmschutzanlagen niemals eine vollstdndige akustische Beseiti-
gung von Verkehrsgerduschen bewirken, sondern sie sollen dazu
dienen, den durch StraRBenverkehr entstehenden Gerduschpegel
so weit zu reduzieren, dass dieser die gesetzlichen Grenzwerte
(sowohl am Tage als auch in der Nacht) nicht Ubersteigt. Dieses ist
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u. a. in dem Wohngebiet ,Schulweg® insgesamt der Fall.

Deshalb sind aus Gleichbehandlungsgriinden zusatzliche oder
freiwillige LarmmaRnahmen nur noch dort geplant, wo sich bisher
im Stadtgebiet gar keine oder zu sanierungsbedirftige Larm-
schutzanlagen befinden. So sind z. B. Anlieger der Ohechaussee
taglichen Verkehrsbelastungen von bis zu 30.000 Kfz ausgesetzt,
ohne das diese einen Anspruch auf Schallschutzfenster oder
Larmschutzwande haben, bzw. dort derartige MalRnahmen fast
nirgendwo vorhanden sind.

Eine Verlangerung der Larmschutzwand Uber den Schulweg hin-
aus ist gem. den Festsetzungen des B 203 nicht vorgesehen.

Im Rahmen der Larmminderungsplanung wurde eine Einzelfallpri-
fung zur Einfihrung von Tempo 30 fur die Harckesheyde mit nega-
tivem Ergebnis durchgefiihrt, da bereits alle Anspriiche durch pas-
sive Larmschutzmalinahmen abgegolten sind.

Der guten Ordnung halber ist noch zu erwahnen, dass magliche
verkehrliche Auswirkungen des in Bearbeitung befindlichen Rah-
menplanes ,Grine Heyde“ noch nicht verbindlich festgestellt wer-
den koénnen und Uberdies nicht Gegenstand des B-Plan-
Verfahrens 311 sind.

Sasse

2. 60, Frau Rimka, z.K.

3. lll, Herr Bosse, z.K.

4. z.d.A.

5. den Fachdienststellen per Mail zur Kenntnis




