BESCHLUSSVORLAGE

Vorlage-Nr.: B 18/0608
604 - Fachbereich Verkehrsflachen, Entwasserung Datum: 17.12.2018
und Liegenschaften
Bearb.: | Stohr, Birte Tel.:-220 6ffentlich
Az.: 604.20
Beratungsfolge Sitzungstermin Zustandigkeit
Ausschuss fiir Stadtent- 17.01.2019 Entscheidung

wicklung und Verkehr

Herstellung einer gesicherten Wegeverbindung Fadens Tannen/Im Brook
hier: Beschlussvorschlag zum gemeinsamen Antrag der Fraktionen am 06.12.18 (TOP
6)

Beschlussvorschlag

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung und Verkehr beschlief3t die Alternative 1 der Fahrbahn-
verengung Uber die Verwaltung zur Ausflihrung bringen zu lassen. Die Kosten werden auf
ca. 24.000,00 € brutto vor abgeschatzt. Die Finanzmittel sollen aus dem Konto des Fuliver-
kehrskonzeptes entnommen werden.

Sachverhalt:

In der Sitzung des Ausschusses fir Stadtentwicklung und Verkehr fordern die Frakti-
onen (CDU-Fraktion, SPD-Fraktion, Biindnis 90/Die Griinen-Fraktion, FDP-Fraktion, Frakti-
on DIE LINKE und WiN-Fraktion) von der Verwaltung die Priifung folgender Varianten:

e Variante 1: Installation einer Bedarfsampel im Kreuzungsbereich
e Variante 2: Fahrbahneinengung auf eine Fahrspur in unmittelbarer Nahe zum Kreu-
zungsbereich in Verbindung mit einem Zebrastreifen.

Priifergebnis:

Variante 1:
Die Stralkenverkehrsbehoérde gibt folgende Stellungnahme zur Herstellung einer Bedarfsam-
pel und Markierung eines Zebrastreifens ab:

Seitens der Strallenverkehrsbehdrde wird darauf hingewiesen, dass ein Beschluss Uber
.Bedarfsampel* oder einen FuRgangeriberweg (,Zebrastreifen”) nicht rechtmafig ware. Bei
beiden Anlagen handelt es sich um Verkehrseinrichtungen bzw. Verkehrszeichen, die nur
nach einer verkehrsbehordliche Anordnung errichtet werden durfen. Das Verkehrsrecht wird
als Aufgabe zur Erfullung nach Weisung wahrgenommen und unterliegt nicht den Beschlus-
sen eines Selbstverwaltungsgremiums.

Gleichartige Anfrage wurde bereits von der Verkehrsaufsicht im Ausschuss fur Stadtentwick-
lung und Verkehr am 01.11.2018 in der M 18/0498 beantwortet.

Sachbearbeiter/in | Fachbereichs- Amtsleiter/in mitzeichnendes Amt (bei Stadtrat/Stadtratin | Oberblrgermeisterin
leiter/in Uber-/ auBerplanm. Ausga-
ben: Amt 11)
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Seit dieser Anfrage hat sich keine Anderung der Sach- und Rechtslage ergeben.

Sowohl die Fullgangersignalanlage als auch der FulRgangeriberweg sind in diesem Fall
nach der Strallenverkehrsordnung nicht geboten.

Der Bereich Fadens Tannen wurde mit Beschluss des Ausschusses fur Stadtentwicklung
und Verkehr am 06.09.2018 zur Tempo-30-Zone.

Gemal § 45 Abs. 1 ¢ StVO darf die Zonenanordnung nur Stral’en ohne Lichtzeichen gere-
gelte Kreuzungen oder Einmiundungen umfassen. Folglich ist eine Signalisierung nicht zu-
lassig.

Unabhangig davon sind die Einsatzbereiche flr eine Signalanlage im Sinne der Richtlinie fur
die Anlegung von Stadtstrallen RdNr. 6.1.8.1 bei weitem nicht erreicht. In der Morgenspitze
wurden lediglich 136 Fahrzeuge und in der Abendspitze 186 Fahrzeuge durchschnittlich ge-
zahlt.

Ebenso verhalt es sich bei dem Fuligangeriberweg (,Zebrastreifen®). Gemal der Verwal-
tungsvorschrift zu § 26 StVO i.V.m. der Richtlinie Uber die Anlage und Ausstattung von Ful3-
gangeriiberwegen (R-FGU 2001) Nr. 2.1 Abs. 3 sind FuRgangeriiberwege in Tempo-30-
Zonen in der Regel entbehrlich. FulRgangeriberwege sollen gemalt VwV-StVO zu § 26
RdANr. II. in der Regel nur angelegt werden, wenn es erforderlich ist, dem Ful3ganger Vorrang
zu geben, weil er sonst nicht sicher Uber die Strale kommt. Dieses ist jedoch nur dann der
Fall, wenn es die Fahrzeugstarke zulasst und es das Fuldigangeraufkommen nétig macht.

GemaR der Einsatzbereiche nach der R-FGU 2001 RdNr. 2.3 Tabelle 2 kdme bei einer Fahr-
zeugstarke von mehr als 200 Kraftfahrzeug pro Stunde ein Fuldgangeriberweg Uberhaupt
erst in Betracht. Hierfir musste jedoch der Fu3gangerverkehr mehr als 50-100 Fuldganger
pro Stunde verzeichnen und eine besondere Gefahrenlage vorliegen.

Eine Gefahrenlage wird hier nicht gesehen. Die Stral3e ist Ubersichtlich und die erlaubte Ge-
schwindigkeit betragt 30 km/h. Bei 25 bebauten Grundstlicken Im Brook ist es eher unwahr-
scheinlich, das 50 -100 Personen innerhalb kirzester Zeit die Stral’e geblndelt queren.

Die Anlage von FuRgangeriiberwegen kommt im Ubrigen gemaR der VWV-StVO zu § 26
RdNr. | Ziff. 2 in der Regel nur in Frage, wenn auf beiden Stral3enseiten ein Gehweg vorhan-
den ist. Dieses ist hier klar zu verneinen.

Unabhangig davon fallen die Meinungen Uber die Einrichtungen von Fu3géngeriuberwegen
in Fachkreisen auseinander. Leider findet dieser haufig nicht die notwendige Beachtung.
Gemal § 26 StVO ist den querungswilligen FuRgangern und Rollstuhlfahrern an einem Ful3-
gangeruberweg der Vorrang gegenuber dem Fahrzeugverkehr einzuraumen. Diese Vor-
schrift wird haufig nicht eingehalten.

Ein grol3es Problem ist, dass durch die Kennzeichnung von Ful3gangertiberwegen eine
Scheinsicherheit suggeriert wird, die jedoch in der Wirklichkeit nicht gegeben ist. Insbeson-
dere Kinder, aber auch altere oder sehbehinderte Menschen kénnen haufig nicht einschat-
zen, ob das Fahrzeug mit seiner Geschwindigkeit noch rechtzeitig halten kann. Ein Fehlver-
halten des Fahrers sowie das schlechte Einschatzungsvermogen des Fullgangers kdnnen
zu irreparablen Folgen fur den schwacheren Verkehrsteilnehmer fuhren.

Die Verkehrsaufsicht Norderstedt sowie die ortliche Polizei als auch der Stralenbaulasttra-
ger haben sich bereits vor vielen Jahren entschieden auf gerader Strecke, wie hier in der
Stralle Fadens Tannen, auf Zebrastreifen zu verzichten. Die Entscheidung hat im Ergebnis
keine negativen Folgen auf die Unfalllage gehabt.

Alternativ wurde in lhrem Fall auch gepruft, ob durch bauliche Malnahmen eine Querung
erleichtert werden konnte.
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Variante 2:
Fahrbahneinengungen

Alternative 1:

Zur Sicherung der FuBwegeverbindung aus der Strale ,Im Brook® kénnte im Kreuzungsbe-
reich eine Fuldgangersprunginsel hergestellt werden. Dabei wirde eine punktuelle einseitige
Verbreiterung des vorhandenen Gehweges als Fahrbahneinengung gepflastert werden und
auf der gegenteiligen Seite im Einmundungsbereich ,Im Brook® die bestehende Griinflache
bis zur Mulde ebenfalls mit Pflaster befestigt werden. Somit ware ein gesicherter Bereich
geschaffen, bei dem lediglich eine Fahrspur mit 3,50 m Breite zu queren ware.

Zusatzlich schlagt die Verwaltung vor, zwischen den Grundstlickszufahrten die direkt von
Fadens Tannen ab gehen, ebenfalls eine Pflastereinengung vorzusehen. Zum einen wurde
damit der Slalom-Effekt der Einengung vergro3ert werden, so dass auch die in Gegenrich-
tung fahrenden Fahrzeuge nicht ,blind“ geradeaus durchfahren kénnen und zusatzlich wr-
den die Anlieger in diesem Bereich ebenfalls einen kleinen Bereich erhalten in denen sie nur
eine Fahrspur von 3,50 Uberqueren mussten.

Eine Pflasterung im Seitenbereich der Stral’e Fadens Tannen ist aufgrund der vorhandenen
Mulde / Rigole und des Grunbestandes, der schitzenswert ist, leider nicht mdglich.

Alternative 2:

Die Alternative 2 wirde einen groéfReren Pflasterbereich (Aufstellflache) im Einmuindungsbe-
reich ,Im Brook® ermdglichen und die Fahrbahn ebenfalls auf 3,50 m einengen. Fur den Sla-
lom-Effekt kdnnte auf der anderen Seite der Einmundung erganzend eine Pflasternase aus-
gebildet werden, die jedoch keinen Effekt mehr als Sprunginsel besitzt, da gegentber der
Mulden-/Rigolenbereich liegt.

Der Nachteil dieser Alternative ist, dass ankommende Fahrzeuge aus der Stralle Fadens
Tannen aus Sudrichtung kommend, erst eine Einengung unter Beachtung des bevorrechtig-
ten Gegenverkehr beachten miissen und gleich anschlieRend nach Uberwindung des Hin-
dernisses eine ,rechts vor Links“ Kreuzung vor sich haben, ohne, dass eine ausreichende
Warteflache vorhanden ware. Besonders grofere Fahrzeuge kdnnten hier Probleme be-
kommen die Vorfahrt der Stral3e ,Im Brook® zu achten. Daher rat die Verwaltung von dieser
Variante ab.

Die beiden Alternativen werden in der Sitzung vorgestellt.

Anlagen:
Anlage 1 — Alternative 1
Anlage 2 — Alternative 2
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