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1. EINLEITUNG

Das Radverkehrskonzept fiir die Stadt Norderstedt wird fortgeschrieben. Dabei spielt die Beteiligung
der Offentlichkeit eine wesentliche Rolle. Als ein Baustein der Offentlichkeitsbeteiligung wurde
deshalb am 21. und am 22. Oktober 2015 eine Passantenbefragung durchgefiihrt. Ziel der Befragung
war es, Meinungen und Wiinsche der Bevélkerung zu erfassen.

2. DURCHFUHRUNG

Die Befragung wurde in Form eines fragebogengestiitzten Vor-Ort-Interviews durchgefihrt.
Passanten wurden um ein Interview gebeten, bei dem dann der Interviewer / die Interviewerin die
Fragen vorgelesen und die Antworten direkt in den Fragebogen eingetragen hat. Die
Antwortkategorien fiir die Frage 3 (Hinderungsgriinde fiir mehr Fahrradfahren) wurden den
Befragten schriftlich (auf einer laminierten A5-Karte) zur Auswahl gezeigt. Frage 5
(Verbesserungswiinsche) wurde als offene Frage gestellt und die Antworten wurden vom
Interviewer / von der Interviewerin den vorgegebenen Antwortkategorien zugeordnet. Als
Dankeschon fiir die Teilnahme erhielten die Befragten eine Sattelhaube fiir das Fahrrad und einen
Post-it-Notizblock.

Es erfolgte keine speziell gesteuerte Zufallsauswahl der Befragten, d.h. die Passanten wurden nicht
vollig unabhangig von ihrer Geh- und Blickrichtung, Gehgeschwindigkeit, Mimik etc. aktiv
angesprochen, da das Ziel nicht in einer fiir den Ort exakt reprdsentativen Stichprobe bestand.
Wichtiger war eine hohe Teilnahmequote. Um die Aufmerksamkeit auf die Befragung zu lenken und
die Teilnahmebereitschaft zu erhdhen, stand als Blickfang ein Velotaxi zur Verfligung. Mit diesem
konnten sich Befragungsteilnehmer-/innen auch wihrend der Befragung transportieren lassen.
Hiervon wurde jedoch nur in sehr geringem Umfang Gebrauch gemacht.

Schwerpunkt der Befragung waren Einkaufsstandorte in Norderstedt. In Tabelle 1 sind die konkreten
Befragungsstandorte sowie weitere wesentliche Merkmale dargestellt.

Tabelle 1: Befragungsdetails

Datum Standort Wetter Uhrzeit Bemerkungen
21.10.15 | Garstedt, ZOB und U- wolkig 10:00 bis Schulferienzeit,
Bahndeckel am Herold Center, 17:00 Uhr Verwendung eines Velotaxis
als Blickfang
22.10.15 | Norderstedt Mitte, Stark 10:30 bis Schulferienzeit, Ganztagig
Rathausplatz bewdlkt 15:30 Uhr stattfindender
und Regen Wochenmarkt,
zwischenzeitlich E-Lastenrad
als Blickfang
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3. STICHPROBENCHARAKTERISTIK

3.1. EINLEITUNG

Insgesamt konnten innerhalb der Passantenbefragung 190 Personen befragt werden. Im folgenden
Abschnitt soll die Zusammensetzung dieser Stichprobe dargestellt und anhand des Vergleichs mit
anderen Datenquellen eingeschéatzt werden.

3.2. TATIGKEIT

Uber ein Drittel der Teilnehmer/innen sind im Ruhestand, allerdings wurden trotz der Befragungszeit
auch 41% Erwerbstatige in Voll- oder Teilzeitanstellung erreicht (vgl. Abbildung 1).

Rentner/in / in Pension

in Vollzeit erwerbstétig

in Teilzeit erwerbstatig /geringfiigig beschéftigt
Schiler/in

Hausfrau/-mann

in Ausbildung / Umschulung

35%

im Studium

arbeitslos

im Mutterschutz / Erziehungsurlaub
Wehrdienst / BUFDI / FSJ / FOJ

N=184 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Abbildung 1: Verteilung von Berufstdtigkeit/Hauptbeschdftigung der Befragten

3.3. GESCHLECHT, ALTER UND KINDER

Weibliche Teilnehmerinnen sind mit einem Anteil von 60% in der Befragungsstichprobe im Vergleich
zur Gesamtbevolkerung von Norderstedt (52% Frauenanteil) leicht Gberreprasentiert. Hinsichtlich
der Altersverteilung der Stichprobe ist der Anteil der Altersgruppe 50-69 Uberdurchschnittlich stark
vertreten (vgl. Abbildung 2).

40,00%

35,00%

30,00%

25,00%

20,00% - M Befragungsteilnehmer

(N=188)
15,00% -
M Bevilkerung Norderstedt

10,00% 31.12.2013 (N=75394)

5,00% -

0,00% 4
bis17 18-29 30-489 50-69 70lshre
lahre und

dlter

Abbildung 2: Altersverteilung der Befragungsteilnehmer im Vergleich zur Gesamtbevélkerung Norderstedts

Der Anteil der Befragten mit Kindern unter 18 Jahren lag bei 24%.
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3.4. FAHRRADNUTZUNG

In Frage 1 wurde nach der Nutzungshaufigkeit des Fahrrads gefragt. 57% der Teilnehmer gaben an,
das Fahrrad (fast) taglich zu nutzen und bilden somit die Haupt-Teilnehmergruppe. Direkte
Vergleichsdaten zur Gesamtbevdlkerung von Norderstedt liegen nicht vor. Gegenliber dem
gesamtdeutschen Durchschnitt, bei dem nur 19% der Deutschen das Rad (fast) taglich nutzen, ist
diese Gruppe jedoch sehr stark aufgestellt (vgl. Abbildung 3). Im Vergleich zum Teilnehmerfeld des
ADFC-Fahrradklima-Tests 2014, bei dem 74% der Teilnehmer-/innen aus Norderstedt fast taglich Rad
fahren, reprasentiert die Stichprobe der Passantenbefragung jedoch eher den Durchschnitt der
Norderstedter Bevolkerung. Das zeigt sich insbesondere am Anteil der Nichtradfahrer, der bei der
Passantenbefragung 12% betragt, beim ADFC-Fahrradklima-Test jedoch kaum vorhanden ist.

Abbildung 3: Haufigkeit der Fahrradnutzung der Teilnehmer der Passantenbefragung im Vergleich zu anderen Erhebungen

0%  20%  40%  60%  80%  100%
Passantenberagung H  fas)gich

W wichentlich

zum Vergleich:

monatlich

W seltener
Deutsche Bevalkerung (MID 2006 m

Im Anschluss an die Nutzungshaufigkeit wurden die Passanten gefragt, fiir welche Wege sie das

M nie

Fahrrad nutzen. 86 Teilnehmer-/innen gaben an, das Rad vor allem im Alltag zu nutzen, wahrend 27
Teilnehmer das Rad vor allem in als Freizeitbeschaftigung nutzen. Die beiden Gruppen liegen also im
Verhaltnis 3:1 vor. Allerdings haben immerhin 51 Teilnehmer spontan angegeben, keinen
Schwerpunkt bei ihrer Fahrradnutzung zu sehen, d. h. das Rad sowohl im Alltag als auch als
Freizeitbeschaftigung gleichermaBen zu nutzen. Zu 26 Teilnehmern liegt keine Angabe vor.
Abbildung 4 zeigt diese Werte noch einmal differenziert nach der Haufigkeit der Radnutzung.
Personen mit dem Schwerpunkt Freizeitradeln sind seltener mit dem Rad unterwegs als Personen
mit dem Schwerpunkt Alltagsradverkehr.

Fahren Sie mit dem Fahrrad vor allem ...

0 10 20 0 40 50 60 70 80 90 100

... auf alltéglichen Wegen M (fast) taglich

W wdchentlich
... als Freizeitbeschiftigu
gune W monatlich
keine Schwerpunkte M seltener
M nie
keine Angabe

Abbildung 4: Art der Fahrradnutzung der Befragungsteilnehmer differenziert nach Héufigkeit der Nutzung
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4. AUSWERTUNG

4.1. BEDINGUNGEN FUR DEN RADVERKEHR IN NORDERSTEDT

Die Fragen nach den Radverkehrsbedingungen in Norderstedt waren identisch zum ADFC-
Fahrradklima-Test gestellt worden. Die Einteilung zwischen der Bewertung 1(gut) und 6 (schlecht)
kénnen auch hier angendhert als Schulnote interpretiert werden. Dies ermdglicht den direkten
Vergleich zwischen der auch aus Nichtradfahrenden zusammengesetzten Stichprobe der
Passantenbefragung und dem starker radaffinen Teilnehmerfeld des ADFC-Fahrradklima-Tests (vgl.
Abbildung 3).

Die Teilnehmer und Teilnehmerinnen der Passantenbefragung bewerten die Frage, ob Radfahren in
Norderstedt eher SpaR oder Stress bedeutet, dhnlich wie die Teilnehmer/innen des ADFC-
Fahrradklima-Tests. Das Sicherheitsgefiihl hingegen wird deutlich besser bewertet (vgl. Tabelle 2).

Tabelle 2: Durchschnittsbewertung von Radverkehrsaspekten in Passantenbefragung und ADFC-Fahrradklima-Test

Bewertung Bewertung

Radfahren Spaf3-Stress? Sicherheitsgefiihl
Passantenbefragung 02,6 02,7
ADFC-Fahrradklima-Test 2014 02,7 03,5

Uber eine Betrachtung der Durchschnittsnoten hinaus ist eine Analyse der Hiufigkeit der
Einzelbewertungen sinnvoll (vgl. Abbildung 5 und Abbildung 6). Dabei wird deutlich, dass der
Unterschied in der Durchschnittsnote fiir das Sicherheitsgefiihl zwischen Passantenbefragung und
ADFC-Fahrradklima-Test vor allem aus den "Extrembewertungen" resultiert, also Bewertungen mit
der Note 1 bzw. 2 oder 5 bzw. 6. Bei der Passantenbefragung gab ein geringerer Anteil von Befragten
extrem schlechte Bewertungen ab als beim ADFC-Fahrradklimatest. Vor allem gab es einen
wesentlich héheren Anteil von Teilnehmern und Teilnehmerinnen mit extrem guter Bewertung der
Sicherheit im Vergleich zum ADFC-Fahrradklimatest. Diese guten Bewertungen rekrutieren sich
allerding nicht aus den Teilnehmerinnen und Teilnehmern mit geringer oder keiner Fahrradnutzung
—(eine Zielgruppe, die beim ADFC-Fahrradklima-Test kaum vorhanden war) und so den Unterschied
in der Sicherheitsbewertung zwischen Passantenbefragung und ADFC-Fahrradklima-Test plausibel
machen wiirden. Wihrend die Wenigfahrer® in der Passantenbefragung ihr Sicherheitsgefiihl eher
mit Note 3,0 bewerten, tendieren die anderen? eher zur Note 2,6. Erkldrungsansatze fir den
Unterschied in der Sicherheitsbewertung zwischen Passantenbefragung und ADFC-Fahrradklima-Test
missten so eher in anderen Punkten gesucht werden, beispielsweise im Verkehrsverhalten oder der
Mentalitat der Hauptteilnehmergruppe in der Passantenbefragung ("Ruhestdndler-/innen beim
Einkaufen").

1 N=37, Frage 1 zur Haufigkeit der Fahrradnutzung mit "selten" oder "nie" bewertet
2 N=147, Frage 1 zur Haufigkeit der Fahrradnutzung mit "monatlich" , "wéchentlich" oder "fast tiglich"
beantwortet
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Bei uns macht Radfahren Spaf3 (1) - Bei uns ist Radfahren Stress (6)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

' | } | J 1 M "Note" 1
H"Note" 2
Passantenbefragung m"Note" 3
H"Note" 4
zum Vergleich: m"Note" 5
ADFC-Fahrradklima-Test 2014 " "Note" 6

Abbildung 5: Bewertung der Frage, ob Radfahren in Norderstedt als Spafs oder als Stress wahrgenommen wird

Bei uns fiihlt man sich als Radfahrer/in sicher (1) - Bei uns fiihlt man sich als
Radfahrer/in geféhrdet (6)

0% 20% 40% 60% 80% 100%
| | | | | | M "Note" 1
W "Note" 2
Passantenbefragung = "Note" 3
zum Vergleich: B “Note" 4
B "Note" 5
ADFC-Fahrradklima-Test 2014 = "Note" 6

Abbildung 6: Bewertung der Frage zum subjektiven Sicherheitsgefiihl

4.2. HINDERUNGSGRUNDE ZUR STEIGERUNG DER FAHRRADNUTZUNG

Bei der Frage, welche Griinde die Passanten von einer hdufigeren Fahrradnutzung abhalten, wurde
neben dem oft unpassenden Wetter in Norderstedt (23% der Nennungen) die Unsicherheit als
Radfahrer/in auf der StraRe (13%) als zweiter Haupthindernisgrund genannt. Abbildung 7 zeigt die
weiteren Nennungen auf die Frage 3: "Was hindert Sie daran, (mehr) Fahrrad zu fahren?" wobei die
Zahl der Nennungen nach der Haufigkeit der Radnutzung differenziert ist. Dabei gibt es nur wenige
Auffalligkeiten.

Vergleicht man die vorliegenden Daten mit reprasentativen Daten zu den Hinderungsgriinden des
Radfahrens in Deutschland (beispielsweise dem SINUS-Fahrradmonitor) so fihren meist die
Wegstrecke/Fahrzeit sowie Bequemlichkeit/Anstrengung die Ranglisten an. Insofern ist die
zahlreiche Nennung der Unsicherheit beim Radfahren auf der StraRe ein herausstechender Punkt in
der vorliegenden Passantenbefragung. Im Gegensatz dazu werden die Konflikte mit FuRgéangern
/innen weniger als Hinderungsgriinde zum Radfahren genannt und hier vor allem von Personen mit
haufiger Radnutzung.

© 2018 Version 1.6 | team red | Seite 7 Anlage 3: Bericht zur Beteiligung — Teil 1: Passantenbefragung
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Hinderungsgriinde: Zahl der Nennungen (voll oder teilweise zutreffend)

Das Wetter ist oft unpassend. —

Ich fiihle mich als Radfahrer/in auf der StraRe unsicher.
Ich muss oft zu schwere / sperrige Lasten transportieren.
Meine Wege sind zu weit zum Radfahren.

Meine Ziele sind in Gehdistanz zu erreichen.

Ich mag nicht verschwitzt ankommen.

Meine Ziele sind mit dem Rad nicht gut erreichbar.

Ich kann mein Rad nicht komfortabel und sicher abstellen.
Ich erlebe zu viele Konflikte mit zu-FuR-Gehenden

Ich finde Radfahren zu unbequem.

Ich flihle mich grundsatzlich auf dem Rad unsicher.

0 5 10 15 20 25 30 35 40

Haufigkeit der Radnutzung: i (fast) tiglich M wdchentlich monatlich  Mseltener Mnie

Abbildung 7: Hinderungsgriinde fiir eine Steigerung der Fahrradnutzung

Weiterhin wurden in der Befragung als Hinderungsgriinde folgende, nicht auf der vorbereiteten
Karteikarte enthaltene Punkte genannt:

J gesundheitliche Griinde (10x)

. Fahrrad gestohlen (3x) oder defekt (2x)

. Kindertransport (4x)

. schlechte Radwege (4x)

J mit Auto alles giinstig zu erreichen (3x)

J Radwege schlecht sichtbar / enden abrupt (2x)

J Konflikte zwischen Radfahrern und Hunden und kleinen Kindern (2x)
. Jahreskarte fiir Bus und Bahn

. zu viele Abgase an der Stral3e.

4.3. VERBESSERUNGSVORSCHLAGE FUR NORDERSTEDT

In Frage 5 wurde nach Verbesserungsvorschlagen fir den Radverkehr in Norderstedt gefragt. Bei
den vorgeschlagenen MaRnahmen ergibt sich eine Rangfolge bezliglich der Nennungen gemal
Abbildung 8. Am haufigsten genannt wurden dabei die Punkte "mehr Radwege bauen" (20% der
Nennungen), Belag der Radwege verbessern (19%) und "Radverkehr weniger auf Strallen fiihren"
(16%).

Die Punkte Wegweisung, Leihrad-Stationen sowie mehr Service fir Radfahrer (z.B. Luftpumpen,
Mulleimer) waren zwar im schriftlichen Fragebogen enthalten, wurden aber wahrend der
Befragungen von keinem Teilnehmer /keiner Teilnehmerin erwahnt.

© 2018 Version 1.6 | team red | Seite 8 Anlage 3: Bericht zur Beteiligung — Teil 1: Passantenbefragung
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Verbesserungsvorschldge: Zahl der Nennungen

mehr Radwege bauen

Belag der Radwege verbessem

Radverkehr weniger auf Stralen flihren

besseres Miteinander von Radfahrenden und Autofahrenden
besseres Miteinander von Radfahrenden und Zu-FuR-Gehenden
mehr und bessere Abstellmoglichkeiten

bessere Berticksichtigung der Radf. an ampelgeregelten Kreuzungen
direktere Fiithrung der Radwege

weniger und dafiir klarere Wegweisung

mehr Radfahren auf der Strale zulassen

Wege noch mehr durch Griinziige filhren

Radwege besser beleuchten

mehr Wegweisung

mehr Leihrad-5tationen

mehr Service fiir Radfahrer (z.B. Luftpumpen, Miilleimer)

a 5 10 15 20 25 30 35

Haufigkeit der Radnutzung: g (fast) tiglich m wdchentlich monatlich  mseltener mnie

Abbildung 8: Verbesserungsvorschldge fiir den Radverkehr in Norderstedt

Wahrend der Bau von Radwegen und Abstellanlagen bzw. die Verbesserung von deren baulicher
Qualitat in ahnlichen Befragungen (z. B. SINUS Fahrradmonitor) regelmaRig am haufigsten genannt
werden, ist in der Passantenbefragung vor allem die hohe Zustimmung fir MaBnahmen zur
Verbesserung des Miteinanders bemerkenswert. Dabei ist insbesondere der Unterschied zur
vorangegangenen Frage (Hindernisse fir mehr Fahrradnutzung) auffallig: Wahrend die Konflikte von
Radfahrern/innen mit Zu-FuR-Gehenden deutlich weniger als Hemmnis zur Radnutzung eingeschatzt
wurden als mit Autofahrenden, gibt es hinsichtlich der MaBnahmen fiir ein besseres Miteinander
zwischen Radfahrenden und zu-Fu-Gehenden (13% der Nennungen) eine gleichermalRen hohe
Zustimmung wie zum Thema besseres Miteinander von Radfahrenden und Autofahrenden (14% der
Nennungen). Zu diesem Thema sieht eine Vielzahl der Teilnehmer/innen eine Lésung darin, den
Radverkehr weniger auf Straflen zu fiihren. Dies passt zur geringen Zustimmung fiir den Punkt, mehr
Radfahren auf der StraRe zuzulassen.

In Abbildung 8 sind die Verbesserungsvorschlage auch differenziert nach der Haufigkeit der
Fahrradnutzung der Befragten dargestellt. Dabei zeigt sich, dass der Punkt "mehr Radwege bauen"
liberproportional von Personen mit geringerer Fahrradnutzungshaufigkeit benannt wird. Die
"Vielfahrer" auBern schwerpunktmaRig eher differenzierte Vorschlage.

Uber die vorgegebenen Punkte hinaus wurden von den Befragten weitere Probleme und
Losungsmoglichkeiten benannt, die im Anhang 1 aufgefiihrt werden. Hier kristallisiert sich bei den
Nennungen insbesondere der Komplex Radverkehrsfiihrung/Sicherheit heraus, bei dem es
wiederum um das Thema der subjektiven (Un-)Sicherheit bei der Filhrung des Radverkehrs auf
Gehweg- oder Fahrbahnniveau geht. Dabei treten durchaus sehr widerspriichliche Meinungen und
Waiinsche auf.

Weitere wesentliche Themenfelder aus den offenen Nennungen betreffen Komfort beim Radfahren,
Radwegweisung, regelgerechtes Verhalten von Radfahren wie Autofahrern sowie Mobilitatskultur.
Als konkrete Problempunkte wurden insbesondere die Umgestaltung der Ulzburger Strale, der
Schutzstreifen Alter Kirchweg sowie der Kreisverkehr Ochsenzoll haufiger erwahnt.
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4.4. KENNTNISSTAND RADWEGEBENUTZUNGSPFLICHT

Als auflockerndes Element der Befragung wurde die Frage 6 "Wann darf man mit dem Fahrrad auf
einem Gehweg fahren?" aufgenommen. Sie liefert einen interessanten Einblick, inwiefern die
Befragten mit der Benutzungspflicht von Radwegen vertraut sind. Von den 151 Teilnehmern an der
Quizfrage konnten 90 (60%) richtig bestimmen, dass Kinder (unter 10 Jahren) das Recht zur
Mitbenutzung des Gehweges haben. 50 (33%) nannten auch die Méglichkeit mit dem Zusatzschild
»Radfahrer frei”. Beide Losungen zusammen wurden nur von 27 Teilnehmern (18%) genannt.

5. FaziT

Die Passantenbefragung im Rahmen der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes Norderstedt
konnte die Meinung der Bevélkerung zum Radverkehr an Einkaufsstandorten mit einem hohen
Anteil an Ruhestandlern erfassen. Die allgemeine Bewertung der Radfahrbedingungen in
Norderstedt fallt dabei vergleichsweise gut aus.

Von der Stadt beeinflussbare MalRnahmen zum Abbau von Hindernissen der Radnutzung betreffen

vor allem die Erhéhung der subjektiven Sicherheit der Radfahrenden. Personen mit bisher geringer

Radnutzung kénnen vor allem mit sicheren Abstellanlagen sowie MaBnahmen zur Erleichterung der
"Fahrradgangigkeit" ihrer Wege (Lieferdienste, kompakte Stadt etc.) unterstiitzt werden.

Verbesserungsvorschlage der Teilnehmer/innen betreffen nach baulichen Verbesserungen,
insbesondere zur Oberflachenqualitat, vor allem die Erhéhung des Sicherheitsgefiihls. Fast die Halfte
aller Vorschlage entféllt auf MalRnahmen zur Verbesserung des Miteinanders von
Verkehrsteilnehmern sowie die Entflechtung von Radverkehr und Kfz-Verkehr.

Zu beachten ist, dass hier vor allem Meinungen und Wiinsche aus der Bevélkerung mit
unterschiedlich starkem Erfahrungs- und Kenntnisstand gesammelt wurden. Sie sollten
entsprechend berticksichtigt werden, bedirfen aber auch der verkehrsplanerischen Interpretation
und Umsetzung unter Beriicksichtigung der Realisierbarkeit (StraBenraumbreite etc.).
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6. ANHANGE

6.1. ANHANG 1: VERBESSERUNGSVORSCHLAGE FUR DEN RADVERKEHR IN NORDERSTEDT (OFFENE

FRAGE)

a) ortsunabhdéingige Angaben, thematisch gegliedert

Radverkehrsfiihrung/Sicherheit

6x klarere Trennung zw. Verkehrsarten, weniger gemeinsame Geh- und Radwege
5x Radwege nicht auf StraBe legen, flir Kinder verbessern

3x mehr Radwege auf Gehweg fiihren

2x Gehwege starker vom Radverkehr trennen

2x mehr Platz fur Radfahrer und FuRgénger

2x Durchgehende Fihrung Radweg auf einer Seite ware besser
Radwege auf beiden Seiten nutzen dirfen

konsistentere Flihrung

Problem: Breite der Radwege zu schmal, haufig Begegnung mit FuRgdangern
Problem: Durcheinander der Fiihrungsformen

Problem: Zuviel Trennung der Verkehrsarten

Problem: fir Kinder keine guten Radwege

Problem: Radfahrstreifen (prinzipiell)

Sicherheit erhhen

2x Radfahren auf NebenstralRen

Es sollte erlaubt sein, auf dem Gehweg zu fahren

Benutzung der Radwege verpflichtend machen

ADFC soll nicht fur Radfahren auf StralRe werben

mehr Tempo 30 und Radfahrstreifen

Trennung Reiter/Rad

weniger Ampeln, mehr Kreisverkehre

Komfort beim Radfahren

3x Radwege breiter

3x Radwege besser/weniger holprig / "Huckel" und Schlaglocher beseitigen
2x Bordsteinkanten, mehr Absenkungen

2x hoherer Komfort der Radwege

2x Umlaufsperren/Drangelgitter entfernen (neue am Feuerwehrmuseum z.B.);
2x Radwege ausbauen

2x bessere Querungsmoglichkeiten

2x Bessere Ampelschaltung fiir Radfahrer

Problem: Belag aus Kieselsteinen auf vielen Routen unkomfortabel
Problem: NebenstraBen haufig mit schlechtem Asphaltbelag

bessere Reinigung der Radwege

bessere Radwege an Hauptverkehrsstral3e

Schneeberge auf Radwegen am Ende entfernen

griine Welle

Radwegweisung und Beschilderung

4x bessere/klarere Kennzeichnung der Radwege/ Markierungen
2x Problem: Radwegschilder fehlen oft
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alternative Routen bekannter machen

man wird schlecht gesehen; miisste tGbersichtlicher sein

mehr Freizeittouren,

Radwegschilder und "Radfahrer frei" erganzen;

einheitliche Farbe der Radwege (zur einfachen Erklarung fiir Enkelkinder)

Regelgerechtes Radfahren

4x Radfahrer sollten die Regeln mehr bericksichtigen

3x mehr Kontrollen bei Radfahrern damit mehr Regeltreue
2x Radfahrer ohne Licht einddammen

2x Aktionen gegen Geisterradler

Regelgerechtes Autonutzung

Problem: zugeparkte Fahrradwege

Problem: Kenntnisse der Autofahrer, z. B. EinbahnstraBenfreigabe

Problem: Linksabbieger gucken nicht

Problem: Konflikte mit Autofahrern/innen, "Radfahrer auf der StraRe als Feindbild"
Problem: Autos fahren zu schnell,

3x Aktionen damit Radwege nicht zugeparkt werden

Autofahrer auf Radfahrer hinweisen (beim Abbiegen)

2x mehr Ricksichtnahme der Autofahrer

Tempolimits kontrollieren

Mobilitatskultur

2x mehr bzw. weiterhin gute Verkehrserziehung

bessere Mobilitatskultur

Norderstedt fahrradfreundlich machen wie Amsterdam

mehr Information und Einbindung

Altere Menschen und Kinder stehen in der Hierarchie der Verkehrsteilnehmer ganz unten, fiir die
misste mehr getan werden.

Kompromisse zwischen Verkehrsteilnehmern wichtig, jetzt so okay

als Radfahrer selbst besser aufpassen

Kinder miissen mehr aufpassen, wo Spielbereiche an Radwegen sind

mehr Ricksicht auf Kinder

Fahrrad und 6V

Problem: Radweg/Bushalt Konflikt
Mehr Zeiten und Platz fiir die Mitnahme in U-Bahn und Bus, mehr Multimodalitat
mehr Stellplatze mit Dach (U-Bahn)

Weiteres

Im Park sollte nicht so schnell gefahren werden diirfen
mehr Zebrastreifen

mehr Ampelgriffe

Qualitat der Abstellanlagen verbessern
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b) Angaben mit konkretem Ortsbezug
J 13x: Ulzburger Str. im sanierten Bereich Fehlplanung/Mischverkehr schlecht geldst

. jedoch auch 2x: Ulzburger als Ideal/sehrgut

. 3x Harksheide: Alter Kirchweg Schutzstreifen subjektiv zu gefahrlich/schlecht

J 3x Kreisel Ochsenzoll als Problem (u.a. konkret: Geldander vom Tunnel versperrt Sicht, Spiegel an
Zebrastreifen wére notig) jedoch auch 1x: Die
Kritik des ADFC am Ochsenzoller Kreisel ist Gibertrieben

. Glashiitter Damm, Schutzstreifen schlecht

J Hempberg problematisch Auto-Rad Verhaltnis

J weggefallener Radweg am Schmuggelstieg

J Altenhaidweg schlecht, fahren auf der Stralle unsicher

. Lehmkuhlen neu und positiv

. zu wenige Abstellanlagen am Herold-Center

J Ubergang am Herold Center schlecht gelést fiir Radfahrer

. Marommer Str. Uberquerung problematisch

. Beschilderung Zweirichtungsradweg Marommer Str.

. Engstelle Ulzburger sudl Breslauer Str.;

. nicht liberzeugt von Radfahrstation

. Fadens Tannen an der Schule: auf der Linken Seite auch Radweg noétig

. Buckhorn: Querungsmoglichkeit Uber Friedrichsgaber Weg fehlt

J Vorschlag: Tempo 30 Bookhauser am Ende

J Kreuzung Marommer/Kohfurt Absenkung zu schmal
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6.2. ANHANG 2: FRAGEBOGEN

Ng@erstedt
Befragung zum Radverkehrskonzept »

Die Stadt Norderstedt schreibt inr Radverkehrskonzept fort. Die Offentlichkeit ist gefragt, mit ihrer
Meinung zu Verbesserungen im Radverkehr beizutragen.

Frage 1) Wie haufig fahren Sie Fahrrad?
[ (fast) taglich [ wéchentlich [J monatlich [ seltener O nie

Frage 2) Fahren Sie mit dem Fahrrad vor allem

[ auf alltaglichen Wegen [ als Freizeitbeschaftigung
o den Weg zur Arbeit o auf Radtouren
o dienstlich (Dienstwege) o als sportliche Aktivitat

o den Weg zur Schule/Ausbildung

0 zum Einkaufen

o fur private Erledigungen

O zu Freizeitaktivitaten

o um Personen (auch Kinder) zu bringen/holen/begleiten

Frage 3) Was hindert Sie daran, (mehr) Fahrrad zu fahren?

Meine Wege sind zu weit zum Radfahren.

L

Ich mag nicht verschwitzt ankommen.

Ich finde Radfahren zu unbequem.

a o

Ich fuhle mich grundsétzlich auf dem Rad unsicher.

Ich fuhle mich als Radfahrer/in auf der Strale unsicher.

=h

Ich erlebe zu viele Konflikte mit Zu-FuR-Gehenden.

Ich muss oft zu schwere / sperrige Lasten transportieren.

=

Das Wetter ist oft unpassend.

Meine Ziele sind mit dem Rad nicht gut erreichbar.
j.  Meine Ziele sind in Gehdistanz zu erreichen.

k. Ich kann mein Rad nicht komfortabel und sicher abstellen.

O 0000000000 O @tiff teilweise zu

O0O000O000OO00O0O0OOQO QO tiftganzzu
OO0 00000000 O O tifftnicht zu
@

Frage 4) Wie schatzen Sie die Bedingungen fir den Radverkehr in Norderstedt ein?
Bitte bewerten Sie auf einer Skala von 1 bis 6, welche Aussage am ehesten zutrifft.
Markieren Sie dazu das entsprechende Kastchen zwischen den gegensatzlichen Aussagen.

In Norderstedt...
1 2 3 4 5 6

..machtRadfahrenSpaR. [] [ [J [ [O @O ..istRadfahren Stress.

...fuhlt man sich als

—AIRLTHE S 2 O O O O O @O Radfahrer/ingefahrdet.

Radfahrer/in sicher.
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Befragung zum Radverkehrskonzept

Frage 5) Wie kénnte |hrer Meinung nach der Radverkehr in Norderstedt verbessert werden?

a. mehr Radwege bauen

b. Belag der Radwege verbessern

c. Radwege besser beleuchten

d. mehr Service fur Radfahrer (z.B. Luftpumpen, Mulleimer)

e. mehr Leihrad-Stationen

f.  mehr und bessere Abstellmdglichkeiten

g. mehr Wegweisung

h. weniger und dafur klarere Wegweisung

i. direktere Fuhrung der Radwege

j. Wege noch mehr durch Grunzuge fahren

k. mehr Radfahren auf der StraRe zulassen

|.  Radverkehr weniger auf StraBen fulhren

m. bessere Berucksichtigung der Radfahrer an ampelgeregelten Kreuzungen
n. besseres Miteinander von Radfahrenden und Autofahrenden

0. besseres Miteinander von Radfahrenden und Zu-FuR-Gehenden

oooooooooooooooad

Frage 6) Wann darf man mit dem Fahrrad auf einem Gehweg fahren?
[ bei Schritttempo [ Alter < 10 Jahre [0 Zusatzschild ,Radfahrer frei“

Fragen zur Person

Geschlecht [ mannlich O weiblich

Alter [ bis 13 Jahre 0 14-17 1829 [0 30-49
[0 50-69 [J 70 Jahre und alter

Kinder Haben Sie minderjahrige Kinder? Oja [ nein

Berufstéatigkeit oder Hauptbeschéftigung

O in Vollzeit erwerbstatig Schiler/in

in Teilzeit erwerbstatig / geringfligig beschaftigt im Studium
in Ausbildung / Umschulung Hausfrau/-mann
Rentner/in / in Pension

Wehrdienst / BUFDI / FSJ / FOJ

im Mutterschutz / Erziehungsurlaub

Ooooaod
Oooooao

arbeitslos
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