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wicklung und Verkehr

Verkehrskonzept Norderstedt-Garstedt, Niendorfer StraBe — Friedrichsgaber Weg
Beschlussvorschlag

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung und Verkehr beschliel3t die Umsetzung zur Optimierung
der Signalisierung im Verlauf des Stralenzuges Niendorfer Stralle — Friedrichsgaber Weg
gemal am 02.05.2019 vorgestellter Handlungsvorschlage. Zur Anpassung der Signalisie-
rung sind Kosten von etwa 105.000 € zu kalkulieren. Diese mussten aul3erplanmalf3ig oder
im Zuge der Neuaufstellung des Doppelhaushalts 2020 / 2021 eingeworben werden.

Sachverhalt

Der Streckenzug Niendorfer Stralle — Friedrichsgaber Weg stellt einen der wichtigsten
Hauptverkehrsstralenziige in Norderstedt dar, deren Bedeutung in den vergangenen 20
Jahren abermals stark gestiegen ist. Grofdtenteils bildet er die westliche Bebauungsgrenze
des Stadtgebietes, d.h. auf der Westseite schlie3t sich die Garstedter Feldmark an. Jedoch
ist abschnittsweise auch eine innerstadtische Charakteristik vorhanden; zudem bestehen an
den Knotenpunkten starke Verkehrsverflechtungen. Die Verkehrsbelastung ist mit bis zu
23.000 Kfz/24h sehr hoch.

In Kirze wird die Eréffnung des letzten Teilstiicks der Oadby-and-Wigston-Stral3e in Rich-
tung Norden erfolgen. Ebenso wird weiterhin ein kontinuierliches Wachstum der Stadt Nor-
derstedt bezlglich Einwohnern und Arbeitsplatzen erwartet: Somit ist auch zukinftig mit wei-
teren Steigerungen der Verkehrsmengen zu rechnen.

Im Stadtteil Garstedt wurden immer wieder gravierende Mangel im Verlauf des Straldenzu-
ges festgestellt — diese wurden im Jahr 2018 durch das beauftragte Planungsburo aufgegrif-
fen. Neu ist hierbei der Schwerpunkt auf dem Abschnitt zwischen Buchenweg und
Ohechaussee. Mit Hilfe von Messfahrten wurden im Wesentlichen folgende Defizite festge-
stellt:

Knoten Friedrich-Ebert-Stral3e:
e Morgens: Ruckstau aus Richtung Norden und Westen
e Abends: Massiver Rickstau aus Richtung Stiden
e Fehlende Linksabbiegespur aus Richtung Garstedt
e Fehlende Linksabbiegespuren aus dem Friedrichsgaber Weg

Sachbearbeiter/in | Fachbereichs- Amtsleiter/in mitzeichnendes Amt (bei Stadtrat/Stadtratin | Oberblrgermeisterin
leiter/in Uber-/ auBerplanm. Ausga-
ben: Amt 11)
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Abschnitt KirchenstraRe — Ohlenhoff:
e Haufige und stark streuende Stockungen durch Fufdganger-LSA
e stehende Busse auf der Fahrbahn und Linksabbieger

Knoten Ochsenzoller Straf3e / Ohlenhoff:
e Abends: Massiver Rickstau aus Richtung Stiden (Linksabbieger)
e Zeitweise nicht plausible und zu kurze Grunzeiten der Hauptrichtung
e Fehlende Linksabbiegespuren aus der Niendorfer Stralde

Einmindung OBI / Plambeck:
e Morgens: Zeitweise Ruckstau aus Richtung Norden
¢ Unflexible Signalsteuerung

Knoten Ohechaussee:
e Unzureichende Flexibilitat der Signalsteuerung
e FuBRgangerquerungen werden immer mit freigegeben.

Einmindung Gutenbergring (Nord):
¢ Morgens: Rickstaus aus Richtung Norden, zeitweise tUber Knoten Ohechaussee hin-
weg
e Ungeeignete Signalisierung und unzureichende Flexibilitat

Einmuindung Nordportbogen:

e Morgens: Rickstaus aus Richtung Norden, zeitweise tUber Knoten Ohechaussee hin-

weg

e Unzureichende Flexibilitat (FulRganger werden immer freigegeben)
Allgemein wird dem Querungsbedarf vonseiten der Fuldganger und Radfahrer durch stets
gleich lange Freigabezeiten an den Lichtsignalanlagen (d.h. nicht durch verkehrsabhangige
Schaltungen oder auf Anforderung) begegnet, obwohl vielerorts daflr kein Bedarf besteht.
Nach Aussage des Gutachters wird eine weitere Steigerungen der Verkehrsmengen — ohne
Ergreifung von MalRnahmen zur Verbesserung der Situation — zu einem Verkehrszusam-
menbruch fuhren.

Neu- oder Ausbaumaflinahmen im Strallennetz sind kaum realistisch, selbst lokale Ausbau-
maflinahmen im Bestand sind schwer realisierbar (z.B. zusatzliche Abbiegespuren). Daher
sind nicht genutzte Optimierungspotenziale in verkehrstechnischen Malinahmen zu suchen.

Kurzfristige Handlungsempfehlungen:

Knoten Friedrich-Ebert-Stral3e:
e Rickbau Fahrbahnteiler / Einrichtung Linksabbiegespur (Diese Baumalinahme ist fur
das Jahr 2020 geplant!)
e Gemeinsame Signalisierung der Verkehrsstrome aus Richtung Westen / Osten
e Flexible, vollverkehrsabhangige Steuerung

Abschnitt Ochsenzoller Stral3e - Ohechaussee:
e Koordinierung und vollverkehrsabhangige Steuerungen in Anpassung an die wech-
selnden Verkehrsstarken
e AuBerhalb der Spitzenstunden: Reduzierung der Umlaufzeit!

Knoten Ochsenzoller Straf3e / Ohlenhoff:
e Einrichtung einer Stauerkennung fir Linksabbieger in Richtung Ohlenhoff
e Optimierung der teilweise nicht plausiblen Grinzeiten
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Einmindung OBI / Plambeck:
¢ Gesicherte Signalisierung der Abbiegestrome
e Vermeidung nicht plausibler Unterbrechungen der Grinzeiten

Knoten Ohechaussee:
e Grolere Flexibilitat der vollverkehrsabhangigen Signalsteuerung
e Freigabe der FuRgangerquerungen auf Anforderung
e Aulerhalb der Spitzenstunden: Reduzierung der Umlaufzeit!

Einmindung Gutenbergring (Nord):
e Separat signalisierter Rechtseinbieger aus Richtung Gutenbergring
e Freigabe der FuRgangerquerung auf Anforderung
e AuBerhalb der Spitzenstunden: Reduzierung der Umlaufzeit!

Einmindung Nordportbogen:
e Freigabe der FuRgangerquerung auf Anforderung
¢ Flexibilisierung der Signalsteuerung
e AuBerhalb der Spitzenstunden: Reduzierung der Umlaufzeit!

Die verkehrstechnische Optimierung bewirkt einen deutlichen Ruckgang der Reisezeiten und
Halte bei weiterhin grenzwertig hoher Auslastung. Dadurch findet auch eine Reduzierung
von Ruckstaus und Emissionen statt.

Als langfristige MalRnahmen werden vorgeschlagen:

e Umbau der Buskaps zu Busbuchten zur Reduzierung zusatzlicher Anfahr- und
Bremsvorgange. Dies bewirkt eine Benachteiligung des OPNV zugunsten der Leis-
tungsfahigkeit fur den MIV, welche hier explizit gewlnscht wird

e Am Knoten Ochsenzoller Stral’e / Ohlenhoff: Einrichtung einer Rechtseinbiegespur
aus Westen sowie Einrichtung einer Linksabbiegespur aus Stden

Die oben genannten baulichen MalRhahmen sind zwar nur schwer zu realisieren, entfalten

jedoch auch nur noch geringe weitere Qualitatszuwachse. Im Abschnitt Kirchenstralle — Oh-
lenhoff lassen sich die stark streuenden Stockungen kaum wirksam reduzieren.
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