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Vorschlage zum Bilirgerhaushalt 2020/2021

Sachverhalt

Aus insgesamt 294 Vorschlagen haben die Norderstedter Blrgerinnen und Burger wahrend
der Bewertungsphase die 50 besten gewahlt.

Zu jedem Vorschlag liegt eine Stellungnahme des zustandigen Fachamtes der
Verwaltung vor. In Einzelfallen wurde der Vorschlag vorab auf www.buergerhaushalt-
norderstedt.de kommentiert.

Nachfolgend sind die diesem Ausschuss betreffenden Vorschlage zur Kenntnisnahme bzw.
zur Beratung aufgefuhrt:

1. Nr.des Vorschlags: 1739 - Baustellen besser koordinieren

Ich wirde eine mir eine bessere Koordination der Baustellen wiinschen, diese dann
auch in Absprache mit dem Norden von Hamburg (z. B. Ochsenzoll). Dies warim
Ubrigen ein Wahlversprechen der Burgermeisterin.

Der Berufsverkehr in Norderstedt ist eh schon eine Katastrophe, sobald Baustellen,
die schlecht koordiniert sind geht nichts mehr.

Beispiel ist die seit fast 2 Jahren dauernde Baustelle zur Einfahrt nach Norderstedt
am Ochsenzoll.

Stellungnahme Amt 60:

Der Wunsch nach einer besseren Koordination der Baustellen ist unser Anspruch in
der Verwaltung der Stadt Norderstedt. Im Vorfeld der Baumal3inahmen finden immer
Gesprache mit Anliegern/Stadtwerken, Telekommunikationsanbietern, dem
offentlichen Nahverkehr etc. statt. Auch eine Abstimmung mit der Hansestadt
Hamburg ist regelmafig Gegenstand von Gesprachen auf der Fachebene, wobei sich
natUrlich Behinderungen gerade bei solch langandauernden Baustellen nie
vermeiden lassen. Zurzeit werden (Sommer 2019) Uber 10 Stral’en im Stadtgebiet

Sachbearbeiter/in | Fachbereichs- Amtsleiter/in mitzeichnendes Amt (bei Stadtrat/Stadtratin | Oberblrgermeisterin
leiter/in Uber-/ auBerplanm. Ausga-
ben: Amt 11)

Seite 1/19



http://www.buergerhaushalt-norderstedt.de/
http://www.buergerhaushalt-norderstedt.de/

umfassend saniert, die Sperrung dauern hier nicht langer als zwei bis maximal funf
Tage, sodass sich die Belastigungen in diesem Zeitraum auf ein moglichst geringes
Mald reduzieren. Deutlich aufwendiger sind Stralenneubaumalinahmen, diese lassen
sich in der Regel nicht in derart kurzer Zeit bewerkstelligen.

. Nr.des Vorschlags: 1713 - U1 durchgehend bis Norderstedt-Mitte fahren lassen

Bitte die U1 durchgehend bis Norderstedt-Mitte durchfahren und nicht schonin
Ochsenzoll enden lassen und dass z.T. schon in der Feierabendzeit. Ein Ding der
Unmoglichkeit.

Nattrlich ist mir klar, dass diese MaRnahme mit Ausgaben verbunden ist, aber
vielleicht ist es ja mdglich, hierflr einen Teil der zuklnftigen Parkplatzgebihren zu
nutzen, was dann eine vernunftige Nutzung der Gelder ware auch im Hinblick auf den
Umstieg vom Auto auf den OPNV!

Stellungnahme Amt 60:

Uber das vom Kreis Segeberg finanzierte Bus-Angebot hinaus, bestellt und erstattet
die Stadt Norderstedt seit vielen Jahren zahlreiche zusatzliche Betriebsleistungen,
um das offentliche Bahnangebot in Norderstedt noch sehr viel attraktiver zu gestalten.

Schwerpunktmafig werden kontinuierlich zusatzliche Angebotsausweitungen,
vornehmlich als Taktverdichtungen und Betriebsverlangerungen (U1 + AKN),
vorgenommen

Konkret auf den o. g. Vorschlag bezogen, investiert die Stadt Norderstedt in Taktver-
besserungen auf der AKN-Strecke und auf der U-Bahnlinie. Nur um den 5/10-
Minuten-Takt auf der U-Bahnlinie ,U1“ (auch in den Schwachlastzeiten) aufrecht zu
erhalten, entstehen im Jahr fir die Stadt Kosten in Hohe von rd. 160.000,00 € (die
Fahrpreiseinnahmen sind hierbei bereits berticksichtigt)

Die U1 fahrt fast immer bis Norderstedt-Mitte. In den Hauptverkehrszeiten sogar im 5-
Minuten-Takt. Wochentags besteht der 5-Minuten-Takt bis 20.00 Uhr, allerdings ist es
richtig, dass zwischen 19.00 Uhr und 20.00 Uhr dann nur noch jede zweite
Verbindung zwischen ,Ochsenzoll und Norderstedt-Mitte durchfahrt.

W rde der 5 Minuten-Takt auch in der Zeit von 19.00 Uhr bis 20.00 Uhr (bis zur
Endhaltestelle Norderstedt-Mitte) aufrecht erhalten, entstinden zusatzliche Kosten
(fir 6 Fahrten am Tag) in Hohe von rd. 125.000,00 € im Jahr.

Diese Ausgaben stinden in keinem Verhaltnis zum Nutzen. Schon als seinerzeit der
abendliche 20-Minuten-Takt auf einen komfortablen 10-Minuten-Takt erhoht wurde,
ist es leider zu keiner spurbaren Erhohung der Kundenbenutzung gekommen.
Insofern zahlt die Stadt Norderstedt heute schon 160.000,00 € im Jahr fur
Leistungen, die Uberwiegend eine Steigerung des Komforts fur einen bestehenden
Kundenstamm darstellt.

. Nr.des Vorschlags: 1810 - Die vielen maroden Radwege sanieren

Vielleicht kdnnte die Stadt erstmal alle maroden Radwege im Stadtbereich sanieren,
dann wdarde ich (und viele andere) sicher ofter das Rad nehmen. Es gibt noch so viele
richtig schlechte, alte mit Wurzeln u.a. zerstérte Radwege (z.B. Segeberger Chaus-
see Richtung Norden).
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Stellungnahme Amt 60:

Dieser Vorschlag wird bereits umgesetzt

Die stadtische Arbeitsgruppe Radverkehr (mit externen Teilnehmern, wie ADFC, Poli-
zei, AFD, etc.) hat eine umfangreiche Liste mit sanierungsbedurftigen Radwegen er-
arbeitet. Auch Meldungen aus der Mangelplattform RADAR werden in dieser Liste be-
rucksichtigt.

Diese wird sukzessive abgearbeitet. Allerdings steht pro Jahr nur ein bestimmtes Fi-
nanz-Budget fur die Sanierung der Rad- und Gehwege zur Verfugung und auch die
personellen Kapazitaten lassen keine sofortige Sanierung aller maroden Radwege zu.
In diesem Jahr wurde beispielsweise der 6stliche Radweg an der Falkenbergstralle
neu verlegt. Auch der bahnbegleitende Radweg zwischen Erlengang und Oadby-and-
Wigston-Stral3e wurde saniert.

. Nr.des Vorschlags: 1574 - Keine weitere 'Flaniermeile’ auf der Ulzburger StralRe
einrichten

Die jetzige 30-Zone hat sehrviele Nachteile gebracht:

Radfahrgefahr auf Fahrbahn, FuRgangerampel an Querung entfernt, Parkplatzredu-
zierung, Radfahrerbehinderung durch Autostau an Waldstr.Die generelle Akzeptanz
ist gering und weiter im Norden laden die Geschafte noch weniger zum Bummeln ein.

Stellungnahme Amt 60:

Die Ulzburger Stral3e wurde im Streckenabschnitt zwischen der Waldstral3e und dem
Glashitter Weg von seinerzeit Tempo 50/h auf heute Tempo 30/h verkehrsberuhigt
ausgebaut. Geschwindigkeitsreduzierungen erhéhen de Sicherheit und verstarken
keine vorhandenen Unfallrisiken Seit Fertigstellung dieses politisch beschlossenen
Ausbauabschnittes stellen die dort errichteten Banke und Fahrradstander einen Vor-
teil dar, da diese regelmaf3ig und gerne von vielen Burgern genutzt werden.

Seit dem Umbau ist es zu keinen Radverkehrsunfallen oder Unfallen mit Ful3gangern
gekommen, so dass die gegenteilige Behauptung tatsachlich faschist und jeder
sachlichen Grundlage entbehrt.

Vor dem Umbau dieser Stral3e wurde ein grof3 angelegter Blrgerbeteiligungsprozess
durchgefuhrt, an dem sich Menschen mit unterschiedlichen Ansprichen und Einstel-
lungen beteiligt hatten. Deshalb stellt das heute vor Ort umgesetzte Ergebnis einen
Kompromiss und nicht nur die Erflllung der Anspruche einer Nutzergruppe oder ei-
nes Blrgers dar.

Insofern erfillt der Umbau der Ulzburger Strale (wie alle anderen Bauvorhaben
auch) Wiunsche fir einige Nutzergruppen, die andere Mitblrger als Nachteil oder un-
ndtze Einrichtung kommentieren.

Zusammenfassend werden die subjektiven Meinungsaulerungen zur Kenntnis ge-
nommen. Uber die Art und Ausgestaltung weiterer Ausbauabschnitte entlang der Ulz-
burger Stral3e befinden abschliefend stets die politischen Entscheidungstrager der
Stadt Norderstedt.

. Nr.des Vorschlags: 1551 - Winterschaden auf StraBen schneller reparieren

Bitte Instandhaltung der Hauptverkehrsstralde wie Rathausallee, Alter Kirchenweg,

Niendorfer Strafl’e und Friedrichsgaber Weg nicht vernachlassigen. Winterschaden
aus 2017/2018 sind heute noch nicht behoben.

Es kann nicht sein das die PKW 's im zickzack fahren missen, damit das Auto nicht
kaputt.
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Stellungnahme Amt 60:

Die Instandhaltung der Hauptverkehrsstralle ist erklartes Ziel der Verwaltung und ist
unter anderem auch abhangig von geplanten Baumalinahmen der Leitungstrager in
einer Stralle. So ist zum Beispiel im Alten Kirchenweg der Zustand der Stral3e eigent-
lich nicht mehr zumutbar, aufgrund einer geplanten Baumal3nahme der Stadtwerke
(Fernwarme) kann diese Strale jedoch nicht vor dem Jahr 2020 umfassend Uber-
holt/Uberarbeitet werden. Der Friedrichsgaber Weg wurde in diesem Jahr grundle-
gend in zwei grof3en Abschnitten saniert, weitere Abschnitte folgen in den nachsten
Jahren. Die Rathausallee wird ebenfalls im nachsten Jahr Uberarbeitet, hier musste
aufgrund der Baustellen in der Ulzburger Stral’e und den umliegenden Bereichen
Rucksicht auf die verkehrlichen Belange genommen werden.

. Nr.des Vorschlags: 1658 - Busanbindung zum Stadtpark verbessern

Ich wiirde mir wiinschen, dass der Stadtpark besser an den OPNV angebunden w a-
re. Aus dem Bereich Kielort ist der Stadtpark schlecht zu erreichen. An den Wochen-
enden ist die Taktung der Busse mit40 Minuten zu selten, insbesondere weil man
noch umsteigen muss.

Stellungnahme Amt 60:

Die Stadt Norderstedt kann rechtlich nicht Gber eine Takterhdhung von Busbedienun-
gen, Linienerganzungen oder Tarifanderungen entscheiden — Diese Vorschlage sind
daher nicht umsetzbar.

Zur Erklarung:

Die Bestellung und Bereitstellung gemeinwirtschaftlicher Verkehre im Kreis Segeberg
erfolgt nach MalRgabe des Gesetzes tiber den OPNV in Schleswig-Holstein nur
durch den Kreis und nicht durch die kreisangehorigen Stadte, da diese Aufgabe ge-
setzlich in die alleinige Zustandigkeit der Kreise Ubertragen ist.

Die Stadt Norderstedt betreibt daher weder ein eigenes Busliniennetz, noch einen
Bus-Fuhrpark, sondern ist Teil des OPNV-Grundversorgungsangebotes des Kreises
Segeberg (und befindet sich innerhalb des HVV-Tarifgrof3bereiches).

Der zustandige Kreis Segeberg und Mitarbeiter der Stadtverwaltung haben sich aber
mit diesem Verbesserungsvorschlag beschaftigt und kommen einvernehmlich zu dem
Ergebnis, dass in der Stadt Norderstedt die Busse nicht dringt haufiger fahren mus-
sen, da in Norderstedt bereits ein Uberdurchschnittlich komfortables OPNV-Angebot
(10-20-40-Minuten Taktstandard) besteht, welches nattrlich auch finanzierbar bleiben
muss. Im Vergleich dazu verkehren z. B. in Neumunster die Busse in der Regel nur
alle 40 bis 60 Minuten (auch zu den Hauptverkehrszeiten).

Der Bus-und Bahn-OPNV in der Stadt Norderstedt weist einen ErschlieRungsgrad
von ca. 90 % auf. Diese Tatsache bestatigt das hohe Niveau im 6ffentlichen Perso-
nen-Nahverkehr und lasst keinen Rickschluss auf einen akuten Handlungsbedarf fir
den Bau neuer Haltestellen zu.

Insbesondere flir das — zusatzlich tber die Jahre von der Stadt Norderstedt ge-
wunschte und Uber das Bus-Grundversorgungsangebot des Kreises hinausgehende
— Leistungsspektrum wurde eine vertragliche Regelung zwischen Kreis und Stadt und
zwischen der Hamburger Hochbahn und der Stadt abgeschlossen. Der Defizitaus-
gleich fir alle ZusatzmalRnahmen im Bus- und Bahn-OPNV betragt zurzeit ca.
750.000,00 € im Jahr, welches seit 2019 ebenfalls vom Kreis voll finanziert wird.

Der Kreis Segeberg finanziert im Jahr fir das Norderstedter-Bus-OPNV-Angebot
Kosten von Uber 4,5MIO€. Die Fahrpreiseinnahmen sind hierbei ebenfalls bereits be-
rucksichtigt.

Die Kosten fiir den gesamten Kreis-OPNV werden durch Fahrpreiseinnahmen nur zur
Halfte refinanziert. Damit besteht bereits heute eine Bezuschussung der Fahrpreise
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(fur alle Nutzer/-innen des Angebotes im Grolibereich des HVV) in H6he von ca. 50
%, die sich alle Partner im HVV-Tarifbereich teilen missen.

. Nr.des Vorschlags: 1769 - Radwege durchgangig ausbauen

Die Radwege sollten durchgangig so ausgebaut sein, dass sie nutzbar sind. Sie soll-
ten durchgangig fur jede Fahrtrichtung sein und nicht plétzlich enden und man ist ge-
zwungen auf der falschen Seite zu wechseln.

Stellungnahme Amt 60:

Vorschlag wird umgesetzt kann aber nicht an jeder Stelle realisiert werden. .

Zur Erlauterung:

In der haupt- und ehrenamtlichen Stadtverwaltung ist es bekannt, dass in einigen
Stralenabschnitten noch erheblicher Verbesserungsbedarf in der Fihrung des Rad-
verkehrs besteht und Radwege nicht Gberall durchgangig ausgebaut sind. Dazu wur-
de im Marz 2019 die Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes politisch beschlos-
sen, das entsprechende Mangel aufzeigt und MalRnahmen zur Abhilfe vorsieht. Au-
Rerdem beschaftigt sich die stadtische Arbeitsgruppe Radverkehr mit diesen Prob-
lemstellen und erarbeitet sukzessive Losungen.

Als grundlegende gesetzliche Regel gilt jedoch: Wenn ein Radweg ohne Fortfuhrung
endet wie z.B. in der Waldstral3e oder im Rugenbarg, dann darf der Radverkehr nicht
auf die andere Seite wechseln, sondern muss die Fahrbahn nutzen. Denn es gilt das
Rechtsfahrgebot. Sollte eine Benutzungspflicht vorhanden sein, ist demzufolge der
sich anschlieRende gemeinsame Geh- und Radweg auf der rechten Seite zu nutzen.
Der Wechsel der Stral3enseite ist nur zulassig, wenn der Radverkehr explizit auf ei-
nen einseitigen benutzungspflichtigen Zweirichtungsradweg gefihrt wird.

Daneben ist es an einigen Stellen nicht moglich, einen Radweg ,durchgangig” auszu-
bauen, weil der Stadt dafur erforderliche Flachen (Grundstlicke privater EigentUmer
oder privater Gewerbebetriebe) fehlen. Die Versuche, Verhandlungen durchzufuhren
und Kaufvertrage abzuschlieflen laufen andauernd, sind aber nicht immer erfolgreich,
weil einige Eigentimer die Flachen nun einmal grundsatzlich nicht verkaufen wollen.
Eine Enteignung ist nicht moglich, da rein sachlich auch ohne den Bau des Licken-
schlusses (vor dem Hintergrund der o. g. Gesetzeslage) dort die 6ffentliche Sicher-
heit und Ordnung nicht belegbar gefahrdet ist. Somit fehlen die gesetzlichen Grund-
voraussetzungen fur ein Grundsticksenteignungsverfahren, welches den schwersten
Eingriff in die Eigentumsrechte von Blrgern darstellt. Die Hurden fur eine solche
MalRnahme wurden vom Gesetzgeber deshalb bewusst sehr hoch eingestuft.

. Nr.des Vorschlags: 1814 - Rad-Abstellpldtze rund um U-Bahn-Stationen erwei-
tern

Ich schlage vor, rund um alle U-Bahn Stationen ausreichend 'ordentliche' Fahrrad-
stander zu errichten, um "Zaunklettereien" wie in Nomi zu vermeiden.

Eine regelmafige Besichtigung und Entfernung von "Leichen" wiirde die Platze fir
tagliche Nutzung freihalten.

Stellungnahme Amt 60:

Der Vorschlag befindet sich bereits in der Umsetzung — eine kurze Nachfrage in der
Stadtverwaltung ware sinnvoll gewesen.

Gerade in dem angesprochenen Bereich (U-Bahnhof in Norderstedt Mitte) sind mit
dem Fahrradparkhaus 400 aulRerst hochwertige Fahrradabstellplatze, somitin aus-
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10.

reichender Zahl, vorhanden. Daruber hinaus stehen dort seit Jahren weitere uber-
dachte (und auch nicht Uberdachte) Abstellplatze zur Verfigung. Viele Radfahrende
mochten moglichst direkt am Zugang zur U-Bahn parken und sind nicht bereit, lange-
re Wege zurtckzulegen oder ein geringes Entgelt fir einen Abstellplatz zu zahlen.
Die Qualitat der Abstellanlagen in Norderstedt Mitte ist nicht ursachlich dafur.

An allen weiteren U-Bahn-Stationen in Norderstedt sind Uberdachte Fahrradabstell-
anlagen mit Anlehnbugeln installiert. Am Haltepunkt Richtweg wird in Kurze eine mo-
bile Fahrradabstellanlage aufgestellt, um die Abstellkapazitat kurzfristig zu erhéhen.
Am U-Bahnhof in Garstedt wird zurzeit ebenfalls ein zusatzliches Fahrradparkhaus
geplant. Ansonsten sind dort auf allen Flachen (die im Besitz der Stadt sind) zahlrei-
che Fahrradabstellblgel vorhanden.

Aufgrund der anstehenden Planungen ,rund um das Garstedter Dreieck®, bzw. im Be-
reich der vorhandenen U-Bahn-Station ,Richtweg“, sind komfortable Fahrrad-
Abstellanlagen geplant. Da die Realisierung frihestens im Jahr 2020 erfolgt, ist jetzt
eine Errichtung von ,Fahrradabstellanlagen® dort nicht wirtschaftlich sinnvoll. Die
Verwaltung der Stadt hat allerdings beschlossen, dass dort mobile Fahrradabstell-
platze (als Zwischenlésung bis die Umgestaltung des gesamten Bereiches erfolgt)
aufgestellt werden sollen. Diese sind bereits bestellt und es werden in Kirze 20 zu-
satzliche Abstellmdglichkeiten am Richtweg zur Verfigung stehen

Im Oktober 2018 wurden an der P+R-AKN Haltestelle ,Haslohfurth alle Vorderrad-
halter durch Bugel ersetzt. Die P+R-Anlage an der AKN-Haltestelle ,Meeschensee*
wird vergroRert und erhalt in diesem Zusammenhang zusatzliche, zahlreiche Fahr-
radbugel.

Das Ordnungsamt der Stadt Norderstedt kontrolliert alle 6ffentlichen Fahrradabstell-
platze im regelmafiigen Turnus und entfernt gekennzeichnete ,Schrottfahrrader. Al-
lerdings gelten fur eine Entfernung ,alter Schrottrader” strenge Ordnungsrechtliche
Vorschriften und langere Fristen, die einzuhalten sind.

Nr. des Vorschlags: 1805 - Fahrrad-Parkhaus kostenfrei anbieten fiir OPNV-

Nutzende

Wer eine Fahrkarte fir den OPNV vorweisen kann, egal ob Einzelfahrschein oder
Abokarte, sollte sein Fahrrad kostenlos im Fahrrad-Parkhaus unterstellen konnen.
Dadurch wirden diejenigen belohnt, die auf ihr Auto verzichten und mit Fahrrad und
offentlichen Verkehrsmittel unterwegs sind, was Sinn macht und immer wieder von
der Politik und den Umweltverbanden propagiert wird.

Stellungnahme Amt 60:

Generell ware eine kostenlose Unterstellung von Fahrradern in der Radstation (Nor-
derstedt-Mitte, wenn der Nutzende im Besitz eines OPNV-Tickets ist, maoglich. Aller-
dings wurde dieser Rabatt die Erlése des Fahrradparkhauses erheblich mindern.
Schon heute zahlt die Stadt an den privaten Betreiber einen Defizitausgleich von ma-
ximal 100.000,00 € im Jahr (hierbei sind schon die Einnahmen aus W erkstattbetrieb,
E-Fahrrad-Verleih und Miete fur Fahrradunterstellung bertcksichtigt).

Gerade weil die Mietkosten (0.70 € am Tag und 70,00 € im Monats flir Nutzung der
videoUberwachten Radstation) sehr gering gehalten wurden, bietet sich ein weiteres
Rabattsystem fiir OPNV-Dauerkarten aus wirtschaftlichen Griinden nicht an.

Von daher ware dafur eine politische Willensbekundung notwendig.

Nr. des Vorschlags: 1735 - Ampelschaltungen Rathausallee verbessern

Bitte die Ampelschaltungen in der Rathausallee und Buckhdrner Moor optimieren.
Meist stehen die Fahrzeuge sehr lange, ohne dass Uberhaupt Verkehr aus anderen
Richtungen flief3t.

Seite 6/19



1.

Warum werden kinstlich Staus aufgebaut - will man hiermit ein Weltstadtimage auf-
bauen? (CO2)

Stellungnahme Amt 32:

Die Lichtsignalanlagen in der Rathausallee sind teilverkehrsabhangig geschaltet. D.h.
der Fahrzeugverkehr meldet sich in der Nebenrichtung Uber Detektionsschleifen an
und erhalt daraufhin sein Grln. Liegt keine Anforderung der Nebenrichtung vor, erhalt
diese auch kein Grun. Des Weiteren koénnen solche Steuerungen bei Stau die Grin-
zeit verlangern, wodurch eine auf dem Verkehr abgestimmte Steuerung geschaltet
werden kann.

Alle Anlagen auf der Rathausallee sind zuséatzlich mit einer sogenannte Busbe-
schleunigung ausgestattet, die bei einer Busanmeldung diesen priorisiert. Hierdurch
kénnen fur den Fahrzeug- Fullgangerverkehr geringere Griinzeiten sowie langere
Wartezeiten entstehen.

Die Lichtsignalanlage Rathausallee / Buckhorner Moor ist aufgrund der zurlickgeleg-
ten FuRgéngerquerung im Buckhérner Moor nicht sehr leistungsfahig. Eine Anderung
der Steuerung ist leider nicht moglich, da sowohl der Einmindungsbereich Rathaus-
allee als auch die FulRgangerquerung im Buckhdrner Moor eine Steuereinheit darstel-
len und bereits verkehrsabhangig gesteuert werden. Zudem sind an diese Anlage
keine weiteren Zeitreserven fur eine Umverteilung vorhanden.

Es ist fiir das kommende Haushaltsjahr geplant eine Uberpriifung des StraRenzuges
Rathausallee vor zu nehmen. Aufgrund von abgeschlossenen Straldenbauprojekten
entstehen Verkehrsverlagerungen die in den jetzigen Steuerungen nicht bertcksich-
tigt sind.

Nr. des Vorschlags: 1593 - Fahrradwege nicht auf der Strae errichten

Ich bin 81 Jahre alt und noch immer mit dem Fahrrad aktiv. Die Radwege auf die
Stralde zu verlegen, ist keine gute Idee, denn der Mindestabstand der Autos beim
Uberholen der Radfahrer wird nie !!! eingehalten. Das Risiko fur Unfalle ist also sehr
grofd.

Noch schlimmer sind die Radwege, die teils auf der Straf3e und teils auf dem
Radweg folgen. An Ampelschaltungen kommt es haufig zu Unaufmerksamkeiten der
abbiegenden Autos.

Stellungnahme Amt 60:

Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, kann aber nicht pauschal umgesetzt wer-
den.

Zur Begrindung und Erlauterung:

Die Errichtung von Fahrradwegen ist ein kontrovers diskutiertes Thema in- und au-
Rerhalb Norderstedts. Bisher hat die Stadt Norderstedt nur einmal einen Fahrradweg
(im Zuge einer Strallenumbaumalnahme) auf die Stralde verlegt. Dies im Bereich ei-
nes 30 km/h Bereiches auf der Ulzburger Stral3e. Befurworter dieser Verkehrsfuhrung
sprechen von einer erhéhten Sicherheit, durch das ,Gesehen werden vom Autover-
kehr. Gegner dieser Fuhrung des Radverkehrs halten dies fir unsicher und unkom-
fortabel.

Die Unfallstatistiken sprechen derzeit eher fur die Flhrung im Sichtfeld des Autover-
kehrs als fur Radwege im Seitenraum mit schlechter Sichtbeziehung. Wobei darauf
hingewiesen wird, dass auch baulich abgesetzte Radwege ,sicher” sind, wenn diese
beidseitig vorhanden sind und dabei so hergestellt werden, dass die Sichtbeziehung
von den Kraftfahrzeugflihrenden zu den Radfahrenden sehr gut ist. Insbesondere der
besonders haufige Unfall zwischen geradeaus fahrenden Radfahrern und rechts ab-
biegenden Kraftfahrern soll durch die Fihrung des Radfahrers direkt vor den Augen
des Kraftfahrers vermieden werden. Noch als Steigerung der Sicherheit empfiehlt die
ERA (Empfehlungen flr Radverkehrsanlagen des Bundes) die Fihrung des Radfah-
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12.

13.

rers im Knotenpunkt zwischen der Kraftfahrzeug-rechtsabbiegespur und der Kraft-
fahrzeuggeradeausspur. Eben jene Einrichtung wird jedoch von vielen besonders kri-
tisch betrachtet.

Die Kompromissldsungen, zwischen dem Radverkehr direkt auf der Stral’e und des
baulich angelegten Radweges, sind der Radfahrstreifen und der Schutzstreifen. Rad-
fahrstreifen sind extra fur den Radverkehr angelegte Asphaltfahrbahnen die von der
KFZ-Fahrbahn durch eine durchgezogene Linie abgetrennt ist. Schutzstreifen sind
auf der KFZ-Fahrbahn ,gestrichelte Bereiche, die von Kraftfahrern nur bei Notwen-
digkeit mitbenutzt werden sollen.

Auch innerhalb der haupt- und ehrenamtlichen Stadtverwaltung ist die Fihrung des
Radverkehrs ein kontrovers diskutiertes Thema. Unabhangig davon, welche Prafe-
renz man personlich auch haben mag, alle Radverkehrsanlagen die richtliniengerecht
eingerichtet sind oder hergestellt werden, sind sichere Verkehrseinrichtungen. Dies
gilt bundesweit und kann inzwischen statistisch belegt werden.

Daher wird bei jeder neuen Planung, die Entscheidung Gber die Art und Wahl der
Radverkehrsflhrung individuell abgewogen. Verschiedene richtlinienkonforme Mdg-
lichkeiten werden dabei stets dargestellt und im Rahmen von Birgerbeteiligungen,
Fachstellenbeteiligungen und politischen Entscheidungen, am Ende ausgewahlt.

Die mit Abstand haufigste Unfallursache im Radverkehr stellt allerding bis heute das
Radfahren, entgehen der Fahrtrichtung dar.

Nr. des Vorschlags: 1625- Ampelschaltung Rathausallee verbessern

Die Ampelschaltung in der Rathausallee ist katastrophal.

Stellungnahme Amt 32:

Die Lichtsignalanlagen in der Rathausallee sind teilverkehrsabhangig geschaltet. D.h.
der Fahrzeugverkehr meldet sich in der Nebenrichtung Uber Detektionsschleifen an
und erhalt daraufhin sein Grun. Liegt keine Anforderung der Nebenrichtung vor, erhalt
diese auch kein Grun. Des Weiteren konnen solche Steuerungen bei Stau die Grun-
zeit verlangern, wodurch eine auf dem Verkehr abgestimmte Steuerung geschaltet
werden kann.

Alle Anlagen auf der Rathausallee sind zusatzlich mit einer sogenannte Busbe-
schleunigung ausgestattet, die bei einer Busanmeldung diesen priorisiert. Hierdurch
kénnen fur den Fahrzeug- Fulligangerverkehr geringere Grinzeiten sowie langere
Wartezeiten entstehen.

Es ist fir das kommende Haushaltsjahr geplant eine Uberpriifung des StraRenzuges
Rathausallee vorzunehmen. Aufgrund von abgeschlossenen StralRenbauprojekten
entstehen Verkehrsverlagerungen die in den jetzigen Steuerungen nicht beriicksich-
tigt sind.

Nr. des Vorschlags: 1652- Temposenkung vor allen Schulen einfiihren

Vor allen Schulen sollte das Tempo gesenkt werden, um die Sicherheit der Kinder zu
schutzen. Liegt eine Schule an einer Hauptstralle, wie z.B. die Grundschule Niendor-
fer Stralde, so sollte es eine Tempo-30-Zone geben.

Liegt die Schule in einer Nebenstralde, wie z.B. die Grundschule Friedrichsgabe, so
sollte hier Schrittgeschwindigkeit festgelegt werden.

Stellungnahme Amt 32:

Gem. § 45 Abs. 9 Ziff. 5 der Straldenverkehrsordnung kann u.a. vor Schulen, die un-
mittelbar an Hauptverkehrsstral3en liegen, Tempo 30 angeordnet werden. Hierflr
sind besondere Prifkriterien in der StVO und in den dazu erlassenen Verwaltungs-
vorschriften und Erlassen vorgeschrieben. Alle Schulen an Hauptverkehrsstral3en
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wurden nach diesen Kriterien im Rahmen eine Verkehrsschau mit Vertretern der Po-
lizei, des Baulasttrager, der Schulen und der Stral3enverkehrsbehérde angesehen
und Tempo 30 vor den Schulen angeordnet, die den Pruifkriterien entsprachen. Die
Grundschule Niendorfer Straf3e fallt auch darunter. Eine Beschilderung ist zwischen-
zeitlich erfolgt. Eine Rechtsgrundlage fur die Anordnung von Schrittgeschwindigkeit
vor Schulen istin der StVO nicht gegeben und folglich darf eine entsprechende Be-
schilderung nicht aufgestellt werden.

Nr. des Vorschlags: 1674- Verkehrsschilder einmal im Jahr auf Sichtbarkeit
kontrollieren

Wenigstens einmal im Jahr sollten die Verkehrsschilder an Norderstedts Stral’en auf
Verschmutzung und Sichtbarkeit kontrolliert werden. Dazu gehéren auch die Weg-
weisungen fur den Fahrradverkehr.

Stellungnahme Amt 70:

Die Stralkenverkehrsbehoérde ist gemal der Verwaltungsvorschrift zu § 45 Abs. 3 der
StralRenverkehrsordnung verpflichtet, entsprechende Verkehrsschauen durchzufiih-
ren, bei denen auch die Sichtbarkeit und Verschmutzung der Verkehrsschilder kon-
trolliert wird. Die Verkehrsschauen finden einmal jahrlich statt. Auch festgestellte
Mangel im Rahmen des AulRendienstes werden regelmaldig an das Betriebsamt wei-
tergegeben.

Die Uberpriifung bzw. Reinigung der Wegweiser fiir den Radverkehr muss gesondert
beauftragt werden. Mit der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes hat sich das
Radverkehrsnetz geandert. Dementsprechend werden alle Schilder spatestens im
nachsten Jahr ausgetauscht und erneuert.

Nr. des Vorschlags: 1709- Effizienter Nahverkehr: Busnetz ausbauen

Das Busnetz ausbauen und zusatzliche Haltestellen einrichten, z.B. beim Feuer-
wehrmuseum. Abends ofter fahren. ErmaRigte Norderstedt-Card fur alle Nordersted-
ter.

Stellungnahme Amt 60:

Die Stadt Norderstedt kann rechtlich nicht Gber eine Takterhdhung von Busbedienun-
gen, Linienergdnzungen oder Tarifanderungen entscheiden — Diese Vorschlage sind
daher nicht umsetzbar.

Zur Erklarung:

Die Bestellung und Bereitstellung gemeinwirtschaftlicher Verkehre im Kreis Segeberg
erfolgt nach MalRgabe des Gesetzes liber den OPNV in Schleswig-Holstein nur
durch den Kreis und nicht durch die kreisangehdrigen Stadte, da diese Aufgabe ge-
setzlich in die alleinige Zustandigkeit der Kreise Ubertragen ist.

Die Stadt Norderstedt betreibt daher weder ein eigenes Busliniennetz, noch einen
Bus-Fuhrpark, sondern ist Teil des OPNV-Grundversorgungsangebotes des Kreises
Segeberg (und befindet sich innerhalb des HVV-Tarifgro3bereiches).

Der zustandige Kreis Segeberg und Mitarbeiter der Stadtverwaltung haben sich aber
mit diesem Verbesserungsvorschlag beschaftigt und kommen einvernehmlich zu dem
Ergebnis, dass in der Stadt Norderstedt die Busse nicht dringt haufiger fahren mus-
sen, da in Norderstedt bereits ein Uberdurchschnittlich komfortables OPNV-Angebot
(10-20-40-Minuten Taktstandard) besteht, welches naturlich auch finanzierbar bleiben
muss. Im Vergleich dazu verkehren z. B. in Neumunster die Busse in der Regel nur
alle 40 bis 60 Minuten (auch zu den Hauptverkehrszeiten).

Der Bus- und Bahn-OPNV in der Stadt Norderstedt weist einen ErschlieRungsgrad
von ca. 90 % auf. Diese Tatsache bestatigt das hohe Niveau im 6ffentlichen Perso-
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nen-Nahverkehr und lasst keinen Rickschluss auf einen akuten Handlungsbedarf fir
den Bau neuer Haltestellen zu.

Insbesondere fur das — zusatzlich Uber die Jahre von der Stadt Norderstedt ge-
wunschte und Uber das Bus-Grundversorgungsangebot des Kreises hinausgehende
— Leistungsspektrum wurde eine vertragliche Regelung zwischen Kreis und Stadt und
zwischen der Hamburger Hochbahn und der Stadt abgeschlossen. Der Defizitaus-
gleich fir alle ZusatzmaRnahmen im Bus- und Bahn-OPNV betragt zurzeit ca.
750.000,00 € im Jahr, welches seit 2019 ebenfalls vom Kreis voll finanziert wird.

Der Kreis Segeberg finanziert im Jahr fiir das Norderstedter-Bus-OPNV-Angebot
Kosten von Uber 4,5MIO€. Die Fahrpreiseinnahmen sind hierbei ebenfalls bereits be-
rucksichtigt.

Die Kosten fiir den gesamten Kreis-OPNV werden durch Fahrpreiseinnahmen nur zur
Halfte refinanziert. Damit besteht bereits heute eine Bezuschussung der Fahrpreise
(fur alle Nutzer/-innen des Angebotes im Grolibereich des HVV) in H6he von ca. 50
%, die sich alle Partner im HVV-Tarifbereich teilen missen.

Zudem hat der zustandige Kreis Segeberg zusammen mitdem Hamburger Verkehrs-
verbund (HVV fur die Freie und Hansestadt Hamburg) bereits mehrfach zu Ermafi-
gungs-Wunschen (eine kreisangehdrige Stadt hatte gerne ihr eigenes Tarifsystem)
Stellung bezogen und lehnt die Einfiihrung von OPNV-Stadttickets (somit auch fiir
Norderstedt) vollends ab.

Zur Begriindung fiihren der Kreis und die Stadt Hamburg aus, dass die Einflihrung
eines individuellen Stadttarifs (z. B. in der Stadt Norderstedt) der vorhandenen Preis-
bildungssystematik im TarifgroRraum (Hamburg und im Kreisgebiet) zuwiderlaufen
und zudem ein fur kurze und mittlere Reiseweiten seit Jahrzehnten bewahrtes Zahl-
grenzsystem zerstort wirde.

Nr. des Vorschlags: 1749 - Kreisel bei Famila Ecke Hempels endlich ausbauen

Der Kreisel bei Famila Ecke Hempels endlich ausbauen, da bei Veranstaltungen im
Stadtpark der Verkehr fast zum Erliegen kommt

Stellungnahme Amt 60:

Das o. g. Defizit ist selbstverstandlich seit Jahren in der hauptamtlichen Verwaltung
bekannt. Die Planungen fiir den inzwischen umgesetzten Ausbau der Stormarnstralie
(mit der Verkangerung in den Stormarnkamp) haben stets den Bau einer Kreisver-
kehrsanlage vorgesehen. Leider verflgt die Stadt Norderstedt (fir die Anlegung eines
einspurigen Kreisverkehrsplatzes mit Rad- und Gehwegen) nicht Uber alle daftr er-
forderlichen Grundstucksflachen. Der private Eigentimer, der in Besitz der zur Reali-
sierung dieser Anlage zwingend erforderlichen Flachen ist, zeigt sich bisher unter
keinen Umstanden bereit, anteilige Grundstlicke dafir zu verkaufen, bzw. er verlangt
dafur von der Stadt Baurechte, die aufderhalb der rechtlich zulassigen Moglichkeiten
liegen wirden.

Eine Enteignung ist nicht mdglich, da rein sachlich auch ohne den Kreisel dort die 6f-
fentliche Sicherheit und Ordnung nicht belegbar gefahrdet ist. Somit fehlen die ge-
setzlichen Grundvoraussetzungen fur ein Grundstlcksenteignungsverfahren, wel-
ches den schwersten Eingriff in die Eigentumsrechte von Blrgern darstellt. Die Huir-
den fir eine solche Mallnahme wurden vom Gesetzgeber deshalb bewusst sehr hoch
eingestuft.

Insofern kann dieser Vorschlag zurzeit nicht umgesetzt werden.

Nr. des Vorschlags: 1832 - Busse haufiger fahren lassen

Fahrdichte des OPNV - hier Busse - erhdhen, damit die Bulrger eher bereit sind, auf
eigene Transportmittel zu verzichten.

Stellungnahme Amt 60:
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Die Stadt Norderstedt kann rechtlich nicht Gber eine Takterh6hung von Busbedienun-
gen entscheiden — Dieser Vorschlag ist daher nicht umsetzbar.

Zur Erklarung:

Die Bestellung und Bereitstellung gemeinwirtschaftlicher Verkehre im Kreis Segeberg
erfolgt nach MaRgabe des Gesetzes liber den OPNV in Schleswig-Holstein nur
durch den Kreis und nicht durch die kreisangehdrigen Stadte, da diese Aufgabe ge-
setzlich in die alleinige Zustandigkeit der Kreise Ubertragen ist.

Die Stadt Norderstedt betreibt daher weder ein eigenes Busliniennetz, noch einen
Bus-Fuhrpark, sondern ist Teil des OPNV-Grundversorgungsangebotes des Kreises
Segeberg (und befindet sich innerhalb des HVV-Tarifgrol3bereiches).

Der zustandige Kreis Segeberg und Mitarbeiter der Stadtverwaltung haben sich aber
mit diesem Verbesserungsvorschlag beschéaftigt und kommen einvernehmlich zu dem
Ergebnis, dass der gesamte OPNV in der Stadt Norderstedt die Busse nicht dringt
haufiger fahren muissen, da in Norderstedt bereits ein Uberdurchschnittlich komfor-
tables OPNV-Angebot (10-20-40-Minuten Taktstandard) besteht, welches natirlich
auch finanzierbar bleiben muss. Im Vergleich dazu verkehren z. B. in Neumunster die
Busse in der Regel nur alle 40 bis 60 Minuten (auch zu den Hauptverkehrszeiten).
Der Bus- und Bahn-OPNV in der Stadt Norderstedt weist einen ErschlieRungsgrad
von ca. 90 % auf. Diese Tatsache bestatigt das hohe Niveau im 6ffentlichen Perso-
nen-Nahverkehr und lasst keinen Rickschluss auf einen akuten Handlungsbedarf zu.
Insbesondere flr das — zusatzlich Uber die Jahre von der Stadt Norderstedt ge-
wunschte und Uber das Bus-Grundversorgungsangebot des Kreises hinausgehende
— Leistungsspektrum wurde eine vertragliche Regelung zwischen Kreis und Stadt und
zwischen der Hamburger Hochbahn und der Stadt abgeschlossen. Der Defizitaus-
gleich fir alle ZusatzmalRnahmen im Bus- und Bahn-OPNV betragt zurzeit ca.
750.000,00 € im Jahr, welches seit 2019 ebenfalls vom Kreis voll finanziert wird.

Der Kreis Segeberg finanziert im Jahr fir das Norderstedter-Bus-OPNV-Angebot
Kosten von Uber 4,5MIO€. Die Fahrpreiseinnahmen sind hierbei ebenfalls bereits be-
rucksichtigt.

Die Kosten fiir den gesamten Kreis-OPNV werden durch Fahrpreiseinnahmen nur zur
Halfte refinanziert. Damit besteht bereits heute eine Bezuschussung der Fahrpreise
(fr alle Nutzer/-innen des Angebotes im Grolibereich des HVV) in H6he von ca. 50
%, die sich alle Partner im HVV-Tarifbereich teilen missen.

Zusammenfassend kann dieser Vorschlag daher mittelfristig nicht umgesetzt werden.

Nr. des Vorschlags: 1772 - OPNV Stadtticket einfiihren

Fir Norderstedt ein OPNV Stadtticket einfiihren.

Stellungnahme Amt 60:

Die Stadt Norderstedt kann rechtlich kein eigenes Stadtticket einflhren — Dieser Vor-
schlag ist daher nicht umsetzbar.

Zur Erklarung:

Die Bestellung und Bereitstellung gemeinwirtschaftlicher Verkehre im Kreis Segeberg
erfolgt nach MaRgabe des Gesetzes tiber den OPNV in Schleswig-Holstein nur
durch den Kreis und nicht durch die kreisangehdrigen Stadte, da diese Aufgabe ge-
setzlichin die alleinige Zustandigkeit der Kreise Ubertragen ist.

Die Stadt Norderstedt betreibt daher weder ein eigenes Busliniennetz, noch einen
Bus-Fuhrpark, sondern ist Teil des OPNV-Grundversorgungsangebotes des Kreises
Segeberg (und befindet sich innerhalb des HVV-Tarifgrol3bereiches).

Der zustandige Kreis Segeberg hat zusammen mit dem Hamburger Verkehrsverbund
(HWV fur die Freie und Hansestadt Hamburg) bereits mehrfach zu entsprechenden
Wlnschen (eine kreisangehorige Stadt hatte gerne ihr eigenes Tarifsystem) Stellung
bezogen und lehnt die Einfiihrung von OPNV-Stadttickets (somit auch fiir Nor-
derstedt) vollends ab.
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Zur Begrindung fuhren der Kreis und die Stadt Hamburg aus, dass die Einfihrung
eines individuellen Stadttarifs (z. B. in der Stadt Norderstedt) der vorhandenen Preis-
bildungssystematik im TarifgroRraum (Hamburg und im Kreisgebiet) zuwiderlaufen
und zudem ein fur kurze und mittlere Reiseweiten seit Jahrzehnten bewahrtes Zahl-
grenzsystem zerstort wirde.

Nr. des Vorschlags: 1640 - Mehr gute Fahrradstinder oder Radbiigel an geeig-

neten Stellen aufstellen

Schaffung weiterer Abstell Vorrichtungen fur Fahrrader, und zwar solche, die auch
genug Platz lassen, so dass die Rader weder beim Einstellen noch beim Heraus-
nehmen nicht beschadigt werden, sowie die Mdglichkeit, diese so sichern zu kénnen,
ohne sich korperlich verbiegen zu mussen.

An allen relevanten Stellen in unserer Stadt ( Herold Cen-
ter,Bahnhofe,Rathaus,Moorbek Passage ...) ist es z.T. grottenschlecht bestellt da-
rum! Wahrend hingegen in der Ulzburger Strasse jede Menge Fahrradstander auf-
wandig und teuer hingebaut wurden, diese aber zum gréfiten Teil unbenutzt bleiben.
Begrundung dafir: es liegt gar keine grofe Geschaftsdichte vor, die diesen Schritt
notig gemacht hatte.

Als Burger, von dessen Steuern dieser "Spal" bezahlt wurde, frage ich mich: Wer
plant solche Sachen? Wir sollen am besten unsere Autos stehen lassen und umwelt-
bewusst handeln, was ja auch von vielen Burgern befirwortet wird, aber die konse-
quente Umsetzung der Anforderungen dafur erfolgt nicht.

Stellungnahme Amt 60:

Dieser Vorschlag wird bereits umgesetzt.

Die Stadt Norderstedt hat im Jahr 2012 eine umfangreiche Mangelanalyse zu allen
Fahrradabstellanlagen beauftragt. Anhand dieser Liste wurden Fahrradabstellplatze
mit besonders hohem Handlungsbedarf identifiziert. Diese wurde und wird bis heute
sukzessive abgearbeitet und die vorhandenen Mangel sind schon an vielen Stellen
beseitigt.

An allen Bahnhaltepunkten befinden sich in Norderstedt (iberdachte Fahrradabstell-
anlagen. In Norderstedt-Mitte sogar zusatzlich noch ein Fahrradparkhaus mit rd. 350
gesicherten Abstellmdglichkeiten. Am U-Bahnhof in Garstedt ist ein gleichwertiges
Parkhaus in Planung.

An den Nahversorgungszentren befinden sich ebenso stets Fahrradbugel.

Im Oktober 2018 wurden zum Beispiel an der P+R-AKN Haltestelle ,Haslohfurth” alle
Vorderradhalter durch Bugel ersetzt. Die P+R-Anlage an der AKN-Haltestelle
.Meeschensee” wird vergrofiert und erhalt in diesem Zusammenhang zusatzliche,
zahlreiche Fahrradblgel.

Entlang der Rathausallee wurden gleichermalen die ,Vorderradhalter” (Felgenkiller)
durch Bugel ersetzt. Einzig direkt auf dem Rathausmarkt wurden die Vorderradhalter
(noch) nicht ersetzt, weil dort umfangreiche Umgestaltungsmalinahmen geplant sind.
An der Ulzburger Stralde wurden sogar Parkplatze zugunsten hochwertiger Fahrrad-
bugel aufgegeben. Dies stellt eindeutig einen konkreten Beitrag zugunsten umwelt-
freundlicher Verkehrsmittel dar.

Ein Groliteil der Fahrradabstellanlagen im Norderstedter Stadtgebiet befindet sich je-
doch in Privateigentum. Diese Tatsache ist fur Auenstehende nicht immer klar er-
kennbar. Dort wurden haufig Vorderradhalter aufgestellt. Darauf hat die Stadt Nor-
derstedt keine Einfluss, da bislang keine Vorschrift fur Privateigentimer existiert, wie
private Fahrradabstellanlagen gestaltet werden mussen.

Abschlief’end wird gebeten, dass der Verfasser dieses Vorschlages Kontakt mit dem
Fachbereich Verkehrsflachen (in der Stadtverwaltung ist Frau Hal} zustandig, Telefon
040 /535 95 366, Raum 211 im 2. Obergeschoss des Rathauses) aufnimmt. Dann
kdnnen direkt Vorschlage unterbreitet werden und auch seitens der Stadt erklart wer-
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den, wo und wann neue Abstellbligel geplant sind, bzw. an welcher Stelle gar keine
offentlichen Flachen fir solche Realisierungen vorhanden sind.

Nr. des Vorschlags: 1737 - Mehr Radstéander am U-Bahn Richtweq aufstellen

Die Anzahl der Fahrradstander oder Radhaltebligel an der U-Bahn Richtweg reichen
langst nicht mehr aus und je mehr Menschen im Garstedter Dreieck wohnen, um so
mehr werden bendtigt. Bitte ausbauen, Platz ist hier ja ausreichend vorhanden.

Stellungnahme Amt 60:

Der Vorschlag befindet sich bereits in der Umsetzung — eine kurze Nachfrage in der
Stadtverwaltung ware sinnvoll gewesen.

Aufgrund der anstehenden Planungen ,rund um das Garstedter Dreieck®, bzw. im Be-
reich der vorhandenen U-Bahn-Station ,Richtweg“, sind komfortable Fahrrad-
Abstellanlagen geplant. Da die Realisierung frihestens im Jahr 2020 erfolgt, ist jetzt
eine Errichtung von ,Fahrradabstellanlagen® dort nicht wirtschaftlich sinnvoll. Die
Verwaltung der Stadt hat allerdings beschlossen, dass dort mobile Fahrradabstell-
platze (als Zwischenlésung bis die Umgestaltung des gesamten Bereiches erfolgt)
aufgestellt werden sollen. Diese sind bereits bestellt und es werden in Kirze 20 zu-
satzliche Abstellmdglichkeiten am Richtweg zur Verfliigung stehen.

Nr. des Vorschlags: 1757 - Segeberger Chaussee sanieren

Die Segeberger Chaussee ist dringend zu sanieren. Es handelt sich um eine Bun-
desstral’e, das Konzept zur Sanierung muss Stadt Norderstedt erstellen, zahlen tut
die Sanierung das Land.

Vollstandige Sanierung vom Kreisel Ochsenzoll bis zum Ortsausgang. Die vielen
Schlaglécher und Risse, stellen nicht nur eine Larmbelastigung fur alle Anwohner
dar.

Stellungnahme Amt 60:

Die Segeberger Chaussee ist eine von Grund auf marode und kaputte Stral3e. Auf-
grund zahlreicher Abstimmungsschwierigkeiten mit dem Landesbetrieb Verkehr, der
hier die grundlegende Sanierung bezahlen muss, ist es bis heute nicht mdglich ge-
wesen, die notwendigen Tiefbauarbeiten durchzuflhren. Die einzige Ausnahme ist
der Bereich zwischen Hofweg und Wilstedter Weg. Zurzeit werden grof¥flachige As-
phaltsflicken eingebaut, damit die grébsten Schaden beseitigt sind und die Stralke
noch einigermalfden gut durch den Winter kommt. Fur die Folgejahre sind regelmafi-
ge Aufbauarbeiten in der Stral3e abschnittsweise geplant.

Nr. des Vorschlags: 1797 - Bessere Radwegebeschaffenheit: Kein Verbund-

pflaster nutzen

Bitte keine weiteren Radwege aus Verbundpflaster bauen. Auch Radfahrer wollen ei-
nen guten Untergrund!

Stellungnahme Amt 60:

Vorschlag nicht konkret nachvollziehbar (Verbundpflaster wird allerdings gar nicht
genutzt).

Es wird in diesem Beitrag nicht benannt, was die winschenswerte Alternative fur den
Belag von Radwegen ist.

Von daher wird zu diesem Punkt eine allgemeine Stellungnahme verfasst:
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Asphalt wird fur stralenbegleitende Radwege nicht mehr eingesetzt. Bei Asphalt
kommtes bei Aufgrabungen (Leitungen befinden sich sehr oft darunter) immer zu
grof3en Lochern, die aufwendig geschlossen werden mussen. Das zieht hdhere Kos-
ten und langere Bauzeiten nach sich. Asphalt

Bei einer Pflasterung kann das vorhandene Pflaster aufgenommen werden, die Lei-
tungen getauscht und abschlieRend das ,alte” Pflaster wieder verlegt werden.

Es gibt daher die MaRgabe, Radwege nicht mit Verbundpflaster, sondern mit dem
quadratischen Cassero-Radweg-Stein (MalRe 20*20*8 cm ohne Fase) zu verlegen.
Dieser wurde beispielsweise entlang der neuen Horst-Embacher-Allee verwendet.

Nr. des Vorschlags: 1602 - Fahrrad- Zahl-Saulen nicht anschaffen

Was soll denn bitte die Anschaffung von 5 Saulen, die die Fahrradfahrer zahlen?
Uber 150.000€. Das Geld kann ja wohl sinnvoller ausgegeben werden. Die Zahlung
kdnnten Schuler tbernehmen 3 Tage und schon hat die Stadt ihre Zahlen.

Stellungnahme Amt 60:

Vorschlag wird umgesetzt.

Die Fahrradzahlstellen sind eine Malnahme aus dem politisch beschlossenen 20-
Punkte-Programm fur die stadtweite Radverkehrsforderung. Im Zuge dieses Be-
schlusses wurde zu diesem Thema eindeutig festgehalten, dass mindestens funf
Zahlstellen mit mindestens einem Display in Norderstedt realisiert werden sollen.
Diese Zahlstellen dienen in erster Linie als Werbemittel fur den Radverkehr (wie z. B.
in anderen Stadten auch, Minster, Koln, etc.). Auf diese Weise wird dem Radverkehr
ein hoherer Stellenwert im Verkehrsraum eingeraumt. Auch andere Kommunen in
Schleswig.-Holstein setzen dieses Mittel firr die Offentlichkeitsarbeit ein.

Bei der Festlegung der Standorte hat die Politik nun entschieden, dass diese zu-
nachst ohne Displays realisiert werden. Daflr sollen zusatzlich noch die Kosten fur
eine mobile Zahlanlage gepruft werden.

Nr. des Vorschlags: 1717 - Buslinien zu Randzeiten nicht abschneiden

Es ware schon, wenn Buslinien insbesondere abends nicht vorzeitig enden, sondern
verlasslich durchfahren und groéf3ere Wohngebiete bedienen. Ich denke aus eigener
Erfahrung insbesondere an die Region zwischen Steindamm und Harckesheyde,
wenn die Linien 293 und 393 haufig bereits am Falkenhorst bzw. Stadtpark enden
statt bis zum Ende der Falkenbergstral’e durchzufahren. Diese geringflgige Verlan-
gerung der Busfahrt um wenige Minuten wirde vielen Menschen langere FuRmar-
sche nach Hause ersparen.

Stellungnahme Amt 60:

Aus technischen und wirtschaftlichen Griinden ist die Umsetzung dieses Wunsches
nicht seitens der Stadt Norderstedt mdglich, die Frage misste (konkretisiert) an den
zustandigen Kreis Segeberg gerichtet werden.

Zur Erlauterung:

Die Bestellung und Bereitstellung gemeinwirtschaftlicher Verkehre im Kreis Segeberg
erfolgt nach MaRgabe des Gesetzes tiber den OPNV in Schleswig-Holstein nur
durch den Kreis und nicht durch die kreisangehdrigen Stadte, da diese Aufgabe ge-
setzlich in die alleinige Zustandigkeit der Kreise Ubertragen ist.

Die Stadt Norderstedt betreibt daher weder ein eigenes Busliniennetz, noch einen
Bus-Fuhrpark, sondern ist Teil des OPNV-Grundversorgungsangebotes des Kreises
Segeberg (und befindet sich innerhalb des HVV-Tarifgrol3bereiches).
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25. Nr. des Vorschlags: 1608 - Bessere OPNV-Verbindung in Richtung Flughafen

26.

27.

schaffen

Ich wiirde mir eine bessere und schnellere Verkehrsanbindung mit dem OPNV von
Norderstedt Mitte in Richtung Flughafen wiinschen. Bislang ist das immer mit Um-
steigen verbunden (Auto etwa 15 Minuten; Bahn/Bus etwa 30 bis 40 Minuten). Kénn-
te man auch mit dem Nordport und IKEA verbinden.

Stellungnahme Amt 60:

Jede neue Bus-Direktverbindung, die zusatzlich eingefuhrt wird, muss mit erhebli-
chen weiteren Zusatzkosten refinanziert werden. Diese Finanzmittel sind bisher nicht
im Haushaltsplan der Stadt Norderstedt vorgesehen und missten zusatzlich einge-
stellt werden.

Ungeachtet dessen wurde eine Bus-Direktverbindung zwischen Norderstedt
(U1/AKN) und dem Flughafen Hamburg (S1) bereits gepruft und als nicht realisierba-
re unwirtschaftliche Malnahme vom Hamburger Verkehrsverbund (HVV) abgelehnt.
Zur Begrundung kann hierzu ausgefuhrt werden, dass sich heute an allen Haltestel-
len in Norderstedt taglich ca. 17.000 Fahrgaste befinden, die mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln unterwegs sind. Im gesamten HVV-Bedienungsgebiet werden kontinuier-
lich Befragungen und Fahrgasterhebungen durchgefihrt, die u. a. genauen Auf-
schluss Uber Herkunfts- und Zielorte bringen. Aus diesen Analysedaten istz. B. her-
vorgegangen, dass 35 Fahrgaste aus Norderstedt taglich ihr Ziel am Flughafen-
Hamburg haben.

Der Flughafen Hamburg kann heute aus Norderstedt kommend bereits mit relativ di-
rekten Bus- und Bahnlinienfuhrungen erreicht werden. Fir vereinzelte Besuche des
Flughafens (Urlaub), lohnt sich nicht die Einflhrung einer neuen Busverbindung.

Die Einflihrung einer Bus-Direktverbindung zwischen Norderstedt (Mitte) und dem
Flughafen Hamburg misste als grenziiberschreitende MaRnahme von beiden Kom-
munen finanziert werden. Es ware (von dem Hintergrund der o. g. Bedarfe) mit einem
Defizitausgleich von ca. 200T€ im Jahr fur die Stadt Norderstedt zu rechnen. Eine
entsprechende Summe musste auch von der Stadt Hamburg aufgebracht werden.
Diese MalRnahme ist aufgrund des zu geringen Kosten- Nutzeneffektes nicht empfeh-
lenswert und wurde deshalb bereits von den politischen Entscheidungstragern der
Stadte Hamburg und Norderstedt nicht zur Umsetzung beschlossen.

Daher kann dieser Vorschlag nicht umgesetzt werden.

Nr. des Vorschlags: 1703 - Mehr offentliche Toiletten einrichten

Im Moment ist Norderstedt eher eine Stadt fur Autofahrer. WWenn man schnell von A
nach B kommt dann ist es vielleicht nicht so schlimm aber wenn man in Norderstedt
zu Fufd unterwegs ist gibt es einen grolRen Mangel an 6ffentlichen Toiletten.

Stellungnahme Amt 68:

Es gibt zurzeitin Norderstedt 5 Offentliche WC-Anlagen und zwar am ZOB Glashiit-
te, ZOB Garstedt, Harksheider Markt, im Stadtpark und am ZOB Norderstedt-Mitte.
Die Schaffung bzw. Installation weiterer 6ffentlicher WC's musste im politischen
Raum hinsichtlich der erforderlichen notwenigen Standorte und Investitionen disku-
tiert und gegebenenfalls beschlossen werden.

Nr. des Vorschlags: 1641 - Bonus-Malus-System fiir 6ffentliche Auftrage einfiih-

ren

Besonders beim StralRenbau - aber auch bei Hochbauten - gibt es immer wieder
Phasen, in denen lange Zeit nichts passiert. Die Baustelle ist abgesperrt und ein Hin-
dernis. Das Beispiel Niederlande zeigt, das es sehr vorteilhaft ist, wenn man nicht nur
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den Verzug bestraft (Konventionalstrafe), sondern wenn man umgekehrt auch eine
vorfristige Fertigstellung belohnt.

Stellungnahme Amt 60:

Die Stadt Norderstedt kann rechtlich diesen Vorschlag nicht umsetzen, da eine Bo-
nus-Malus-Regelung die bundesdeutsche Verdingungsordnung fur Bauleistungen
(=VOB) unterlaufen wirde.

Zur Erlauterung:

Niederlandische Vergabe- und Verdingungsordnungen gelten nicht in der Bundesre-
publik Deutschland und sind auch nicht auf geltende Regelungen in der Schleswig-
Holsteinischen Vergabeordnung Ubertragbar.

Die Bonus-Malus-Regelung ist ein regulares Mittel aus der Honorarordnung fur Archi-
tekten und Ingenieure (HOAI). Dort wird in § 7 Absatz 6 eine Bonusregelung von bis
zu 20 % maglich gemacht, wenn die Planungsleistung eine besondere Kostensen-
kung ohne Verminderung des vertraglich festgelegten Standards mdglich ist. Ein Ma-
lus Honorar von bis zu -5% ist moglich, wenn die festgelegten anrechenbaren Kosten
Uberschritten werden. Dieses Bonus-Malus-Honorar kann, muss aber nicht, im Inge-
nieurvertrag schriftlich festgelegt wer-den.

Bei Stral3en- und Hochbauplanungen verzichtet die Verwaltung auf diese Regelun-
gen, da es mit den Baustoffen wie Betonsteinen, Asphalt und Naturschottertrag-
schichten keine Bereiche gibt, die durch Innovative Ideen in den Kosten reduziert
werden kdnnten ohne eine Anderung des Standards zu verursachen.

In der VOB ist fur Bauleistungen eine solche Regelung nicht vorgesehen. Dies ist
auch Konsequent, da die VOB im Teil B die Ausfuhrung von Bauleistungen regelt und
in den §§ 5, 6, 11 speziell auf Ausfuhrungsfristen, Behinderungen und Vertragsstra-
fen eingeht.

In der VOB wird vorgegeben mit welchen Mitteln Bauzeiten festgelegt werden kénnen
und welche Konsequenzen sich daraus ergeben. Die Abwicklung des Bauvertrages
geht grundsatzlich davon aus, dass die Malinahme so schnell und wirtschaftlich wie
maoglich abgewickelt wird. Die Bauzeit wird so festgelegt dass die Malnahme unter
perfekten Bedingungen ohne unvorhergesehenes mit idealer Besetzung vor Ort und
idealer technischer Ausstattung erfolgen wird.

Danach hat die Baufirma ihre Baustellenorganisation durchzufihren.

Die Baufirma hat nach der VOB jede BaumalRnahme so schnell und wirtschaftlich wie
maoglich durchzufuhren. Ergabe sich jetzt also eine Maglichkeit fur eine Strallenbau-
firma eine schnellere Bauweise unter gleicher Wirtschaftlichkeit durchzufuhren, hat
sie diese eben auch auszufuhren. Umgekehrt gerat eine Baufirma aufgrund eigenem
Verschulden unter Verzug, muss diese alle MalRnahmen ergreifen die mdglich sind
um diesen Verzug innerhalb der Bauzeit wieder aufzuholen.

So schreibt der § 6 VOB Teil B in Absatz 6 vor: ,Sind die hindernden Umstande von
einem Vertragsteil zu vertreten, so hat der andere Teil Anspruch auf Ersatz des
Nachweislich entstandenen Schadens, des entgangenen Gewinns, aber nur bei Vor-
satz oder grober Fahrlassigkeit...“

Eine Bonus-Malus-Regelung wirde dieses von der VOB vorgeschriebene System un-
terlaufen. Da die zu zahlende Strafe bei der Malus-Regelung nicht mit dem Prinzip
des Nachweises des entstandenen Schadens korrespondiert. Gleichzeitig wirde die
VOB-gerechte Vertragsstrafe mit der Malus-Vertragsstrafe in Einklang zu bringen
sein. Was zum Schluss nur eine VOB gerechte Vertragsstrafe ergeben kann.
Zusatzlich wirde die Baufirma dem Bauherrn die Mdglichkeiten zur schnelleren Bau-
umsetzung vorenthalten und diese nur gegen die Zahlung des Bonus offen legen.
Dabei musste der Bauherr mit Steuergeldern etwas bezahlen, was nach VOB eigent-
lich schon inkludiert ist.

Generell istes durchaus moglich Kosten und/oder Bauzeiten zu sparen. Dies jedoch
mit den damit einher gehenden Konsequenzen.

So ist es fUr eine Baufirma eindeutig wirtschaftlicher, wenn diese entsprechende Frei-
raume flr eigene Entscheidungen erhalt. Von diesen Entscheidungen kann auch der
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28.

Bauherr in Form von Schnelligkeit und Wirtschaftlichkeit profitieren. Dies kann aber
nur zu Lasten des normalerweise gesteckten Rahmens erfolgen.

Bei der Festlegung einer Bauzeit wird immer von einer schnellstmdglichen Bau-
umsetzung unter Einhaltung verschiedener Rahmenbedingungen, wie die Aufrecht-
erhaltung des Verkehrs, die Erreichbarkeit von privaten Anliegerzufahrten, Larm-
schutzrechte oder Wirtschaftlichkeit der Umsetzung ausgegangen.

Eine wirtschaftliche Umsetzungist fir eine 6ffentliche Verwaltung generell Pflicht.
Dies mit einem Bonus zu verbinden, der frei gezahlt wird, fir eine schnellere Umset-
zung, die nach VOB ohnehin erforderlich ist, ist fur die 6ffentliche Hand nicht be-
grundbar.

Fir eine Beschleunigung der Arbeiten misste also erstmal ein gewisser Entschei-
dungsfrei-raum fur die Baufirma geschaffen werden.

Dieser Freiraum ist durch Vorgaben der Verwaltung, zur standigen Erreichbarkeit von
Grundstucken, Einhaltung des Larmschutzes und Aufrechterhaltung eines grotmog-
lichen Verkehres innerhalb des Baubereiches, derzeit nicht gegeben. Dieser Frei-
raum konnte dadurch erreicht werden, dass Schicksal der Flache in Ganze der Bau-
firma zu Uberlassen.

Also erst mit der Mglichmachung eines Freiraumes fur die Eigenorganisation einer
Baufirma kann das Prinzip fir einen Bonus erreichbar werden.

Das fangt damit an, eine Vollsperrung zu erméglichen damit die Firma ihren eigenen
Bauablauf auch so organisieren kann, dass eine Verklrzung der Bauzeit moglich ist
und es Ihr frei-gestellt wird, wie die Verkehre zu organisieren sind. Damit wiirde auch
die Erreichbarkeit insbesondere von Gewerbetreibenden evtl. nicht mehr gegeben
sein. Wird das Baufeld dadurch so grof3, dass z.B. zwei Bagger statt einem einge-
setzt werden kdnnen, kénnte sich eine echte Beschleunigung ergeben.

In StralRenbaustellen, die einen eher langlich schmalen Verlauf haben, ergibt sich
diese Moglichkeit jedoch selten. Dieses System wirde sich daher eher fir Baumalf3-
nahmen auf der ,Griinen Wiese" eignen.

Seitens der Verwaltung wird nicht bestritten, dass es je nach Baufirma und Baustelle
unter-schiede in der Abwicklung von Baustellen gibt, oder es manchmal durch Unter-
besetzung bei Baustellen zu Bauzeitverziigen kommt. Diese Félle sind jedoch von
der VOB geregelt und unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten, nicht durch eine zu-
satzliche Bonus-Malus-Regelung positiv beeinflussbar.

In diesem Zusammenhang ist auch zu erlautern, dass von Seiten der Verwaltung je
nach BaumalRnahme eine Abwagung stattfindet, ob es erforderlich ist bei Baufirmen
Bauzeitverziige gemaf} VOB zu ahnden oder einer Baufirma etwas Spielraum fur ei-
ne Eigen-organisation zu lassen. So ist im Bezug auf Hauptverkehrsstral3en eines
der Hauptthemen die Bauzeit und ein Spielraum wird seitens der Verwaltung nicht
gewahrt.

Bei NebenstralRen allerdings, in denen weniger Nutzungseinschrankungen hin zu
nehmen sind, wird unter Berlcksichtigung des vorherrschenden Personalmangels,
des guten Verhaltnisses zur Baufirma und der generellen Schwierigkeit den Baufir-
men eindeutiges Verschulden nachzuweisen, ein gewisser Freiraum gewahrt. Insbe-
sondere wenn in diesen Bau-stellen alle Grundstlcke anfahrbar bleiben.

Nach allem wirde mit der Bonus-Malus-Klausel die VOB unterwandert, was im
schlimmsten Fall die VOB als Vertragsgrundlage in ihrer Gesamtheit ungultig machen
wurde.

Nr. des Vorschlags: 1711 - Oadby-and-Wigston-StraRe Ampel Moorbekstrale

nachts abstellen

Da die Ampel hauptsachlich fur die Berufsschuler bei der Moorbekhalle bendtigt wird,
kann diese doch ab 20:00 unter der Wochen und am Wochenende ganztagig abge-
schaltet werden.
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29.

30.

Stellungnahme Amt 32:

Die Lichtsignalanlage Oadby-and-Wigston-Stral3e / Moorbekstral3e ist nicht nur far
die Berufsschiler da, sondern auch fir die Anwohner in der Moorbekstralle, sowie fur
Fuldganger und Radfahrer. Hinter der Anlage in der Moorbekstralle ist der Zugang
zum bahnbegleitenden Radweg. Dieser wird am Wochenende stark von Rad- und
Fuldgangern frequentiert. Dementsprechend sollte aus Sicherheitsaspekten eine ge-
sicherte Querung der Oadby-and-Wigston-Strafle moglich sein.

Eine Nachtabschaltung erfolgt an dieser Anlage, aber erst um 23:00 Uhr. Die Licht-
signalanlage wird verkehrsabhangig geschaltet, d.h. die Oadby-and-Wigston-Stralle
hat Dauergrun und nur wenn die Nebenrichtung anfordert, bekommt diese Grin. Da-
raus ergeben sich in den Schwachverkehrszeiten fir den Verkehrsfluss auf der
Oadby-and-Wigston-Stralte kaum Stdrungen.

Nr. des Vorschlags: 1778 - OPNV statt Auto - Umstieq durch preiswerte Ticket
fordern

Der Autoverkehr wird durch viele Neuanmeldungen in Norderstedt unertraglich. Die
Verkehrszahlungen haben ergeben, dass der meiste Verkehr durch Fahrten innerhalb
der Stadt verursacht wird.

Um dem entgegenzuwirken muss der ONV mehr genutzt werden und dafir
preisgunstiger sein. Vorschlag:

Jahreskarte fir Fahrten innerhalb Norderstedt: 50 €

Kinder bis 15 Jahre: 10 €

Vorteil: Auto bleibt stehen, Straldenbelag wird geschont und Ausbaukosten werden
gesenkt.

Stellungnahme Amt 60:

Die Stadt Norderstedt kann rechtlich keinen eigenen Bus-Tarif einflihren — Dieser
Vorschlag ist daher nicht umsetzbar.

Zur Erklarung:

Die Bestellung und Bereitstellung gemeinwirtschaftlicher Verkehre im Kreis Segeberg
erfolgt nach MaRgabe des Gesetzes tiber den OPNV in Schleswig-Holstein nur
durch den Kreis und nicht durch die kreisangehdrigen Stadte, da diese Aufgabe
gesetzlich in die alleinige Zustandigkeit der Kreise Ubertragen ist.

Die Stadt Norderstedt betreibt daher weder ein eigenes Busliniennetz, noch einen
Bus-Fuhrpark, sondern ist Teil des OPNV-Grundversorgungsangebotes des Kreises
Segeberg (und befindet sich innerhalb des HVV-Tarifgro3bereiches).

Der zustandige Kreis Segeberg hat zusammen mit dem Hamburger Verkehrsverbund
(HVV fur die Freie und Hansestadt Hamburg) bereits mehrfach zu entsprechenden
Winschen (eine kreisangehdrige Stadt hatte gerne ihr eigenes Tarifsystem) Stellung
bezogen und lehnt die Einfiihrung von OPNV-Stadttickets (somit auch fiir
Norderstedt) vollends ab.

Zur Begrundung fuhren der Kreis und die Stadt Hamburg aus, dass die Einfuhrung
eines individuellen Stadttarifs (z. B. in der Stadt Norderstedt) der vorhandenen
Preisbildungssystematik im Tarifgroraum (Hamburg und im Kreisgebiet)
zuwiderlaufen und zudem ein fur kurze und mittlere Reiseweiten seit Jahrzehnten
bewahrtes Zahlgrenzsystem zerstort wirde.

Nr. des Vorschlags: 1721- Parkgebuhren sollten nicht eingefiihrt werden

Die Einfihrung von Parkgebuhren ist nicht wirklich sinnvoll. Zum einen sind damit er-
hebliche Kosten fiir Schranken, Automaten, Verwaltung, Personal, etc. verbunden.
Ob die Einnahmen diese Ausgaben wirklich decken kann niemand vorhersagen. Die
Parkgebuhren werden mit Sicherheit dazu fihren , dass die Parkplatze leerer sein
werden als jetzt und somit weniger eingenommen wird als erhofft. Ich selbst fahre mit
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dem Auto nach Norderstedt Mitte und dann mit der U-Bahn weiter nach Hamburg.
Wennich jetzt auch noch Parkgebiihren zahlen muss, kann ich auch gleich mit dem
Auto direkt zu meinem Arbeitsplatz fahren und meine HVV Monatskarte kindigen.
Das kann es doch nicht sein. Wenn man mehr Leute dazu bewegen maochte offentli-
che Verkehrsmittel zu benutzen, dass muss man attraktive Angebote machen und
nicht die Kosten erhdhen. Parkgeblhren werden mit Sicherheit nicht dazu flhren,
dass mehr Leute mit der Bahn fahren.

Stellungnahme Amt: 60

Die politischen Entscheidungstrager der Stadt Norderstedt haben Uber die Anordnung
und die tarifiche Hohe von Parkgeblhren entschieden. Der rechtsverbindliche Be-
schluss des zustandigen politischen Ausschusses fur Stadtentwicklung und Verkehr
sieht fur die nahe Zukunft Parkgebihren in der gesamten Stadt Norderstedt (vor-
nehmlich auf Grof3parkplatzen und in allen stadtischen P+R-Anlagen) vor. Mit einer
durchschnittlichen Preisgestaltung von 2,00 € am Tag wurden vergleichsweise mode-
rate Gebuhren festgesetzt.

Die hauptamtliche Verwaltung muss und wird diesen Beschluss umsetzten. Daher
wird dieser Vorschlag nur zur Kenntnis genommen und kann nicht umgesetzt werden.
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