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Anfrage zum neuen Personenbeforderungsgesetz (PbefG) und jdié?i&enﬁaM.. 'ig’_'_“""/“‘(’ ______
Linienbedarfsverkehr (Ridepooling) in Norderstedt. A

1. Das neue PbefG spricht den Kommunen mehr Gestaltungsraum fiir die modernen
Konzepte der Personenbeférderung zu. Hat sich die Verwaltung Norderstedt mit den
daraus resultierenden Anderungen fiir die Stadt Norderstedt bereits auseinandergesetzt?

2. Inwieweit besteht die Mdglichkeit, bedarfsgesteuerte Pooling-Dienste des OPNV
(Linienbedarfsverkehr) als eine Sonderform fiir Norderstedt zu etablieren?

3. Welche Kosten waren bei einem Linienbedarfsverkehr beispielsweise mit der Gemeinde
Tangstedt oder Kisdorf (einem Expressbus) zu erwarten? (Modelprojekte wie
beispielsweise der Ridepooling-Anbieter Door2Door als Referenz)

4. Hat die Verwaltung bereits Pldne fiir geeignete Abstellorte moglicher gebiindelter
Bedarfsverkehre vorgesehen bzw. angedacht?

5. Gibt es bereits Gesprache mit der Stadt Hamburg bzgl. der gebiindelten Bedarfsverkehre,
um ein gemeindeiibergreifendes Mobilitdtskonzept herzustellen?

Sachverhalt

Am 26. Mérz hat der Bundesrat der Novellierung des Personenbeférderungsgesetzes (PbefG)
zugestimmt. Dies 6ffnet endlich den Weg fiir eine moderne Personenbeférderung.
Die Umgestaltung der Mobilitdt in Stadt und Land zum Besseren braucht On-Demand-Ridepooling!

Neue digitale Mobilitatsdienstleister und Geschaftsmodelle drangen auf den Markt bzw. sind schon
am Markt tatig, z.B. zur Vermittlung von (Sammel-)Fahrten per App- bzw. Smartphone-Steuerung.
Das Gesetz gibt Rechtssicherheit fiir neue Mobilitdtslésungen. Zentraler Baustein ist der
Linienbedarfsverkehr. Pooling-Angebote kénnen mit wichtigen Vorgaben wie einer Poolingquote
versehen werden. Dazu wird es bedeutend sein, dass Kommunen im Zuge der weiteren
Ausgestaltung einen Zugriff auf Verkehrsdaten erhalten, die es ihnen ermdglichen, Verst6Re
tatsdchlich nachzuvollziehen und gegebenenfalls sanktionieren zu kénnen. Hier handelt es sich um
einen flexiblen OPNV, der so komfortabel wie das eigene private Auto werden soll und damit einen
zentralen Beitrag zur Verkehrswende leistet.

Vor allem die 6ffentliche Hand wird durch das neue Gesetz gestarkt. Kommunen werden wirksame
Steuerungsmaoglichkeiten gegeben, u.a. um das Zusammenspiel vor Ort mit dem lokalen/regionalen
OPNV so effizient wie méglich zu gestalten und um die von den neuen Dienstleistern zu erfiillenden
Standards festzulegen. Norderstedt kénnte bedarfsgesteuerte Pooling-Dienste des OPNV
integrieren, um die umliegenden Gemeinden besser an das Verkehrsnetz anzuschlieRen.
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