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Anfrage von Herrn Holtfoth zur Lichtsignalanlage Ochsenzoller Stralie / Berliner Allee
hier: Schaltung der FulRgangersignalgruppe zur Querung der Ochsenzoller Straf3e

Zu Frage 1:
Die komplette Steuerung der Lichtsignalanlage aber auch der benachbarten Anlagen wurde im Rahmen der

Busbeschleunigung tberarbeitet. Im Zuge dieser Uberarbeitung wurden auch die Griinzeiten fiir FuRgénger und
Radfahrer den neuen Anforderungen angepasst.

Selbstverstandlich hat eine Griinzeitreduzierung eines Verkehrsstromes einen Effekt. Die hier gewonnene Zeit
kann einem anderen Verkehrsstrom zugeschlagen werden. In diesem Fall dem Verkehrsstrom der
Busbeschleunigung.

Zu Frage 2/3:
Selbstverstandlich ermdglicht die Griinphase an der Querung tber die Ochsenzoller Strae ein relativ sicheres

Queren, denn nicht die Lange der Griinphase ist ein Indiz fir Sicherheit, sondern die sogenannte
"sicherheitsrelevante Zwischenzeit" nach Ende der Grinzeit.

Dies heil3t in der Praxis, dass ein FuRganger, der in der letzten Grinsekunde (und diese Griinsekunde kommt
irgendwann unweigerlich, ob die Gesamtgriinzeit lang oder kurz ist) die Fahrbahn betritt, unter dem Schutz
dieser Zwischenzeit die Fahrbahn queren kann, ohne das der Fahrzeugverkehr wieder anfahrt.

Es wird an dieser Stelle noch einmal ausdriicklich auf den Begriff "relative Sicherheit™" hingewiesen, denn nach
wie vor gibt es keine hundertprozentige Sicherheit an Lichtsignalanlagen.

Die Querung Uber die Ochsenzoller Strafe ist also im Rahmen signaltechnischer Méglichkeiten als "sicher" zu
bezeichnen.
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auBerplanm. Ausgaben: Amt 20)

Seite 1/2




Zu Frage 4:
Da die Frage 3 nicht wie gewiinscht negativ beantwortet werden kann, ertibrigt sich die Beantwortung der Frage
4.

Es wird auf Grund dieser Anfrage jedoch geprift werden, ob eine durchaus sinnvolle Komfortverbesserung
(sprich langere Griinphase) fiir die schwéachsten Verkehrsteilnehmer (Fulgénger und Radfahrer) trotz
Busbeschleunigung maglich ist!

Sachbearbeiter/in Abteilungsleiter/in Amtsleiter/in mitzeichnendes Amt (bei Uber-/ | Dezernent/in
auBerplanm. Ausgaben: Amt 20)

Seite 2/2




