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Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr 03.06.2004

Ausbau der stidlichen Ulzburger Strale zwischen Breslauer StralRe und Rathausallee

Beschlussvorschlag

Der Ausschuss flr Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr beschliet den Ausbau der Ulz-
burger Stral3e, zwischen der Breslauer Stral’e und der Rathausallee, auf Basis der vorgestell-
ten Entwurfsplanung, gemald Variante 2.

Durch die geplanten UmbaumaRnahmen werden folgenden Ziele angestrebt:

= stadtgestalterische Integration der einzelnen Stadtteile;

= Verbesserung der Verkehrssituation fiir alle Verkehrsteilnehmerinnen;

= Aufwertung des offentlichen Raumes;

=  L&rmminderung fur die angrenzenden Nutzungen und

= Erhohung der Leistungsfahigkeit fur diese innerstadtische Nord-Sud Hauptver-
kehrsachse.

Folgende zielunterstiitzende MalRnahmen sind Bestandteile der Entwurfsplanung:

= Verbreitung des Ostlichen Gehwegs;

= Errichtung eines Radwegs auf der Gstlichen StraRenseite;
®  Reduzierung der Fahrbahnbreite;

= Errichtung von Abbiegespuren und Abbiegehilfen;

= Begrunung und Moblierung des offentlichen Raumes;

®=  Neue Binderschicht, beidseitiger Wasserlauf;

= Einbau von Querungshilfen, Busbuchten/-kaps sowie

= Leiteinrichtung fir behinderten Menschen.

Sachbearbeiter/in Abteilungsleiter/in Amtsleiter/in mitzeichnendes Amt (bei Uber-/ | Dezernent/in
auBerplanm. Ausgaben: Amt 20)
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Dariber hinaus ist folgende MalRnahme durchzuftihren:
o Kreisverkehrsplatz Marommer StralRe / Ulzburger Stral3e.

Die erforderlichen Grunderwerbe sind zu tatigen.

Die Verwaltung wird gebeten, das Ingenieurburo Lenk und Rauchfu3 mit den weiteren Pla-
nungsleistungen zu beauftragen.

Vor Veroffentlichung der Ausschreibung bzw. vor Baubeginn, ist eine Birgerinformations-
veranstaltung durchzufuhren.

Uber die Ergebnisse der Informationsveranstaltung ist der Ausschuss fiir Stadtentwicklung,
Umwelt und Verkehr zu informieren.

Die erforderlichen Haushaltsmittel stehen bei der Haushaltsstelle 6607.96010 zur Verfiigung.

Sachverhalt
Ausgangslage

Auf Grund der Herabstufung der Ulzburger Stral3e zur Gemeindestra3e wurde eine Vereinba-
rung zwischen dem Straenbauamt Itzehoe und der Stadt Norderstedt zur Instandsetzung der
Stral3e getroffen. Danach wurde der nérdliche Bereich der Ulzburger Stral3e zwischen Lan-
genhamer Weg und Stadtgrenze bereits durch das StraRenbauamt saniert. Fur den stidliche
Abschnitt wird die Stadt Norderstedt die Baumalinahmen durchfiihren.

Das Stral’enbauamt ltzehoe hat auf Basis der Vereinbarung vom 7.7.2003 die Sanierungs-
und Verwaltungskosten in Hohe von € 342.591,71 an die Stadt Norderstedt ausgezahlt.

Am 19.06.2003 beauftragte der Ausschuss flr Planung, Bau und Verkehr die Verwaltung, die
Planung fur die UmbaumalRnahmen der sudlichen Ulzburger Stral3e von der Breslauer Strale
bis zur Rathausallee zu durchzufiihren (Vorlagen-Nr. 03/0240). Dabei sollen die Ergebnisse
der L&rmminderungsplanung berucksichtigt werden. Fir die Einmindungsbereiche der unter-
geordneten Straen sind alternative Losungen zu entwickeln.

Bedeutung der Ulzburger Stral3e

Die Ulzburger StraBe ist seit der Stadtgriindung eine wichtige innerstadtische Hauptverkehrs-
stralRe, die von Norden nach Suden fihrend vier Stadtteilen miteinander verbindet. lhre bishe-
rige Funktion auch als DurchgangsstraRe wurde durch die neue K 113 in Verbindung mit der

Schleswig-Holstein Stralle abgelost.

Um den sudlichen Bereich der Ulzburger Stral3e besser gliedern zu kénnen, wurde sie in 5
Abschnitte aufgeteilt, denen jeweils unterschiedliche Gestaltungsmerkmale zugewiesen wur-
den:

Einzelhandelsbereich — von der Segeberger Chaussee bis zur Breslauer Stral3e
Stadtteilpark und Freiraum — von der Breslauer Stral3e bis zum Langerkamp
Wohnviertel — vom Langerkamp bis zum Nelkenstieg

Dorfliche Strukturen inmitten der Griinachse — vom Nelkenstieg bis zum Bu-
chenweg

5. Eingangsbereich Norderstedt-Mitte — vom Buchenweg bis zur Rathausallee

N S
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1. Einzelhandelsbereich — von der Segeberger Chaussee bis zur Breslauer Stra3e
Dieser Abschnitt der Ulzburger StraRe ist als Randbereich des Quartierszent-
rum Schmuggelstieg/Ochsenzoll zu betrachten. Hier sind Dienstleistungsbe-
triebe, Gastronomie und Handel angesiedelt. Die Verkehrsbewéltigung im
Einmindungsbereich Segeberger Chaussee/ Ulzburger Stral3e steht im Vorder-
grund. Die Umbauplanung dieses Abschnitts wird im Rahmen der Umbaumal?-
nahmen des Knoten Ochsenzoll abgearbeitet.

2. Stadtteilpark und Freiraum — von der Breslauer Stral3e bis zum “Langer Kamp”
Die Ulzburger Stral3e wird hier von der Wohnnutzung geprégt. In diesem Ab-
schnitt ist jedoch die Ost-West-Verbindung von besonderer Bedeutung: die
FuR- und Radwegverbindung erstreckt sich vom Garstedt-Herold-Center tber
den Lillelund Park und die Ulzburger Stral3e bis zur Tarpen-Niederung mit der
Anbindung an das ARRIBA-Bad.

3. Wohnviertel — vom Langer Kamp bis zum Nelkenstieg
Auch in diesem Abschnitt dominiert entlang der Ulzburger StraRRe und der an-
grenzenden Randbereiche (Garstedt/Harksheide) die Wohnnutzung. Einzelne
Handelsbetriebe (Autohaus, Elektrofachgeschéft) sind hier angesiedelt. Der
Strallenraum wird oft durch stark gewachsene Hecken gefasst.

4. Dorfliche Strukturen inmitten der Griinachse — vom Nelkenstieg bis zum Buchenweg
Dieser Abschnitt ist sehr landlich gepragt und weniger dicht besiedelt. VVon der
Ulzburger StralRe aus ist hier ein weiter Blick in die bedeutende Ost-West-
Grunachse von der Tarpen-Niederung bis zum Garstedter Dreieck moglich.

5. Eingangsbereich Norderstedt-Mitte — vom Buchenweg bis zur Rathausallee
Nordlich des Buchenwegs liegt nach der Realisierung der im Rahmenplan
Norderstedt-Mitte vorgesehenen Bebauung der Eingang zur Stadtmitte. Die
Ulzburger StralRe soll hier einen stadtischen Charakter bekommen. Die Ost-
West Geh- und Radwegverbindungen sind hier wichtige Elemente fiir die An-
bindung der Stadtteile Harksheide und Glashitte an Norderstedt-Mitte.

Arbeitsprozess

Auf der Grundlage des verwaltungsinternen VVorentwurfs, der dem Ausschuss fir Planung,
Bau und Verkehr am 05.06.2003 vorgestellt wurde, wurde eine L&rmminderungsplanung flr
die sudliche Ulzburger StraRBe in Auftrag gegeben. Um die Kosten zu reduzieren, wurden
folgende Rahmenbedingungen zugrunde gelegt: mdglichst kein Grunderwerb und kein bauli-
cher Eingriff auf der Westseite der Stralie.

Nach Vorliegen des L&rmminderungsplans wurden in einer Arbeitsgruppe bestehend aus Ver-
tretern des Fachbereichs VVerkehr und Entwasserung, des FB Umwelt, des Teams Ver-
kehrsaufsicht, des Teams Natur und Landschaft, der Liegenschaftsabteilung, der Polizei und
des Teams Stadtplanung die verschiedenen MalRnahmen intensiv diskutiert und Vereinbarun-
gen getroffen. Diese Vereinbarungen sind in die vom Verkehrsplanungsbiro Lenk + Rauch-
fuld ausgearbeiteten Entwurfspléane ibernommen und weiterentwickelt worden. Danach folg-
ten weitere Abstimmungen auch mit den Vertretern der Busbetriebe, der Feuerwehr, der Be-
hinderten-Beauftragten und der AG Radverkehr.

Die hier vorgestellten Plane sind Ergebnisse dieses Arbeitsprozesses.
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Larmminderung

Der Ausschuss fiur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr hat in seiner Sitzung am
19.6.2003 unter TOP 6 beschlossen, dass fur den Umbau der sudlichen Ulzburger Stralie die
weiteren Planungen unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der 3. Stufe der L&rmminderungs-
planung betrieben werden sollen.

Zur Umsetzung dieses Beschlusses ist die 3. Stufe der Larmminderungsplanung fur den siid-
lichen Teil der Ulzburger StralRe vorab beauftragt worden. Die Ergebnisse wurden dem Aus-
schuss am 4.12.2003 zur Kenntnis gegeben (Vorlage M 03/0504 mit Anlage: L&rmminde-
rungsplanung Norderstedt — Teiluntersuchung sudliche Ulzburger Stra3e). Die wichtigsten der
dort empfohlenen Malinahmen zur La&rmminderung sind:

die Einhaltung eines Regelquerschnitts fur Fulwege von 2,25m (das ist bereits ein Kom-
promiss zu Lasten der schwéchsten Verkehrsteilnehmer/-innen: die 2002 erschienenen
Empfehlungen flr FuRgangerverkehrsanlagen sehen eine Mindestbreite fiir FuBwege von
2,50m vor, als unterstes Mal3 bei WohnstraRen mit offener Bebauung: 2,10m),

in Anbetracht der eingeschrankten Flachenverfligbarkeit die Anlage von Radfahrstreifen
auf der ostlichen Fahrbahn in einer Breite von 1,85m (Regelmal’ der ERA 95 inklusive
Breitstrich), weil sonst die Einhaltung eines Regelquerschnitts fur auf dem Hochbord ge-
fiihrte Radwege (laut ERA 95 mindestens 1,60m bei StralRen mit schwéacherer Verkehrsbe-
lastung, sonst 2,00m — jeweils plus Sicherheitsstreifen) ohne zusatzlichen Flachenerwerb
nicht moglich ist,

alternativ dazu: die Anlage von Angebotsstreifen auf der dstlichen Fahrbahnseite (die Ab-
grenzung erfolgt durch einen unterbrochenen Schmalstrich) in einer Breite von 1,50m
(auch das ist ein Kompromiss: laut ERA 95 betrégt die Regelbreite 1,60m, die Mindest-
breite 1,25m),

die Ausfiihrung sémtlicher Bushaltestellen als Kaps, was bei aufsummierten Haltezeiten

von ca. 1 Minute je Stunde zu keinen nennenswerten Verkehrsbehinderungen fiihren wird,
dafiir aber den Vorteil einer sicheren und komfortablen Ausgestaltung der Bushaltestellen
und eine Minimierung der Konflikte bei einer Radwegefiihrung auf dem Hochbord bietet,

eine Reduzierung der Fahrbahnbreite auf 6,20m (unter Berlicksichtigung des Flachen-
bedarfs von zukunftig bis zu 2,55m breiten Linienbussen) in Anlehnung an die EAHV 93,
um angesichts der knappen Flachen zu méglichst ausgewogenen Planungen fir alle Ver-
kehrstrager kommen zu koénnen,

der Einsatz von Natursteinpflaster-Streifen an den StraBenréndern, die so ausgefihrt wer-
den mussen (und kénnen), dass sie die Larmemissionen nicht erhéhen und durch eine op-
tische Verengung des Strallenraumes die Einhaltung der zul&ssigen Hochstgeschwindig-
keiten psychologisch unterstitzen,

die Realisierung eines Kreisverkehrsplatzes an der Einmindung der Marommer Str. zur
larmmindernd wirkenden Verstetigung des KFZ-Verkehrs,

der Einbau von Querungshilfen in die Fahrbahn sowie der zugehorigen Aufstellbereiche
am Fahrbahnrand in Hohe Kiebitzstieg und Risternweg,

eine abschnittsweise Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h (in
den Abschnitten, wo Regelquerschnitte nicht erreicht werden, ein Querungsbedarf fiir
FuBRganger/-innen und Radfahrer/-innen besteht und larmempfindliche Nutzungen angren-
zen), womit nachweislich keine nennenswerte Beeintrachtigung des Busverkehrs verbun-
den ist und eine L&rmreduzierung von immerhin 2,4 dB(A) erreicht werden kann,

eine modellhafte Reduzierung der zul&ssigen Hochstgeschwindigkeit in den brigen Stra-
Renabschnitten auf 40 km/h, um dort eine Larmreduzierung von 1,5 dB(A) zu erreichen,
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= die Prufung eines LKW-Fahrverbots in der Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr (wenn die Netz-
anschliisse des duBeren Rings d.h. die Verlangerung der Oadby-and Wigston-Str. nach
Norden mit Anschluss an die Quickborner Str. fertig gestellt sind), da im stdlichen Teil
der Ulzburger Str. eine starke Nachtbelastung durch LKW festgestellt wurde; hierdurch ist
eine La&rmminderung in den besonders problematischen Nachtstunden von 9 dB(A) in den
Bereichen mit einer zul&ssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h bzw. 8 dB(A) in den
Bereichen mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h zu erzielen.

Die von den Larmgutachtern favorisierte Losung, einen Radfahrstreifen auf der Fahrbahn an-
zulegen, wird von ihnen zusatzlich mit Kostenvorteilen begrindet, da dann keine Verande-
rung in der Symmetrie des Dachprofils der Fahrbahn erforderlich wirde.

Die vorgelegten Entwirfe zur Straenplanung enthalten unter Verwendung und Modifizie-
rung der Gutachterempfehlungen folgende MalRnahmen, die sich larmmindernd auswirken
werden:

= die Reduzierung der Fahrbahnbreite auf 6,25m (Variante 1)in den nicht aufgeweiteten
Bereichen, um die Einhaltung der zul&ssigen Hochstgeschwindigkeiten auch durch den
Ausbaustandard der Stral3e zu unterstiitzen (dies ist bei der Variante 2 ,mit einer Fahr-
bahnbreite von 6,50m, weniger gegeben ),

= den Einbau von zusétzlichen Querungshilfen in die Fahrbahn in Hohe
° Breslauer Str.,
° Rusternweg,
© Kabels Stieg (Uberfahrbar, da der Lkw-Verkehr vom Getrdnkemarkt Schlichting in
Richtung Norden uber die Querungshilfe fahren muss),

mit deren Hilfe die Leichtgangigkeit des querenden, nicht motorisierten Verkehrs erhoht
wird und die einen geschwindigkeitsddmpfenden Effekt ausiiben kénnen,

= die Option eines Kreisverkehrsplatzes an der Einmiindung der Marommer Str., der sich
positiv im Hinblick auf eine Verstetigung des Verkehrs auswirkt, und

= einen durchgehenden Radweg auf der Ostseite der Ulzburger Str., der auf dem Hochbord
gefihrt wird und eine Breite von 1,50m aufweist.

Entwurfsvarianten

Es wurden 2 Varianten erarbeitet. Beide Varianten sehen einen Geh- und Radweg auf der Ost-
seite der Ulzburger StraRRe von jeweils 1,50 m und einen Sicherheitsstreifen von 0,50 m vor.
Die Fahrbahnbreite in Variante 1 betrégt 6,25 m und in Variante 2 wurden 6,50 m vorgese-
hen. Bei Variante 2 wird die angestrebte Gehwegbreite von 1,50 m in Teilabschnitten unter-
schritten. Diese Teilabschnitte addieren sich auf eine Gesamtldnge von 485m.

Um die Belange der behinderten Menschen zu beriicksichtigen, sind folgende MaRRnahmen
vorgesehen:

= Zur bestmdglichen Orientierung, ist Zwischen dem Geh- und Radweg ein taktiles
Rechteckpflaster vorgesehen.

= Im Bereich der Buskaps wird der durchgehende Radweg durch eine Mischver-
kehrsflache unterbrochen.

= |Im Gehwegbereich wird bei abgesenkten Hochborden ein Vorstand von 3 cm ein-
gehalten (auch bei den “aufgepflasterten” Fahrbahnquerungen).

Zur Erhéhung der Sicherheit ist fir alle geplanten Querungshilfen eine zusatzliche Beleuchtung vorgesehen.
Hierzu soll ein Beleuchtungskonzept erarbeitet werden.
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Um dem Verkehrsfluss nicht zu beeintrachtigen, wurden die Bushaltestellen womdglich als
Busbucht geplant. Dort, wo aus Griinden der mangelnden Flachenverfligbarkeit Busbuchten
nicht zu realisieren sind, werden die heute vorhandenen Buskaps beibehalten. Aus Sicht der
Busverkehrsbetriebe und der Behinderten-Beauftragten sind Buskaps vorzuziehen, daher sind
teilweise beide Varianten dargestellt worden (siehe Tabelle).

Fur die Einmindungen Ulzburger Strale/Marommer StralRe und Ulzburger StraRe/ Rathausal-
lee/Alter Kirchenweg wurde die verkehrliche Leistungsféhigkeit gepruft. Fur den Kreisel Ma-
rommer Stral3e/Ulzburger StralRe ist eine gute Leistungsfahigkeit ermittelt worden. Fir den
Kreisel Rathausallee/Ulzburger StraRe ist keine gute Leistungsfahigkeit prognostiziert wor-
den. Deshalb wird die Errichtung vom Kreisel nur fiir den Bereich Marommer Stralle/Ulzbur-
ger StraRRe empfohlen. Die Kreuzungsbereiche sind auch als Varianten dargestellit.

Kosten

Kostenermittlung:

Dem Ausschuss flr Planung, Bau und Verkehr wurde in der Sitzung am 5.6.2003 zum einen
die Vorentwurfsplanung zur Umgestaltung der Ulzburger Stralle vorgestellt und zum anderen
die entsprechende Kostenschatzung der Sitzungs-Niederschrift beigeflgt.

Der Kosten- und Finanzierungsplan vom 5.6.2003 lautete wie folgt:

Umbau der stidlichen Ulzburger StraRRe

A) Planungs- und Herstellungskosten

1. Bauabschnitt Breslauer StraRe bis Marommer Stralie ca. € 800.000,00
2. Bauabschnitt Marommer Stralle bis Rathausallee ca. + € 1.200.000,00
Gesamtkosten ca. = £ 2.000.000,00
B) Einnahmen Erstattung der Sanierung durch den Bund

Gesamterstattung -€ 300.000,00

C) Eigenanteil der Stadt Norderstedt

1. + 2. Bauabschnitt ca. =€ 1.700.000,00
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Finanzierung

Entsprechend der Kostenermittlung wurde in den Haushalt bzw. in das Investitionsprogramm
der Stadt Norderstedt von 2003 bis 2006 folgender Finanzierungsplan eingestellt:

1. Jahr 2003 Planungskosten € 25.000,00
2. Jahr 2004 Planungs- und Baukosten + € 1.000.000,00
3. Jahr 2004 Einnahme -€ 300.000,00
4. Jahr 2005 Planungs- und Baukosten +€ 475.000,00
5. Jahr 2006 Planungs- und Baukosten +€ 500.000,00

Gesamtausgabe (Planungs- und Baukosten minus Einnahme) =€ 1.700.000,00

In der urspriinglichen Kostenschatzung nicht beriicksichtigt:

1. Kreisverkehrsplatz Marommer StraRe / Ulzburger Stral3e ca. € 127.000,00
2. Bauabschnitt Rathausallee bis Langenharmer Weg ca. +€ 275.000,00
3. neue Binderschicht, beidseitiger Wasserlauf, zus. Einbauten  ca. + € 300.000,00

Gesamt-Mehrkosten ca. =€ 702.000,00

Zul)

Nachtraglich wurde ein Umbau des Knotenpunktes Marommer StraRe / Ulzburger StraRe zu
einem Kreisverkehrsplatz aus stadtebaulicher und verkehrstechnischer Sicht tberprift. Eine
Realisierung ist wiinschenswert und flr diesen Bereich verkehrstechnisch und stadtebaulich
optimal. Ein Verzicht auf diese MalRnahme ergibt eine Kosteneinsparung in Hohe von €
127.000,00.

Aus verkehrlicher und stadtebaulicher Sicht wird eine Realisierung empfohlen.

Zu?2.)

Alternativ wurde der Bauabschnitt von der Rathausallee bis zum Langenharmer Weg tber-
plant. Ein zeitnaher Umbau dieses Bereiches erscheint stadtebaulich und verkehrstechnisch
winschenswert. Zusétzliche Kosten in Hohe von € 275.000,00 wirden entfallen. Die Reali-
sierung sollte zuriickgestellt werden. Dieser Abschnitt wird in die Planung des nordlichen
Bereiches der Ulzburger Stral3e einbezogen.

Zu 3.)

Kernbohrungen, die Anfang 2004 durchgeflhrt wurde, haben ergeben, dass die Binderschicht
im stdlichen Abschnitt der Ulzburger StralRe ungenugend tragféhig ist. Der Einbau einer neu-
en Binderschicht ist dringend notwendig, erhdht die Lebensdauer der neu auszubauenden
Verkehrsflache und erspart der Stadt Folgekosten.
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Die beidseitige Erneuerung des Wasserlaufes ist sinnvoll, da hierdurch die gesamte Ulzburger
Stral3e einheitliche Regenwasser-Trummen erhalt. Dadurch wirden die Unterhaltungsarbeiten
(Spllung, Reinigung der Trummen) vereinfacht und vereinheitlicht.

Da die Fahrbahn der StraRRe zukiinftig in jedem Fall schmaler sein wird, wirde durch die
beidseitige Erneuerung auch vermieden werden, dass die alten Wassereinldufe haufig von
LKW und Bussen tiberfahren werden, damit ein unangenehmes Uberfahrgerausch (Larm-
schutz) vermieden werden kann.

Schlussendlich wurden zusatzliche Querungshilfen, Busbuchten und Leiteinrichtungen flr
behinderte Menschen eingeplant, welche dringend erforderlich sind.
Eine Realisierung der 0. g. MalRnahme wird empfohlen.

Der neu ermittelte Eigenanteil der Stadt Norderstedt Ubersteigt bei Realisierung der von der
Verwaltung vorgeschlagenen zusatzlichen MalRnahmen die bisher geschatzten Baukosten um
ca. € 427.000,00.

Eigenanteil der Stadt Norderstedt :

1. + 2. Bauabschnitt ca. =€ 1.700.000,00

plus zusétzliche MalRinahmen:

1. Kreisverkehrsplatz Marommer StraRe / Ulzburger Stral3e ca. € 127.000,00
2. Zusétzliche Binderschicht, Wasserlaufe und Einbauten ca. + € 300.000,00
Gesamtaufwendung ca. =€ 2.127.000,00

Die Finanzierung der ersten Bauabschnitte ist gesichert. Ob und inwieweit sich die Herstel-
lungskosten evtl. noch reduzieren kdnnen, ist nach Submission der (des) ersten Bauabschnitte
(s) abzusehen.

Um die gesamte BaumaBnahme, einschlieRlich des Kreisverkehrsplatzes, der zusatzlichen
Binderschicht, der Wasserlaufe und der zusatzlichen Einbauten umsetzen zu kénnen, muss der
Investitionshaushalt auf die dann erkennbaren MalRnahmen in 2006 fortgeschrieben werden.
Daruiber wird der Ausschuss entsprechend unterrichtet.

Anlage(n)
1. Zusammenfassende geplante Malinahmen
2. Ubersicht geplante Manahmen

3. Bauabschnitt und Kostentbersicht
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