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Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fir Stadtentwicklung und Verkehr 19.03.2009

Anfrage von Herrn Grzybowski in der Sitzung des Ausschusses fur Stadtentwicklung
und Verkehr am 19.02.2009 TOP 9.10

Sachverhalt
In der Sitzung des Ausschusses flir Stadtentwicklung und Verkehr am 19.02.09 TOP
9.10

weist Herr Grzybowski darauf hin, dass die Ampelschaltungen fir
FuRganger in Norderstedt generell zu kurz sind. Dies gilt insbesondere
am Harksheider Markt.

Die Grinzeitbemessung fiir Ful3géanger an Lichtsignalanlagen ist in den
Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RILSA) definiert.

Die Grinzeit muss so bemessen sein, dass ein FuRganger, der zu Beginn der
Freigabezeit losgeht, innerhalb dieser Griinzeit die halbe Fahrbahnbreite
deutlich tberschritten haben muss, bevor das Signal wieder auf

Rot geschaltet werden darf.

Vielfach sind die Griinzeiten an Kreuzungen und Einmindungen in
Norderstedt langer als die Vorgaben der RILSA geschaltet.

Bei Einfuhrung der verkehrsabhéngigen Steuerung mit integrierter Bus-
beschleunigung, wurden an reinen Ful3gangerlichtsignalanlagen bezogen auf
einen Umlauf sogenannte Doppelanwiirfe ¥ programmiert. So kann der
FuRgéanger in einem Umlauf ? von 90 Sekunden zweimal seine Griinzeit
erhalten. Dies hat die Wartezeit fir Fu3ganger um ca. 50 % reduziert.
Gleichzeitig konnte die maximale mdgliche Griinzeit pro Stunde erheblich
erhoht werden.

Eine Einschrénkung erféhrt die Ful3gangergriinzeit bei Eingang einer
Busanforderung im Steuergerét der Lichtsignalanlage. Die Busanforderung
kann einerseits die Wartezeit der Ful3ganger erhdhen, aber auch die Griinzeit
auf eine minimale zulédssige Zeit reduzieren.
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Bedeutend fur den Ablauf der Griinzeitlange fir den Ful3ganger und die damit
verbundene Sicherheit fur die FulRganger, ist die sicherheitsrelevante
R&aumzeit, die nach Ende der Griinzeit ablaufen muss, bevor ein
Fahrzeugstrom seine Freigabe erhélt.

Diese Raumzeit ist so bemessen, dass ein Ful3ganger, der die Furt in der
letzten Griinsekunde betritt, diese Strecke noch bis zur anderen Stral3enseite
qgueren kann, ohne durch anfahrende Fahrzeuge gefahrdet zu werden.

Die Steuerung an der Lichtsignalanlage Harksheider Markt ist genauso wie die
Steuerungen an den Anlagen Rathausallee / ZOB und Buckhorner Moor keine
normal signalisierte Kreuzung oder Einmindung.

Hier handelt es sich um zwei zueinander versetzte Einmindungen
(Falkenberg-straRe und Am Exerzierplatz) die signaltechnisch schwierig
abzuwickeln sind.

Die Realisierung einer einigermal3en ertraglichen Leistungsfahigkeit an dieser
Anlage konnte nur mit Hilfe einer komplexen Steuerung und entsprechenden
Zwischensignalen ? erreicht werden. Wartezeiten fiir alle Verkehrsteilnehmer
wurden so erheblich reduziert.

Wirde man an dieser Anlage die Fu3gangergriinzeiten je Querung nur um
beispielsweise 2 Sekunden erhéhen, kdnnten pro Umlauf ca. 4 Fahrzeuge
nicht abgewickelt werden. Dies klingt zun&chst einmal nicht dramatisch.
Bezogen auf die Leistungsfahigkeit in einer Stunde wirde dies aber bedeuten,
dass

160 Fahrzeuge nicht abgewickelt werden kdnnen. Bildlich ausgedrtickt,
entspricht dies einer Stauldange von ca. einem Kilometer.

1) Bei einem Doppelanwurf erhalt der FuRgéanger bei Bedarf in einem Umlauf zwei mal seine
Grinzeit.

2) Ein Umlauf ist die Zeiteinheit in der jeder Verkehrsteilnehmer einmal seine Griinzeit
geschaltet bekommt.

3) Zwischensignale sind die Signale die auf der Hauptrichtung zwischen den Einmindungen
Falkenbergstral’e und Am Exerzierplatz installiert sind.
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