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Protokoll zur Auswertung
der Unfalltypensteckkarte 2010 am 23.02.2011

Einleitend informiert die Verkehrsaufsicht (iber die Teilnahme am Wettbewerb des Deut-
schen Verkehrssicherheitsrat und der Unfallforschung der Versicherer zum Sicherheits-
preis "Die Unfallkommission 2011". Bewerbungsgegenstand war das bisher effektivste
Malinahmenpaket aber zugleich auch unpopuldrste Malnahmenpaket, was die Unfall-
kommission fiir das Norderstedter Stadtgebiet behandelt hat, ndmlich die Matnahmen an
der Umgehungsstrale Fuhlsbittel.

Der Sicherheitspreis wurde an die Stadt Halle verliehen. Der Unfallkommission wird der
Dank und die Anerkennung flr die gute, wirksame und erfolgreiche Arbeit auf dem Gebiet
der ortlichen Unfalluntersuchung Ubermittelt. Die Urkunde ist dem Protokoll beigefigt.

Die vorgenommene Auswertung der Unfalltypensteckkarte fiir das Jahr 2010 basiert auf
dem Verkehrsreport 2010 des Polizeirevier Norderstedt, der in Zusammenarbeit mit der
Verkehrsaufsicht der Stadt erstellt wurde. Zusammen mit einer EDV-unterstiitzten Einzel-
analyse des Unfallgeschehens dient die Auswertung als Grundlage fiir alle MaRnahmen
zur Unfallschwerpunktentscharfung.

Den teilnehmenden Dienststellen gem. beigefligter Teilnehmerliste wurde im Vorwege der
Verkehrsreport als PDF-Datei (ibermittelt. In diesem sind alle Haufungsstellen mit Nen-
nung des Unfalltyp, der Kategorie sowie der Anzahl der Verletzten aufgefiihrt

Richtlinien und Verkehrsunfallgeschehen

e P-.Unfall
Bei einem P-Unfall ist mindestens eine Person verletzt oder getotet worden.
e S 1-Unfall

Zur Kategorie S 1 zahlen alle Verkehrsunfélle, bei denen als Unfallursache eine
Straftat, die im Zusammenhang mit der Teilnahme am Stralenverkehr began-
gen wurde, anzunehmen ist.
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S 2-Unfall

Zur Kategorie S 2 zahlen alle Verkehrsunfalle, bei denen als Unfallursache eine
bedeutende (buRgeldbewahrte) Ordnungswidrigkeit im Verkehrsbereich zu-

grunde liegt.
S 3-Unfall

Zur Kategorie S 3 zadhlen alle Ubrigen Verkehrsunfalle mit ausschlieRlichem
Sachschaden (z. B. Auffahrunfélle, Abkommen von der Fahrbahn, Fehler beim
Anfahren etc.).

Fir die Verkehrsunfélle der Kategorie P, S 1 und S 2 besteht fir die Polizei eine Aufnah-
mepflicht, hingegen werden Verkehrsunfalle der Kategorie S 3 nur zahlenmaRig fir eine
Auswertung zu statistischen Zwecken erfasst.

Aufnahmepflichtige Unfille
P-Unfall S1-Unfall | S2-Unfall Summe S3-Unfall Gesamt
2001 353 25 216 594 671 1.26%
2002 362 41 174 577 728 1.305
2003 388 30 184 602 735 1.337
2004 374 35 162 571 812 1.383
2005 373 16 185 574 883 1.457
2006 322 28 178 528 794 1.322
2007 354 19 180 553 817 1.370
2008 354 33 189 576 901 1.477
2009 362 32 196 590 851 1.441
2010 329 23 185 537 1.095 1.632
Aufnahmepflichtige Unfalle
P,51,52 | Beteiligte | Unfaiitote | (P | Rt | ‘Drogen | boreite Kix
2001 1.218 0 o7 418 39 213
2002 1.207 1 40 427 44 230
2003 1.212 3 37 461 35 247
2004 1.164 1 16 468 41 228
2005 1.143 1 25 434 36 218
2006 1.067 0 19 373 40 197
2007 1.087 0 25 382 38/1 203
2008 1437 4 35 387 44/2 191
2009 1127 0 41 408 44/3 215
2010 1.063 3 26 377 33/2 218
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Es ist festzuhalten, dass die aufnahmepflichtigen Unfélle, und damit die schwerwiegenden
Unfallarten im Vergleich zum Vorjahr deutlich zurlickgegangen sind und im Mehrjahres-
vergleich ein niedriges Niveau erreicht haben.

Auch die Zahl der Unfélle mit Personenschaden ist deutlich zurlickgegangen. Gleichwohl
sind 3 Unfalle mit Todesfolge zu registrieren.

Aufgrund des lang anhaltenden Winterwetters zum Jahresbeginn und dem frithen Winter-
einbruch zum Jahresende hat sich unter Berlicksichtigung der "Bagatellunfille" die Zahl
aller Unfalle jedoch um knapp 13 % erhoht. Entsprechende Entwicklung ist nicht auf ortli-
che Gegebenheiten zuriickzufiihren, sondern lasst sich bundesweit feststellen.

Von den 537 aufnahmepflichtigen Verkehrsunféllen des Jahres 2010 ereigneten sich allein
151 Unfalle unter Missachtung der Vorfahrt. Hierbei war auffallig, dass es im Jahr 2010
erneut 25 Unfalle unter Missachtung einer lichtzeichengeregelten Vorfahrtsregelung gab.

= Auf Grund vorstehender Feststellungen werden die in den letzten Jahren durchgefiihr-
ten Uberwachungsmafnahmen durch die Polizei im Jahr 2011 fortgesetzt und intensi-
viert.

Haufungsstellen

Als Haufungsstellen werden nach Richtlinie fur die ortliche Untersuchung von Unféllen im
Strallenverkehr unabhangig von der Verkehrsbelastung alle Unfallortlichkeiten gefiihrt, an
denen sich innerhalb eines Jahres zwei Unfalle mit schwerem Personenschaden, drei Un-
falle gleichen Typs oder mindestens sechs Unfélle verschiedenen Typs ereignet haben.
Fir das Auswertungsjahr 2010 ergaben sich 23 Unfallndufungsstellen.

Das Unfallgeschehen l&sst vielfach auf Unachtsamkeit schlieRen und ist tberwiegend
nicht durch die Ortlichkeiten bedingt, so dass haufig keinerlei polizeiliche bzw. behdrdliche
Mafnahmen erforderlich werden. Einige Ortlichkeiten sind erstmalig auffillig geworden
und missen einer mehrjéhrigen Betrachtung unterzogen werden.

Die Einzelauswertung der 23 Haufungsstellen fiihrte zu folgenden Ergebnissen:

1. Buchenweq, Altes Buckhorner Moor, Buschweqg

= Uber die Jahre hinweg ereigneten sich an dieser Einmiindung immer wieder ver-
einzelt unterschiedliche Einbiegen-Kreuzen Unfélle. Die Entfernung der im Ein-
miindungsbereich Buschweg / Buchenweg vorhandenen Baumpflanzungen wére
zur Verbesserung der Sichtverhéltnisse und damit zur Entschérfung der Situation
hilfreich.

2. Friedrichsgaber Weq, Stettiner Stralle

= Der Einmiindungsbereich war bis zur Inbetriebnahme der Lichtzeichenanlage im
September 2010 uber die Jahre hinweg immer wieder als eine Unfallhdufungsstelle
ausgewiesen. Es ist davon auszugehen, dass mit den durchgefiihrten Umbaumafi-
nahmen die Unfallhdufungsstelle dauerhaft entschérft ist. Weitere MaBnahmen
werden nicht fiir erforderlich erachtet.

Die Signalisierung des Einmiindungsbereiches ist aufgrund des fehlenden westli-
chen Radweges aus Sicht der Unfallkommission die Ideallésung zur Vermeidung
der regelméafiig erfolgten Radverkehrsunfélle.
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3. Harckesheyde, Oststralke

= Der Kreuzungsbereich ist erstmalig mit 3 Abbiege Unféllen auffillig geworden. Es
werden gegenwértig keine MalRnahmen fiir erforderlich angesehen.

4. Kohfurth, Garstedter Feldstralke

= Der Einmiindungsbereich ist erstmalig mit 3 Einbiegen / Kreuzen Unféllen auffallig
geworden. Griinde hierfiir sind nicht erkennbar. Die Einleitung von MaRnahmen
wird nicht fir erforderlich gehalten.

5. Kohtla-Jarve-Strale, Beim Umspannwerk

= Fdr den auBBerorts belegenen Einmiindungsbereich gilt eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 60 km/h. Auch im Auswertungsjahr 2010 ereigneten sich 7 der 8 Un-
félle mit in die Kohtla-Jérve-Strafie nach links einfahrenden Fahrzeugen. Nachdem
die bereits seit langerem angeordnete Lichtsignalanlage am 26.06.2010 in Betrieb
gegangen ist, ereigneten sich keine weiteren Unfélle mehr. Insofern werden weder
strallenbauliche noch strallenverkehrsbehdrdliche Malnahmen fiir erforderlich er-
achtet.

6. Langenharmer Wedq, Schiitzenwall

= Der Einmindungsbereich ist erstmalig mit 3 Einbiegen / Kreuzen Unféllen aufféllig
geworden. Die Unfélle sind auf die Bautétigkeiten in der Stormarnstrafe zuriickzu-
fiihren, da diese unter Vollsperrung erfolgten und nahezu sémtliche Verkehre (iber
den Schitzenwall abgewickelf werden mussten. Es ist nicht davon auszugehen,
dass der Einmiindungsbereich erneut in dieser Form unfallaufféllig wird, so dass
keine Mallnahmen erforderlich werden.

7. Niendorfer Stralle, Ochsenzoller StraRe, Ohlenhoff

= An diesem Kreuzungsbereich gibt es Auffélligkeiten bei abgeschalteter / ausgefal-
lener Signalaniage. Infolge dessen wurde im Februar 2010 eine Betriebszeitenver-
ldngerung von 5.00 — 24.00 h vorgenommen. Da sich diese als nicht ausreichend
erwiesen hat, wurde die Signalanlage entsprechend der Ergebnisse der Unfallaus-
wertung 2009 durchgéngig geschaltet. Damit werden alle verkehrsbehérdlichen
Maflnahmen als ausgeschdpft angesehen.

8. Ochsenzoller Strale, Litienmoor, Hemberg

= Auf Grund der unterschiedlichen Unfallabldufe und der entsprechend hohen Ver-
kehrsbelastung werden gegenwértig keine Malnahmen fiir erforderlich gehalten.

9. Ohechaussee, Aspelohe, Schwarzer Weg

= Der Einmiindungsbereich ist erstmalig mit 3 Einbiegen / Kreuzen Unféllen aufféllig
geworden. Griinde hierfiir sind nicht erkennbar. Die Einleitung von MaRnahmen
wird nicht fiir erforderlich gehalten.

10. Ohechaussee, In de Tarpen

= Die drei Unfélle ereigneten sich alle innerhalb der ersten drei Tage einer Vollsper-
rung der Ohechaussee zwischen Aspelohe und Tannenhofstrale: Im Zuge der
Baumalinahme wurde aus Leistungsfahigkeitserwdgungen die Signalaniage abge-
schaltet. Da die Anlage unmittelbar nach dem dritten Unfall wieder in Betrieb ge-
nommen wurde, und sich ansonsten keine nennenswerten Unfélle an dieser Ort-
lichkeit ereignen, werden keinerlei Mal3nahmen als erforderlich erachtet.
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11. Ohechaussee, Niendorfer Strale

= Die im letzten Jahr thematisierte Vierphasigkeit wurde zum 11.01.2011 umgesetzt,
so dass nunmehr alle verkehrsbehérdlichen und stralRenbaulichen MaRnahmen
ausgeschdpft sind. Die sich jetzt noch ereignenden Unfélle sind nicht durch die Ort-
lichkeit begriindet, kbnnten sich iiberall ereignen und der hohen Verkehrsbelastung
zuzuschreiben.

12. Ohechaussee, Tannenhofstralle, Rugenbarg

= Es werden aufgrund der unterschiedlichsten Unfallablédufe und der hohen Ver-
kehrsbelastung keine MalSnahmen fiir erforderlich gehalten.

13. Poppenbutteler Stralte, Tangstedter Landstralle

= An dieser Ortlichkeit ereignen sich regelmaRig Unfélle. Es werden unter Zugrunde-
legung der Verkehrsbelastung und der unterschiedlichsten Unfallhergénge jedoch
keine MalRnahmen flir erforderlich gehalten.

14. Rathausallee, Heidbergstralle

= Die sich dort ereigneten Unfélle sind nahezu ausschlieflich durch Linksabbieger in
die Heidbergstralle verursacht. Dieses kann durch eine unglinstige Knotenpunkt-
geometrie verursacht sein (Linksabbiegeverkehre in die Heibergstrafe und Links-
abbieger in die Tiefgarage behindern sich gegenseitig in der Sicht). Es wird eine
Uberpriifung dahingehend angeregt, ob den Linksabbiegern eine selbststandige
Grinphase eingerdumt werden kann. Bei der Verkehrsbelastung der Rathausallee
erscheint dieses jedoch fraglich.
Zumindest die Einrichtung eines Gelbblinkers wird als sinnvoll angesehen.

15. Schleswig-Holstein-Stralle, Am Exerzierplatz

= An dieser Ortlichkeit ereigneten sich seit 2002 insgesamt 41 aufnahmepflichtige
Unfélle, davon allein 26 Einbiegen-Kreuzen Unfélle und drei Unfélle mit Schwerver-
letzten. Als Hauptursache werden die hohe Verkehrsbelastung und die damit zu-
sammenhéngenden geringen Zeitllicken angesehen.
Ubereinstimmend wird von allen Behérden zur Vermeidung dieser Unfille die Er-
richtung einer Signalaniage mit Vollsignalisierung gesehen.
Das LBV wird gebeten, die M&glichkeit einer Signalisierung des Einmiindungsbe-
reiches zu priifen.
Dariiber hinaus werden vom LBV (ber einen Zeitraum von 7 Tagen Zahiplatten
ausgelegt, um das Geschwindigkeitsniveau zu ermittein.

16. Schleswig-Holstein-Stralke, Poppenbiitteler Strafe, Langenharmer Weg

= An diesem Kreuzungsbereich ereigneten sich nach den erforderlichen
Ummarkierungen im Zusammenhang mit den BaumafBnahmen im B 218 fast aus-
schiieB8lich nur noch Unfélle mit Linksabbiegern in den Langenharmer Weg. Dieses
ist darauf zuriickzufihren, dass durch wartende Fahrzeuge unzureichende Sicht-
verhéltnisse entstehen. Der Vorschlag, nach Fertigstellung der StormarnstrafRe (mit
Anschluss an den Kreisel Langenharmer Weg) das Linksabbiegen zu verbieten,
wird libereinstimmend beftirwortet. An der Einmlindung Stormarnstrafle existieren
durch andere Spuraufteilungen deutlich bessere Sichtverhéltnisse. Sollten mittel-
bis langfristig die Verkehrsprognosen nach dem Verkehrsentwicklungsplan eintref-
fen, miissen evtl. neue Uberlegungen angestellt werden.
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

= Die Rotlichtiiberwachung an diesem Kreuzungsbereich wird fortgesetzt, wobei eine
stationédre Anlage nicht méglich sein wird.

Segeberger Chaussee, Am Béhmerwald

= Die Ortlichkeit wird in unregelmaRigen Absténden als Haufungsstelle geftihrt. Mafi-
nahmen werden auf Grund der dargestellten Unfallabldufe und der vorherrschen-
den Verkehrsbelastung nicht fiir erforderlich erachtet.

Seqgeberger Chaussee, Schleswig-Holstein-Stralke, Langenhorner Chaussee

= Auf Grund der begonnenen Baumafinahmen werden keine weiteren Malnahmen
fir erforderlich erachtet.

Ulzburger Strale, Am Hallenbad

= Der Einmiindungsbereich ist erstmalig mit 3 Einbiegen / Kreuzen Unféllen aufféllig
geworden. Zweimal durch links fahrende Radfahrer. Die Einleitung von MaRnah-
men im Hinblick auf die UnfallGrtlichkeit ist nicht erforderlich.

= Die Ortlichkeit bietet sich aufgrund der Ndhe ARRIBA und HSV-Leistungszentrum
fiir UberwachungsmalRnahmen im Zusammenhang mit fehlverhaltenden Radfah-
rern an.

Ulzburger StraRe, Glashiitter Weg

= Der Einmiindungsbereich ist erstmalig mit 3 Einbiegen / Kreuzen Unféllen aufféllig
geworden. Die Einleitung von MalRnahmen wird nicht flir erforderlich gehalten.

Ulzburger Stralle, Rathausallee, Alter Kirchenweq

= Der Knotenpunkt wurde in 2007 umgebaut und mit einem Nachlauf fiir Linksabbie-
ger versehen. Nachdem sich 2008 vornehmlich Unfélle mit aus der Rathausallee
nach links abbiegenden Fahrzeugfilihrern ereignet haben und eine separate Pha-
senschaltung in der Unfallkommission thematisiert wurde, hat sich das Lagebild in
2009 nicht fortgesetzt. 2010 sind wieder 4 Unfélle mit Linksabbiegern festzustellen.
Die Ortlichkeit bleibt in der Beobachtung.

Ulzburger StralRe, S-H-Straflle, Kohtla-Jarve-Stralie

= Der Kreuzungsbereich ist mit selbststéndigen Griinphasen flir Abbieger ausgestat-
tet. Die Unfélle ereigneten sich unter Rotlichtmissachtung, bei abgeschalteter Sig-
nalanlage oder aus Unachtsamkeit (auffahren). Malinahmen werden nicht fiir er-
forderlich erachtet.

Ulzburger Strale, Waldstrale

= Die Ortlichkeit wird seit vielen Jahren als Unfallhdufungsstelle ausgewiesen, an der
vornehmlich von rechts kommende Radfahrer verunfallen. Seit 2002 sind dort 33
Unfalle mit Radfahrern zu verzeichnen. Nachdem alle bisher vorgenommenen ver-
kehrsbehordlichen und baubehérdlichen Manahmen keinen Erfolg gebracht ha-
ben, und der Bau einer beidseitigen Radverkehrsanlage erst mittelfristig méglich
sein wird, wird zur Sicherung der Radverkehrsbewegungen eine Signalisierung des
Einmiindungsbereiches als unumgénglich angesehen.
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Unfall mit Todesfolge

Im Auswertungsjahr 2010 ereigneten sich 3 Unfélle mit Todesfolge. Die Darstellung der
Unfallablaufe ergab, dass diese tragischen Unfalle durch keinerlei verkehrsbehordlichen
bzw. polizeilichen Malnahmen hatten verhindert werden kénnen.

Bei der Unfallanalyse zum Unfall in der Stralle Halloh wurde jedoch festgestellt, dass dort
der unbefestigte Seitenstreifen aufgearbeitet werden muss. Die Arbeiten sind zwischen-
zeitlich laut Betriebsamt erfolgt. Angeordnete Markierungsmafinahmen konnten witte-
rungsbedingt noch nicht erfolgen.

Schulwegunfille

Aufgrund der groen Diskrepanz zwischen den polizeilich aufgenommenen Schulwegun-
fallen und den bei der Unfallkasse registrierten Unfallzahlen erfolgt landesweit keine poli-
zeiliche Erfassung der Schulwegsunfalle mehr. Die Unfallkommission bedauert dieses
sehr. Das LBV wird gebeten, dieses Thema noch einmal bei der nachsten Dienstbespre-
chung mit den Verkehrsbehdrden und der Polizei zu erértern.

Radverkehrsunfalle

Die Unfallkommission hat im letzten Jahr festgelegt, bis auf weiteres auf eine umfassende
Auswertung zu verzichten, da sich die Erkenntnisse aus 6 Auswertungsjahren nicht veran-

dern werden.
Die Polizei wird gebeten, Kontrollmafinahmen zur Einhaltung des Rechtsfahrgebotes in-
tensiv durchzuflihren.

Sonstiges

= Aus aktuellem Anlass diskutiert die Unfallkommission tiber Radfahrstreifen an Stralken
mit groRerer Verkehrsbelastung. Ubereinstimmend besteht die Auffassung, an derarti-
gen Strallen und an Stralen mit Parkverkehren aus gefahrvermeidenden Griinden von
der Anlegung eines Radfahrstreifens abzusehen und einer baulichen Radverkehrsan-
lage den Vorzug zu geben.

Unfallauswertung 2011

Die nachste regulare Auswertung der Unfalltypensteckkarte ist fir Februar 2012 vorgese-
hen. Eine schriftliche Einladung hierzu erfolgt voraussichtlich im Dezember 2011.

Im Au e

Verteiler:

Landesbetrieb Straflenbau und Verkehr Schleswig-Holstein, Niederlassung Kiel
Landesbetrieb Straltenbau und Verkehr Schleswig-Holstein, Niederlassung ltzehoe
Kreis Segeberg / Die Landrétin - Verkehrsaufsicht -

Polizeidirektion Bad Segeberg Stb.1.3

Polizeibezirksrevier Segeberg

Polizeirevier Norderstedt

Fachbereich 604
Betriebsamt
Vorgang Verkehrsaufsicht
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nachrichtlich mit je einem Farbausdruck des Verkehrsreports 2010 an die

Mitglieder des Hauptausschusses zur Vorbereitung fiir die Sitzung des Polizeibeirat 12
CDhu 1x
SPD 13
GALIN 1%
FDP Tx
Die Linke 1x
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TEILNAHME AM SICHERHEITSPREIS
DIE UNFALLKOMMISSION
2011

Die Unfallforschung der Versicherer und
der Deutsche Verkehrssicherheitsrat e. V.
sprechen hiermit der

Unfallkommission Norderstedt
Dank und Anerkennung

fur die gute, wirksame und erfolgreiche Arbeit
auf dem Gebiet der Ortlichen Unfalluntersuchung aus.

Berlin, 03. Februar 2011

% /"""“"‘Q" W . CQ\&LJU\C{JDJ %ﬂ(/f.é]/

Ulrich Greim-Kuczewski Dr. Walter Eichendorf Siegfried Brockmann
Vorsitzender der Koemmission Prasident des Leiter der Unfallforschung
Kraftfahrtversicherung Schadenverhitung DVR der Versicherer (UDV)
Prof Dr. Jirgen Follmann Prof. Dr. Dieter Miiller Prof. Dr. Herbert Staagt
Hochschule Darmstadt Fachhochschule der sdchsischen Polizei Fachhochschule Potsdam
Bauingenieurwesen Verkehrswissenschaften Bauingenieurwesen

Unfallforschung n '

der Versicherer 4 p‘,ﬂ
I G DV Deutscher
Verkehrssicherheitsrat e
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