FLUGLARMSCHUTZKOMMISSION
FUR DEN FLUGHAFEN HAMBURG

- GESCHAFTSSTELLE -

IB 222 /200
28.03.2011
Nlederschrift
Uber die 200. Sitzung der Flugldrmschutzkommission
fiir den Flughafen Hamburg
am 25.02.2011

Teilnehmer: siehe Anwesenheitsliste

Der Vorsitzende begriitt die Anwesenden, die Kommission ist baschlussfahig.

TOP 1
Beschiussfassung tiber die Niedsrschrift der 199. FLSK-Sitzung am 10.12.2010

Dia Kommission stimmt der Niederschrift zu.

TOP 2

Rechtsverbindlichkeit von Flugerwartungsgebieten

Der Vertreter der DFS erklart, dass zukiinftig die so genannten "Flugerwartungsgebiate" nicht mehr im
AlP dargestellt werden. Flugerwartungsgsbisie stellen grundsatzlich ein internes Arbeitsmittal der DFS
dar ung dienen der Qualitdtskontrolle. Er verdeutlicht, dass es sich nicht um einen rechtlich definierten
Begriff handele. Durch den Wegfall der Darstellung von Flugerwartungsgehieten é@ndere sich der
Flugweg nicht. Wie bereits in der Vergangenheit, werden auch zukinftig fiir das System FANOMOS
Flugerwartungsgabiete konstruiert und hinterlegt.

AuBerdeam teilt der Vertreter der DFS mit, dass die in der 198. FLSK-Sitzung angeklndigien Aussagen
zu der Mdglichkeit Ahrensburg nachts zu umfliegen in Kirze nachgereicht wirden (Hinweis: Inzwi-
schen ist die Beschreibung der zukinftigen Vergehenswelise bei der Geschéftsstelle singetroffen und
wird in der 201. Sitzung am 17.08.2011 als Tagesordnungspunkt vorgesehen).

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 3

Vorstellung des ersten Enfwurfs des zur Ermiftlung des Ldrmschutzbereiches notwendigen Dafener-
fassungssystems (DES) zur Berechnung des Lé&rmschutzbereiches nach dem Geseiz zum Schutz
gegen Fluglérm

Nach kurzer EinfUhrung in das Thema durch den Flugldrmschutzbeauftragten wird vereinbart, dass
die folgenden Vortridge zunéchst im Block gehalten ung anschlieend diskutiart werden sollen.

Der Vertreter der DFS aus Langen, Bereichsleiter Simulationen und bereits seit sinigen Jahren mit der
DES-Erstellung befasst, erldutert zundchst die rechtlichen Grundlagen und den Vollzug des Gesetzes
zum Schutz gegen Fluglérm. Anschiiefend schildert er die Vorgehensweisa, die sich an einem Ver-
fahrensvorschlag des UBA orientiert. Er beschreibt den intemen Ablauf zur Erstellung des Entwurfs
bel der DFS, die die notwendigen Daten zusammentragt und dann an die Behdrde Ubergibt (val.
FLSK-Drs. 01/11, erster Teil}.

Die Firma OTSD (Optimized Traffic Systems Developement GmbH) fertigt im Aufirag der DFS den
luftseitigen Tell das DES fir den Hamburger Flughafen. Der Vertreter der Firma OTS0 baginnt mit
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einem Uberblick (iber das Thema und die Zielsetzung sowia der Darstellung des genauven Projektab-
laufes. Er erldutert die Datengrundlagen des DES und die Modellierung durch die Erfassung der Fiug-
platzdaten und Flugstrecken bis zum Abgleich des Modells mit den FANAMOS-Daten und der Anpas-
sung an die flugbetriebliche Praxis. Es handelt sich um einen sehr komplexen Prozess mit vielen For-
malitdten. Fir jede Abfiugstracke besteht grundsétzlich immer eine Auswahl verschiedener tatséchli-
cher Flugspuren, die zu einar Auffdcherung in der Héhe iiber 5600 Ful flhren. So wirklichkeitsgetreu
wie mdgiich werden alle Varianten einbezogen {val. FLSK-Drs. 31/11, zweiter Tail}.

Der Vertreter der FHG stellt dar, wie von der gessetzlichen Grundlage (AZD und AZB) iber die jewsili-
ge Datenlieferung incl. Prognose bis 2020 unter Zugrundelegung zahlreicher Abstellpositionen und
Rollwege schlieftlich ein Erfassungssystem von 1124 Seiten mit den Daten von DFS und FHG ent-
stand. Durch Simulationsfilme wird sehr eindrucksvoll verdsutlicht, wie komplex und umfangreich die-
se Aufgabe ist (vgl. FLSK-Drs. 02/11).

Auf Grundilage einer Studie Gber die wirtschafiliche Entwicklung aus dem Jahr 2008 {Projekt HAM
STEP) werden die Einflussgréen und einzelnen Elemente fiir die Basisprognosen aus statistischen
Erhebungen sowie Fluggastbefragungen erldutert. Die Studie geht von einer Zuwachsrate im Mittel
von 3,5 % pro Jahr aus. Das Berechnungsschema und die Auswahl der Planungsszenarien sowie dia
Berlcksichtigung von 20 Zieiregionen werden erklart. Die Ermittlung der sechs verkehrsreichsten Mo-
nate des Prognosejahres und das jeweilige Passagieraufkommen wie auch die unterschiedlichen Rei-
segriinde und Ziele flieRen ebenso in die Berechnungen ein, wie des Einflgen neuer Flige und die
varaussichtliich eingesatzten Fiugzeugtypen. Dabei werden den Fliigen Abflugrouten und Bahnrich-
tungen zugeordnet. {val. FLSK-Drs. 03/11).

Im Anschluss an die Vortrdge ergibt sich aine lebhafte Diskussion, in der auch Verstindnisfragen ge-
klart werden. Ein Vertreter der Bundesvereinigung gegen Flugldrm begrifdt die Untersuchung Uber
das tatséchliche Abfiugverhalten im Rahmen der Erstellung des DES, sieht aber eine Rechtswidrigkeit
in der Abwagungsmdglichkeit der tatsdchlichen Abflugstrecke und weist auf ain entsprechendss Ureil
aus Hessen hin. Danach sei es rechtswidrig, waenn zu visle Abfiugstrecken auflerhalb der S!D-Gebiste
lagen. Aulerdem pladiart ar dafir, dass der Ausdruck Jldrmrelevanta H&he" fiir die Fiughthe von
5000 Fult kein zugelassener Begriff mehr sein sollte. Er fragt, ob die im Planfeststellungsverfahren
von 1998 fUr den Flughafenausbau vorgesehene noch nicht umgesetzte 3. Ausbaustufe, bei der DES-
Erstellung berlicksichtigt worden sei und ob die Rollwegenutzungen nach Haufigkeit gewichtet wur-
den. Falls ein Ausbau erfolgte, waren laut DES neus Berechnungen zur Prognose aerforderlich; die
Roliwegenutzung fliet grundsétzlich entsprechend der realen Nutzungen in die Berechnungen ein.
Zur Frage von Windrichtungsdnderungen durch Klimaverdnderung wird geantwartet, dass die Wind-
richtungen in der Matrix der letzten 10 Jahre erfasst und in der Prognose entsprechend barlicksichtigt
wurden. Auch bei eingstretenen Klimaverdnderungsn mit Auswirkungen auf die Flugbewegungsrich-
tungen milsste eine neus Prognose erstellt werden.

Zur Frage, ob die Larmemissionen der Lufthansawerft einbezogen worden sind, wird geantwortet,
dass die Lufthansawerft den Regeln des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) untertiegt.
Alle Rollbewegungen von Flugzeugen der Lufthansa-Weift auf dem Geldnde der FHG sind im DES
berlicksichtigt. Auf die Frage, ob bereits abgeschitzt werden kénne, welche Verdnderungen sich hin-
sichilich des Larmschutzbereiches und der Schutzzonen ergében, antwortet der Vertrater der FHG,
dass mit sinigen Verdnderungen zu rechnen sei.

Es ist vorgesehen, bis Mitte Mai 2011 Stellungnahmen der Mitglieder der FLSK zum vorgelegten £nt-
wurf des DES einzuholen und auf der 201. FLSK-Sitzung am 17. 06.2011 dariiber zu diskutieren.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 4

Aktualisierung der Geschéftsordnung

Da verschiedene Anderungswiinsche vorgetragen werden, kommt man Uberein, dass allen FLSK-
Milgliedern die Mdbglichkeit zur schriftlichen Stellungnahme an die Geschéftsflihrung bis Mitte April
2011 gegeben werden soll.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP S
Sonstiges

im Rahmen der Feierlichkeiten zum 100-jahrigen Bestehen des Flughafens wurde die mdéglicherweise
bevorstehende Aufweichung der Gesetzesgrundlage zum Schutz vor ndchtlichen Flugbewegungen
durch die Bundesregierung erwahnt. Die Befiirchtung, Hamburg k&nne dadurch betroffen sein, wird
emeut von der FHG zurlckgewiesen. In Hamburg bestehe nicht die Absicht, die aktuelle Regelung
verdndem zu wollen (vgl. auch 197. FLSK-Sitzung}.
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Der Fluglarmschutzbeauftragte gibt den in der vorietzien Sitzung (TOP 7 Nachtflugverkehr in Ham-
burg-Fuhlsbattel} gewiinschien Kurzbericht dber Anzahl und Griinde fiir nchlliche Verspatungen im
Jahr 2010 sowie eingeleitete Verbesserungsmalnahmen {vgl. FLSK-Drs. 04/11).

Die Kommission nimmt Kenntnis.

Fir die Niederschrift: Genehmigt:
gez. gez.

Antje Wilkens Wolfgang Kopitzsch




