Stadt Norderstedt
Der Oberbiirgermeister

Amt fiir Ordnung und Bauaufsicht
Sladt Norderstedl * Postfach 1980 « 22809 Nordersledt
Team Verkehrsaufsicht

Ibr(e) Gespréchspartner(in) Herr Mette

s. Verteiler Zimmer-Nr. 202
Telefon direkt 040 / 535 95 235
Fax 040/ 535 95 851
Datum 19.03.2013

Weitere Informationen finden Sie auf der Riickseite.

Bezugszeichen Mein Zeichen /Schreiben vom
LS 422-621.123.03 6231.71-22 / 20.12.2012; 06.02.2013
82.74 LPA 132

Protokoll zur Auswertung
der Unfalltypensteckkarte 2012 am 13.03.2013

Die vorgenommene Auswertung der Unfalltypensteckkarte flir das Jahr 2012 basiert auf
dem Verkehrsreport 2012 des Polizeirevier Norderstedt, der in Zusammenarbeit mit der
Verkehrsaufsicht der Stadt erstellt wurde. Zusammen mit einer EDV-unterstiitzten Einzel-
analyse des Unfallgeschehens dient die Auswertung als Grundlage fiir alle MalRnahmen
zur Unfallschwerpunktentscharfung.

Den teilnehmenden Dienststellen gem. beigeflgter Teilnehmerliste wurde im Vorwege der
Verkehrsreport als PDF-Datei Ubermittelt. In diesem sind alle Haufungsstellen mit Nen-
nung des Unfalltyp, der Kategorie, der Anzahl der Verletzten sowie die Unfalldiagramme
aufgefihrt

Richtlinien und Verkehrsunfallgeschehen

e P-Unfall
Bei einem P-Unfall ist mindestens eine Person verletzt oder getotet worden.
e S 1-Unfall

Zur Kategorie S 1 z&hlen alle Verkehrsunfélle, bei denen als Unfallursache eine
Straftat, die im Zusammenhang mit der Teilnahme am Stralenverkehr began-
gen wurde, anzunehmen ist.

e S 2-Unfall
Zur Kategorie S 2 z&hlen alle Verkehrsunfélle, bei denen als Unfallursache eine
bedeutende (buRgeldbewahrte) Ordnungswidrigkeit im Verkehrsbereich zu-
grunde liegt.

e S 3-Unfall
Zur Kategorie S 3 zahlen alle Ubrigen Verkehrsunfalle mit ausschlieflichem
Sachschaden (z. B. Auffahrunfalle, Abkommen von der Fahrbahn, Fehler beim

Anfahren etc.).
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Protokell zur Auswertung der Unfalltypansteckkarte 2012

Ng;derstedi

Fir die Verkehrsunfélle der Kategorie P, S 1 und S 2 besteht fiir die Polizei eine Aufnah-
mepflicht, hingegen werden Verkehrsunfélle der Kategorie S 3 nur zahlenmaRig flr eine
Auswertung zu statistischen Zwecken erfasst.

Gegenstand der ortlichen Unfalluntersuchung sind alle StraRenverkehrsunfille, die von der
Polizei aufgenommen worden sind.

Aufnahmepflichtige Unfille

nachrichtlich

P-Unfall S1-Unfall | S2-Unfall Summe S3-Unfall Gesamt
2001 353 25 216 594 671 1.265
2002 362 41 174 577 728 1.305
2003 388 30 184 602 735 1.837
2004 374 35 162 571 812 1.383
2005 373 16 185 574 883 1.457
2006 322 28 178 528 794 1322
2007 354 19 180 553 817 1.370
2008 354 33 189 576 901 1.477
2009 362 32 196 590 851 1.441
2010 329 23 185 537 1.095 1.632
2011 313 22 150 485 1.000 1.485
2012 344 29 183 556 886 1.442
Aufnahmepflichtige Unfille
P, 81,52 | Beteiligte | Unfalltote | (SIS | Colehe | Apvonoll | picht fabr
2001 1.218 0 37 418 39 213
2002 1.207 1 40 427 44 230
2003 1.212 3 37 461 35 247
2004 1.164 1 16 468 41 228
2005 1.143 1 25 434 36 218
2006 1.067 0 19 373 40 197
2007 1.087 0 25 382 38/1 203
2008 1.137 4 35 387 44/2 191
2009 1127 0 41 408 44/3 215
2010 1.063 3 26 377 33/2 218
2011 951 1 26 363 33/4 169
2012 1.093 2 19 408 35M 179

= Es ist festzuhalten, dass die aufnahmepflichtigen Unfélle, und damit die schwer-
wiegenden Unfallarten nach einem Riickgang in den Vorjahren wieder zugenom-
men haben. Diese Zunahme kann mit drtlichen Unzuldnglichkeiten jedoch nicht
begriindet werden, da nahezu alle Unfallhdufungsstellen der Vorjahre durch die er-
griffenen MaZnahmen als entschérft angesehen werden kénnen.
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Protokoll zur Auswertung der Unfalltypensteckkarte 2012 Nogderstadt

Auch die Zahl der Unfélle mit Personenschaden hat wieder zugenommen, ist aber
mit 344 Unféllen in der Langzeitbetrachtung auf niedrigem Niveau. Erfreulich ist der
deutliche Riickgang an schwerverletzten Personen.

Leider sind auch zwei Unfélle mit Todesfolge zu registrieren.

Von den 556 aufnahmepflichtigen Verkehrsunfallen des Jahres 2012 ereigneten sich allein
147 Unfalle unter Missachtung der Vorfahrt und 131 Abbiegeunfélle unter Nichtbeachtung
des Vorranges.

Neben diesen Ursachen ist aber auch eine deutliche Zunahme der Unfalle mit Rotlicht-
missachtung zu verzeichnen (81,3 %). Da die Dunkelziffer als hoch angesehen wird, be-
absichtigt der Kreis stationdre Kombianlagen (Geschwindigkeits-/ und Rotlichtiiberwa-
chung) zu installieren.

Da rund 25 % der Unfélle mit Personenschiaden dem Radverkehr zuzuordnen sind, wird
die Polizei Radverkehrskontrollen eine gréRere Bedeutung zukommen lassen. Diese MaR-
nahmen werden nicht nur in Norderstedt, sondern landesweit intensiviert.

Haufungsstellen

Als Haufungsstellen werden nach der Richtlinie fur die értliche Untersuchung von Unféllen
im Strallenverkehr unabhéngig von der Verkehrsbelastung alle Unfalldrtlichkeiten gefiihrt,
an denen sich innerhalb eines Jahres zwei Unfille mit schwerem Personenschaden, drei
Unfélle gleichen Typs oder mindestens sechs Unfélle verschiedenen Typs ereignet haben.
Fur das Auswertungsjahr 2012 ergaben sich 24 Unfallhdufungsstellen.

= Das Unfallgeschehen l&sst vielfach auf Unachtsamkeit schliefRen und ist iiberwie-
gend nicht durch die Ortlichkeiten bedingt, so dass héufig keinerlei polizeiliche bzw.
behdrdliche Mafnahmen erforderlich werden. Viele Ortlichkeiten sind erstmalig o-
der nach ldngerer Zeit wieder aufféllig geworden und miissen einer mehrjéhrigen
Betrachtung unterzogen werden.
Im Grof3en und Ganzen wird die Unfalllage im Stadtgebiet den Verkehrsverhéltnis-
sen entsprechend als unbedenklich angesehen. Nur wenige Ortlichkeiten geben
Anlass, sich mit der Ortlichkeit noch einmal konkreter zu befassen.
Die kleineren und gréferen EinzelmalRnahmen der letzten Jahre haben sich be-
wéhrt und zur Entschérfung der Unfalllage beigetragen.

Die Einzelauswertung der 24 Haufungsstellen fiihrte zu folgenden Ergebnissen:

1. Buchenweq, Altes Buckhérner Moor, Buschweg
[3 Einbiegen/ Kreuzen-Unfélle]

= Uber die Jahre hinweg ereigneten sich an dieser Einmindung immer wieder ver-
einzelt unterschiedliche Einbiegen / Kreuzen Unfélle. In Anbetracht der in diesem
Jahr anstehenden Verédnderungen im Garstedter Dreieck und der damit verbunde-
nen Abhéngung des Buschweg werden keine Mal3nahmen fiir erforderlich erachtet.

2. Harckesheyde, Oststralle
[3 Abbiege-Unfalle, 1 Uberschreiten-Unfall]

= Der Kreuzungsbereich ist signalisiert und verfligt liber gute Sichtverhéltnisse. MaR-
nahmen werden nicht fiir erforderlich erachtet.
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3. Inde Tarpen, Am Redder
[3 Einbiegen/ Kreuzen-Unfalle]

= Die Einmiindung wird seit deren Bestehen zum ersten Mal als H&ufungsstelle aus-
gewiesen. Aufgrund dessen und der Tatsache, dass sich die 3 Einbiegen / Kreuzen
Unfélle auf unterschiedlichste Art und Weise ereigneten, wird kein Handlungsbe-
darf gesehen.

4, Langenharmer Weg, Stonsdorfer Weg, Stormarnkamp (Kreisverkehr)
[6 Einbiegen/ Kreuzen-Unfzlle, 1 Uberschreiten-Unfall]

= Der Kreisverkehr wurde im Rahmen der Landesgartenschau in Abénderung der
vorgesehenen Ausbauplanung aufgrund der zeitlichen Rahmenbedingungen provi-
sorisch an den alten Kreisverkehrsplatz angebunden und ist bereits im letzten Jahr
unfallaufféllig gewesen. Es wurde befiirchtet, dass sich aufgrund der Knoten-
punktsgeometrie weiterhin Unfélle ereignen werden. Dieses hat sich bestétigt. Alle
Unfélle (5 in 2011 und 7 in 2012) erfolgten unter Missachtung der Vorfahrt und
kénnen auch auf Fahrgeschwindigkeiten in der Zufahrt und im Kreis zuriickgefiihrt
werden. Eine Abhilfe wird nur durch bauliche Verdnderungen, wie in der urspriingli-
chen Bauplanung vorgesehen, mdglich sein.

2o

5. Niendorfer StraRe, Flughafenumgehung S il %/9/7
[3 Einbiegen/ Kreuzen-Unfalle, 1 sonstiger Unfall] a5 ALt usecnilhs

= Der signalisierte Einmiindungsbereich ist nach seinem Umbau im Jahre 2009 erst-
malig dadurch aufféllig geworden, dass sich 3 Unfélle unter Missachtung der licht-
zeichengeregelten Vorfahrt ereignet haben. Dieses kénnte dadurch zuriickzufiihren
sein, dass in Richtung Siiden fahrende Verkehrsteilnehmer spét die Fahrspur
wechseln, und hierbei (ibersehen, dass es fiir Rechtsabbieger und Geradeausver-
kehre unterschiedliche Signalregelungen gibt. Das Unfallgeschehen wird diesbe-
ziiglich beobachtet. Sollte sich dieses fortsetzen, wird mit der Hansestadt Hamburg
Kontakt aufgenommen, um eine Anpassung der Signalregelung zu erreichen. Die
Hamburger Behdrden sind gem. Planfeststellung fiir den Betrieb der Lichtzeichen-
anlage zustandig.
Unabhéngig davon wird geprlift, ob das Verhalten zuné&chst einmal auch durch eine
mobile Rotlichtiiberwachung fiberpriift wird.

6. Oadby-and-Wingston-StraRe, Rantzauer Forstweg
[3 Einbiegen/ Kreuzen-Unfélle, 1 Abbiegeunfall]

= Dieser Einmiindungsbereich ist seit 2007 nicht mehr auffillig gewesen. Die unter-
schiedlichen Unfallhergénge lassen aus Gefdhrdungsaspekten keine MaRnahmen
erforderlich werden.

7. Ochsenzoller Stralte, Liitienmoor, Hempberg
[3 Einbiegen/ Kreuzen-Unfalle]

= Die Ortlichkeit wird seit 2008 als Haufungsstelle gefiihrt. Nachdem im Jahr 2010
durch bauliche Einrichtungen widerrechtliche Abstellvorgédnge unterbunden wur-
den, sind die Sichtverhéltnisse verbessert. Das jetzt noch vorhandene Lagebild ist
durch unterschiedliche Unfallablaufe gekennzeichnet. Gegenwértig werden keine
weiteren MalRnahmen fiir erforderlich gehalten.
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8. Ohechaussee, Ochsenzoller StralRe, Am Tarpenufer
[3 Einbiegen/ Kreuzen-Unfalle, 2 Abbiege-Unfille, 2 Unfalle im Langsverkehr]

= Die Ortlichkeit ist erstmalig seit 2002 in der Unfalllage aufféllig geworden. Aus der
Strale Am Tarpenufer darf nur nach rechts in die Ohechaussee abgebogen wer-
den. Das Unfallbild ist dadurch geprégt dass sich die Unfille durch verbotswidrig
geradeaus fahrende Fahrzeugfiihrer ereignen. Zur Verdeutlichung der vorgegeben
Fahrtrichtung wird angeregt, die Fihrung zu markieren. Weitere Mafinabmen wer-
den nicht fiir erforderlich gehalten.
In diesem Zusammenhang wird erldutert, dass die Freigabe der Geradeaus und
Linksabbiegeverkehre aus der StraRe Am Tarpenufer aus Leistungsféhigkeitsgriin-
den nicht realisierbar ist.

9. Poppenbiitteler Stralke, Hummelsblitteler Steindamm, Glashitter Landstrafte

[2 Fahrunfalle, 2 Abbiege-Unfélle, 1 Einbiegen/ Kreuzen-Unfélle, 1 Unfall im L&ngs-
verkehr, 1 sonstiger Unfall]

= Die Einmindung ist seit 2001 nie unfallauffillig geworden. Keiner der sieben Unfzl-
le ist gleicher Art, so dass keine MaRnahmen fiir erforderiich erachtet werden.

10. Poppenbiitteler Strake, Lemsahler Weg
[3 Einbiegen/Kreuzen-Unfille]

= Die Einmiindung ist seit 2003 nicht unfallaufféllig gewesen. Alle drei Unfélle erfolg-
ten unter Beteiligung von Radfahrern. Eine Aufarbeitung der Furt erscheint aus-
weislich des aktuellen Luftbildmateriales fiir erforderlich.

11. Rathausallee, Heidbergstraflle
[3 Abbiege-Unfalle]

= Die Unfélle ereigneten sich aus unterschiedlichen Fahrbeziehungen, sodass be-
hordliche MalZnahmen nicht erforderlich werden.

12. Rugenbarg, In de Tarpen, Tarpen
[4 Einbiegen/ Kreuzen-Unfélle]

= 3 der 4 Unfélle ereigneten sich in der Kreiszufahrt In de Tarpen. Aufgrund der Un-
fallabléufe kénnen jedoch keine MaRnahmen zur Entschérfung  ergrif-
fen/vorgeschlagen werden.

13 Schleswig-Holstein-Stralle, Henstedter Wed, Norderstedter Stralle
[2 Abbiege-Unfélle, 3 Einbiegen/ Kreuzen-Unfille, 1 Unfall im Langsverkehr]

= Die Ortlichkeit wird seit 2001 immer wieder in unregelméfligem Abstand als Héu-
fungsstelle ausgewiesen. Gleichwohl wird aufgrund der unterschiedlichsten Unfall-
hergénge keine Mdglichkeit gesehen, mit behérdlichen MaRnahmen das Unfallauf-
kommen zu reduzieren.

—_—
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14 Schleswig-Holstein-Stralte, Poppenbiitteler StralRe, Langenharmer Weq

[1 Fahrunfall, 6 Abbiege-Unfille, 3 Einbiegen/ Kreuzen-Unfélle, 2 Unfalle im L&ngs-
verkehr, 1 sonstiger Unfall]

= Im Rahmen der letztjdhrigen Unfallauswertung wurde wegen der hohen Zahl an
Linksabbiegeunféllen in der Mehrjahresbetrachtung eine separate Signalisierung
der Linksabbieger vorgeschlagen. Entsprechende Signalisierung wurde am
30.07.2012 eingerichtet. Seitdem gab es diesbezliglich keine Auffalligkeiten mehr.

= Neben den Linksabbiegekonflikten stellt die Rotlichtmissachtung eine Hauptunfall-
ursache dar.

15. Schleswig-Holstein-Strale, Stormarnstraie
[7 Abbiege-Unfélle, 1 sonstiger Unfall]

= Mit Einrichtung der separaten Signalisierung an der Kreuzung Schleswig-Holstein-
Stralie/Poppenblitteler Strafie/l.angenharmer Weg am 30.07. haben sich an dieser
Einmiindung zahlreiche Folgeunfélle ereignet. Diesen wurde Anfang November mit
einer gednderten Signalschaltung begegnet. Seitdem haben sich dort keine Unfélle
mehr ereignet. Sollten wider Erwarten gleichwoh! weitere signifikante Abbiege-
Unfélle zu registrieren sein, miisste auch hier eine separate Linksabbiegefiihrung
eingerichtet werden.

= Mit Anschluss der verlegten Poppenbiitteler StraRe wird ein neuer grof3ziigiger
Kreuzungsbereich entstehen, der sowoh! die Unfallproblematik an der H&ufungs-
stelle 14 als auch an der Haufungsstelle 15 beseitigen wiirde.

16. Segeberger Ch., Am Béhmerwald
[3 Einbiegen/Kreuzen-Unfille]

= An dieser Einmiindung ereignen sich (iber die Jahre hinweg immer wieder verein-
zelte Einbiegen/Kreuzen-Unfélle. Aufgrund der hohen Verkehrsdichte auf der B 432
kénnen diese jedoch nicht mit im Verhéltnis stehenden behérdlichen Mafnahmen
begegnet werden.

17. Segeberger Ch., Hummelsbiitteler Steindamm, Hofweq

[3 Einbiegen/Kreuzen-Unfalle, 1 Abbiege-Unfall, 1 Fahrunfall, 1 Unfall im Langsver-
kehr]

= Dieser Kreuzungsbereich ist letztmalig im Jahre 2005 unfallaufféllig geworden. Die
wegen der Unfalllage seinerzeit errichtete Geschwindigkeitsmessanlage musste
wegen unzureichender Oberfldchenbeschaffenheit auler Betrieb genommen wer-
den. Der Bereich wird gegenwiértig umgebaut. Danach beabsichtigt der Kreis die
Messanlage wieder zu installieren.

= Grundsétzlich werden jedoch aufgrund der Unfallabléufe keine Malnahmen fiir er-
forderlich angesehen.

18. Segeberger Ch., Poppenbiitteler StraRke
[5 Abbiege-Unfélle, 1 Unfall im Léangsverkehr]

= An dieser Einmindung ereignen sich (iber die Jahre hinweg immer wieder Abbie-
ge-Unfélle. Insofern wurde der Kreuzungsbereich bereits mit einem Diagonalgriin
im Nachlauf versehen. Seitens des LBV wurde angeregt, einmal zu tiberlegen, ob
staft des Nachlaufes ein Vorlauf geschaltet werden kann. Hierdurch wiirden die
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konflikttréchtigen Linksabbiegeverkehre vorab abgewickelt werden kénnen und ri-
sikoreiche Abbiegevorgdnge vermieden werden.

19. Ulzburger StraRe, Friedrichsgaber Weq, Harckesheyde

[4 Abbiege-Unfélle, 2 Einbiegen/Kreuzen-Unfille, 2 Unfille im Langsverkehr, 1 sonsti-
ger Unfall]

= An dieser Kreuzung ereignen sich allein aufgrund der hohen Knotenpunktbelastung
und der beengten Platzverhéltnisse im Kreuzungsbereich die unterschiedlichsten
Unfélle. Insofern wurde vor einigen Jahren bereits ein Umbau angeregt, um den
Kreuzungsbereich mit separaten Abbiegespuren zu versehen. In Anbetracht der
Tatsache, dass der Kreuzungsbereich nunmehr im Zusammenhang mit der Ver-
léngerung der Oadby-and-Wingston-Strale und den Umgestaltungsmafnahmen in
der Ulzburger Straf3e in den néchsten Jahren umgebaut werden soll (Kreuzung o-
der Kreisverkehr), werden keine weiteren MafRnahmen fiir erforderlich gehalten.

20. Ulzburger StralRe, Langenharmer Weg

[2 Abbiege-Unfélle, 2 Einbiegen/Kreuzen-Unfille, 1 Uberschreiten-Unfall, 1 Unfall im

Léngsverkehr]

= Aufféllig ist, dass sich zwei Unfélle in den Nachtstunden bei abgeschalteter Licht-
signalaniage ereignet haben. Insofern wird angeregt, diese Nachtabschaltung zu
Uiberpriifen.

21. Ulzburger Stralle, Marommer Stralle (Kreisverkehr)
[2 Abbiege-Unfélle, 3 Einbiegen/Kreuzen-Unflle]

= Die Ortlichkeit wird seit dem Jahre 2008 zum vierten Mal als Unfallhdufungsstelle
ausgewiesen. Gleichwoh! wird aufgrund der unterschiedlichsten Unfallhergénge
keine Mdglichkeit gesehen, mit behérdlichen Manahmen das Unfallaufkommen zu
reduzieren.

22. Ulzburger StralRe, Rathausallee, Alter Kirchenweg

[1 Fahrunfall, 1 Abbiege-Unfall, 2 Einbiegen/Kreuzen-Unfille, 1 Unfall im Léngsver-
kehr, 1 sonstiger Unfall]

= Der Kreuzungsbereich ist groRziigig und iibersichtlich gestaltet. Die sich Jetzt noch
ereignenden Unfélle kénnen aus Sicht der Unfallkommission nicht durch die Ort-
lichkeit begriindet werden und kénnten sich (iberall ereignen.

23. Ulzburger Strale, S-H-StralRe, Kohtla-Jarve-Stralke
[1 Fahrunfall, 3 Unfélle im Léngsverkehr, 1 sonstiger Unfall]

= Nach den Unfallsachverhalten ereignen sich nahezu alle Unfélle ausnahmslos aus
Unachtsamkeit. MaBnahmen werden nicht fiir erforderlich erachtet.

24. Ulzburger Strale, Steindamm
[1 Abbiege-Unfall, 3 Einbiegen/Kreuzen-Unfall, 1 sonstiger Unfall]

= Die Unfallsachverhalte lassen keine Maflnahmen erforderlich werden. Im Schutz
der Fugéngersignalanlage sind Einbiegevorgénge konfliktfrei méglich.
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Unfallhdufungslinien

Unfallhdufungslinien kénnen nicht festgestellt werden. Die Unfille ereignen sich zwar vor-
wiegend auf den Haupttangenten, hier jedoch vornehmlich an den Kreuzungs- bzw. Ein-
mindungsbereichen.

Unfall mit Todesfolge

Im Auswertungsjahr 2012 ereigneten sich 2 Unfille mit Todesfolge. Die Darstellung der
Unfallsachverhalte ergab, dass diese tragischen Unfélle durch keinerlei verkehrsbehdrdli-
che bzw. polizeiliche MalRnahmen hétten verhindert werden kénnen.

Im Zusammenhang mit dem Unfall an der Einmiindung Ulzburger Stralle/Wilstedter Weg
muss jedoch beanstandet werden, dass sicherheitstechnische Anlagen Uber einen Zeit-
raum von Uber einem halben Jahr nicht instandgesetzt werden. Insbesondere bei lichtzei-
chengeregelten Anlagen muss zeitnah (ggf. provisorisch) eine Lésung gefunden werden.
Lichtzeichenanlagen unterliegen einem Erfordernis, so dass es nicht hingenommen wer-
den kann, dass Anlagen iber einen so langen Zeitraum nicht funktionstiichtig sind.

Das LBV als Betreiber der Anlage wird diese Forderung im Landesbetrieb weiterleiten.

Radverkehrsunfille

Die Unfallzahlen im Radverkehr sind im Auswertungszeitraum um knapp 23 % angestie-
gen. An 69 % der Radverkehrsunfille trifft den Radfahrer eine Schuld oder Mitschuld. Da
dieser Umstand bereits seit einigen Jahren bekannt ist, wurden bereits im Vorjahr Kon-
trollmalRnahmen zur Einhaltung der auch fiir Radfahrer geltenden StVO gefordert.

Da insbesondere bei Radverkehrsunfillen verletzte Personen zu beklagen sind, und sich
die v.g. Feststellung auch landesweit feststellen I&sst, wird seitens der Polizei dem Rad-
verkehr in diesem Jahr ein héherer Stellenwert beigemessen.

Kinderunfallatlas

Der von der BAST erstellte Kinderunfallatlas wird von allen Vertretern tibereinstimmend als
kritisch betrachtet. Es handelt sich um ein rein statistisches Zahlenwerk, welches (natur-
geman) die értlichen Gegebenheiten wie Infrastruktur, Verkehrsdichte und allgemeines
Unfalllagebild nicht berticksichtigt und insofern kein aussagefahiges Dokument zur Ver-
kehrssicherheitslage mit Kindern vor Ort darstellen kann.

Die Einzelbetrachtung der sich 2012 ereigneten 35 Kinderunfille ergab, dass allein 10
Kinder davon als Mitfahrer im Pkw verunfallten. Diese Unfille sind kein kinderspezifisches
Problem.

Aufféllig ist aber auch bei Kinderunfillen, dass 1/3 der Unfélle mit Radfahrerbeteiligung
durch eine verbotswidrige Nutzung mit verursacht wurde.

Aulder einer stérkeren Présenz, wie sie fiir 2013 vorgesehen ist (s.0.) werden von der Un-
fallkommission keine Mdglichkeiten gesehen, behordlicherseits auf das Unfallgeschehen
einzuwirken. Die Verkehrserziehung von Kindern und das Achten auf Einhaltung von Vor-
schriften fangt bei den Eltern an und muss von jedem Verkehrsteilnehmer gelebt werden.
Missachtungen von Vorschriften werden von Kindern sofort aufgenommen.

sonstiges

Der Kreis Segeberg beabsichtigt, Rotlichtmissachtung und Geschwindigkeitsiiberwachung
zu kombinieren. Insofern wird die Polizei um eine Aufstellung der Ortlichkeiten gebeten, an
denen sich in den letzten Jahren aufgrund von Rotlichtmissachtungen Unfille ereignet

haben.
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Unfallauswertung 2013

Die néchste reguldre Auswertung der Unfalltypensteckkarte ist fiir Februar 2014 vorgese-
hen. Eine schriftliche Einladung hierzu erfolgt voraussichtlich im Dezember 2013.

Verteiler:

Landesbetrieb Straflenbau und Verkehr Schleswig-Holstein, Niederlassung Kiel
Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein, Niederlassung ltzehoe
Kreis Segeberg / Die Landratin - Verkehrsaufsicht -

Polizeidirektion Bad Segeberg Stb.1.3

Polizeiautobahnbezirksrevier Segeberg

Polizeirevier Norderstedt

Fachbereich 604
Betriebsamt
Vorgang Verkehrsaufsicht

B T T T ' U N G W G
XX X X X X X X X

nachrichtlich mit je einem Farbausdruck des Verkehrsreports 2012 an die

Mitglieder des Hauptausschusses zur Vorbereitung fir die Sitzung des Polizeibeirat 12 x
CcDuU 1x
SPD 1 x
GALIN 1x
FDP 1x
Die Linke 1x

2. zurPostam 7 APR. 2013 AQ\\KS ‘

3. Herrn Sievers mit der Bitte um Kenntnisnahme

4. Herrn Miller-Baran mit der Bitte um Kenntnisnahme

5. Herrn Erster Stadtrat Bosse mit der Bitte um Kenntnisnahme
6. Herrn Oberbiirgermeister Grote mit der Bitte um Kenrtfiisnahme Qéo/ Zi K
. 4,07 \S {

7. zum Vorgang Unfallauswertung

Team Verkehrsaufsicht Seite Yvon §
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