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BImSchG Bundes-ImmissionsSchutzGesetz

dB Dezibel (Schallpegelmessung in Dezibel)
Dezibel mit ,A“-Bewertung der Frequenzen (dB(A)), die der Tatsache

dB (A) Rechnung tragt, dass das Ohr insbesondere bei mittlerer Lautstarke die
mittleren Tonlagen als lauter wahrnimmt als tiefe oder sehr hohe Tone.

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

LBV-SH Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein (LBV-SH)
Larmindex Uber 24h mit unterschiedlicher Gewichtung der Zeitraume Day

Lgen (Tag 6:00-18:00 Uhr mit + 0 dB(A)), Evening (Abend 18:00-22:00 Uhr mit
+ 5 dB(A)) und Night (Nacht 22:00-6:00 Uhr mit + 10 dB(A))

Lnight Larmindex fur Nachtstunden

LKz Larmkennziffer, das Produkt aus Richtwertliberschreitung in dB(A) und
der Anzahl der davon betroffenen Menschen
Der Mittelungspegel (Aquivalenter Dauerschallpegel) Lm wird aus der

Mittelungspegel | Haufigkeit, Dauer und Pegelintensitat der momentanen Einzelpegel Gber
einen langeren Zeitraum gebildet

Modal Split Verteilung der Verkehre auf die verschiedenen Verkehrsarten

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

OSPNV Offentlicher Schienenpersonennahverkehr

ov Offentlicher Verkehr

P+R Park und Ride

- Richtlinie fur den Larmschutz an Stral3en(nach 16. Verordnung des Bun-
des-Immissionsschutzges. (Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV)

SBA Straf3enbauamt

SV Schwerverkehr

TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm

VBER Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm

VBUS Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stral3en

. Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienen-
wegen

VBUF Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplatzen

VLarmSchR 97

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en (in der

Baulast des Bundes)

16. BImSchV

16. Verordnung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
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1. Einleitung

Mit Beschluss des Gesetzes zur ,Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Be-
kampfung von Umgebungslarm® vom 24. Juni 2005 sind die Kommunen verpflichtet, einen
Larmaktionsplan (LAP) aufzustellen. Die Stadt Norderstedt genlgt dieser Verpflichtung durch
die Larmkartierung, die in den Jahren 2012/2013 durchgefiihrt wurde, und die La&rmminde-
rungsplanung, deren Ergebnis der vorliegende Larmaktionsplan ist. Der vorliegende LAP
wurde im Rahmen des vorgeschriebenen Mitwirkungsverfahrens unter Mitwirkung der Offent-
lichkeit aufgestellt. Er fasst die bisher in der begleitenden Projektgruppe Larmaktionsplan —
unter Federfihrung des Amtes NaNo (Nachhaltiges Norderstedt) in Zusammenarbeit mit der
stadtischen Verwaltungseinheiten Planung, Verkehr, Verkehrsaufsicht, Betriebsamt und der
Verkehrsgesellschaft Norderstedt — erarbeiteten und abgestimmten Vorschlage zusammen.

Bei dem vorliegenden Larmaktionsplan 2013-2018 handelt es sich um eine Fortfilhrung des
Prozesses, der in 2008 in die Aufstellung des damaligen Larmaktionsplanes 2008-2013
miindete. Aufgabe des neuen Larmaktionsplans ist u.a. die Bilanzierung des Erreichten, die
Weiterentwicklung des MaRRnahmenprogramms vor dem Hintergrund einer Priorisierung der
vorrangigen Belastungsbereiche und einer Schwerpunktsetzung auf das Handlungsfeld
StralRenverkehr.

2. Aufstellung des Larmaktionsplanes
2.1 Grundlagen

Die rechtlichen Grundlagen der Larmminderungsplanung sind im § 47a-f BImSchG geregelt
und gehen auf die ,Richtlinie 2002/49/EG" des Europaischen Parlamentes und des Rates
vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm zuriick. Im
Anschluss an die Larmkartierung sind nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie Planungen zu
erstellen, die MaBhahmen zur Minderung der Larmprobleme enthalten und unter friihzeitiger
Mitwirkung der Offentlichkeit erarbeitet werden sollen. Die Zustandigkeit fiir diese Planungen
liegt gemal § 47e BImSchG ausschlielich bei der Stadt Norderstedt. Damit wird die Larm-
minderung aufgrund der EG-Umgebungslarmrichtlinie zu einer erganzenden Aufgabe, die
Uber die bisherigen nationalen Anforderungen deutlich hinausgeht. Der LAP ist ein ergan-
zendes Planungsinstrument zu FNP, VEP, LP und B-Planen, dessen (gesetzlich vorgegebe-
nes) Ziel in einer wirksamen Verringerung von Larmkonflikten besteht.

Dazu sollen Larmbelastungen und Betroffenheiten aufgezeigt und der entsprechende Um-
gang zur Minderung dieser Problemlagen dargestellt werden.

Umwelt und Verkehr GmbH 7
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Die Larmminderungsplanung ist ebenso wie die Larmkartierung ein kontinuierlicher Prozess,
der von der EU mit einer flnfjahrigen Fortschreibungsfrist verankert wurde.

2.2 Mindestanforderungen fir Aktionsplane

Die Aktionspléane missen gemaf Anhang V nach o.g. Richtlinie mindestens folgende Anga-
ben und Unterlagen enthalten:

e eine Beschreibung des Ballungsraumes, der Hauptverkehrsstral3en, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der Grof3flughafen und anderer Larmquellen, die zu bertcksichti-
gen sind,

o die zustandige Behorde,

¢ den rechtlichen Hintergrund,

o alle geltenden Grenzwerte gemalf3 Artikel 5,

e eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

e eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen,

o das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaf Artikel 8 Absatz 7,

o die bereits vorhandenen oder geplanten MalRhahmen zur Larmminderung,

¢ die MalRnahmen, die die zustandigen Behdrden fir die nachsten funf Jahre geplant
haben, einschlie3lich der MaBhahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

¢ die langfristige Strategie,

¢ finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse,
Kosten-Nutzen-Analyse,

¢ die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchflihrung der Ergebnisse.

2.3 Vorgehen

Fur Norderstedt wurde das in Abbildung 2.1 dargestellte Vorgehen zur Bearbeitung des
Larmaktionsplanes durchgefiihrt. Aus einer Bewertung der vorhandenen Larmkartierungen
anhand der LKZ-Methode wurden die Belastungsschwerpunkte von Stralenabschnitten mit
einer hohen Larmbelastung Uber den gesundheitlich relevanten Schwellen und vielen Be-
troffenen identifiziert. Erste Offentliche Veranstaltungen zur Bilanzierung des bisherigen
Standes der LAP sowie die Aufnahme von Wiinschen und Anregungen aus der Offentlichkeit
fanden im Januar und Marz 2013 in Form von Workshops statt.

Umwelt und Verkehr GmbH 8
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Nach erfolgter Sichtung der in Norderstedt bereits durchgeflihrten und der in Vorbereitung
befindlichen Malinahmen in Bezug auf ihre Larmauswirkungen wurden weitere Vorschlage
zu einem Larmaktionsplan-Entwurf abgestimmt und zusammengefiihrt.

Vorgehen LAP Norderstedt

Auftaktworkshop zur Mitwirkung der Offentlichkeit: Bilanz Larmak- |Januar 2013
tionsplan 2008 — 2013
Bewertungsphase Bilanzierung bisheriger MalRnahmenplanung Januar — Februar
2008 — 2013 2013

2. Workshop zur Mitwirkung der Offentlichkeit: MaRnahmenpla- Februar 2013
nung 2013 — 2018
Verwaltungsinterne Abstimmungsphase von Malinahmen bis 2018 | Marz — Juli 2013

Zusammenstellung der MaZnahmen zum Entwurf L&rmaktionsplan | Juni — August 2013
2013 - 2018

Vorstellung des Larmaktionsplan-Entwurfes in den politischen September 2013
Gremien
Beschluss zur offentlichen Auslegung Angestrebt:

Oktober 2013
formliches Beteiligungsverfahren der Trager offentlicher Belange | Zeitnah anschlie-
und der Offentlichkeit Rend

Abb. 2.1: Vorgehen bei der Aufstellung des Larmaktionsplanes 2013 — 2018 fur Nor-
derstedt

Umwelt und Verkehr GmbH 9
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3. Zusammenfassung der Analysen zur Larmbelastung
3.1 Larmkarten

Die Stadt Norderstedt ist Teil des Ballungsraums Hamburg (vgl. Abb. 3.1).

< Norderstedt
. 'théﬁsburgﬂf\‘ :
f Elarh “GroR-
.. . ¢
S g
Pirineberg \o'""9 Q_ ad
‘ E;I;Isteﬁﬁék.
Schenefeld
' Wedel L S
Barsbiittel ">
Ost " Reinbek -
Hamburg steinbei | 2
“Glinde,
V,Ventérf
" bei
Hamburg
Niedersachsen
Abb. 3.1: Ballungsraum Hamburg

Fur alle Stral3en der 1. (> 16.000 Kfz/24 h) und 2. Stufe (> 8.000 Kfz/24 h), fir zahlreiche er-
ganzende Strallenabschnitte unterhalb der Belastungsklassen der 2. Stufe sowie fir Larm
durch Schienenwege (Hamburger Hochbahn und AKN) und durch den Flughafen Hamburg
wurden durch das Biro Larmkontor GmbH, Hamburg, Larmkarten berechnet. Die Berech-
nung der Larmkarten erfolgte auf Basis der Anforderungen der EG-Umgebungslarmrichtlinie
mittels Berechnung des Lgen Und Lygn. Die Ausfihrung wird dabei im deutschen Recht durch
die Verordnung uber die Larmkartierung - 34. BImSchV. in Verbindung mit 88 47 a-f BIm-
SchG und die jeweiligen Berechnungsmethoden zu den einzelnen Larmquellen bestimmt. Im
Gegensatz zu Messungen unterliegen Berechnungen keinen Schwankungen oder Witte-
rungseinfliissen bspw. der Verkehrsbelastung. Der im Rahmen der Larmminderungsplanung
verwendete akustische Beurteilungspegel ist das bislang beste Mal3, um die Betroffenheit
der Bevolkerung durch Umgebungslarm zu beurteilen. Der Beurteilungspegel bericksichtigt
Uberproportional stark die auftretenden Larmspitzen.

Umwelt und Verkehr GmbH 10
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Auf Basis dieser Larmkartierung erfolgt die Meldung tber das Ministerium flr Energiewende,
Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume des Landes (MELUR) an die EU. Das beriick-
sichtigte StraRennetz und die fur die Berechnung zu Grunde gelegten Verkehrsmengen
(DTV, Kfz/24h) sind in Abbildung 3.2 dokumentiert.

Die Larmkarten sind fur die vorliegende Version auf Basis aktueller Verkehrserhebungen der
Jahre 2008 — 2012 zum StralR3enverkehr berechnet worden (Quelle: Aktualisierung des Ver-
kehrsmodells der Stadt Norderstedt / Grundlagendaten zur Larmkartierung 2012, Biro SHP,
Hannover, Feb. 2013).

Die Eingangsdaten des StraRenverkehrs basieren im Wesentlichen auf den Zahlungen des
Kfz-Verkehrs (inkl. Schwerverkehr) im Hauptstral3ennetz, die in den Jahren 2008 — 2012
vorgenommen wurden. In der Summe wurden dafir rund 60 Knotenpunkte und Querschnitte
erhoben und ausgewertet. Dabei wurden sowohl 24h-Zahlungen als auch Intervallzdhlungen
von 2 mal 4h (06 — 10 Uhr und 15 — 19 Uhr) durchgefihrt. Damit liegen fur alle im Jahr 2004
vorgenommenen Verkehrszahlungen aktuelle Vergleichswerte vor. Erfasst sind dabei auch
StraRenabschnitte, an denen wesentliche bauliche Anderungen realisiert wurden, die larmre-
levant sind (z.B. Kreisel Buchenweg, Stormarnkamp, LSA Beim Umspannwerk / Quickborner
Str.). Auch die verkehrlich relevanten Siedlungsentwicklungen seit 2007 wurden in das Ver-
kehrsmodell eingearbeitet (z.B. Frederikspark, GroRRer Born, Nordport).

Eine raumliche Verortung der Betroffenen ist fur die ldentifizierung von Handlungsschwer-
punkten erforderlich. Da die Larmkarten allein keine Ruckschlisse auf die Anzahl der Be-
troffenen und die Hohe der Larmbetroffenheit in bestimmten Bereichen erlauben, wurde eine
raumliche ldentifikation der Handlungsschwerpunkte auf Grundlage der Betroffenendichten
durchgefinhrt.

Hierfir wurden die nach VBEB errechneten Ergebnisse der Uber einem bestimmten Schwel-
lenwert ermittelten Belasteten (hier: gesundheitlich relevante Larmbelastung Lge, = 65 dB(A) /
Lnight 2 55 dB(A)) anhand der Methode ,LarmKennZiffer* (LKZ) grafisch in Rastern von 1 Hek-
tar Grof3e (100 m x 100 m) dargestellt. Die LKZ ist ein rechnerisches Produkt aus Richtwert-
Uberschreitung in dB(A) und Anzahl der Uber diesen Wert liegenden Betroffenen. Demnach
sind die LarmKennZiffern tberall dort hoch, wo sowohl hohe Einwohnerdichten als auch ho-
he Belastungen uber Lgen 2 65 dB(A) und Lngn = 55 dB(A)) auftreten.

Umwelt und Verkehr GmbH 11



Larmaktionsplan 2018

Entwurf

Stadt Norderstedt

&
s

¥
»

LARMAKTIONSPLAN
2013 - 2018
NORDERSTEDT

Legende
DTV [Kfz/Tag]

<5.000
«= 5,000 - 10.000
=== 10.000 - 15.000
== 15.000 - 20.000
= 20.000 - 40.000
= 40.000 - 60.000
e— > 60.000

\:l Gebaude

====x Grenze Stadtgebiet

S
&
&
S A ==
X WS ‘ ﬂ
IR 7.500-
NI
=Y oe AL Y .
the B
il ?;ék’a VKEFI;Kzlil;IIRSMENGEN DTV
: AR < [ ]
FLEY F R e
o S AUFEEE Quelle
AL = S I /ﬂ/ﬁ LARMKONTOR GmbH, Hamburg
3@“3%3 G L zusatzliche Bearbeitung PGT
\ ol B s
- e | ‘_\.}:/\,,y--‘.,,l;.:s_. - Stand 22.07.2013 -
N v/ 'Zl&’/f" .wgu'
" { T ST
. ; N V5 Trod
© .§I~-n. B -.n: % l"é" t ‘.'i':#f@

RS A YT Y L o\ A, @
\& Ei’ﬂ,é‘s‘f: £ ¥ BB " “F\assstabin Ad 150,000 ")
Abb. 3.2: Betrachtungsnetz und Verkehrsmengen (Kfz/24h, DTVw)
mr Umwelt und Verkehr GmbH 12




Larmaktionsplan 2018 Entwurf Stadt Norderstedt

3.2 Larmbewertung

Belastung und Belastigung durch Larm

Nach Angaben der EU-Kommission sind in Europa rund 20 % der Bevdlkerung von Larm
Uber 65 dB(A) betroffen und damit gesundheitlich gefahrdet. Dieser Larm wird zum weit
Uberwiegenden Teil (90 %) durch StraRenverkehr verursacht. Das Umweltbundesamt erhebt
regelmafig, wie viele Menschen sich in Deutschland durch Larm belastigt fuhlen. Aktuell ge-
ben 59% der Befragten an, wesentlich durch Stralenverkehrslarm beléstigt zu sein, der
grofte Teil (36% der Befragten) sogar hochgradig (UBA, 2011).

Der Anteil der durch den StraRBenverkehrslarm betroffenen Bevdlkerung in Norderstedt ist
hoch. Fluglarm, der in Norderstedt ebenfalls zu Konflikten fuhrt, wird in einem separaten Ver-
fahren unter Federfihrung der Hansestadt Hamburg bearbeitet.

Grundlage der Larmbetrachtung ist das Recht des Menschen auf Gesundheit. Larmfolgen
sind nicht nur wegen koérperlicher, sondern bereits wegen psychischer und das soziale Wohl-
befinden beeintrachtigender Auswirkungen zu bekampfen. Ziel der EG-Umgebungslarm-
richtlinie ist es daher, durch Larmminderungsplanung ein hohes Gesundheits- und Umwelt-
schutzniveau zu erreichen. Daflir sind schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm -
einschliel3lich von Belastigungen! — zu verhindern, es ist ihnen vorzubeugen oder sie sind
zumindest zu vermindern.

Die Reaktionen auf Larmbelastungen sind individuell unterschiedlich. Grundséatzlich wird
dem Larm bereits ab einem niedrigen Mittelungspegel ein Belastigungsfaktor zugeordnet
(nicht zuletzt wegen stérender hoher Einzelpegel), der jedoch in Bezug auf die daraus resul-
tierenden gesundheitlichen Auswirkungen von Larmwirkungsforschern nicht einheitlich be-
wertet wird. In Einzelstudien werden insbesondere bei nachtlichen Ruhestérungen Aufwach-
reaktionen bei niedrigen Larmpegeln nachgewiesen, wobei der Grundgeréauschpegel und die
Veranderung gegeniber dem Grundgerauschpegel als ein Kriterium genannt werden. Die
Auswirkungen der Aufwachreaktionen auf den Organismus werden als Konzentrationsman-
gel sowie auf das vegetative Nervensystem ausstrahlende Probleme beschrieben. Auch
Auswirkungen auf das Sprachverstandnis, besonders bei Kindern, werden als besonderes
Problem angesehenl. Fir Deutschland liegen Hochrechnungen vor, nach denen jahrlich ca.
6.500 Menschen an den Folgen von Stral3enverkehrslarm durch Herz-Kreislauf-
Erkrankungen sterben (Babisch, 2006). Das sind deutlich mehr Menschen als die Anzahl der
Verkehrstoten aufgrund von Unfallen.

1 Newman, R. in: ,Krach macht wortkarg®, Bild der Wissenschaft, April 2005
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Die aktuellen Entwicklungen der Larmwirkungsforschung und die inzwischen vorliegenden
Ergebnisse aus Larmkartierungen bestéatigen, dass eine deutliche Reduzierung des Larms
aus allen relevanten Quellen erforderlich ist. Die Larmminderungspolitik sollte darauf gerich-
tet sein, dass die Larmbelastung in Wohngebieten tagstber kurzfristig 65 dB(A) auRen und
nachts 55 dB(A) aufen nicht Ubersteigt. Auf mittelfristige Sicht ist ein Praventionswert von
tagsiber 62 dB(A) und nachts 52 dB(A) anzustreben. Geht man von einem erhdhten Herzin-
farktrisiko bereits ab einer Dauerschallbelastung von 60 dB(A) aus, so ist dieser mittelfristig
Zu erreichende Zielwert weiter zu senken. Langfristig sollten fir Wohngebiete Tageslarmpe-
gel von 55 dB(A) und Nachtwerte von 45 dB(A) mdglichst nicht Gberschritten werden (Sach-
verstandigenrat fur Umweltfragen, Juni 2008). Dem entspricht auch das Norderstedter Leit-
bild zur Larmminderungsplanung.

Umwelt und Verkehr GmbH 14
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Stadtebauliche Bewertung von Larm

Fur die Bewertung des Larms in der stadtebaulichen Abwagung sind in Deutschland die in
Tabelle 3.1 dargestellten Werte nach 16. BImSchV bzw. nach DIN 18005 malf3geblich.

Art der zu Tag Nacht
schiitzenden | 06.00 — 22.00 Uhr 22.00 — 06.00 Uhr
Nutzung
Orientie- | Grenz- Grenz- Schwelle | Orientie- | Grenz- Grenz- Schwelle
rungs- werte**) | werte der Ge- |rungs- werte**) | werte der Ge-
werte*) 16. BIm- | Verkehrs- | sund- werte*) Verkehrs- | sund-
SchVv larm- heitsge- larm- heitsge-
schutz- fahrdung schutz- fahrdung
richtlinie |bei lang- richtlinie |bei lang-
*kk) jahrigen *kk) jahrigen
Belastun- Belastun-
tun- tun-
gen****) gen****)
Be;icchh”m RLS90 | RLS90 | RLS90 Leen RLS90 | RLS90 | RLS90 [
Krankenhau-
ser, Schulen, | ,5 y5(ay |57 dB(A) |67 dB(A dB(A dB(A) |47 dB(A) |57 dB(A dB(A
Kur- und Al |49 dB(A) |5 (A) |6 (A) |65dB(A) |35dB(A) (A) |5 (A) |55dB(A)
tenheime
gR:l'J?:teWOh”' 50 dB(A) |59 dB(A) |67 dB(A) |65dB(A) |40dB(A) |49dB(A) |57 dB(A) |55dB(A)
Wochenend-
haus-/  Feri- |50 dB(A) |64 dB(A) - 65 dB(A) |40dB(A) |54 dB(A) -- 55 dB(A)
enhaus
Allgemeine
\}i‘fgizg?:i'ete' 55 dB(A) |59 dB(A) |67 dB(A) |65dB(A) |45dB(A) |49 dB(A) |57 dB(A) |55dB(A)
lungsgebiete
Kerngebiete, 60 bzw 50 bzw
Dorf- und |64 dB(A) |69 dB(A) |65dB(A) |54 dB(A) |59 dB(A) |55 dB(A)
. . 65 dB(A) 55 dB(A)
Mischgebiete
*) Orientierungswerte DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® (zur Abwagung im Stadtebau)
**) Immissionsgrenzwerte der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes /

Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036) — Neubau und wesentliche

Anderung von Verkehrswegen

***)  Sanierungsschwellen nach VLa&rmSchR 97

*xxx) - Quelle: Night noise guidelines for Europe (Kopenhagen, WHO-Regionalbtiro fiir Europa, 2009)

Tab. 3.1: Larmrelevante Grenz- und Orientierungswerte (DIN 18005, Immissionsgrenzwer-
te 16. BImSchV, VLarmSchR 97) im Vergleich zu medizinischen Erkenntnissen der WHO

Berechnet wird nach der RLS 90. Auf EU-Ebene wird nicht mit verbindlichen Grenzwerten

gearbeitet, sondern mit der Verpflichtung, schadliche Larmauswirkungen zu verhindern,

ihnen vorzubeugen und bestehende Larmprobleme zu vermindern. Fir die Larmminde-

rungsplanung ist auch ein abweichendes Berechnungsverfahren der Indizes zu wéhlen (Lgen /

Lnight), SO dass eine direkte Vergleichbarkeit nicht gegeben ist.

Umwelt und Verkehr GmbH
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Basis des Larmaktionsplans Norderstedt sind die Werte gemalR EG-Umgebungslarm-
richtlinie, die somit nur naherungsweise mit den in der Stadtplanung verwendeten Werten
vergleichbar sind.

Umwelt und Verkehr GmbH 16
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4. Ortliche Situation in Norderstedt

Vergleich der Larmbelastung 2006 zu 2012

Gegentber der Situation im Jahre 2006 (LAP 2008 — 2013) hat sich die Larmbelastung im
Stadtgebiet im Einflussbereich des StralRenverkehrs deutlich verringert. Trotzdem bleibt der
Strallenverkehr der grofite Larmverursacher in Norderstedt. Die larmbelasteten Bereiche in
Norderstedt konzentrieren sich weiterhin Uberwiegend entlang der innerstadtischen Haupt-
verkehrsstraf3en. Die Belastung durch den Schienenverkehr ist in etwa gleich geblieben (kei-
ne Gesundheitsgefdhrdete mehr tagsiber (Lqgen), dafir leichte Zunahme fur Belastigte in der
Nachtzeit (Lnign)). Im Bereich des Flugverkehrs gehen die nachtlichen Belastungen zuriick,
dafir steigt die Betroffenheit bei Lgen, bleibt jedoch weiterhin deutlich gegeniiber der Betrof-
fenheit durch Stral3enverkehrslarm zuriick.

4.1  StraRenverkehr
4.1.1 Vergleich der Larmbelastungen 2006 zu 2012

Die Darstellung der Betroffenenzahlen 2006 und 2012 ist der Tabelle 4.1 zu entnehmen. Ins-
gesamt ist die Anzahl an von Larm betroffenen Menschen deutlich zuriickgegangen. Beson-
ders erfreulich ist dies im Bereich der Gesundheitsgefahrdung. Waren in 2006 noch 4.670
Menschen Pegeln von mehr als 65 dB(A) als Ly, ausgesetzt, sind es 2012 nur noch 3.100
(Ruckgang um 34 %). Die Anzahl der nachts Betroffenen ist noch deutlicher gesunken, von
ehemals 7.700 sind jetzt noch 3.600 Einwohnerinnen und Einwohner Pegeln von mehr als 55
dB(A) als Lyign: ausgesetzt (Riickgang um 53 %).

Die Wirkung von einigen MalRnahmen, die fir die Anwohner/-innen eine deutlich wahrnehm-
bare Larmentlastung entfalten, konnte in der strategischen Larmkartierung noch nicht erfasst
werden. Das betrifft insbesondere:
¢ Einbau von larmoptimiertem Asphalt LOA5D an zwei StraRenabschnitten (theoreti-
sche Wirkung mindestens -2 dB(A)),
e Tempo-30-Abschnitte an der Niendorfer und Poppenbiitteler Stral3e (Wirkung in Ab-
hangigkeit vom Lkw-Anteil ca. -3 dB(A)).

Umwelt und Verkehr GmbH 17
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Geschatzte Zahl der von La&rm am GesamtstralRennetz in Norderstedt belasteten

Menschen
Lgen Belastete Menschen [ dLBniéJ/z\t)] Belastete Menschen
[dB(A)] 2006 2012 2006 2006 2012
Uber 45 bis 50 - 8.900

Uber 55 bis 60 | 11.190 7.200 Uber 50 bis 55 8.140 5.300
Uber 60 bis 65 | 6.170 5.000 Uber 55 bis 60 5.340 3.000
Uber 65 bis 70 | 3.750 2.700 Uber 60 bis 65 2.270 600
Uber 70 bis 75 | 920 400 Uber 65 bis 70 90 0
Uber 75 0 0 tber 70 0 0

Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&user

Geschatzte Zahl der von Ld&rm am GesamtstralRennetz in Norderstedt belasteten

Lgen Flache Kranken-
Wohnungen Schulen* i
[dB(A)] [km3] hduser*
> 55 dB(A) Lgen 21,7 7.600 12 0
> 65 dB(A) Lgen 57 1.500 0 0
> 75 dB(A) Lgen 0,9 0 0 0

* Anzahl der belasteten Einzelgebdude

Tab. 4.1: Geschatzte Zahl der Belasteten auf Basis des Gesamtuntersuchungsnetzes

nach Pegelklassen (Quelle: Larmkontor, 2013)

4.1.2 Eingangsdaten fur den Stralenverkehr

Die Grundlagendaten fir den Stral3enverkehr zur Larmkartierung 2012 basieren auf den ak-
tuellen Umlegungsergebnissen des vorhandenen Verkehrsmodells (Basis 2004) Dazu wurde
das Verkehrsmodell hinsichtlich der Erweiterung der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur und
der vorangeschrittenen Stadtentwicklung fortgeschrieben.

Wesentliche Punkte der Erweiterung der Verkehrsinfrastruktur seit 2004 sind z.B. der Neu-
bau bzw. Ausbau der StraRen Beim Umspannwerk, LawaetzstraBe, Stormarnkamp und
Niendorfer Stral3e aber auch Aus- und Umbauten von Knotenpunkten wie die Kreisverkehre
Friedrichsgaber Weg / Buchenweg und Ulzburger StralRe / Marommer Stral3e oder auch der
Umbau der Verkehrsanlagen am Harksheider Markt.

Die verkehrlich relevanten Siedlungsentwicklungen sowie die zugehdrige Fahrtenmatrix wur-
den durch die Anpassung der Struktur und Anbindung der Bezirke in das Netzmodell einge-
arbeitet. Eingegangen sind u.a. Friedrichsgabe / Frederikspark, Garstedter Dreieck Sid,
GrolRRer Born, Gewerbeerweiterung Nettelkrégen Sid / Nordport und Nachverdichtungen im
Stadtgebiet als Schwerpunkte der Siedlungsentwicklung.

Umwelt und Verkehr GmbH 18
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Fur die Aktualisierung und Fortschreibung der Verkehrsdaten des Norderstedter Verkehrs-
modells sowie die neue Bewertung der Verkehrsentwicklung steht eine breite Datenbasis
aus kontinuierlichen Verkehrszahlungen an Knotenpunkten und Querschnitten aus den Jah-
ren 2000 - 2012 zur Verfigung. Fir die Grundlagendaten des StralRenverkehrs wurden die
Verkehrserhebungen der Jahre 2008 — 2012 verwendet. Die Erhebungen umfassen Uber-
wiegend die Zeitintervalle 6.00 - 10.00 Uhr und 15.00 - 19.00 Uhr. An ausgewahlten Knoten-
punkten stehen zudem 24h-Zahlungen zur Verfligung.

Um die Entwicklung des Norderstedter Kfz-Verkehrs quantitativ zu bewerten wurde die Ent-
wicklung des Verkehrs von 2004 - 2008 und 2004 — 2012 gegenibergestellt (vgl. Tab. 4.2).

Fur den Vergleich von 2004 zu 2008 konnten stadtweit 79 Querschnittswerte einbezogen
werden, fur die Vergleichszahlen vorlagen Es zeigt sich ein Anstieg in der Summe der er-
fassten Fahrzeuge von lediglich etwa 0,75 %. Der Wert kommt einer Stagnation nahe. Um
die Entwicklung der Jahre 2004 zu 2012 gegeniberzustellen, wurden dagegen 75 Quer-
schnitte verglichen (zum Teil identische aus den Vergleich 2004 zu 2008, zum Teil andere).
Die erfasste Entwicklung fur diesen Zeitraum belegt sogar nur einen Anstieg um etwa
0,55 %.

Vergleichsjahre 2004 zu 2008 2004 zu 2012
Kfz (einfahrend) an 79 Querschnitten 233.881 / 235.625

Kfz (einfahrend) an 75 Querschnitten 167.985 / 168.908
Differenz (absolut / relativ) 1.745 |/ 0,75% 923 / 0,55%
Tab. 4.2: Entwicklung der Verkehrsbelastung an ausgewahlten Querschnitten

Daruber hinaus wurde die Entwicklung der Verkehrsbelastung grafisch dargestellt. Die Aus-
wertungen differenzieren zwischen den beiden Zeitintervallen 6.00 - 10.00 Uhr und 15.00 -
19.00 Uhr und verdeutlichen die Tendenz der Verkehrsentwicklung durch eine farbige Kenn-
zeichnung. Die Darstellungen zeigen, dass weder ein einheitlicher Trend im gesamten
Stadtgebiet noch im Vergleich der beiden Tageszeitraume erkennbar ist. Es sind aber Berei-
che mit einer abnehmenden Tendenz erkennbar, wie z.B. Ulzburger StraRe (Sud) und Rat-
hausallee. Aber auch steigende Tendenzen sind zu erkennen, z.B. im Bereich Garstedt,
Glashutte oder auch im umgestalteten Geltungsbereich des B-Planes 218 (Stormarnstral3e /
Langenharmer Weg). Abb. 4.3 zeigt die Veranderung in den Verkehrsmengen auf Basis der
aktuellen Vergleiche ausgewahlter Knotenpunkte fir den Nachmittagszeitraum.

Umwelt und Verkehr GmbH 19
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Eindeutige Grinde fur diese Entwicklungen sind nicht erkennbar. Vielmehr erscheint dieses
Ergebnis das Resultat verschiedener Entwicklungen zu sein. Folgende lokale Einflisse und
allgemeine, z.T. auch globale Trends sind hervorzuheben, da diese nach gutachterlicher
Einschatzung das Verkehrsgeschehen in Norderstedt beeinflusst haben (vgl. SHP-
Gutachten):

Der allgemein zu beobachtende Rickgang der Verkehrsleistung im (privaten) Kraft-
fahrzeugverkehr, begriindet u.a. in steigenden Kosten, der allgemeinen und individuellen
wirtschaftlichen Situation und auch im fortschreitenden Umdenken hinsichtlich der eige-
nen Mobilitat und deren Auswirkungen, ist in Norderstedt erkennbar.

Aktuelle Befragungen zum Verkehrsverhalten zeigen Verénderungen in der Verkehrsmit-
telwahl. Dabei besteht ein inzwischen langer anhaltender, wenn auch leichter Trend zur
Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes —OPNV, Rad und FuR. Auch hier ist
der wirtschaftliche Druck neben Angebotsverbesserungen (OPNV, Rad) ursachlich.

Der demografische Wandel ist eine Entwicklung, deren Auswirkungen real werden. We-
sentliche Effekte gehen dabei von der steigenden Mobilitat der alteren Generationen aus.
Diese ist mobiler bis ins hohe Alter, verandert ihre Verkehrsmittelwahl nur langsam und
nimmt einen wachsenden Anteil in der kontinuierlich zunehmenden Freizeitmobilitat ein.
Als Gegenpol hierzu steht das sich verandernde Mobilitatsverhalten der jungeren Genera-
tionen, die ihre Verkehrsmittelw ahl zunehmend individuell und abh&ngig vom Fahrtzweck
treffen.

Auch durch langfristige BaumalRnahmen werden das Verkehrsverhalten und die Routen-
wahl verandert. Eine Baumalnahme, an der sich diese Wirkung darstellen lasst, ist der
Umbau des Knotens Ochsenzoll. Hier sind deutliche temporéare Verlagerungen von der
Schleswig-Holstein Straf3e auf die Poppenbutteler Stral3e erkennbar.

Details sind dem Bericht ,Grundlagendaten zur Larmkartierung 2012“ vom Buro SHP zu ent-
nehmen.
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Abb. 4.1: Zahldatenentwicklung 2004 bis 2012 — 15:00 bis 19:00 Uhr
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4.1.3 Beschreibung der Strategie fur den StralRenverkehr

Fur den Larmaktionsplan 2013-2018 hat Norderstedt die prioritdren Bereiche fur eine Larm-
minderung an der Gesundheitsgefahrdung orientiert und wie folgt auf der Larmkennziffer-
Methode basierend definiert: alle Abschnitte mit LKZ-Werten >50, berechnet fluir Betroffene
mit Larmbelastungen grof3er 55 dB(A) Lngn: und grof3er 65 dB(A) Lgen. FUr die Anordnungen
von Geschwindigkeitsbeschrankungen wurden mit Larmbelastungen groBer 60 dB(A) Lnignt
und gréRer 70 dB(A) Lgen die Bereiche ausgewahlt, bei denen die Gesundheitsbelastungen
besonders hoch sind und daher ein kurzfristiger Handlungsbedarf besteht.

Gleichzeitig sollen langfristig wirkende Maflinahmen friihzeitig angeschoben werden, die fla-
chenhaft auf die Larmbelastung einwirken. Dazu zéahlt insbesondere die Strategie, durch eine
Verbesserung der Rahmenbedingungen fir den Radverkehr die Verkehrsmittelwahl zuguns-
ten des leisen Verkehrsmittels Rad zu beeinflussen.

Damit sind die langfristigen Ziele des Norderstedter Leitbildes zur Larmminderung auch mit
diesem LAP noch nicht erreicht. Diese Aufgabe wird die Stadt also weiterhin Schritt fir
Schritt wahrnehmen miissen. Das ist angesichts der Ausgangssituation jedoch nicht anders
machbar.

Die Abbildungen 4.2 und 4.3 zeigen samtliche Bereiche, in denen Anwohner/-innen durch
Larm geféahrdet sind, berechnet als Lgn: grof3er 55 dB(A) und Lgen grof3er 65 dB(A). Hierbei
sind auch die Handlungsschwerpunkte mit einer LKZ gréRer 50 erkennbar (beginnend ab der
dunkelgriinen Signatur).

Die Abbildung 4.4 zeigt diejenigen Bereiche mit einer besonders hohen Larmbelastung. Das
sind einerseits die Bereiche, in denen Larmbelastungen grof3er 65 dB(A) Lnign: Oder grof3er 75
dB(A) Lgen Vorliegen. Anderseits zahlen dazu die Bereiche mit einer LKZ groRer 50, in denen
Larmbelastungen grof3er 60 dB(A) Lngn 0der groflRer 70 dB(A) Lgen VOrliegen.
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Abb. 4.2: Auswertung aller Abschnitte, die LKZ-Bereiche >50, betroffenen Menschen mit
Larmbelastungen grofRer 65 dB(A) berechnet als Lden. aufweisen (berechnet
als LKZ)
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Abb. 4.4: Darstellung der Belastungsschwerpunkte - Larmbelastungen >65 dB(A) Lyign: /
>75 dB(A) Lgen 0der LKZ-Bereiche >50 mit Larmbelastungen >60 dB(A) Lnign: /
>70 dB(A) Lgen
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4.2 Vergleich der La&rmbelastungen 2006 zu 2012 aus dem Schienenverkehr
Der Schienenverkehr wird in Norderstedt auf der U-Bahn-Strecke U 1 der Hamburger Hoch-
bahn sowie der A2 abgewickelt. In den letzten Jahren wurden die Taktfrequenzen der U-
Bahn und AKN zur verbesserten OPNV-Qualitat in den Abend- und Nachtstunden in zwei
Stufen ausgeweitet. Die Ausweitung in den Nachtstunden erfolgte im Oktober 2008 und die
Taktverdichtung im Berufsverkehr und am Wochenende wurde im Dezember 2009 umge-
setzt. Ein wesentliches Element der Larmminderungsplanung ist auch die Forderung der
Bus- und Bahnversorgung, um einen Teil der Pkw-Fahrten zu vermeiden. Daher kommt die
Taktverdichtung indirekt auch der Larmminderung zugute. Die zwischenzeitlich erfolgte kom-
plette Ausstattung der U-Bahn mit neueren Fahrzeugen des Fahrzeugtyps DT4 konnte die
Taktverdichtung auf der U1 in Bezug auf die Larmbelastungen kompensieren.

In der Tabelle 4.3 sind die Zahlen der von Schienenlarm Betroffenen aus dem Jahren 2006

und 2012 zu entnehmen.

Geschatzte Zahl der von Schienenlarm (U-Bahn, AKN) in Norderstedt belasteten
Menschen

Lgen Belastete Menschen** Lnignt Belastete Menschen**
[dB(A)]
[dB(A)] 2006 2012 2006 2006 2012

Uber 45 bis 50 - 400

Uber 55 bis 60 | 260 300 Uber 50 bis 55 140 200

Uber 60 bis 65 | 110 80 Uber 55 bis 60 40 40

Uber 65 bis 70 | 30 0 Uber 60 bis 65 0 0

Uber 70 bis75 |0 0 Uber 65 bis 70 0 0

Uber 75 0 0 Uber 70 0 0

Geschéatzte Zahl der von Schienenlarm (U-Bahn, AKN) in Norderstedt belasteten
Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&user (2012)

[ dLBd(e/';\)] F[llf‘r%rzl]e Wohnungen | Schulen* ﬁrgggfﬂ
> 55 dB(A) Luen 0,9 190 0 0
> 65 dB(A) Lgen 0,3 0 0 0
> 75 dB(A) Lden 0 0 0 0

* Anzahl der belasteten Einzelgebaude

Tab. 4.3:

Geschatzte Zahl der von Schienenlarm (U-Bahn, AKN) in Norderstedt belaste-

ten Menschen, Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser (Quelle:
Larmkontor, 2013)
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4.3 Vergleich der Larmbelastungen 2006 zu 2012 aus dem Flugverkehr des
Flughafen Hamburg

Der Larm durch Flugzeuge ist insbesondere im westlichen Stadtgebiet deutlich horbar. Die
Fluglarmsituation und die Uberlagerung mit anderen Verkehrsarten sind in der Gesamtlarm-
betrachtung enthalten (vgl. Abb. 4.5 und 4.6).

Zur Lésung der Fluglarmproblematik des Flughafens Hamburg ist Norderstedt alleine nicht in
der Lage. Deshalb wurde verabredet, dass ein Larmaktionsplan fur den Flughafen Hamburg
von allen betroffenen Kommunen des Ballungsraumes Hamburg gemeinsam erarbeitet wer-
den soll. Die Federfihrung wird bei der Behorde fir Stadtentwicklung und Umwelt Hamburg
liegen. Die Kommunen aus Schleswig-Holstein werden in diesem Verfahren durch das Minis-
terium fur Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume in Kiel unterstitzt.

Der Larmaktionsplan Hamburg fuhrt einige Handlungsfelder auf, die zur Minderung der Flug-
larmbelastungen zur Verfigung stehen. Ein konkretes Programm im Rahmen des Larmakti-
onsplanes fur den betroffenen Ballungsraum des Flughafen Hamburgs wurde bisher jedoch
nicht entwickelt.

In der Stellungnahme der Stadt Norderstedt zur Neufestsetzung des Larmschutzbereiches
fur den Verkehrsflughafen Hamburg vom 19.12.2011 an das schleswig-holsteinische Ministe-
rium fur Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume hat sich Norderstedt
fir eine Forderung des passiven Schallschutzes lUber das gesetzlich festgesetzte Niveau
hinaus ausgesprochen. Der mittlerweile in Kraft getretene Schutzanspruch entspricht aller-
dings nur zum Teil den Erkenntnissen aus der Larmwirkungsforschung® und dem darauf ba-
sierenden Norderstedter Leitbild fir die Larmminderungsplanung. Ein gemeinsames Vorge-
hen im Ballungsraum ware auch hier sinnvoll und wiinschenswert.

Der Tabelle 4.4 sind die Zahlen der von Fluglarm Betroffenen aus dem Jahren 2006 und
2012 zu entnehmen.

2 Verschiedene Studien belegen, dass Fluglarm ab einem Laeq > 50 dB(A) krank macht. Die WHO hat in den
,Night Noise Guidelines for Europe” 2009 unter Berlicksichtigung aller wissenschaftlichen Erkenntnisse aus
der Larmwirkungsforschung Zielwerte fiir politische Entscheidungen auf EU-Ebene entwickelt. Danach sind in
einem ersten Schritt 55 dB(A) nachts einzuhalten. Auch dann besteht aber noch Handlungsbedarf: Erst unter-

halb von 40 dB(A) nachts sind gesundheitlichen Beeintrachtigungen durch Fluglarm auszuschlieRen.
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Geschatzte Zahl der von Fluglarm (Flughafen Hamburg) in Norderstedt belasteten

Menschen
Lgen Belastete Menschen** Lnignt Belastete Menschen**
[dB(A)]
[dB(A)] 2006 2012 2006 2006 2012

Uber 45 bis 50 - 700

Uber 55 bis 60 | 2.000 2.400 Uber 50 bis 55 300 100

Uber 60 bis 65 | 500 500 Uber 55 bis 60 0 0

Uber 65bis70 | O 100 Uber 60 bis 65 0 0

Uber 70 bis75 |0 0 Uber 65 bis 70 0 0

Uber 75 0 0 Uber 70 0 0

Geschatzte Zahl der von Fluglarm (Flughafen Hamburg) in Norderstedt belasteten
Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&user (2012)

Lgen Flache Wohnunaen . Kranken-

[dB(A)] [km?] 9 Schulen hauser*
> 55 dB(A) Leen 11,9 1.500 1 0
> 65 dB(A) Lgen 2,3 0 0 0
> 75 dB(A) Lgen 0,1 0 0 0

* Anzahl der belasteten Einzelgebaude

Tab. 4.4: Geschétzte Zahl der von Fluglarm (Flughafen Hamburg) in Norderstedt belas-
teten Menschen, Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser (Quelle:
Larmkontor, 2013)

4.4  Mehrfachbelastungen durch verschiedene Larmquellen

Zur ldentifikation von Gebieten mit Mehrfachbelastungen wurden die Belastungsbereiche
uberlagert dargestellt. Die Uberlagerungsbereiche des StraRenverkehrslarms mit dem
Schienen- und Fluglarm (Lgen > 65 dB(A) / Lnigne > 55 dB(A)) im Tages- und Nachtzeitraum
zeigen die Abbildungen 4.5 und 4.6. Obwohl eine Mehrfachbelastung an zahlreichen Stellen
deutlich wird, sind nur in wenigen Fallen Wohngebaude betroffen.

Uberlagerungen von StraRen- mit Schienenverkehrslarm finden dort statt, wo StraRen und
Gleiskorper niveaugleich kreuzen oder in unmittelbarer Nachbarschaft parallel verlaufen.
Dies betrifft vor allem die Bereiche Quickborner Stral3e, Friedrichsgaber Weg, Waldstral3e,
Heidbergstralle, Buchenweg, Ochsenzoller StralRe, Hempberg und Ohechaussee.

Die Uberlagerung mit Fluglarm betreffen im Wesentlichen die Niendorfer StralRe und die siid-
lichen Bereiche der Ohechaussee.
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Abb. 4.5: Mehrfachbelastungen durch verschiedene Larmarten, dargestellt als

Lgen > 55 dB(A) (Quelle: Larmkontor 2013)

mr Umwelt und Verkehr GmbH 29



Larmaktionsplan 2018 Entwurf Stadt Norderstedt

Legende

A s : :l Stadtgrenze
I Gebaude

—— Straien
«===== Schienenwege
—— Schalischutzwand
| stratenverkehrsiarm
0 schienenverkehrsiarm

I Fuglarm

e

ARonaer Poststralle 130 22767 Hamburg
Tel (040-3869640 Fax 040389994 44

mad hamburg@iaenmiontor
NP /www isermiontor de

Anlage 116
Schallimmissionsplane Lug: > 45 dB(A)

MaGsta0 120000 A1 | Bearbeter e Bachmener i Riek
2012120 | osos20r2 [t [ mosn] o]

Abb. 4.6: Mehrfachbelastungen durch verschiedene Larmarten, dargestellt als
Lnight > 55 dB(A) (Quelle: Larmkontor 2013)
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4.5 Luftbelastungen

Die aktuelle lufthygienische Situation in Norderstedt wurde durch das Landesamt fir Land-
wirtschaft, Umwelt und landliche Raume des Landes Schleswig-Holstein (LLUR) untersucht.
Gesetzliche Grundlage daflr ist die Richtlinie 2008/50/EG vom 21. Mai 2008 uber Luftquali-
tat und saubere Luft in Europa, die durch das Bundesimmissionsschutzgesetz und die 39.
BImSVO in nationales Recht umgesetzt wurde. Die Daten werden nicht flachenhaft kartiert.
Messstationen werden auf Orte mit einer mutmaflich hohen Belastung wie Feinstaub bzw.
NO, konzentriert. Die Daten werden stiindlich automatisch abgerufen.

Die Ergebnisse in Norderstedt zeigen, dass bei der Feinstaubbelastung kein vordringlicher
Handlungsbedarf besteht.

An der Luftmessstation Ohechaussee wurden die Grenzwerte fir Stickstoffoxid im Jahresmit-
tel 2011 Uberschritten. Seit Januar 2010 muss nach den Luftqualitatsrichtlinien der EU fir
Stickstoffoxid ein Jahresmittelwert von 40 Mikrogramm pro Kubikmeter Luft eingehalten wer-
den. An der Messstation an der Ohechaussee zwischen Ulzburger Str. und Ochsenzoller Str.
in Norderstedt ergab sich fur Stickstoffoxid ein Jahresmittelwert von 44 Mikrogramm pro Ku-
bikmeter Luft.

Als Folge muss ein Luftreinhalteplan aufgestellt werden. Luftreinhalteplane beinhalten Maf3-
nahmenkataloge zur dauerhaften Verminderung von Luftverunreinigungen. Dieser ist mit den
Planungen im Rahmen des Larmaktionsplanes abzugleichen. Die Zustandigkeit fiir die Auf-
stellung von Luftreinhaltepldnen liegt in Schleswig-Holstein beim Ministerium fir Energie-
wende, Landwirtschaft, Umwelt und landliche Rdume (MELUR).

In dem betroffenen Abschnitt der Ohechaussee (zwischen Ochsenzoller Str. und Ulzburger
Str.) ist der StralBenverkehr der Verursacher der erhdhten Stickstoffdioxidkonzentrationen.
Mogliche MalRnahmen betreffen Verkehrslenkung, Verkehrsbeschrankung, Verkehrstechnik
und Verkehrsvermeidung.

Die Stadtverwaltung hat dem MELUR auf Anfrage die Daten fiir die Verkehrsbelastungen im
Analysejahr 2011 und im Prognosejahr 2015, die Angaben zu den Verkehrszustanden in
2011 und 2015 und die Anzahl der betroffenen Menschen im entsprechenden Abschnitt der
Ohechaussee zur Verfigung gestellt. Diese flieRen in eine Modellrechnung ein, die die jetzi-
ge und zukunftige Entwicklung der Stickstoffoxidemissionen darstellt. Daraus kann ermittelt
werden, wie sich die Stickstoffdioxidbelastungen entwickeln und ob die geplanten Mal3nah-
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men zu einer Verminderung der Konzentrationen bis maximal zur Hohe des Grenzwertes

fihren werden.

Die Modellrechnungen des LLUR auf der Basis obiger Zahlen haben ergeben, dass durch
die Ertlchtigung des Knotenpunktes Ochsenzoll (Kreiselneubau und Verbesserung der Am-
pelschaltungen) eine wirksame Verminderung der Luftschadstoffbelastung erreicht wird. Die
Auswirkungen werden weiterhin kontinuierlich durch die Messstation der Lufthygienischen
Uberwachung Schleswig-Holstein (LUSH) tiberwacht.

Die Umsetzung der weiteren MaRnahmen zur Larmaktionsplanung tragt zu Verbesserungen
der Luftschadstoffsituation bei.
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5. Larmminderungsstrategien und —potenziale
5.1 Leitbild Larmminderungsplanung Norderstedt

Die Stadt Norderstedt hat sich mit dem am 20. Juni 2002 beschlossenen Leitbild ,Larmmin-
derungsplanung Norderstedt® in Verbindung mit der Aufstellung des Flachennutzungs-, Ver-
kehrsentwicklungs- und Landschaftsplanes, Ziele zur Vermeidung von Larmbelastungen ge-
setzt, die in Ubergeordnete Ziele und Handlungsziele konkretisiert wurden. Als Ubergeordne-
te Ziele der Larmminderung werden genannt:

e Schutz der Gesundheit: In Norderstedt soll kein Mensch einer gesundheitsgefahr-
denden Larmbelastung von 65 dB(A) oder mehr ausgesetzt werden.

e Stdrungsfreier Schlaf: In den Norderstedter Wohngebieten werden kiinftig alle Men-
schen vor nachtlichen Larmbelastungen Uber 45 dB(A) geschiitzt, um ihnen einen
storungsfreien Schlaf zu ermdéglichen.

e Stdrungsfreie Kommunikation: Zum Schutz der Aufenthaltsqualitéat im Freien werden
in allen Wohn- und Erholungsgebieten* maximale Larmbelastungen von 55 dB(A)
angestrebt.

(* Als Erholungsgebiete werden hier private und 6ffentliche Griinflachen sowie Wald und Gehdlze verstanden.)

Neben der Verringerung bestehender Larmkonflikte benennt das Leitbild ,Larmminderungs-
planung Norderstedt® zugleich die Vermeidung neuer Larmkonflikte als Ziel. Das Entstehen
neuer Larmkonflikte wird die Stadt Norderstedt durch die Einhaltung der nutzungsabhangi-
gen Grenzwerte der 16. BImSchV fir den Bestand und eine Orientierung an der DIN 18005
fir neu zu planende Gebiete, bei der stadtischen Planung soweit als moglich verhindern.
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5.2 Strategien zur MallBnahmenfindung / Handlungsfelder

Die Larmminderungsplanung ist eine querschnittsorientierte Planung. Sie ist integrativ und
amteribergreifend. Planung, Finanzierung und Anordnung der Larmminderungsmafnahmen
erfolgen durch verschiedene Trager. Entscheidend fur den Erfolg der La&rmminderung ist die
Integration der Aussagen des Larmaktionsplanes in das gesamte Verwaltungshandeln und
die schrittweise Umsetzung der aufgezeigten Mal3Bhahmen. Die Larmminderungsplanung ist
schon deshalb als kontinuierlicher Prozess zu verstehen, weil eine regelméfige Fortschrei-
bung durch die EU gefordert wird.

Umweltplanung

g

Betreiber
Schienenverkehr

A

Verkehrsentwicklungs - Instandsetzungs -

planung planung
V/ \ 4
_

StraBRenbauamt
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private Akteure LARMMINDERU NGS' Luftreinhalteplanung

% / PLANUNG

. ]
/ Flachennutzungs -
Stadtebauliche planung
Sanierung Bauleitplanung

27

Fordermittel

Abb. 5.1: Querschnittsorientierte Stellung der La&rmminderungsplanung im kommunalen
Planungsprozess (Quelle: Larmminderungsplanung in Mecklenburg-Vorpommern

auf Basis von PGT)
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Die wesentlichen MaRnahmenstrategien zur Larmminderung beziehen sich auf die ,vier gro-
Ren“V und ein ,kleines“ R.

Die ,,vier groBen V* der Larmminderungsplanung

Vermeiden

Verlangsamen

Verstetigen

Verlagern

und ein kleines ,R" fir Robustheit starken

Modellhafte Ansatze zur Erhohung der Larmrobustheit stadtischer Raume und Strukturen
sind u.a. in dem Forschungsvorhaben ,Larmminderung und EU-Relevanz® (PGT, Hannover
2007) untersucht worden.

Darlber hinaus ist die Offentlichkeitsarbeit (Mitwirkung und Beteiligung) als Teil der Larm-
minderung von erheblicher Bedeutung. Beispielhafte Malinahmen, die unter den einzelnen
Handlungsstrategien subsummiert werden konnen, sind in der Abbildung 5.2 aufgefuhrt.
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Abb. 5.2: Handlungsfelder und MalRnahmen der Larmminderungsplanung
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Im Umgang mit den Handlungsstrategien und Mafinahmen sind folgende Punkte besonders
zu berucksichtigen:
¢ Die Kombination unterschiedlicher MaBhahmen ist sinnvoll. Die Gesamtwirkung
ergibt sich immer aus der Addition der Wirkung verschiedener Einzelmafinahmen.
o Bewahrte Strategien sind kreativ auszuweiten.
o Der Schwerpunkt soll auf értliche MaBhahmenanséatze gelegt werden, die an Ort und
Stelle die Larmauswirkungen spurbar verringern.
e Malinahmen sollen in den nachsten funf Jahren realisierbar sein.

Aufgrund des weiterhin vorhandenen und notwenigen Verkehrs, kdnnen nicht alle Stadtrau-
me Norderstedts larmarm werden. Siedlungsstrukturen an hochbelasteten Verkehrswegen
missen so entwickelt werden, dass sie gegenitber dem Larm ,robuster” werden. MalRnah-
men dazu sind daher haufig nicht nur im 6ffentlichen, sondern auch im privaten Raum not-
wendig. Das Zusammenwirken verschiedener MalRnahmen im &ffentlichen wie im privaten
Raum fuhrt zu guten Erfolgen.

— o \A‘
f \

A 7 B

A WY
By % ‘%’% | @ 65 60 | /

. _su'idtel;au ;Et::a'dt;ebau ls;t{a'dt:.-bau Freif;f,‘,’,‘,:‘,’:,‘,'ung y ftidteklzau
reiraumplanung riva riva Verkehrsplanung ‘erkehrsplanung

Abb. 5.3: Réaume fur MaBhahmen zur Larmsanierung und Starkung der Larmrobustheit

MaRRnahmen der stadtebaulichen Entwicklung (inkl. der Verkehrsinfrastruktur) berticksichti-
gen grundsatzlich bei der Abwagung auch Umweltaspekte (also auch den Larmschutz). Mit
Bebauungsplanen lassen sich die Voraussetzungen fir die SchlieBung von Baullicken und
das Wiederherstellen geschlossener stadtebauliche MaRnahmen schaffen. Da in die Abwa-
gung alle relevanten Aspekte eingehen miussen, ist das Einhalten der Zielsetzungen des
Leitbildes zur Larmminderungsplanung aber nicht immer sichergestellt.

Doch gerade an HauptsammelstralRen und an Hauptverkehrsstraf3en ist vielfach Wohnbe-
bauung vorhanden. An diesen Stral3en, wo die Verkehrsmenge nicht weiter reduziert werden
kann bzw. der Verkehr notwendig und nur partiell durch andere, leisere Verkehrsmittel er-
setzbar ist, sollen besondere Ma3nahmen zur Unterstitzung der ,Larmrobustheit® getroffen
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werden. Hier ist eine gut koordinierte Planung besonders wichtig. Fir diese problematischen
Strallenrdume kann nur ein MaBhahmenbiindel den Schutz vor Larm durch aktive und pas-
sive SchutzmaRnahmen an Gebauden (z.B. Anderung der Wohnungsgrundrisse) und im
Wohnumfeld (Abschirmung und qualitative Aufwertung) im Zusammenwirken mit Larmminde-
rungsmafnahmen im offentlichen Raum (bspw. durch Beeinflussung von Fahrgeschwindig-
keiten und Fahrtverlaufen, Anderung des Fahrbahnbelags etc.) erreichen. Die Umsetzung
planerisch sinnvoller Malinahmen auf Privatgrundstiicken ist dabei immer von der Bereit-
schaft und der finanziellen Méglichkeit des Eigentiimers abhangig.

Aufgabe des Larmaktionsplanes ist es, hier Malinahmenbiindel zu initieren und private und
offentliche Zusammenarbeit zu férdern, um larmrobuste Siedlungsstrukturen zu schaffen und
um auch an den HauptverkehrsstraRen ein lebenswertes Norderstedt zu ermdglichen.

5.3 Wirkungen

In nachfolgender Tabelle 5.1 sind eine Auflistung von MaRnahmen und ihre larmmindernden
Wirkungen, differenziert nach den verschiedenen Handlungsfeldern, dargestellit.

Erganzend erfolgt eine Einschatzung bezogen auf Synergieeffekte wie bspw. Verbesserung
der Verkehrssicherheit, Minderung von Luftschadstoffen, etc.
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6. Stand der MaBnahmenumsetzung (LAP 2008 — 2013)

Aufgabe des Larmaktionsplanes ist es darzustellen, welche Larmminderungswirkungen die
bereits vorgenommenen und vorgesehenen Malinahmen innerhalb der besonders belasteten
Bereiche haben. Untersucht wurden daher alle MaRnahmen, die aus den Bereichen Ver-
kehrsplanung und stadtebauliche Planung resultieren. Ebenfalls wurden Maflinahmen der
Verkehrstrager des Bus- und Schienenverkehrs bewertet.

Norderstedt hat im Larmaktionsplan 2008 — 2013 ein Malihahmenprogramm zur Larmminde-
rungsplanung erstellt. Bis zum Jahresende 2012 wurden davon 43 MaRhahmen vollsténdig
umgesetzt. Sieben weitere MalRnahmen wurden teilweise umgesetzt, elf MaRnahmen wer-
den im Laufe des Jahres 2013 realisiert. Neben den umgesetzten MalRnahmen des Larmak-
tionsplanes konnten dartber hinaus in der Stadt zahlreiche weitere Vorhaben realisiert wer-
den, die in ihrer Wirkung auch zur Larmminderung beitragen. Die Ubersicht der bereits ergrif-
fenen MalRnahmen ist in der Abbildung 6.1 dargestellt. Die realisierten Malinahmen beziehen
sich dabei auf alle Handlungsfelder:

Radverkehrsférderung durch:

¢ Aus- und Neubau stral3enbegleitender Radwege

e Ausbau des stralenunabhdngigen Radwegenetzes

¢ Anlage von Radschutzstreifen

¢ Einrichtung von Querungshilfen / Mittelinseln

e Offnen von 2/3 aller EinbahnstraRen fiir den Radverkehr in beide Richtungen

e Beschilderung aller Haupt- und Nebenrouten

¢ Aufbau von Fahrradleihstationen (Next-Bike)

e Ausbau von Bike+Ride-Stationen

e Zahlreiche flankierende MalRnahmen zur Férderung des Radverkehrs wie die Her-
ausgabe von Flyern zu den Themenrundwegen, gefiihrte kostenlose Radtouren, Ak-
tionen und Messeaulftritte zur Verbreitung der bestehenden Angebote etc.

Reduzierung von Fahrgeschwindigkeiten

e in zwei Abschnitten auf Tempo 30, nachts
Einbau la&rmmindernder StraRenbelédge

e in zwei Abschnitten mit larmarmen Asphalt LOA 5D
Verringerung des Kfz-Verkehrs durch Verschiebung des modal split)

e Ausbau von Car-Sharing-Stationen
e Ausbau von Park+Ride-Stationen
MaRnahmen zur Férderung des OPNV wie:

e Einflhrung neuer Buslinien
e Erh6hung der Taktdichte im U-Bahnnetz
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Passive/aktive Malinahmen zum Schallschutz:
¢ Anlage eines Larmschutzwalls im Zusammenhang mit dem Bau des Landesgarten-
schaugelandes an der Schleswig-Holstein-Stral3e (Stadtparkgelande)

Die noch nicht umgesetzten Malinahmen werden auf den LAP 2013-2018 vorgetragen. Bei
den noch nicht realisierten Mal3nahmen ist durch die veranderte Larmsituation des aktuellen
Larmaktionsplanes eine Neubewertung der MaBhahmen in Bezug auf die Dringlichkeit er-
folgt, die bei der Erstellung des aktuellen MaZnahmenprogramms bertcksichtigt wurde.
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der stadtischen Internetseiten
zum Radwegenetz
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Tangstedter Landstrale,
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Aufbau eines Beschwerde-
managements

1
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realisierte MaRnahmen im
offentlichen Personennahverkehr

Aufwertung der Bushaltestellen-
héuschen

Verlangerung der nachtlichen
U-Bahn-Taktzeiten Ochsenzoll
bis Norderstedt-Mitte unter
Anpassung an den
Hamburger Standart

Veroffentlichung des "Mobilfalter -
Clever unterwegs in Norderstedt"

Konzept zur Einrichtung von
Mobilsternen

OPNV-Gutachten

realisierte MaBnahmen
zum Lkw-Lenkungskonzept

Erfassung der vorhandenen
Beschilderung und Entwicklung
eines Konzeptes fiir die
systematische Beschilderung aller
Gewerbegebiete

Tangstedte

Abb. 6.1:

integrierte Untersuchun%
einschlieBlich Parkraumbewirtschaftung

StralBenbau zur Verkehrsverlagerung
larmmindernder Asphalt (LOA5D)

larmminderndes Gleiseindeckungssytem
(BODAN)

Tempo 30 nachts

Mittelinsel, Querungshilfe

Car-Sharing-Station
Park + Ride
Bike + Ride

Next-Bike-Station

straBenbegleitender Radweg (Aus-/ Neubau)

straRenunabhangiger Radweg (Aus-/ Neubau)

Schutzstreifen

Larmschutzwall

Querung Rad- und FulRgangerampel

Buslinie

Realisierte MalBnahmen —Stand der Umsetzung 2013-2018
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7. Mitwirkung der Offentlichkeit

Die frilhzeitige Mitwirkung der Offentlichkeit ist im Rahmen der Larmminderungsplanung vor-
geschrieben. Schon im Rahmen der Erstellung des LAP 2008-2013 wurde ein umfassendes
Mitwirkungsverfahren durchgefiihrt, das auch bei der Aufstellung des LAP 2013-2018 fortge-
fuhrt wurde.

Durch die parteienunabhangige Interessengemeinschaft Lebenswertes Norderstedt (ILN)
gibt es zudem eine kontinuierliche Begleitung des LAP-Prozesses seit dem Beginn der
Larmminderungsplanung in Norderstedt. Die § 47a-f des BImSchG, die zur Umsetzung der
EG-Umgebungslarmrichtlinie erlassen wurden, enthalten lediglich Bestimmungen zur recht-
zeitigen und effektiven Mitwirkung der Offentlichkeit an der Ausarbeitung und der Uberprii-
fung der Aktionsplane (Information und Anhérung der Offentlichkeit tiber aktuelle und zukiinf-
tige Larmsituation, effektive Mitwirkung an der Ausarbeitung und Uberpriifung der Aktions-
plane, Unterrichtung der Offentlichkeit tiber getroffene Entscheidungen). Konkrete Ausfiih-
rungsverordnungen wurden nicht erlassen.

Die Stadt hat der Offentlichkeit zwei extern moderierte Veranstaltungen am 18.01. und
22.02.2013 mit Workshop-Charakter angeboten, um gemeinsam Problembereiche und Kon-
flikte anhand der strategischen Larmkarten im Stadtgebiet zu identifizieren und L&sungsvor-
schlage zur Larmminderung zu entwickeln. Alle Interessierten wurden Uber die 6rtlichen Me-
dien, Plakate und Flyer eingeladen. Es wurde eine eigene Website (www.norderstedt-

lebenswert-leise.de) eingerichtet, auf der Interessierte alle Informationen rund um das Mit-

wirkungsverfahren finden konnten (Termine, Protokolle, Dokumente usw.).

Foto 1: Auftaktveranstaltung (konsalt)
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Im 2. Workshop wurde der gesamte Stadtbereich in drei Arbeitsgruppen (Ulzburger Stra-
Be/Norderstedt-Nord, Garstedt /Norderstedt-Mitte und Glashitte/Norderstedt-Ost) abgedeckt
und es wurden konkrete Ldsungsvorschlage zu den verschiedenen Handlungsfeldern zu-
sammengetragen und diskutiert (siehe Foto 1).. Insgesamt haben jeweils rd. 60 interessierte
Personen an den Workshops teilgenommen. Die Ergebnisse wurden protokolliert und im In-
ternet veroffentlicht.

Rund 120 Anregungen gingen ein. Die Anordnung und effektive Kontrolle von Geschwindig-
keitsbeschrankungen oder der Einsatz von larmmindernden Fahrbahnbeldgen wurde immer
wieder als schnell wirkender Beitrag eingefordert. Unterstiitzend wurden StralRenumbauten
vorgeschlagen, die den Verkehr in sensiblen StraRenraumen verstetigen kénnen, die Anlage
von Radfahrstreifen sowie eine Sanierung und Vernetzung der Rad- und FuRwege

Die Offentlichkeit in Norderstedt hat sich laufend in die Diskussion eingebracht. Die teilweise
sehr detaillierten Ergebnisse wurden im weiteren Verlauf der verwaltungsinternen Abstim-
mung hinsichtlich Wirksamkeit und Realisierbarkeit sowie in ihrer Bedeutung fur die Larm-
schwerpunkte geprift und mit einem entsprechenden Kommentar dokumentiert. Die Ergeb-
nisse sind den Tabellen 2 bis 4 im Anhang zu enthehmen (siehe Anhang).

Das formliche Verfahren zur Beteiligung der Offentlichkeit, das der rechtlichen Absicherung
dient, verlauft in Anlehnung an die einschlagigen Bestimmungen analog 88
72ff Verwaltungsverfahrensgesetz. Alle fristgerecht eingegangen Hinweise werden einer

Abwagung unterzogen.

Foto 2: Workshop vom 22.02.2013 — Arbeitsgruppe Glashiitte

mr Umwelt und Verkehr GmbH 48



Larmaktionsplan 2018 Entwurf Stadt Norderstedt

8. Rahmenkonzept LAP 2013 — 2018

Der Abstimmungsprozess zur Erstellung des Malinahmenpakets 2013 — 2018 wurde in der
amterubergreifenden Projektgruppe Larmaktionsplan in insgesamt 14 Runden durchgefihrt.
Diese Vorabstimmung hat zur Aufnahme der folgenden MalRnahmen in den Larmaktionsplan
2013-2018 gefuhrt. Im Einzelfall sind vertiefende Untersuchungen vor einer rechtssicheren
Umsetzung erforderlich

8.1 Verkehrliche MaRnahmenansatze

In Bezug auf die tatsachliche Larmsituation entlang der belasteten Hauptverkehrsstral3en
sind die Minderungswirkungen durch stadtebauliche MaRnahmen auf einen langfristigen
Zielhorizont abgestellt. Der Kfz-Verkehr in der Stadt Norderstedt wurde in vielen Teilberei-
chen inshesondere im HauptverkehrsstralRennetz in Bezug auf Verstetigungs- und Damp-
fungsmaglichkeiten insbesondere im Nachtzeitraum tberprift.

Parallel werden die in der Stadt Norderstedt ergriffenen MaRnahmen zur Verkehrsvermei-
dung vertieft. Anreizsysteme zum Verzicht auf das Auto wie z.B. das Fahrradleihsystem
Next-bike, Car-Sharing, Job-Ticket etc. sollten weiter ausgebaut werden.

8.1.1 Verringerung der Kfz-Fahrgeschwindigkeiten

Niedrigere Geschwindigkeiten bedeuten weniger Larm. Eine Reduzierung der Geschwindig-
keit von 50 km/h auf 30 km/h fuihrt annahernd zu einer Larmentlastung, die einer Halbierung
des Verkehrsaufkommens auf dem gleichem Streckenabschnitt entspricht. Geschwindig-
keitsbeschrankungen sind also ein relativ geringer Eingriff in das Verkehrsgeschehen fir ei-
ne splrbare Verminderung des Verkehrslarms. Auch aus Sicht der Luftreinhalteplanung
kann eine Geschwindigkeitssenkung positiv zur Entlastung beitragen. Fir die Umsetzungs-
phase soll

e die Durchfiihrung eines begleitenden Programms zur Offentlichkeitsinformation,

e der Einsatz von neu anzuschaffenden Geschwindigkeitsanzeigen sogenannte ,Dia-

logdisplays” sowie

e eine wirkungsvolle Radariberwachung der Anordnungen

erfolgen.
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Die Herleitung der Dringlichkeiten, basiert auf der Larmkennziffer-Methode anhand der aktu-
ellen Larmkartierung. Das fuhrt zu einer Verschiebung einzelner Konfliktpunkte, die im bishe-
rigen Larmaktionsplan enthalten sind (s. Auswertung aller Abschnitte LKZ-Bereiche >50 fir
Betroffenenzahlen groBer 55 dB(A) berechnet als Lygn: und groRer 65 dB(A) berechnet als
Léen). Diese umfasst die noch offene Prifung von einigen Tempo-30 km-Bereichen aus dem
LAP 2008-2013, die jetzt in ihrer Prioritat fur ordnungsrechtliche MaRnhahmen nicht mehr an
erster Stelle stehen. Deshalb wird hierfur eine Alternative eroffnet:

,Fur diese Bereiche sind Tempo 30 km/h bzw. MalRBhahmen mit gleicher larmmindernder
Wirkung vorzusehen®.

Alle im LAP 2013 — 2018 neu in das MaBhahmenkonzept aufgenommen Tempo-30-Bereiche
sind zunéchst noch einer detaillierten verkehrsbehdérdlichen Einzelfallprifung nach StvO zu
unterziehen, um deren rechtliche Anordnungsmaglichkeit abzusichern. Deren Ergebnis steht
noch nicht fest. Deshalb kénnen derzeit noch nicht absehbare Griinde ergeben, dass auf-
grund der fur nach Stral3enverkehrsrecht anzuwendende Berechnungsvorschriften die Ge-
schwindigkeitsbegrenzung nicht erfolgen kann. Der Larmaktionsplan leitet hierbei die Ent-
scheidung in den Bereichen, in denen es einen Ermessensspielraum gibt. Alle angeordneten
Geschwindigkeitsbeschrankungen sollen im Interesse einer zuverlassigen Einhaltung tber-
wacht werden. Die erforderlichen Einzelfallprifungen der geplanten Tempo-30-Abschnitte im
Hauptverkehrsstraflennetz sollen zligig erfolgen. Dabei wird je nach ortlicher Situation eine
Unterscheidung in Tempo 30 km/h von 22.00 bis 06.00 Uhr und Tempo 30 km/h ganztags
empfohlen. Im Rahmen der anstehenden Sanierung der Bundestral’e B 432 sollen zur Aus-
nutzung der Minderungspotenziale neben baulichen MaRnahmen ebenfalls die zulédssigen
Geschwindigkeiten geprift werden.

Im Einzelnen berticksichtigte Straenabschnitte sind in Tabelle 8.1 aufgelistet.

Umwelt und Verkehr GmbH 50



Larmaktionsplan 2018 Entwurf Stadt Norderstedt
:;;?:ﬁi?t-t von bis Tegg)po Status
Poppenbutteler Glasmoor- Glashitter ganztags | Tempo 30 nachts (fur kiirzeren
StralRe stral3e Damm Abschnitt von Lindenstr. bis
Glashitter Damm) bereits umge-
setzt, Geschwindigkeitsiberwa-
chung in Vorbereitung
Niendorfer Str. Ochsen- KirchenstraRe | ganztags | Tempo 30 nachts bereits umge-
zoller Str. setzt, Geschwindigkeits-
Uberwachung in Vorbereitung
Ulzburger Stral’e | Harckeshey- | Steindamm ganztags | Einzelfallprifung erforderlich
de (StraBRenabschnitt beinhalten
,Meilenstein)
Ulzburger StraBe | Steindamm Waldstral3e ganztags | Einzelfallprifung erforderlich
(StraBenabschnitt beinhalten
,Meilenstein)
Ulzburger StraBe | Quickborner | Mihlenweg nachts Einzelfallprifung erforderlich
Strale
Ulzburger Stral’e | Erlengang Eschenkamp nachts Einzelfallprifung erforderlich
Rathausallee Z0B Ulzburger ganztags | Einzelfallprifung erforderlich
StralRe
Friedrichsgaber Syltkuhlen Reiherhagen ganztags | Einzelfallprifung erforderlich, ggf.
Weg MalRnahmen mit gleicher larm-
mindernder Wirkung
Glashutter Damm | Bargweg Segeberger ganztags | Einzelfallprifung erforderlich, ggf.
Chaussee MalRnahmen mit gleicher larm-
mindernder Wirkung
Ochsenzoller Berliner Allee | Ohe-chaussee | nachts Einzelfallprifung erforderlich, ggf.
Stral3e Mafl3nahmen mit gleicher larm-
mindernder Wirkung
Tangstedter Am Ochsen- | Segeberger nachts Einzelfallprifung erforderlich, ggf.
LandstralRe zoll Chaussee MaRnahmen mit gleicher larm-
mindernder Wirkung
Langenharmer Ulzburger Falkenberg- nachts Einzelfallprifung durchgefiihrt,
Weg StraRe stralRe Suchraum flr Teststrecke larm-
mindernder Asphalt bzw. Maf3-
nahmen mit gleicher larmmin-
dernder Wirkung
Alter Kirchenweg | komplett nachts Einzelfallprifung durchgefiihrt,
Suchraum fur Teststrecke larm-
mindernder Asphalt bzw. Maf3-
nahmen mit gleicher larmmin-
dernder Wirkung
Stonsdorfer Weg | komplett nachts Einzelfallprifung durchgefunhrt,
Suchraum fur Teststrecke larm-
mindernder Asphalt bzw. Maf3-
nahmen mit gleicher larmmin-
dernder Wirkung
Marommer Straf3e | Kohfurt Ulzburger ganztags | Einzelfallpriifung durchgefiihrt,
Stral3e Suchraum fur Teststrecke larm-

mindernder Asphalt bzw. Maf3-
nahmen mit gleicher larmmin-
dernder Wirkung v

Tab. 8.1:

Tempo 30-Abschnitte des Geschwindigkeitskonzeptes
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8.1.2 Larmoptimierte Fahrbahnbeléage

Die Stadt Norderstedt hat in zwei Stra3enabschnitten larmmindernde Fahrbahnbelédge ver-
baut (LOA 5D). Die Ergebnisse sind aus akustischer Sicht hervorragend. Die CPX-
Messungen zur Uberpriifung der Rollgerausche nach Einbau des larmmindernden Belages
ermitteln eine Minderung von 4 bis 6 dB(A) fir den Pkw- und 2 bis 3 dB(A) fur den Lkw-
Reifen. Auch die Anwohner/-innen haben auch im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung
mehrfach positiv auf die besonders, larmmindernde Belagswirkung hingewiesen. Allerdings
sind die Belage aus stralenbautechnischer Sicht noch nicht zufriedenstellend, da Zweifel an
inrer Haltbarkeit bestehen. Daher soll in einem StrafRenabschnitt, der im LAP 2008 — 2013 fir
eine Geschwindigkeitsbegrenzung vorgesehenen ist, eine ,Modellstrecke larmmindernder
Asphalt“ mit anderen Belagen / Mischungen eingebaut werden.

Bereits vorhandene positive Erfahrungen aus den Stadten Hannover und Celle sollen hierzu
fur die Ubertragbarkeit derartiger Bauweisen auf Norderstedt gepriift werden. Aufgrund der
weit Uber die Stadt hinausgehenden Bedeutung derartiger Versuche sollten die Erfahrungen
offentlichkeitswirksam aufbereitet werden.

Die Prufung larmmindernder Asphaltdecken im Zuge der Sanierung der klassifizierten Stra-
Ben wurde vom LBV-SH nicht zugesagt. Stattdessen wurde darauf verwiesen, dass es an
verschiedenen Stellen Versuchsphasen gibt, deren Ergebnisse zunéchst abzuwarten sind.
Der Bund hat bislang fir Geschwindigkeiten < 60 km/h noch keinen larmmindernden Belag
als Regelbauweise freigegeben. Der Baulasttrager des klassifizierten Straf3ennetzes sieht
sich daher nicht in der Lage, gegenwartig konkrete Malinahmen zu versprechen.

8.1.3 Verstetigung / Larmmindernde Stral3engestaltung

Die Wirkungsweise von verkehrsdampfenden MaRnahmen im Stral3enraum zur Reduzierung
der Larmimmissionen ist hinreichend nachgewiesen. Die larmmindernden Wirkungen beru-
hen dabei auf einer Verstetigung des Verkehrs. Auch aus Sicht der Luftreinhalteplanung
kann eine Verstetigung positiv zur Entlastung beitragen.

Im Rahmen zahlreicher praktischer Umsetzungsbeispiele, die durch entsprechende Begleit-
forschung dokumentiert sind, konnte die Wirksamkeit derartiger optimierter Stral3engestal-
tung fur die Larmvermeidung nachgewiesen werden (Berlin, Hansestadt Rostock3). Mehr als

3 Auswertung des Modellversuchs zur Larmminderung und Verkehrsberuhigung Dethardingstr. /
Karl-Marx-Stral3e in der Hansestadt Rostock, PGT Hannover, 2002
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3 dB(A) Larmpegeldifferenz (bezogen auf den Mittelungspegel) lassen sich durch versteti-
gende MalRnahmen einsparen. Die Minderung der besonders nachts stérenden Spitzenpegel
liegt sogar deutlich dartber.

Eine verbesserte verstetigte Verkehrsabwicklung mit erheblich weniger Stérungen und damit
einer Larmreduktion ist in Norderstedt durch die bereits durchgefiihrte Umgestaltung im Be-
reich der sudlichen Ulzburger Straf3e in weiteren Teilen erreicht. Kreisverkehrsplatze, Links-
abbiegespuren sowie Querungshilfen, die teilweise Ampelanlagen ersetzen, reduzieren den
Larm fur angrenzende Anwohner/innen erheblich.

Ein d@hnliches MalBhahmenbiindel ist fur die Ulzburger Stral3e im mittleren Bereich (Meilen-
stein 1) vorgesehen und befindet sich in der konkreten Planung. Hier ist die Abstimmung be-
reits weitgehend abgeschlossen. Der Entwurf sieht Schutzstreifen fir den Radverkehr, die
Verringerung der Fahrgeschwindigkeiten auf 30 km/h sowie eine starkere Querungssicher-
heit durch Fahrbahnteiler / Querungshilfen in der Fahrbahn vor. Der Umbau der Straf3e soll
in den Jahren 2014/2015 voraussichtlich von der Rathausallee bis zum nérdlichen Ende des
Meilensteins 1 erfolgen. Die in der Ulzburger StralRe gewonnenen Erkenntnisse kdonnen fir
zahlreiche weitere Stralenumbauten in der Stadt Norderstedt genutzt werden.

Im Rahmen von Vortberlegungen zur Sanierung der B 432 vom Glashiitter Markt bis zum
Knoten Ochsenzoll wurde mit den Verkehrsbehdrden des Landes (LBV-SH) ein dhnliches
Gestaltungskonzept angesprochen. Die Sanierung wurde durch die LBV-SH in den nachsten
funf Jahren in Aussicht gestellt. Auf der Bundesstral3e B 432 lassen sich z.B. durch Verringe-
rung der Fahrbahnbreite, durch Achsverschiebungen und andere Malinahmen Entlastungs-
wirkungen zugunsten der besonders betroffenen Anlieger erzielen. Im Rahmen einer Vorab-
stimmung mit dem LBV-SH wurde vereinbart, dass die Stadt Norderstedt ein Konzept zur
Behandlung der Segeberger Chaussee erstellen sollte, dessen Realisierung im Rahmen der
anstehenden Sanierung geprift und nach Mdoglichkeit umgesetzt werden sollte. Die Mal3-
nahmen missen sich dabei in einem Rahmen bewegen, der keine Pflicht zu einer Planande-
rung oder gar neuen Planfeststellung auslost. Der Zeitfaktor spielt dabei eine immense Rolle,
um rechtzeitig Verbesserungen in die Planung einzubringen. Die Studie (vereinfachte Vor-
planung) sollte bis Anfang 2014 vorliegen. Exemplarisch zeigt die Abbildung 8.1 Ansatze, die
in dem Konzept berticksichtigt werden sollen (vgl. auch Abb. 8.2):

e Abbiegehilfen,

e Querungshilfen,

e Radfahr- oder Radschutzstreifen,

e Verringerung der Fahrbahnbreiten,

e u.a
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Abb. 8.1: Anlage von Radfahrstreifen, Prinzipskizze (Querschnitt)

Ebenso sollte auch fiir die Ohechaussee die Aufstellung eines Konzeptes zur Homogenisie-
rung und Verstetigung des Verkehrsflusses mittels einfacher MalZnahmen, die im Wesentli-
chen verkehrsbehordlich umgesetzt werden sollten, vorangetrieben werden. Schwerpunkt-
mafig sollten folgende Ansatze berlicksichtigt werden:

e Verschmalerung des Fahrbahnquerschnitts durch Anlage von versetzten Langspark-

platzen,

e Verkiirzung von Querungswegen,

e Verbesserung der Radverkehrsfiihrung an Knotenpunkten,

o detaillierte Einzelfallpriifung mit dem Ziel einer Tempo-30-Regelung in Abschnitten.

8.1.4 Verkehrsverlagerung im Stral3ennetz

Klassifiziertes StraRennetz

Die Leichtigkeit des Verkehrs auf den klassifizierten Stra3en ist in Norderstedt durch den
Knotenpunktausbau der Segeberger Chaussee und der Schleswig-Holstein-Strale (kreu-
zungsfreier Ausbau mit Unterfihrung im Zuge der Schleswig-Holstein-Stral3e) verbessert
worden. Positive Aspekte zur La&rmreduzierung sind dabei durch Entlastung von anderen

Stral3enabschnitten eingetreten.
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Gleichwohl sind insbesondere die Ulzburger StralBe (Kommunalstraf3e) und die Bundesstra-
Be B 432 (Ohechaussee und Segeberger Chaussee) weiter mit erheblichen Verkehrsmen-
gen belastet.

Durch den geplanten Umbau des nérdlichen Abschnitts der Poppenbitteler Stral3e mit einer
direkten Anbindung an die Stormarnstral3e kann der 6stliche Langenharmer Weg noch star-
ker entlastet werden.

Innerstadtisches StralRennetz

Im Jahr 2015 ist die Inbetriebnahme der verlangerten Oadby-and-Wigston-Str. nach Nord-
osten bis zur Ulzburger Straf3e mit kreuzungsfreier Bahnquerung nérdlich des Friedrichsga-
ber Weges beabsichtigt. Damit wird eine Entlastung des sudlichen Teils der Ulzburger Stra-
Be zwischen Harckesheyde und WaldstralRe eintreten, sowie eine Entlastung fir die Wald-
straRe und den ndrdlichen Friedrichsgaber Weg.

Zu einer weiteren Entlastung der Ulzburger StraBe wird mittelfristig der Weiterbau der
Oadby-and-Wigston-Strae nach Norden in dem fehlenden Teilstiick zwischen Reiherhagen
und LawaetzstralRe beitragen. Dieser befindet sich in der Planung. Dadurch kann eine weite-
re Entlastungswirkung in der Ulzburger Strafl3e erzielt werden, die entsprechend der stadte-
baulichen Zielsetzungen mit den Meilensteinen zu einer belebten, qualitativ hochwertigen
und auch gut anwohnbaren Stadtstral3e entwickelt werden soll.

Weitere Uberlegungen fiir Entlastungsstraf3en im stadtischen Gebiet sind im Planungshori-
zont von funf Jahren nicht vorgesehen und aufgrund der allgemeinen demografischen und
verkehrlichen Entwicklung sowie der finanziellen Situation von Land und Kommune nicht an-
gemessen.

LKW-Routennetz

Die Beschrankung von Lkw-Verkehren in bestimmten Stral3en bzw. Tageszeiten wird in Nor-
derstedt derzeit im Rahmen des Lkw-Lenkungskonzeptes (Positivbeschilderung) diskutiert.
Erst danach soll analysiert werden, ob ggf., ergdnzende Zufahrtsbeschrankungen oder
Durchfahrtverbote partiell erforderlich sind.

Einer der wesentlichen larmmindernden MalRRnahmenvorschldge des Larmaktionsplanes
2008 - 2013 war die Lkw- Fihrung in drei Stufen:
e Bindelung der Lkw Uber eine Optimierung der Beschilderung auf einer bevorzugten
Route, um den Lkw-Verkehr weitestgehend aus den Wohngebieten herauszuhalten
(Positivbeschilderung)
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e Ausweitung der Beschilderung in zwei Schritten nach Fertigstellung der StralRenneu-
bauten (Verlangerung der O.a.W.-Str. nach Nordosten und Norden).

e Uberpriifung der Positivbeschilderung und ggf. erganzende Zufahrtsbeschrankungen
in sensiblen Bereichen (Durchfahrtsverbote).

Die Festlegung der Vorrangrouten fur den Lkw-Verkehr soll den politischen Gremien im
Herbst 2013 vorgestellt und dann beschlossen werden. In dem Konzept fanden die Vor-
schlage der relevanten Akteure und Akteurinnen aus dem Workshop vom 11.4.2013 mit Ver-
tretern der regionalen Logistikbranche Berucksichtigung. Hier zeigte sich auch, wie notwen-
dig die Integration der verfolgten Lkw-Fihrung in die Kartensysteme der auf dem Markt be-
findlichen Navigationsgerate ist. Dies ist bisher Neuland fiur die betroffenen Stadte und Ge-
meinden und soll erstmalig im norddeutschen Raum fir die Stadt Norderstedt entwickelt
werden.

Das Routenkonzept verdeutlicht, wie alle Gewerbegebiete Norderstedts von auf3en Uber eine
geeignete Route — hauptséchlich Uber die B 432 und die Schleswig-Holstein-Str. —
erschlossen sind. Ortsfremden wird neben einer Beschilderung auch die Implementierung
der Vorrangrouten in (spezielle Lkw-)Navigationssysteme geboten. Die Routenintegration
sowie das Aufstellen der Wegweiser befinden sich in der Vorbereitung.

8.1.5 Verkehrsvermeidung / Radverkehrsférderung

Das Radnetz in Norderstedt weist inshesondere fir die Erreichbarkeit alltdglicher Ziele in-
nerhalb der Stadt noch Qualitdtsméngel auf. Durch die geanderte StVO sind erhebliche An-
passungen der nun nicht mehr ausreichenden Radverkehrsanlagen im beschilderten Rad-
wegenetz erforderlich. Eine Ubersicht zu Anforderungen an die Radverkehrsfilhrung und
Fuhrungsformen ist der Abb. 8.2 zu entnehmen.
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ANFORDERUNGEN AN DIE F UHRUNG DES RADVERKEHRS
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Abb. 8.2. Anforderungen an die Fuhrung des Radverkehrs
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Die Umsetzung und Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes im Sinne einer fahrrad-
freundlichen Stadt soll intensiviert werden. Der Ausbau, die Sanierung und der Licken-
schluss entlang wichtiger Hauptrouten wurden in den letzten Jahren massiv vorangetrieben
(z.B. Schutzstreifen an zwei Straf3enabschnitten und Mittelinseln) und soll in den nachsten
Jahren verstarkt werden. Alle Haupt- und Nebenrouten wurden mit Wegweisern versehen,
alle offentlichen Radabstellanlagen tUberprift. Eine Verbesserung und Erweiterung der Ab-
stellanlagen wird sukzessive umgesetzt. Zurzeit plant die Stadt die Errichtung eines Fahr-
radparkhauses in Norderstedt-Mitte am ZOB.

Seit 2011 wird ein Fahrradverleihsystem (Next-Bike) an mittlerweile 7 Stationen stadtweit
angeboten, als eine weitere Alternative zur umweltfreundlichen Fortbewegung. Eine kontinu-
ierliche Ausweitung des Verleihsystems wird vorbereitet.

Unterstiitzende Offentlichkeitsarbeit erfolgt durch Aktionen (Fiihrungen etc.), Faltblatter und
die Herausgabe des ,mobilfalters”, eines Stadtplanes mit samtlichen umweltfreundlichen
Mobilitatsangeboten, autofreien Schleichwegen und wichtigen Informationen zu allen um-
weltvertraglichen Mobilitatsthemen. Die Angebote werden kostenlos vorgehalten. 2013 wirdl
ebenfalls eine Fahrradkarte veréffentlicht.

Die Radverkehrsinfrastruktur wird im Rahmen der Arbeit der AG Radverkehr weiter verbes-
sert. Die Verfestigung eines Haupt- und Nebenroutensystems innerhalb der Stadt wird ange-
strebt.

Vorrangig und auch fur die Larmreduzierung besonders bedeutsam, ist die Situation in den
Hauptverkehrsstral3en zu verbessern. Die amteribergreifende AG Radverkehr wird dazu das
Maflnahmenkonzept zur weiteren Verbesserung der Radverkehrssituation im Hauptver-
kehrsstralRennetz Uiberprifen und umsetzen. Dies umfasst:
¢ die Markierung von Radschutzstreifen bzw. Radfahrstreifen innerhalb des Hauptver-
kehrsstralRennetzes,
o die Verbesserung der Radverkehrsfihrung auf den benutzungspflichtigen Radwegen,
e Furtmarkierungen,
e Bereitstellen von Aufstellflachen an Knotenpunkten
¢ und weitere Hilfsmittel zur Unterstiitzung des Radverkehrs im HauptverkehrsstraRen-
netz.

Dazu wurden Mittel in Hohe von je 1,8 Mio. € in 2014 und 2015 sowie je 300.000 € in den
Folgejahren angemeldet.
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Teilweise kdnnen MalRhahmen in beengten raumlichen Verhaltnissen nur stufenweise umge-
setzt werden. Zunéachst wird mit einfachen MalRnahmen wie Markierungen die Radverkehrs-
situation verbessert, um dann in begriindeten Fallen Infrastrukturbaumafnahmen vorzuneh-
men. Haufig fuhren diese Malinahmen zu einer Verstetigung des Verkehrsflusses. Gleichzei-
tig kann durch diese MaRnhahmen der Abstand zur Wohnbebauung erhéht werden. Beide Ef-
fekte kénnen zu einer deutlichen Reduzierung des Verkehrslarms fuhren. Fir den Einbau
von Radschutz- bzw. Radfahrstreifen sind folgende Bereiche vorgesehen (vgl. auch Abb.
9.2):

e Ulzburger Str. Nord (Ostseite),

¢ Rathausallee (beidseitig)

e Berliner Allee (Westseite),

e Tannenhofstr.(Westseite),

o Poppenbiitteler Str. Nord bis Glashitter Damm (Westseite)

Die Empfehlungen muissen noch einer Einzelfallprifung unterzogen werden. Die von der
Einzelfallpriifung abhéngige Realisierung der Radverkehrsanlagen wird in das MaRhahmen-
programm der AG Radverkehr (lbernommen.

8.1.6 Verkehrsvermeidung / Férderung FulRverkehr

Seit 2012 erarbeitet die Stadt Norderstedt im Rahmen der Larmminderungsplanung ein
stadtweites Ful3verkehrskonzept zur Identifizierung und Verbesserung wichtiger Routen im
Alltagsverkehr. Die Umsetzung erster Ma3nahmen wird 2014 erfolgen (vorbehaltlich der Be-
schlusslage). Innerhalb der Malinahmenplanung des LAP werden die Inhalte des Ful3ver-
kehrskonzeptes bericksichtigt.

8.1.7 Verkehrsvermeidung / OPNV-Férderung

Mit dem 2008 beschlossenen L&rmaktionsplan 2008-2013 und der nun folgenden Fort-
schreibung wird die Forderung des Umweltverbundes zur Vermeidung von Kfz-Fahrten
stadtweit intensiv unterstutzt.

So haben diverse attraktivitatssteigernde OPNV-EntwicklungsmalRnahmen (z.B. Taktverdich-
tungen auf den Bahnlinien U1 und A2, Neueinrichtung der Buslinie 295, Direktanbindung des
Stadtparks uber die Buslinien 293 und 393) zu einem weiteren Anstieg der OPNV-
Nutzerzahlen gefuhrt. Parallel dazu stieg die HVV-Gesamtnachfrage seit 2008 weiter konti-
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nuierlich an (2008 +3,4%, 2009 +2,8%, 2010 +3,1%, 2011 +3,0%, 2012 +2,9%) und es ist
davon auszugehen, dass die Entwicklung im HVV-Teilraum Norderstedt ganz ahnlich verlief.

Die Mdglichkeiten zum Umstieg auf den OPNV und damit eine Reduzierung des Kfz-
Verkehrs innerhalb von Norderstedt sind noch nicht ausgeschdpft, was sich u.a. daran zeigt,
dass grof3e Teile des Stadtgebietes auf3erhalb der Hauptverkehrszeiten nur im 40-Min-Takt
und damit im Vergleich zum motorisierten Individualverkehr nicht konkurrenzfahig mit OPNV
versorgt werden. Unter anderem deswegen hat die Stadt im Rahmen eines OPNV-(Bus)-
Konzeptes untersuchen lassen, wie eine Optimierung des Busverkehrs durchgefihrt werden
kann. Die im Jahr 2010 abgeschlossene Untersuchung (,Optimierungspotenziale im Nor-
derstedter Busverkehr”, SVG 2010) zielt ab auf Optimierungen aus dem Bestandsnetz her-
aus. So soll die Busversorgung durch Linienstraffungen beschleunigt und durch Taktverdich-
tungen sowie eine Ausdehnung der Bedienungszeiten flexibler gemacht sowie die raumliche
ErschlieBung durch zusétzliche Linien verbessert werden. AuBerdem werden auch punktuel-
le Fahrpreisreduzierungen durch strukturelle Optimierungen des HVV-Tarifs entwickelt. Eine
sukzessive Umsetzung — abhangig von den zur Verfligung stehenden Haushaltsmitteln —
sollte auch im Sinne der Larmminderung verfolgt werden.

8.2 Robustheit starken / Stadtebauliche MalRnahmenanséatze

Mit den Mitteln der stadtischen Bauleitplanung sollen die Bedingungen flr eine Larmminde-
rung an Hauptverkehrsstra3en bspw. durch abschirmende Bauten oder larmoptimierte Woh-
nungsgrundrisse (z.B. Anordnung von sensiblen Wohnnutzungen auf Larm abgewandte Ge-
baudeseite) weiter verbessert werden. Ebenfalls soll die ,Stadt der kurzen Wege® weiter ge-
stiitzt werden, bei der speziell eine wohnungsnahe Versorgung bedeutsam ist.

8.2.1 Starkung der Versorgungszentren / Stadt der kurzen Wege

Die Zentrenstruktur der Stadt Norderstedt unterscheidet stadtische Hauptzentren, wie Nor-
derstedt Mitte und das Heroldcenter, Quartierszentren, wie Schmuggelstieg, Glashutter
Markt, Harckesheyder Markt und Immenhof, Nachbarschaftszentren, wie Tangstedter Land-
straRe und Ochsenzoller Stral3e und Kohfurth sowie den zentralen Standort Ulzburger Stra-
Re. Diese bestehende Struktur und Verteilung zentraler Standorte in Norderstedt ist einer-
seits auf die besondere Entstehungsgeschichte der Stadt, andererseits auf den Stadtbil-
dungsprozess seit den 70er Jahren des vergangenen Jahrhunderts entsprechend den Rah-
menvorgaben der Landesplanung zurtickzufiihren. Die durch die Zentrenstruktur vorhandene
wohnortnahe Versorgung stellt einen wichtigen Baustein in der ,Stadt der kurzen Wege* dar.
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Um die Situation im Bereich von Harksheide weiter zu verbessern, plant die Stadt, im Jahr
2014 den Umbau des ersten ,Meilensteins® zur Aufwertung der Geschéaftsbereiche entlang
der Ulzburger Straf3e, mit der eine deutliche Verbesserung der Erreichbarkeit fur Ful3- und
Radverkehr und eine Verbesserung der Bedingungen fur den OPNV verbunden ist. Diese
MaRnahmen sind im Sinne einer ,Stadt der kurzen Wege*“ als unbedingt notwendig fir die
Larmminderung anzusehen.

8.2.2 Starkung der Larmrobustheit

Demgegentuber steht die Entwicklung larmrobuster Siedlungsstrukturen entlang des unver-
zichtbaren HauptverkehrsstralBennetzes noch in den Anféangen.

Die Einflussmoglichkeiten der (Bauleit-)planung auf die Realisierung sinnvoller stadtebauli-
cher und larmrobuster Siedlungsstrukturen auf privaten Baugrundstiicken sind abhéngig von
der Bereitschaft und der finanziellen Moéglichkeit der Eigentimer. Derartige MalRhahmen be-
durfen daher immer eines langeren Prozesses.

Mit dem Rahmenkonzept Ulzburger Stral3e wurde der Einstieg in die Umgestaltung der stad-
tischen Magistralen begonnen. Die Erarbeitung eines Zielkonzeptes fur die Segeberger
Chaussee sowie nordlicher Bereiche der Ulzburger Stral3e ist beabsichtigt.

Um hierfir notwendige Erfahrungen zu sammeln, soll die Partnersuche fiir gesprachsbereite
und sanierungswillige Investoren, Grundeigentiimern oder Bauherren an erster Stelle stehen.
Danach kann das Modellprojekt gezielt starten.

In einer integrativen Planung soll exemplarisch an drei typischen Stadtquartieren untersucht
werden, wie durch privates und 6ffentliches Zusammenwirken eine ,Larmrobustheit® erzielt
werden kann. Ein Baukasten, der die verschiedenen Moglichkeiten zur LArmreduzierung im
privaten und offentlichen Grenzbereich sowie auf dem privaten Grundstlick aufzeigt, soll an
drei fur Norderstedt typischen stadtebaulichen Strukturen geprift werden (Einfamilienhaus-
bebauung, Zeilenbebauung, Blockrandbebauung). Beispielgebiete aus den hochbelasteten
Larmbereichen, z.B. an der Poppenbiitteler Stral3e, der Rathausallee oder Ohechaussee
sollten gewahlt werden, wenn sich geeignete Partner finden.
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In Abbildung 8.5 ist beispielhaft und ergédnzend zu MalRhahmen in der StraRe das Ineinan-
dergreifen von MaBhahmen am Knotenpunkt durch eine Abschirmung privater Griinbereiche
mit Larmschutzwallen bzw. Gelandemodellierung bzw. durch Anpassung der Gebaudestel-
lung (bspw. Garagen) aufgezeigt.

Auch die besondere Foérderung autoarmer Quartiere wie z.B: Freiburg Vauban, Tubingen

Franzosenviertel und Hamburg Saarlandstral3e sollte in Norderstedt geprift werden.

Abb. 8.3: Beispielhaftes Ineinandergreifen von StraRenbaumalinahmen und Abschir-
mung privater Bereiche

8.3 Offentlichkeitsarbeit

Im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit wird in Norderstedt seit Jahren auf verschiedenen We-
gen auf larmarmes Verhalten hingewiesen. Die bestehende Offentlichkeitsarbeit aus offentli-
cher Information, Pressearbeit, Herausgabe von Kartenmaterial und Aktionen wie dem auto-
freien Tag (StraRenfest auf der Ulzburger StralRe) soll weiter entwickelt und vertieft werden.
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Eine Intensivierung der Mallnahmen ist vorgesehen:

o aktuelle Echtzeitinformationen zur Larmsituation — bspw. anhand gefahrener Ge-
schwindigkeiten und mittels entsprechender Anzeigetafeln (Dialogdisplay) — sollen
dargestellt und kommuniziert werden mit dem Hinweis, dass eine larmarme Fahrwei-
se zu deutlichen Erfolgen fuhren kann.

¢ Mobilitatsmarketing im Rahmen der Larmminderungsplanung, um das bestehende
Mobilitatsangebot in so attraktiver Form an potenzielle und bestehende Kunden/innen
heranzutragen, dass sie umweltfreundliche Verkehrsmittel starker und in besser ge-
eigneter Form als bisher fur ihre persdnliche Mobilitdt nutzen kénnen.

e Prifung von Aktionen zum néchtlichen Larmschutz in Form von Kontrollen.
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8.4 Schienenverkehr

Larmmindernde MalRnahmen im Schienenverkehr sind in Teilbereichen entlang der U 1 so-
wie der A 2 zu erwagen, da hier nachts noch wenige Anwohnerinnen und Anwohner von po-
tenziell gesundheitsgefahrdenden Larmbelastungen betroffen sind. Die durch die Nor-
derstedter Verkehrsgesellschaft geplante schalltechnische Untersuchung soll die Belas-
tungsschwerpunkte konkretisieren. Darauf aufbauend sollen dann mogliche Larmschutz-
mafinahmen entwickelt werden (vgl. Kap. 8.2.2).

8.5 Luftverkehr

Fluglarm ist nicht Teil dieses LAP. Dieses Thema wird in einem gesonderten Verfahren sei-
tens des Flughafens Hamburg und der Hansestadt Hamburg abgearbeitet.

Der Hamburger Flughafen Fuhlsbittel erstreckt sich bis auf das Stadtgebiet Norderstedt
(Schutzzone 1 und 2 im Bereich Garstedt). Mit 152.890 Starts und Landungen im Jahr 2012
gingen die Flugbewegungen gegeniiber 2007 um knapp 20.000 zuriick, davon wurden 44 %
Uber die nordliche Landebahn abgewickelt. Grund ist die erhdhte Auslastung der Flugzeuge
und der Einsatz von gré3eren Flugzeugtypen bei gleichzeitigem Wegfall einiger Strecken.

Der Flughafen Fuhlsbittel zahlt zu den GroR3flughéfen gemal § 47b BImSchG. Damit ist es
erforderlich, einen Larmaktionsplan fur das Flughafengebiet zu erstellen. Hamburgs Umwelt-
behdrde und das schleswig-holsteinische Umweltministerium haben sich vor dem Hinter-
grund dieser Situation und in Abstimmung mit der Norderstedter Verwaltung darauf verstan-
digt, fir den Ballungsraum Hamburg einen gemeinsamen (Larm-)Aktionsplan zur Verringe-
rung des Fluglarms unter Beteiligung aller betroffenen Kommunen, der Offentlichkeit und des
Hamburger Flughafens zu entwickeln. Nach Informationen des Ministeriums fir Landwirt-
schaft, Umwelt und landliche Raume des Landes Schleswig-Holstein wurde zu diesem
Zweck zwischen den beteiligten Landern einvernehmlich folgendes Vorgehen vereinbart:

Aus fachlicher Sicht ist die La&rmminderungsplanung fir den Flughafen HH-Fuhlisbiittel nur
zentral sinnvoll und wirtschaftlich méglich. Die Federfiihrung fiir die Planung sollte bei der
Hansestadt Hamburg liegen. Der Flughafen wird den erforderlichen Beitrag hierzu leisten
(Datenbereitstellung, ggf. Kartierung, Vorschlage zu MalZnahmen usw.).
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Der Larmaktionsplan kann nur unter Beteiligung der vom Fluglarm betroffenen Gemeinden
und ggf. Kreise in Schleswig-Holstein und des Landes Schleswig-Holstein aufgestellt wer-

den.

Schleswig-Holstein setzt sich flr eine Teilnahme aller relevanter Akteure, insbesondere auch
der Luftfahrtbehérden HH und SH bei einer neuen ,Mitwirkungsphase® ein.
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9. Konkretes MaRnahmenprogramm 2013 — 2018
9.1 Malnahmenprogramm

Zur Verbesserung der Larmsituation in den Hauptbelastungsbereichen wurden aufbauend
auf den dargestellten Strategien und Handlungsfeldern sowie dem Rahmenkonzept in Fort-
fuhrung der bereits vorhandenen MalRnahmenanséatze im Rahmen einer amterubergreifen-
den Abstimmung sowie der Diskussion mit der Offentlichkeit die nachfolgenden konkreten
Mafnahmenvorschlage entwickelt, die fir den Larmaktionsplan 2013 bis 2018 verbindlich
vorgesehen werden sollen.

Die vorgeschlagenen und abgestimmten MaRnhahmen sind in Tabelle 9.1. und in den Abbil-
dung 9.1 und 9.2. Ubersichtsartig dargestellt.

In der Tabelle sind der MalRBnahmeort, eine Beschreibung der Malinahme und ein Kostenan-
satz fur die dafir aufzuwendenden Kosten aufgefuhrt. In der letzten Spalte wurden Hinweise
erganzt, etwa welche mit der MalBhahme verbundenen Umsetzungsentscheidungen getrof-
fen wurden oder noch ausstehen.

Alle MaBnahmen sind in einem umfangreichen verwaltungsinternen Diskussionsprozess ab-
gestimmt, so dass sie lediglich in Bezug auf formelle Genehmigungsvoraussetzungen sowie
die Art und Weise der Realisierung Uberpruft werden mussen. Da die Umsetzung der Maf3-
nahmen in unterschiedlichen Zustandigkeitsbereichen der Verwaltung liegt, sind diesbeziig-
lich einzelne Fachverwaltungen besonders gefordert, die in ihren Zustandigkeitsbereich fal-
lenden Aufgaben fur die Umsetzung zu tdbernehmen. Dies wird unter der Spalte ,Zustandig-
keit“ durch die Bezeichnung ,Angabe der federfihrend zustandigen Verwaltungseinheit* ver-
deutlicht.

Erganzend zu den in der Tabelle aufgefiihrten MalRnahmen zeigt die Abbildung 9.1 eine
raumliche Ubersicht der MaRnahmenbereiche. Die Abbildung verdeutlicht, dass die ausge-
wahlten MalBnhahmen wesentliche Abschnitte der besonders verlarmten Hauptverkehrsstra-
Ben abdecken (s. Auswertung aller Abschnitte LKZ-Bereiche >50 flr Betroffenenzahlen gro-
Rer 55 dB(A) berechnet als Lyign: und gréBer 65 dB(A) berechnet als Lgen in Kap. 4.1.3). Somit
wird der Anspruch untermauert, fiir moglichst grof3e Teile der besonders betroffenen Bevdl-
kerung in den ndchsten 5 Jahren Verbesserungen zu erzielen.

Umwelt und Verkehr GmbH 66



Larmaktionsplan 2018- Entwurf - Stadt Norderstedt

G HITHE

7 S — MaBl‘lahl‘l‘lell
GA Offentlich
‘entlicher Personennahverkehr

Aktualisierung Haltestellenprogramm

G)

MaRnahmen

zum Lkw-Lenkungskonzept
Umsetzung der Lkw-Lenkung
1.Stufe

@ Umsetzung der Lkw-Lenkung
2.Stufe

| Umsetzung der Lkw-Lenkung
o / | 3.Stufe (groRer Ringschluss)
N\

| gdf. Priifung von Larmschutz-
4 massnahmen an den

_Anschiusskarte
v N

,' * RingstraBen
LA \T\.,'—— ;\_/ Weitere MaBnahmen

_/ Verlegung der Umleitungsstrecke
e 4 3 - fir die A7 von der Ulzburger Straie

i Iy auf die Schleswig-Holstein-Stralle

1 N / el 1 Uberpriifung des Vorbehaltnetzes

£ s, winvény i
7 Y] Staatsfors? L-\ Mobilitatsmanagement weiterfiihren
L ey

- I! l._.f" Gespréche mit Wohnungswirtschaft

= zu Mobilitatsdienstleistungen

Optimierung Taxihalteplatze

/ Moorgehege
i

Konzept City-Logistik

K ‘,” . Tangstedier i
|
iR

Rt i B

anlassbezogener Suchraum fiir
stadtebauliche, straenbauliche und
verkehrsbehordliche Manahmen

emnsmaac-Tnasm Bzo-e |

stadtebauliche Aufwertung

m|
(nacg Elnzelfallgrufurag
durch Verkehrsbehdrde)

gf. Tempo 30 nachts
?nach Einzelfallpriifun:
durch Verkehrsbehdrde)

integrierte Untersuchun%
einschlieBlich Parkraumbewirtschaftung

Suchraum Teststrecke
larmmindernder Asphalt

Stralenbau zur Verkehrsverlagerung
Kreisverkehr statt Ampel

Mittelinsel, Querungshilfe
(nach Elnzelfallpru ung)

Mobilstern
Sanierung Larmschutzwall

Uberpriifung der (FuRgénger-)/Ampel-
Nachtschaltung al 22gUhr

Abb. 9.1: allnahmen 2013 — 2018 ohne Ful3- und Radverkehr
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MaRnahmenkonzept LAP 2013 — 2018

Mal3- Orts-/
nah.- Stral3en- Malnahmenart Kosten Zustandigkeit Hinweise
Nr. angabe
2013
2013- | Ulzburger Stral3e | Integriertes stadtebauliches und verkehrliches Es ist geplant, den abgestimmten
01 Nord (bis Quick- | Konzept zum stadtgestalterischen Umbau Vorentwurf Ende 2013 zur Be-
borner Str.) schlussreife zu bringen.
s. auch 2014-13/17/18
2013- Magistralen Ulz- | Anlassbezogene Uberarbeitung bzw. Neuauf- | -- FB 601 mit 604 und | Zur Ulzburger Str.; Es ist geplant,
02 burger StraRe / | stellung von B-Planen entlang der Stral3en- 15 den Vorentwurf zum stadtebauli-
Segeberger zlige,soweit ein Planungserfordernis gem. 8 1 chen und verkehrlichen Umbau En-
Chaussee / (3) BauGB vorliegt, die aus den FNP- de 2013 zur Beschlussreife zu brin-
Ohechaussee / | Darstellungen zu entwickeln sind, Hierbei ist gen.
Ochsenzoller auch, soweit in den einzelnen Planen / Berei- Grundsatzlich reagiert die Stadt an-
StralRe chen erforderlich, Larmschutz abzuarbeiten. lassbezogen auf Veranderungen in
Dabei sind larmabschirmende Bauweise bzw. den StraRenrandbereichen und be-
Baukdrper, Anordnung larmunempfindlicher riicksichtigt dabei Aspekte der
Nutzungen zur Stral3e, etc. zu prifen. Larmminderung.
2013- Langenharmer Anlegen von einer Querungssicherung fir 75.000 € FB 604 Die MaRRnahme wird bis Dezember
03 Weg Fuf3- und Radverkehr 2013 abgeschlossen.
2013- |Friedrichsgabe |Verlangerung der Ruhigen Achse AKN Fried- | 300,000 € FB 604 Derzeit wird eine Geh- und Radwe-
04 richsgabe - Herold-Center nach Norden bis getrasse von der Strafte ,Beim Um-
Haslohfurth spannwerk” bis zur AKN-Haltestelle
Haslohfurth realisiert.(Abschluss
2013).
2013- | Ulzburger Stral3e | Stadtgestalterischer Umbau -- FB 604 mit 601 und | Der Rahmenplan ist mit intensiver
05 Nord (von Rat- 15 Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet

hausallee bis
Harckesheyde)

(da im FNP vorge-
sehen)

worden und politisch beschlossen.
Es ist geplant, den Vorentwurf Ende
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Mal3- Orts-/
nah.- Stral3en- Malnahmenart Kosten Zustandigkeit Hinweise
Nr. angabe
2013 zur Beschlussreife zu bringen
(s. MaRnahme 2009-05).
2013- | B 432/ Sege- Aufstellung eines Konzeptes als stadtischer | 90.000,--€ fir Kon- | FB 604 mit FB 623, | Kurzfristige Bearbeitung des ver-
06 berger Chaus- Vorschlag fiir die Sanierung durch das LBV- | zept FB 601und kehrsplanerischen Konzeptes in
see SH. Darin Uberpriifung und Realisierung von 15 2013/2014 erforderlich, um recht-
verbesserten Radverkehrsanlagen, Verringe- zeitig die Abstimmung mit dem
rung der Fahrbahnbreiten, Querungshilfen LBV-SH vorsehen zu kdnnen.
und weiterer geschwindigkeits- und larm-
dampfender MaRnahmen.
Fir den gesamten Stral3enverlauf ist ein ver-
kehrsplanerisches Konzept erforderlich.
Parallel Beginn der Erarbeitung eines stad-
tebaulichen Konzeptes.
2013- | Segeberger Ampelabschaltung nachts tberprifen - FB 623 Uberpriifung, ob ab 22.00 Uhr mag-
07 Chaussee lich, Nachtabschaltung der FLSA
(FLSA Sege- ab 23.00 Uhr vorhanden
berger Chaus-
see 25)
2013- | Segeberger Ampelabschaltung nachts tberprtfen -- FB 623 Uberprifung, ob ab 22.00 Uhr még-
08 Chaussee lich, Nachtabschaltung der FLSA
(FLSA Alte ab 23.00 Uhr vorhanden
Landstrale)
2013- | Segeberger Ampelabschaltung nachts tGberprifen - FB 623 Uberprifung, ob ab 22.00 Uhr mag-
09 Chaussee (LSA lich, Nachtabschaltung der LSA ab
Kielort) 23.00 Uhr vorhanden
2013- | Segeberger Ampelabschaltung nachts tUberprifen - FB 623 Uberprifung, ob ab 22.00 Uhr mag-
10 Chaussee lich, Nachtabschaltung der FLSA
(FLSA Am ab 23.00 Uhr vorhanden
Bdhmerwald)
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Mal3- Orts-/
nah.- Stral3en- Malnahmenart Kosten Zustandigkeit Hinweise
Nr. angabe
2013- | Segeberger Ampelabschaltung nachts tberpriifen - FB 623 Uberpriifung, ob ab 22.00 Uhr mog-
11 Chaussee lich, Nachtabschaltung der FLSA
(FLSA Muller- ab 23.00 Uhr vorhanden
str.)
2013 - gesamtstadtisch Fortschreibung Radverkehrskonzept, 100.000 € AG Radverkehr Der Umsetzungsstand des Radver-
12 ( (Mittel wurden fir kehrskonzeptes der Stadt Nor-
bis den Haushalt 2014 derstedt als Teil des VEP wird seit
2015) - 2015 Uber AG 2012 Uberprift und im Sinne einer
Radverkehr ange- fahrradfreundlichen Stadt bis An-
meldet. fang 2015 fortgeschrieben
2014
2014- Programm zur Aufwertung von Haltestellen im FB 604 mit 15 und | Ein Programm zur sukzessiven
01 OPNV VGN, Aufwertung der OPNV-Haltestellen
mit Priorisierung und Ermittlung des
Finanzbedarfes wird ab 2014 erar-
beitet.
2014- Umsetzung des Abstellanlagenkonzepts fir 180.000 € (Kosten- | AG Radverkehr Ein Konzept zur Umsetzung von
02 ( bis den Radverkehr (Analyse, Bedarfsermittlung, |ansatz in AG Rad- Verbesserungenwurde von der AG
2015) Konzeption) verkehr enthalten)- Radverkehr erarbeitet. Mittel zur
Aufwertung der Radabstellanlagen
mit hohem Ausbaubedarf wurden im
Rahmen der AG Radverkehr einge-
worben.
2014- | Berliner Allee - Einrichten von jeweils einem Mobilstern 5.000 € 15 mit 601, 604 und
03 Herold-Center (ehemals —punkt) fir jeden Stadtteil auf Basis VGN
eines einheitlichen Konzepts
2014- | Alter Kirchenweg |, 5.000 € 15 mit 601, 604 und
04 -Stonsdorfer VGN
Weg (Harckes-
heyde, Markt-
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Malf3- Orts-/
nah.- Stral3en- Malnahmenart Kosten Zustandigkeit Hinweise
Nr. angabe
platz)
2014- B 432/ Aufstellung eines Konzeptes zur Homogeni- | Markierungen FB 623 mit Die MaRnahme ist mit Eigenmitteln
05 Ohechaussee sierung und Verstetigung des Verkehrs mit- | ca. 20.000,--€ 604 und und unter Vorraussetzung der Ge-
von Schwarzer | tels einfacher MalRnahmen, die im Wesentli- | Konzeptkosten ca. 15 nehmigung des LBV-SH umsetz-
Weg bis Och- chen verkehrsbehordlich umgesetzt werden 10.000,--€ bar.
senzoller Strake | sollten. Konzepterstellung ist als Grundlage
far die Genehmigung durch LBV-
SH erforderlich
3214- qud|(stt)ra8e/ Uberprifung, ob Belage des Bahniibergangs | Z?(lr\lmt FB 604 und ;(r)ligmgbdhqlrch' Stadt End @K.N in f
Quickborner fur die Uberfahrung durch Pkw- Verkehr o angig von £rgebnis ggt.
Stral3e N ) : Sanierung in 2014,
larmmindernd zu verbessern sind,
2014- gesamtstadtisch | Fortschreibung Radverkehrskonzept, 1OQ.000 € ) AG Radverkehr Der Umsetzungsstand des Radver-
07 (Mittel wurden far kehrskonzeptes der Stadt Nor-
(2013 den Haushalt 2014 derstedt als Teil des VEP wird seit
bis - 2015 Uber AG 2012 uberpruft und im Sinne einer
2015) Radverkehr ange- fahrradfreundlichen Stadt bis An-
meldet. fang 2015 fortgeschrieben
2014- | gesamtstadtisch | Umsetzung von Elementen des Mobilitdtsma- | Kosten in Verbin- 15 mit EGNo Das Mobilitatsmanagement wird in
08 (bis nagements dung mit Individuel- folgenden Bereichen umgesetzt:
2018) lem Marketing ein- e Fortfiihrung des individuellen

geworben (s. 2014-
2018 -05)--

Marketings(s. 2014- 2018-05)

e Gesprache mit der Wohnungs-
wirtschaft (2015-03)

e betriebliches Mobilititsmanage-
ment in Gewerbegebieten —
Fortfihrung der Ansétze aus
ZukunftsWerkStadt geplant.
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Mal3- Orts-/
nah.- Stral3en- Malnahmenart Kosten Zustandigkeit Hinweise
Nr. angabe

2014- | Schleswig- Hilfsstellung bei der Umsetzung von aktiven | -- 15 mit FB 601, 604 | Es sollen Abstimmungsgesprache -

09 Holstein-Stralle | und passiven Larmschutzmaflnahmen auf und LBV-SH unter Einbindung des LBV-SH - ge-
Hohe Heidelweg | dem Privatgrundstiick fuhrt werden, um zu klaren, welche

l[Armmindernden MalRnahmen in
Frage kommen.

2014- | Ulzburger Stra- | Das Beschilderungskonzept der Lkw-Fuhrung | 30.000.- € fiir Be- 15 mit 604 und 623 | Die Festlegung der Vorrangrouten

10 Be, Waldstralle, |wird sukzessive bis Anfang 2016 umgesetzt | schilderung und die Beschilderungsart fur den
Harckesheyde, (abhangig von Beschlussfassung fur die Vor- Lkw-Verkehr ist abgeschlossen. Im
Alter Kirchenweg | rangrouten). Routenkonzept fanden die Vor-
— Stonsdorfer schlage der relevanten Akteure und
Weg, Langen- Akteurinnen aus dem Beteiligungs-
harmer Weg, verfahren Berucksichtigung.
Rathausallee, Der Auftrag zur wichtigen Implemen-
Marommer Stra- tierung der Lkw-Routen in (Lkw-
Re, Berliner Allee YNavigationssysteme ist vergeben
— Kohfurth, Och- und wird nach Beschlussfassung fiir
senzoller Stral3e, die Vorrangrouten Anfang 2014 um-
TannenhofstralRe gesetzt sein.

2014- Niendorfer Stra- | Tempo 30 ganztags, in Kombination mit wir- | ca. 75.000 € FB 604 Die Reduzierung der Hochstge-

11 Be — Friedrichs- | kungsvoller Geschwindigkeitskontrolle schwindigkeit auf 30 km/h flir den

gaber Weg

Wenn Einzelfallprifung positiv ausféllt: Bau
einer Mittelinsel als geschwindigkeitsdamp-
fendes Element in HOhe Hokertwiete (n6rd-
lich), Standorttuberprifung der Ampel vor der

Schule.

Nachtzeitraum ist 2012 erfolgt. Die
Geschwindigkeits-uberwachung mit
Dialogdisplays befindet sich in der
Umsetzung.

Damit kann der Bau einer Mittelinsel
als unterstitzendes Element bis Juli
2014 vorgenommen werden, wenn
die Prifung ergibt, dass ausrei-
chende Flachen zur Verfligung ste-
hen.
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Mal3- Orts-/
nah.- Stral3en- Malnahmenart Kosten Zustandigkeit Hinweise
Nr. angabe
2014- |gesamtstadtisch | Kampagne zur Verbesserung der Information | 30.000 € jahrlich 15 Die Umweltverbundkarte wurde in
12 Uber die Mobilitatsangebote im Umweltver- Form des ,Mobilfalters® 2012 her-
(bis bund ausgegeben und wird laufend aktua-
2018) = Aktualisierung einer Umweltverbundkarte lisiert.
= Individualisiertes Marketing Das Individualisierte Marketing kann
bis Juli 2014 in einer ersten Runde
durchgefuhrt werden.
2014- |gesamtstadtisch | Erweiterung des Fahrradverleihsystems 10.000 € 15 mit 604, 70 und | Netzverdichtung fur ein attraktiveres
13 (bis 623 Fahrradverleihsystem
2018)
2014- |gesamtstadtisch |Beginn der Umsetzung des Ful3verkehrskon- | 150.000 € jahrlich (| FB 604 mit 601, 15, | Der Abschluss des Konzeptes wird
14 (bis zepts Ansatz in AG Rad- |70 und 623 im Dezember 2013 erfolgen.
2018) verkehr enthalten) Weitere MaRnahmen sind — vorbe-
haltlich einer Bewilligung von Haus-
haltsmitteln — bis Dezember 2014
vorgesehen.
2014- | gesamtstadtisch | Vorentwurf fur Verlangerung der Oadby-and- FB 601 mit 604 Eine Zustimmung zur Planung auf
15 Wigston-Str. nach Norden der Grundlage der ,Variante 2“ ein-
schlief3lich des stédtebaulichen
Neuordnungskonzeptes wurde
durch den AfSV erteilt.
Es ist beabsichtigt, das Rechtset-
zungsverfahren fur die Verlangerung
nach Norden in 2014 einzuleiten
(Umsetzung ist Voraussetzung fur
Lkw-Lenkung Uber Ringschluss).
2014- | Tangstedter Ausbau der Radroute Hasloh — Lemsabhl -- AG Radverkehr mit | Der Bau einer Querungshilfe in H6-
16 Landstral3e LBV he ,Am Ochsenzoll“ war geplant, ist

Herstellen einer durchgangigen Radver-
kehrsanlage ausreichender Breite (StVO)

jedoch aufgrund der Flachenverfiig-
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Einrichtung von Querungssicherungen Am barkeit sowie Eingriff in Natur und
Ochsenzoll oder MaRnahmen mit vergleich- Landschaft nicht umzusetzen.
barer Wirkung
2014- | Ulzburger Stra- | Umbau des StralRenabschnittes in zwei Aus- | ca. 1,8 Mio € FB 604 mit 601 Ausschreibung fir 2014 geplant
17 3e von bauabschnitten. Fertigstellung bis 2016/2017 je
Harckesheyde Zwei ,Meilensteine“ mit Tempo-30 km/h- nach Haushaltslage
bis Langenhar- Regelung ganztags und Radschutzstreifen.
mer Weg
2014- Ulzburger Stra- | Reduzierung des Fahrbahnquerschnitts, ca. 380.000 € FB 604mit
18 Be / Langen- beidseitige Radverkehrsanlage im Rahmen FB 601
harmer Weg bis | der Umbauplanung 1. BA,
Rathausallee
2014- | Rathausallee Radfahrermarkierungen beidseitig zur Férde- | ca. 30.000 € AG Radverkehr Realisierung nach Einzelfallprifung
19 rung des Radverkehrs (Mittel in Verbin-
dung mit AG Rad-
verkehr angemel-
det)
2014- | Poppenbiitteler | Realisierung beidseitiger Radverkehrs- ca. 15.000 € AG Radverkehr
20 StralRe (Glas- anlagen durch Anlage eines westseitigen (Mittel in Verbin- Realisierung nach Einzelfallprifung
moorstr. Bis Radschutzstreifen bis Glashitter Damm dung mit AG Rad-
Glashutter verkehr angemel-
Damm) det)
2014- | Drei Modellge- Start der beispielhaften Entwicklung eines ca. 50.000 € 15 mit 601 und An erster Stelle soll die Partnersu-
21 biete flr ein ty- MafRnahmenbtindels fir kombinierte Maf3- 604, che fir gesprachsbereite und sa-
pisches Mal3- nahmen im 6ffentlichen und privaten Raum, nierungswillige Investoren, Grund-
nahmen- Zusammenarbeit mit den Eigentimern im eigentimern oder Bauherren ste-
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repertoire Rahmen einer Begutachtung. hen. Danach kann das Modellpro-
,Larmrobustheit jekt gezielt starten.
erhdhen” In diesem Rahmen soll ein Baukas-
ten, der die verschiedenen Még-
lichkeiten zur LArmreduzierung im
privaten und 6ffentlichen Grenzbe-
reich sowie auf dem privaten
Grundstlck aufzeigt, beispielhaft
an drei fur Norderstedt typischen
stadtebaulichen Strukturen gepruft
werden (Einfamilienhausbebauung,
Zeilenbebauung, Blockrandbebau-
ung). Die Beispielgebiete sollen da-
fur aus den hochbelasteten Larm-
bereichen ausgewdahlt werden,
2015
2015- | gesamtstadtisch | Fortschreibung Radverkehrskonzept, 100.000 € AG Radverkehr Der Umsetzungsstand des Radver-
01 (Mittel wurden fiir kehrskonzeptes der Stadt Nor-
(seit den Haushalt 2014 derstedt als Teil des VEP wird seit
2013) - 2015 tber AG 2012 uberpriift und im Sinne einer
Radverkehr ange- fahrradfreundlichen Stadt bis An-
meldet. fang 2015 fortgeschrieben
2015- | Glashuitte, Markt | Einrichten von jeweils einem Mobilstern 5.000 € 15 mit 601, 604 und
02 (ehemals —punkt) fur jeden Stadtteil auf Basis VGN
eines einheitlichen Konzepts
2015- Umsetzung des Abstellanlagenkonzepts fur 180.000 € (Kosten- | AG Radverkehr Ein Konzept zur Umsetzung von
03 (seit den Radverkehr (Analyse, Bedarfsermittlung, |ansatz in AG Rad- Verbesserungenwurde von der AG
2014) Konzeption) verkehr enthalten)- Radverkehr erarbeitet. Mittel zur
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Aufwertung der Radabstellanlagen
mit hohem Ausbaubedarf wurden im
Rahmen der AG Radverkehr einge-
worben.

2015- | gesamtstadtisch | Kampagne zur Verbesserung der Information | 30.000 € jahrlich 15 Die Umweltverbundkarte wurde in

04 (von Uber die Mobilitatsangebote im Umweltver- Form des ,Mobilfalters® 2012 her-

2014 bund ausgegeben und wird laufend aktua-

bis- = Aktualisierung einer Umweltverbundkarte lisiert.

2018) » Individualisiertes Marketing Das Individualisierte Marketing kann
bis Juli 2014 in einer ersten Runde
durchgefuhrt werden.

2015- | gesamtstadtisch | Erweiterung des Fahrradverleihsystems 10.000 € 15 mit 604, 70 und | Netzverdichtung flr ein attraktiveres

05 (von 623 Fahrradverleihsystem

2014

bis-

2018)

2015- | gesamtstadtisch | Optimierung der Taxihalteplatze (Gesprachs- | -- 15 mit 601, 604 und | Gesprachsrunden zur Halteplatzop-

06 runden, Konzeption) 623 timierung sollen bis Juli 2015 aufge-
nommen werden. Die Erstellung des
Konzepts wird danach bis Dezem-
ber 2015 abgeschlossen.

2015- gesamtstadtisch Umsetzu ng von Themenrundwegen -- PG Themenrund-

07 (bis Rundweg der Spielplatze o ) wege

Rundweg zum Styhagen (Mittel Gber The 9
2018) Rundweg mit der Sonne menrundwege ein-

Rundweg in den Ohewiesen geworben)

Als Teil des Programms zur systematischen

Forderung des Fu3- und Radverkehrs
2015- Norderstedt Mit- | Radstation Norderstedt Mitte 1.500 000 € 604 mit 68 und 15 Der Bau einer Fahrradstation in
08 te Norderstedt-Mitte ist geplant. FB

(Die Mittel wurden
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fur den Haushalt 604 mit Amt 68 und Amt 15 betrei-
2014 - 2015 ange- ben derzeit federfiihrend die Pla-
meldet.) nungen zur Realisierung. Vorbehalt-
lich der Finanzierung ist eine Reali-
sierung bis Dezember 2014 vorge-
sehen.
2015- |gesamtstadtisch |Beginn der Umsetzung des Fullverkehrskon- | 150.000 € jahrlich (| FB 604 mit 601, 15, | Der Abschluss des Konzeptes wird
09 (von zepts Ansatz in AG Rad- |70 und 623 im Dezember 2013 erfolgen.
2014 verkehr enthalten) Weitere Manahmen sind — vorbe-
bis- haltlich einer Bewilligung von Haus-
2018) haltsmitteln — bis Dezember 2014
vorgesehen.
2015- | Poppenbitteler | Einbau einer Mittelinsel als Geschwindig- ca.75.000 € FB 604 Eine Realisierung wird in Zusam-
10 StralRe keitsdampfende MaRnahme in Héhe Treene- menhang mit der Sanierung des

weg

Larmschutzwalles auf der Ostseite
verfolgt (ausreichender Platz steht
nur bei einer Verlegung der Larm-
schutzeinrichtung durch den Neu-
bau einer begriinten Larmschutz-
wand zur Verfigung). Die Realisie-
rung der Mal3nahme kann vorbehalt-
lich der Finanzierung und der Um-
setzung Sanierung Larmschutzwall
Poppenbutteler Stralle umgesetzt
werden. Der zeitliche Rahmen wird
durch die MaRhahme Sanierung
Larmschutzwall bestimmt.
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2015- | Poppenbiitteler | Verlegung Poppenbitteler StralRe In der MaRnahme FB 604 mit 601 Der Beginn der Mal3nahme Verle-
11 Strafl3e Nord ,Verlegung Poppen- gung der Poppenbiuitteler Str. (inkl.
bitteler/ B277* ent- Ausbau des Radweges ) ist fur 2014
halten.) vorgesehen (B-Plan 277).
2015- | Ulzburger Stra- | Die Markierung von Radschutzstreifen ein- 20.000 € AG Radverkehr Umsetzung nach vorheriger Einzel-
12 Re von Quick- seitig bzw. in Teilbereichen beidseitig ist vor- fallprfung
borner Stral3e gesehen. In diesem Bereich sind auch detail-
bis Harckes- lierte Einzelfallprifungen mit dem
heyde Ziel einer abschnittsweisen Tempo-
30-Ausweisung nachts vorgesehen
(s. 2016-10)
2015- | Poppenbiitteler | Sanierung/ Ersatz Larmschutzwall zwischen | GesamtmaBnahme | FB 604 mit 601, 70 | Larmschutzwall ist erheblich sanie-
13 Stral3e Segeberger Chaussee bis Op den Kamp ca. 800.000 € und AG Radver- rL_mgsbedUrng. Hohe entsprlcht_
nicht mehr den Festsetzungen in
kehr den entsprechenden B-Planen. Im
Larmschutzeinrich- Zuge der Sanierung bzw. Ersatz
tung der Larmschutzeinrichtung kénnen
ca. 800,-- €/lfdm Rad- und FuBverkehrsanlagen in
ausreichender Breite hergestellt
werden (s. auch Mal3Bhahme 2015-
11)
2015- | gesamtstadtisch | Konzept fir ein autoarmes Wohngebiet 30.000 € 15 mit FB 601
14
2015- | Tannenhofstr. Anlage von Radschutzstreifen (Westseite), ca. 17.000 € FB 604 mit 623, mit | Realisierung nach Einzelfallpriifung
15 AG Radverkehr

Die Anlage von beidseitigen Rad-
verkehrsanlagen gibt die vorhan-
dene Fahrbahnbreite nicht her
(Grunderwerb erforderlich).
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2015- | Tangstedter Umsetzung nach Einzelfallpriifung: Nachtliche | 11.400 € FB 623 mit 604und | Einzelfallpriifung wird aufgrund der
16 Landstral3e Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit 15 und Land Verkehrsverlagerungen durch die
von 50 auf 30 km/h in Kombination mit wir- Baumafinahme am Knoten Och-
kungsvoller Geschwindigkeitskontrolle senzoll erst nach deren Abschluss
(2013) begonnen. Je nach Ergebnis
der Einzelfallprifung kénnen auch
andere MalRBnhahmen mit gleicher
larmmindernder Wirkung zum Tra-
gen kommen (z. B.larmmindernder
Asphalt). Je nach Art der MalRnah-
me, und wenn die entsprechenden
Haushaltsmittel dafir bereit stehen,
ist ein Abschluss bis 2015 mdglich.
2015- | gesamtstadtisch | Umsetzung von Elementen des Mobilitatsma- | Kosten in Verbin- 15 mit EGNo Das Mobilitatsmanagement wird in
17 (von nagements dung mit Individuel- folgenden Bereichen umgesetzt:
2014 lem Marketing ein- e Fortfiihrung des individuellen
bis- geworben (s. 2014- Marketings(s. 2014- 2018-05)
2018) 2018 -05)-- e Gespréache mit der Wohnungs-
wirtschaft (2015-03)
e Dbetriebliches Mobilititsmanage-
ment in Gewerbegebieten —
Fortfihrung der Ansétze aus
ZukunftsWerkStadt geplant.
2015- | Rathausallee Gesprache mit der Wohnungswirtschaft zum | -- 15 mit FB 601 und | Werden in Dez. 2015 abgeschlos-
18 Angebot von Mobilitatsdienstleistungen fir 604 sen.
Mieter/-innen
2015- |Berliner Allee - Herstellen einer Radverkehrsanlage ausrei- 15.000 € FB 604 mit 623, mit | Es stehen keine ausreichenden
19 Kohfurth chender Qualitat (StvVO) AG Radverkehr Flachen fur die Anlage eines durch-

gehenden separaten Radweges zur
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Verfigung. Vorbehaltlich der Er-
gebnisse aus der Einzelfallprifung
konnte ein Radfahr- bzw. Schutz-
streifen in Teilbereichen auf der
Westseite bis Dez. 2015 angelegt
werden.
2015- | Glashutter Anlegen von Querungssicherungen fur Ful3- | 120.000 € FB 604 Umsetzung bis Juni 2015 vorbehalt-
20 Damm und Radverkehr fiir den éstlichen Abschnitt, lich einer ausreichenden Flachen-
ggf. in Verbindung mit OPNV-Haltestellen verfugbarkeit und Abstimmung mit
Ergebnissen des FuRgangerkon-
zeptes. Derzeit keine Flachen ver-
fugbar.
2015- Friedrichsgaber | Herstellen einer durchgangigen Radver- -- FB 604 mit AG Rad- | Nach der Realisierung der verlan-
21 Weg (Heidberg) | kehrsanlage ausreichender Breite (StVO) (im FNP vorgese- verkehr gerten Oadby-and-Wigston-Str. ist
hen, Kosten erge- eine Priifung vorgesehen, ob statt-
ben sich aus Pla- dessen ggf.eine Tempo 30-Zone
2016
2016- | Quickborner Einrichten von jeweils einem Mobilstern 5.000 € 15 mit 601, 604 und
01 StralRe (ehemals —punkt) fir jeden Stadtteil auf Basis VGN
eines einheitlichen Konzepts
2016- | Norderstedt-Mitte | Einrichten von jeweils einem Mobilstern 5.000 € 15 mit 601, 604 und
02 (ehemals —punkt) fir jeden Stadtteil auf Basis VGN
eines einheitlichen Konzepts
2016- |gesamtstadtisch | Kampagne zur Verbesserung der Information | 30.000 € jahrlich 15 Die Umweltverbundkarte wurde in
03 (von Uber die Mobilitatsangebote im Umweltver- Form des ,Mobilfalters® 2012 her-
2014 bund ausgegeben und wird laufend aktua-
bis = Aktualisierung einer Umweltverbundkarte lisiert.
2018) Das Individualisierte Marketing kann
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= Individualisiertes Marketing bis Juli 2014 in einer ersten Runde
durchgefiihrt werden.
2016- |gesamtstadtisch | Konzept zur City-Logistik (Gutachten) 70.000 € 15 mit 601 und 604 | Die Fertigstellung des Konzepts zur
04 City-Logistik soll bis Dezember 2015
erfolgen (vorbehaltlich der Bereit-
stellung von Haushaltsmitteln).
2016- |Rathausallee Umsetzung nach Einzelfallprifung: Reduzie- |12.800 € FB 623 mit 604 und | Ubernahme aus LAP 2008-2013
05 rung der zul. Hochstgeschwindigkeit von 50 15 (zwischen Heidbergstraflie und Ulz-
auf 30 km/h auf 6stlich ZOB bis Ulzburger burger Stral3e ) und Ausweitung bis
StralRe in Kombination mit wirkungsvoller Ge- ZOB (Hinweis: Uberpriifung der
schwindigkeitskontrolle LSA-Schaltung).
(zusétzlich sollen in diesem Ab-
schnitt Radfahrermarkierungen
beidseitig zur Férderung des Rad-
verkehrs angelegt werden s. 2014-
20)
2016- |gesamtstadtisch | Erweiterung des Fahrradverleihsystems 10.000 € 15 mit 604, 70 und | Netzverdichtung fur ein attraktiveres
06 (von 623 Fahrradverleihsystem
2014
bis-
2018)
2016- | gesamtstadtisch gumnsdevtvzeugngevrogp-li—glggfznerundwegen : -- PG Themenrundwe-
ggl(;’on Rundweg zum Styhagen (Mittel tber Themen- ge
) Rundweg mit der Sonne rundwege eingewor-
bis- Rundweg in den Ohewiesen ben)
2018)

Als Teil des Programms zur systematischen
Forderung des Ful3- und Radverkehrs
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2016- |gesamtstadtisch |Beginn der Umsetzung des FuRRverkehrskon- | 150.000 € jahrlich ( | FB 604 mit 601, 15, |Der Abschluss des Konzeptes wird
08 (von zepts Ansatz in AG Rad- |70 und 623 im Dezember 2013 erfolgen.
2014 verkehr enthalten) Weitere MaRhahmen sind — vorbe-
bis- haltlich einer Bewilligung von Haus-
2018) haltsmitteln — bis Dezember 2014
vorgesehen.

2016- |gesamtstadtisch | Umsetzung von Elementen des Mobilitditsma- | Kosten in Verbin- 15 mit EGNo Das Mobilitdtsmanagement wird in
09 (von nagements dung mit Individuel- folgenden Bereichen umgesetzt:
2014 lem Marketing ein- e Fortfiihrung des individuellen
bis- geworben (s. 2014- Marketings(s. 2014- 2018-05)
2018) 2018 -05)--

e Gesprache mit der Wohnungs-
wirtschaft (2015-03)

e betriebliches Mobilitatsmanage-
ment in Gewerbegebieten —
Fortfihrung der Ansétze aus
ZukunftsWerkStadt geplant.
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2016- | Ulzburger Stral’e | Umsetzung der Lkw-Lenkung, 2. Stufe (klei- |30.000 € FB 604 mit 623 Das aktuelle Routenkonzept sieht
10 (in Teilen), Wald- | ner Ringschluss durch Oadby-and-Wigston- eine Fuhrung Uber die Schleswig-
stral3e, Harckes- | Str. an Ulzburger Str.) Holstein-Str. vor, sodass die Fuh-
heyde, Alter Kir- rung uber die Oadby-and-Wigston-
chenweg - Str. ggf. erst mit der Verlangerung
Stonsdorfer Weg, nach Norden s. 2018-16 bendétigt
Langenharmer wird (vorbehaltllich der Beschluss-
Weg, Rathausal- fasssung zum Lkw-Routenkonzept
lee, Marommer Ende 2013).
Stral3e, Berliner
Allee — Kohfurth,
Ochsenzoller
StralRe, Tannen-
hofstralie
2016- | Alter Kirchenweg | Umsetzung nach Einzelfallprifung: Nachtli- 19.200 € FB 623 mit 604 und | Das Stellungnahmeverfahren wird
11 — Stonsdorfer che Reduzierung der zul. H6chstgeschwin- 15 bis Juni 2016 abgeschlossen sein.
Weg digkeit von 50 auf 30 km/h in Kombination mit Bei positivem Ergebnis wird Tempo
wirkungsvoller Geschwindigkeitskontrolle 30 nachts bis Dez. 2016 angeord-
Suchraum fiir Teststrecke larmmindernder net.
Asphalt als Ersatzmal3nahme
2016- |Langenharmer Umsetzung nach Einzelfallprifung: Nachtli- 9.600 € FB 623 mit 604 und | Das Stellungnahmeverfahren wird
12 Weg che Reduzierung der zul. Héchstgeschwin- 15 bis Juni 2016 abgeschlossen sein.

digkeit von 50 auf 30 km/h im Abschnitt Ulz-
burger Stral’e — Falkenbergstrafle in Kombi-
nation mit wirkungsvoller Geschwindigkeits-
kontrolle

Suchraum fur Teststrecke larmmindernder
Asphalt als ErsatzmalRnahme

Bei positivem Ergebnis wird Tempo
30 nachts bis Dez. 2016 angeord-
net.
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2016- |Poppenbitteler | Umsetzung nach Einzelfallpriifung: Reduzie- |4.800 € FB 623 mit 604 und | Die Reduzierung der Hochstge-

13 StrafRe Nord rung der zul. Héchstgeschwindigkeit von 50 15 und Kreis SE schwindigkeit auf 30 km/h ist fur
auf 30 km/h im Abschnitt GroRRer Born - Glas- den Nachtzeitraum 2012 erfolgt.
hatter Damm in Kombination mit wirkungsvol- Das Stellungnahmeverfahren fiir
ler Geschwindigkeitskontrolle eine ganztagige Geschwindigkeits-

reduzierung auf 30 km/h wird bis
Juni 2016 abgeschlossen sein. Bei
einem positiven Ergebnis erfolgt die
Anordnung bis Dez. 2016.
2016- Niendorfer Stra- | Umsetzung nach Einzelfallpriifung: Reduzie- |3.400 € FB 623 mit 604 und | Die Reduzierung der Hochstge-
14 3e — Friedrichs- | rung der zul. H6chstgeschwindigkeit von 50 15 und Kreis SE schwindigkeit auf 30 km/h flir den
gaber Weg auf 30 km/h im Abschnitt Ochsenzoller Stral3e Nachtzeitraum ist 2012 erfolgt.
— Kirchenstral3e in Kombination mit wirkungs- Das Stellungnahmeverfahren fiir
voller Geschwindigkeitskontrolle eine ganztagige Geschwindigkeits-
reduzierung auf 30 km/h wird bis
Juni 2016 abgeschlossen sein. Bei
einem positivem Ergebnis erfolgt
die Anordnung bis Dez. 2016.

2016- Marommer Stra- | Umsetzung nach Einzelfallpriifung: Reduzie- |11.400 € FB 623 mit 604 und | Das Stellungnahmeverfahren wird

15 Re rung der zul. Héchstgeschwindigkeit von 50 15 bis Juni 2016 abgeschlossen sein.
auf 30 km/h im Bereich sehr hoher Larmbe- Bei positivem Ergebnis wird Tempo
lastung in Kombination mit wirkungsvoller 30 nachts bis Dez. 2016 angeordnet
Geschwindigkeitskontrolle. Suchraum fur
Teststrecke larmmindernder Asphalt als Er-
satzmal3nahme

2016- |gesamtstadtisch | MalRnahmen zur Qualitatsverbesserung des Im Auftrag der Stadt Norderstedt

16 OPNV wurde ein Gutachten zur Verbesse-

rung der OPNV-Versorgung in Nor-
derstedt erstellt. Darin werden auch
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alle Linienvorschlage des VEP und
LAP hinsichtlich ihres Kosten-
/Nutzen-Verhéltnisses Uberpruft.
Das Gutachten liegt der Politik seit
Oktober 2011 vor. Erst nach Bereit-
stellung entsprechender Haus-
haltsmittel konnen die dort aufge-
zeigten Mal3nahmen umgesetzt
werden.
2016- | Ulzburger Stra- | Kurzfristige Umsetzung von Tempo-30- 3.000 € FB 623 mit 604 und | Detaillerte Einzelfallprifung erfor-
17 3e von Quick- Abschnitten nachts, Verkehrsbehérdliche fur Beschilderung 15 derlich
borner Stral3e Einzelfallprifung erforderlich In diesem Bereich ist auch die An-
bis Harckeshey- | Abschnitt 1: Ulzburger StraRe von Quickbor- lage von Radverkehrsanlagen (je
de ner Straf3e bis Mihlenweg, nach Flachenverfugbarkeit) bzw.
Abschnitt 2 von Erlengang bis Eschenkamp. die Markierung von Radfahrstreifen
in Kombination mit wirkungsvoller Ge- nach Einzelfallpriifung geplant s.
schwindigkeitskontrolle 2014-17
2016- | Ostliche Rat- Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten auf | 2.000 € FB 604 und FB 623 | Tempo 30—-Abschnitt gegeniber
18 hausallee von 30 km/h von Ulzburger Str bis ZOB, und 15 Vorschlag aus LAP 2008-2013 er-
Heidberg-stralBe | Umsetzung nach Einzelfallpriifung in Kombi- weitert, da der Abschnitt zwischen
bis Kreuzung nation mit wirkungsvoller Geschwindigkeits- HeidbergstralRe und Ulzburger
Ulzburger Str kontrolle Stral3e fur Tempo 30 zu kurz ist
(Ergebnis aus Einzelfallpriifung).
Zusatzlich sollen Radverkehrsan-
lagen markiert werden (s. 2014-20)
2016- | Poppenbitteler | Tempo 30 km/h auf dem gesamten Stre- 3.000 € FB 604 mit 623 und | Vorschlag aus LAP 2008-2013 bis-
19 StralRe (Glas- ckenabschnitt nérdl. Glashutter Damm, Um- 15 her nur nachts umgesetzt (Ab-
moorstr. bis setzung nach Einzelfallprifung in Kombinati- schnitt gemalf strategischer Larm-

Poppen-bitteler

on mit wirkungsvoller Geschwindigkeitskon-

karten erweitert) Zusétzlich soll
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Str. 67) trolle dort eine Radverkehrsanlage auf
der Westseite markiert werden

2016- | Ulzburger Stra- | Herstellung beidseitiger Geh- und Radver- 300.000 € EGNO mit FB 604, | MalBnahme in Bearbeitung,

20 3e zwischen kehrsanlagen und Reduzierung des Fahr- Der Abschnitt ist im Forder-
Breslauer Stra- | bahnquerschnittes und Einbau von Que- programm: Aktive Stadt- und Orts-
3e und rungsinseln im Rahmen der stadte-baulichen teilzentren ASO. Die Planung wur-
Ohechaussee Forderung Schmuggelstieg, de im ASV am 02.05.2013 (B

gof. larmmindernder Asphalt, 13/0664) vorgestellt. Der ASV hat

Integration von OPNV-Anlagen (Anlage von beschlossen, auf dieser Grundlage

Buskaps etc.) die Gesprache mit den Grund-
eigentimern zu fohren und ihn als
Grundlage fur die Férderung ASO
zu machen.

2017

2017- |-ZOB Garstedt | Radstation am Bahnhof Garstedt (keine, da im VEP FB 604 mit 601 und | Zunéchst ist der Standort Nor-

01 vorgesehen,) 15 derstedt-Mitte in Planung. Die Er-

gebnisse der Potentialanalyse und
Wirtschaftlichkeitsuntersuchung fir
Norderstedt-Mitte liegen vor, die
Ausfiihrungsplanung hat begonnen
s. auch 2013-01

Derzeit stehen keine Flachen im
Bereich des Herold-Centers zur
Verfigung. Die Erfahrungen aus
Planung, Umsetzung und Betrieb
der Radstation in Norderstedt Mitte
sollen abgewartet werden, bevor mit
den Planungen firr die Radstation in
Garstedt begonnen wird. Haus-
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Mal3- Orts-/
nah.- Stral3en- Malnahmenart Kosten Zustandigkeit Hinweise
Nr. angabe
haltsmittel wurden noch nicht ein-
geworben

2017- |gesamtstadtisch | Kampagne zur Verbesserung der Information |30.000 € jahrlich 15 Die Umweltverbundkarte wurde in

02 (von Uber die Mobilitatsangebote im Umweltver- Form des ,Mobilfalters® 2012 her-

2014 bund ausgegeben und wird laufend ak-

bis- = Aktualisierung einer Umweltverbundkarte tualisiert.

2018) » Individualisiertes Marketing Das Individualisierte Marketing kann
bis Juli 2014 in einer ersten Runde
durchgefuhrt werden.

2017- | gesamtstadtisch | Erweiterung des Fahrradverleihsystems 10.000 € 15 mit 604, 70 und | Netzverdichtung flr ein attraktiveres

03 (von 623 Fahrradverleihsystem

2014

bis-

2018)

2017- |gesamtstadtisch gmsdetzu ”dg V%” .Tr|1elq1tenrundwegen : - PG Themenrund-

undweg der Spielplatze o
ggl(;’on Rundweg zum Styhagen (Mittel tiber Themen- wege
) Rundweg mit der Sonne rundwege eingewor-
bis- Rundweg in den Ohewiesen ben)
2018) Als Teil des Programms zur systematischen
Forderung des Ful3- und Radverkehrs

2017- | gesamtstadtisch |Beginn der Umsetzung des FulRverkehrskon- | 150.000 € jahrlich ( | FB 604 mit 601, 15, | Der Abschluss des Konzeptes wird

05 (von zepts Ansatz in AG Rad- |70 und 623 im Dezember 2013 erfolgen.

2014 verkehr enthalten) Weitere Manahmen sind — vorbe-

bis- haltlich einer Bewilligung von Haus-

2018) haltsmitteln — bis Dezember 2014
vorgesehen.

2017- |gesamtstadtisch | Umsetzung von Elementen des Mobilitdtsma- | Kosten in Verbin- 15 mit EGNo Das Mobilitdtsmanagement wird in

06 (von nagements dung mit Individuel- folgenden Bereichen umgesetzt:

2014 lem Marketing ein-

Umwelt und Verkehr GmbH

88




Larmaktionsplan 2018

- Entwurf -

Stadt Norderstedt

Mal3-
nah.-
Nr.

Orts-/
Stral3en-
angabe

MalRnahmenart

Kosten

Zustandigkeit

Hinweise

bis-
2018)

geworben (s. 2014-
2018 -05)--

e Fortfihrung des individuellen
Marketings(s. 2014- 2018-05)

e Gesprache mit der Wohnungs-
wirtschaft (2015-03)

e betriebliches Mobilitatsmanage-
ment in Gewerbegebieten —
Fortfihrung der Ansétze aus
ZukunftsWerkStadt geplant.

2017-
07

Waldstral3e und
sudl. Friedrichs-
gaber Weg

Vorentwurf, Entwurf und Ausfihrungsplanung

zum stadtgestalterischen Umbau

80.000 €

FB 604 mit 601 und
15

Nach der Inbetriebnahme der Ver-
langerung der Oadby-and-Wigston-
Str. nach Osten kénnen die Planun-
gen fir einen stadtgestalterischen
Umbau beginnen.. Dies ist frihes-
tens ab 2016 moglich.

2017-
08

Friedrichsgaber
Weg (Heidberg)

Umsetzung nach Einzelfallpriifung: Reduzie-
rung der zul. Hochstgeschwindigkeit von 50
auf 30 km/h im Abschnitt Syltkuhlen bis AKN
nach Verlangerung der Oadby-and-Wigston-
Str. in Kombination mit wirkungsvoller Ge-

schwindigkeitskontrolle

(im VEP vorgese-
hen,

3.400 € angesetzt)

FB 604 mit 623 und
601

Verlangerung der Oadby-and-
Wigston- Str. nach Osten wird 2015
fertiggestellt ( Friedrichsgaber Weg
wird in Hohe AKN abgehangt). Da-
nach kann das Stellungnahmever-
fahren bis Juni 2016 abgeschlossen
werden. Bei positivem Ergebnis
wird Tempo 30 nachts bis Dez.
2016 angeordnet oder ggf. Aufnah-
me in Tempo-30-Zone.

2017-
09

gesamtstadtisch

Evaluation der Wirksamkeit des Lkw-

Leitsystems, ggf. Anpassung durch Lkw-

Fahrverbote

15 mit FB 604

Noch nicht mdglich, da die Lkw-
Lenkung noch nicht umgesetzt wur-
de.

Die Evaluation ist fiir Dez. 2016
geplant.
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Mal3- Orts-/
nah.- Stral3en- Malnahmenart Kosten Zustandigkeit Hinweise
Nr. angabe
2017- | Gesamtstadtisch | Uberpriifung des Vorbehaltsnetzes mit Zwi- -- FB 604 mit 623 und | Die Uberpriifung des Vorbehaltsnet-
10 schenstufen (kleine Ringlésung, Stadtring) bis 601 zes ist bis Dez. 2017 abgeschlos-
2013 nach RAS-N sen.
2017- |gesamtstadtisch | Uberpriifung der Vertragsbedingungen fiir die FB 604 mit SVG,
11 Bestellung Busverkehr und ggf. Anpassung VGN und 15
der Anforderungen mit dem Ziel larmarme
Fahrzeugtechnik zu férdern
2018
2018- | gesamtstadtisch | Kampagne zur Verbesserung der Information |30.000 € jahrlich 15 Die Umweltverbundkarte wurde in
01 (seit Uber die Mobilitatsangebote im Umweltver- Form des ,Mobilfalters® 2012 her-
2014) bund ausgegeben und wird laufend aktua-
= Aktualisierung einer Umweltverbundkarte lisiert.

» Individualisiertes Marketing Das Individualisierte Marketing kann
bis Juli 2014 in einer ersten Runde
durchgefuhrt werden.

2018- | gesamtstadtisch | Erweiterung des Fahrradverleihsystems 10.000 € 15 mit 604, 70 und | Netzverdichtung flr ein attraktiveres
02 (seit 623 Fahrradverleihsystem
2014)
2018- |gesamtstadtisch | Umsetzu ng von Themenrundwegen - PG Themenrund-
03 (seit Rundweg der Spielplatze o wege
Rundweg zum Styhagen (Mittel tber Themen-
2015) Rundweg mit der Sonne rundwege eingewor-

Rundweg in den Ohewiesen ben)

Als Teil des Programms zur systematischen

Forderung des Fu3- und Radverkehrs

2018- |gesamtstadtisch |Beginn der Umsetzung des Fullverkehrskon- | 150.000 € jahrlich ( | FB 604 mit 601, 15, | Der Abschluss des Konzeptes wird

04 (seit zepts Ansatz in AG Rad- |70 und 623 im Dezember 2013 erfolgen.

2014) verkehr enthalten) Weitere MaRnahmen sind — vorbe-
haltlich einer Bewilligung von Haus-
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Mal3- Orts-/
nah.- Stral3en- Malnahmenart Kosten Zustandigkeit Hinweise
Nr. angabe
haltsmitteln — bis Dezember 2014
vorgesehen.
2018- |Ulzburger StraBe | Umsetzung der Lkw-Lenkung, 3. Stufe (gro- | 10.000 € FB 604 mit 623 Abhangig von der Verlangerung der
05 (in Teilen), Ber Ringschluss) Oadby-and-Wigston-Str. nach Nor-
Waldstral3e, den. Es ist beabsichtigt, das Recht-
Harckesheyde, setzungsverfahren fur die Verlange-
Alter Kirchenweg rung nach Norden in 2014 einzulei-
— Stonsdorfer ten.
Weg, Langen-
harmer Weg,
Rathausallee,
Marommer Stra-
Re, Berliner Allee
— Kohfurth, Och-
senzoller Stralie,
Tannenhofstral3e
2018- |gesamtstadtisch | Umsetzung von Elementen des Mobilitatsma- | Kosten in Verbin- 15 mit EGNo Das Mobilitdtsmanagement wird in
06 (seit nagements dung mit Individuel- folgenden Bereichen umgesetzt:
2014) lem Marketing ein- e Fortflihrung des individuellen

geworben (s. 2014-

2018 -05)--

Marketings(s. 2014- 2018-05)

e Gesprache mit der Wohnungs-
wirtschaft (2015-03)

e Dbetriebliches MobilitAitsmanage-
ment in Gewerbegebieten —
Fortfihrung der Ansatze aus
ZukunftsWerkStadt geplant.
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Mal3- Orts-/
nah.- Stral3en- Malnahmenart Kosten Zustandigkeit Hinweise
Nr. angabe
2018- |Ringstral3en Einzelfallpriifung von méglichen Larmschutz- 15 mit 604 Vorbehaltlich der Umsetzung der
07 mafRnahmen fir diejenigen, die durch Lkw- 1. Stufe kann die Einzelfallpriifung
Lenkung zusétzlichen Larmbelastungen aus- frihestens im Juni 2018 abge-
gesetzt sein werden. schlossen werden ( Schwerver-
kehrszahlungen vor Umsetzung er-
forderlich)
2018- | Glashitter Umsetzung nach Einzelfallpriifung: Reduzie- |ca. 4.000 € FB 604 mit 623 und | Priifung einer Herausnahme aus
08 Damm rung der zul. Hochstgeschwindigkeit von 50 15 dem Vorbehaltsnetz bis Dez. 2017.
auf 30 km/h im Abschnitt Bargweg - Sege- Einzelfallpriifung firr eine Auswei-
berger Chaussee in Kombination mit wir- tung der Tempo 30-Zone (zur Un-
kungsvoller Geschwindigkeitskontrolle terbindung von Schleichverkehren)
bis Juni 2018 -
2018- | Garstedt Integrierte verkehrliche Untersuchung zur ca. 450.000 € (Kos- | FB 604 mit 6013 Untersuchung durchgefiihrt,
09 Entlastung des Bereichs Ochsenzoller Str./ | tenansatz fur Kreisel | und 15 die empfohlenen Kreisverkehre an
Ohechaussee / Bebauungsgrenze bis zum Ochsenzoller Str. / der Ochsenzoller Str. / Berliner Al-
Scharpenmoorpark Tannenhofstr.) lee und Ochsenzoller Str. / Tannen-
hofstr. befinden sich in der Pla-
nung.(s.B 12/0203 vom 30.5.2012)
2018- Berliner Allee - Vorentwurf, Entwurf und Ausfiihrungsplanung | Ca. 350.000 € (Kos- | FB 604 mit 15 Das Konzept flr eine integrierte ver-
10 Kohfurth zum stadtgestalterischen Umbau tenansatz fur Kreisel kehrliche Untersuchung im Raum

Ochsenzoller Str. /
Berliner Allee.)

Garstedt (VK Garstedt) wurde am
18.08.2011 im AfSV beschlossen
(s.

Es wird nunmehr umgesetzt. Im VK
Garstedt wurden MaRnahmenpake-
te entwickelt und beschlossen (s. B
12/0203 vom 30.5.2012).

Der geplante Kreisverkehr an der
Ochsenzoller Str. / Berliner Allee

Umwelt und Verkehr GmbH

92




Larmaktionsplan 2018

- Entwurf -

Stadt Norderstedt

Mal3-
nah.-
Nr.

Orts-/
Stral3en-
angabe

MalRnahmenart

Kosten

Zustandigkeit

Hinweise

wirde durch den Wegfall der Licht-
signalanlage zu einer Larmentlas-
tung der Anwohner/-innen fihren.
Nach derzeitigem Kenntnisstand
wird die MalZnahme bis 2018 um-
gesetzt.

In Verbindung mit den Planungen
zum B 280 (Garstedter Dreieck)
wird auch der StralRenabschnitt der
Berliner Allee / Kohfurth ab Maro-
mmer StraflRe nach Norden uber-
plant. Rechtliche Anspriiche auf
Larmschutz fur die vorhandene Be-
bauung werden im Rahmen der
Ausfuhrungsplanungen fur den
Ausbau der Kohfurth bis spatestens
Dez. 2016 geregelt Weitere Mal3-
nahmen sind nicht vorgesehen.

2018-
11

Alter Kirchenweg
— Stonsdorfer
Weg

Anlegen von Querungssicherungen fur Ful3-
ganger und Radfahrer als geschwindigkeits-
dampfende Elemente

ca. 50.000 €

FB 604

Mittelinsel Alter Kirchenweg wurde
im April 2011 umgesetzt.

Fir eine Querungssicherung am
Stonsdorfer Weg stehen noch keine
ausreichenden offentlichen Flachen
zur Verfugung.

2018-
12

Ruhiges Gebiet
~otadtoase
Ossenmoorpark®

Verlangerung des Parks in 6stlicher Richtung

FB 6011

Fur die Fortsetzung des Parks bis
zum Glashuitter Damm ist der An-
kauf von Flachen erforderlich. Bis
dahin ist die vollstandige Erweite-
rung vorerst nicht moglich. Teil-

Fortsetzung der Wegeverbindung

Umwelt und Verkehr GmbH

93




Larmaktionsplan 2018 - Entwurf - Stadt Norderstedt
Mal3- Orts-/
nah.- Stral3en- Malnahmenart Kosten Zustandigkeit Hinweise
Nr. angabe
bis Glashutter Damm in Verbindung
mit B 236 (Mllerstraf3e-Sid) ist in
Planung.

2018- | Ochsenzoller Umsetzung nach Einzelfallpriifung: Reduzie- |11.400 € FB 604 mit 623 und | Alle ausgewahlten Tempo 30-

13 Stral3e rung der zul. Hochstgeschwindigkeit von 50 602 und Kreis SE Abschnitte des LAP, die durch aktu-
auf 30 km/h in Kombination mit wirkungsvol- elle Planungen oder Bauvorhaben
ler Geschwindigkeitskontrolle in ihrer Funktion beeinflusst werden

(hier Ausbau des Knotens Ochsen-
zoll), sollen erst nach deren Fertig-
stellung einer Einzelfallprifung un-
terzogen werden,

2018- | Ohechaussee Vorentwurf, Entwurf und Ausfiihrungsplanung | -- FB 604 mit 601 und | Zurzeit fehlen noch die Partner fr

14 zum stadtgestalterischen Umbau (im FNP vorgese- 15 eine erfolgversprechende Umset-

hen, ca. 100.000 € zung. Aus diesem Grund wurden
angesetzt) keine Planungen eingeleitet.

2018- | Segeberger Integrierte stadtebauliche und verkehrliche -- FB 604 mit 601 und | Zurzeit fehlen noch die Partner fir

15 Chaussee Konzeption fur Radfahrer und FuRgéanger: (im FNP vorgese- 15 eine erfolgversprechende Umset-
Vorentwurf, Entwurf und Austihrungsplanung | hen, ca. 200.000 € zung. Aus diesem Grund wurden
zum stadtgestalterischen Umbau angesetzt) keine Planungen eingeleitet.

2018- |Ulzburger StralRe | Herstellen einer durchgéngigen, einheitlichen | -- FB 604 mit 601, 623 | Wenn mdglich, werden Flachen ge-

16 Nord Radverkehrsanlage (im FNP vorgese- und 70 sichert und Teilstiicke hergestellt.

hen, 70.000 € ange-

setzt)
2018- |Marommer Stra- | Vorentwurf, Entwurf und Ausfihrungsplanung |20.000 € FB 604 mit 601 und | Zurzeit fehlen noch die Partner fur
17 Re zum stadtgestalterischen Umbau 15 eine erfolgversprechende Umset-

zung. Aus diesem Grund wurden
keine Planungen eingeleitet.
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Nr. angabe
2018- | Poppenbiitteler | Vorentwurf, Entwurf und Ausfihrungsplanung |50.000 € FB 604 mit 601 und | Zurzeit fehlen noch die Partner fir
18 StrafRe Nord zum stadtgestalterischen Umbau 15 eine erfolgversprechende Umset-
zung. Aus diesem Grund wurden
keine Planungen eingeleitet.
Tab. 9.1: Abgestimmtes MaRnahmenprogramm Handlungskonzept LAP 2018 Norderstedt
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9.2 Einbindung der Akteure
9.2.1Baulasttrager StralRe

Der Landesbetrieb StralBenbau und Verkehr Schleswig-Holstein (LBV-SH), Niederlassung
Itzehoe, ist als Baulasttrager sowohl fur die B 432 als auch fr die Schleswig-Holstein-Stral3e
zustandig und sagt im Rahmen der Sanierung der Segeberger Chaussee eine Priifung von
larmmindernden MaRRnahmen zu. Die Stadtverwaltung wird zu diesem Zweck 2013 / 2014
einen Vorentwurf liefern. Der LBV-SH wartet mit seiner Auftragsvergabe diese Vorentwurfs-
planung ab.

9.2.2 OPNV-Trager

Gesetzlich verantwortliche OPNV-Aufgabentrager und Besteller fiir Bus- und U-Bahnverkehr
sind die Stadt Norderstedt und der Kreis Segeberg, der sich zur Aufgabenerfillung seiner
Sudholstein Verkehrsservicegesellschaft (SVG mbH) bedient. Gesetzlich verantwortlicher
Aufgabentréger fiir Schienenpersonennahverkehr (worunter in Norderstedt die Linie A2 fallt)
ist das Land Schleswig-Holstein. In Norderstedt sind im Auftrag der Aufgabentrager folgende
OPNV-Betreiberunternenmen aktiv:

o die Verkehrsgesellschaft Norderstedt mbH (Linien Ul und A2),

e die Hamburger Hochbahn AG (Linien U1, 178, 192),

e die Autokraft GmbH (Linie 7550),

o die Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein AG (alle Ubrigen und damit die meisten Bus-

linien) sowie

o die AKN Eisenbahn AG (betreibt als Subunternehmerin der VGN die Linie A2).

Busverkehr
Die wesentlichen Leitlinien zum Bus-OPNV enthalt der dritte Regionale Nahverkehrsplan
2008 — 2012 fiir den Kreis Segeberg (der vierte ist in Arbeit). Das OPNV-Konzept ,Optimie-
rungspotenziale im Norderstedter-Bus-OPNV“ vom Dezember 2010 der SVG mbH baut auf
diesen, den Vorgaben des FNP / VEP 2020 und des LAP 2008-2013 auf. Darin werden
Maflnahmenvorschlage konkretisiert, die folgenden Handlungsfeldern zuzuordnen sind:
¢ Neustrukturierung und Optimierung des Norderstedter Busliniennetzes in den Stadt-
gebieten Norderstedt-Nord und Norderstedt-Sid,
e Taktverdichtung zu einem einheitlichen 20-Minuten-Grundtakt in Stufen fur das nord-
liche und sudliche Stadtgebiet,

e Verbesserung der Versorgung in den Tagesrandzeiten,
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e Aufhebung einiger Zahlgrenzen im Norderstedter Stadtgebiet, um insbesondere im
Bereich Friedrichsgabe, Glashutte und Norderstedt-Mitte bzw. zwischen Norderstedt-
Mitte und Garstedt punktuelle Verbilligungen der Einzelkartenpreise zu erreichen
(siehe HVV-Angebot vom 23.12.2009) sowie

¢ Behebung bestehender ErschlieBungsliicken (Glashitter Damm und Strandkorbsied-

lung in Harckesheyde).

Die notwendigen politischen Beschlisse zur Umsetzung sind noch nicht gefasst.

Zurzeit laufen konkrete Planungen zur Behebung der ErschlielBungsliicke im Bereich des
Glashitter Damms durch die Schaffung einer neuen Buslinie (Arbeitstitel 492) mit Hilfe eines
angepassten Bustypus. (z.B. Midi-Bus). Auch fiur die ErschlieBungsliicke im Bereich der
.otrandkorbsiedlung® in Harckesheyde wird eine Verschwenkung der Linie 494 (ber den
Muhlenweg angestrebt. Zur Attraktivititssteigerung gibt es bereits einen in den politischen
Gremien beschlossenen Ansatz, durch Aufhebung von Zahlgrenzen im Stadtgebiet glinstige-
re Beforderungstarife auf ausgewahlten Strecken zu erzielen. Die Verwaltung hat dazu am
15.8.2013 im Ausschuss fiir Stadtentwicklung und Verkehr einen vorverhandelten Vorschlag
unterbreitet.

Bisher beschaffen die Betreiber Neufahrzeuge mit der zum jeweiligen Zulassungszeitpunkt
gultigen, strengsten Schadstoffemissionsklasse (aktuell EURO 5 bzw. EEV, ab 2014 EURO
6). Diese bezieht sich i. W. auf den Schadstoffausstol3, Larmschutz spielt derzeit noch eine
untergeordnete Rolle. Hybridbusse oder Elektrofahrzeuge konnen allerdings erheblich leiser
sein als alle bisher im Stadtgebiet verkehrenden Busse und am Markt erhéltlich, sie sind je-
doch auch deutlich teurer. Bisher werden beide Fahrzeugtypen als Versuchsfahrzeuge z.B.
beim VHH eingesetzt, um ihre Alltagstauglichkeit zu testen und das Kosten-/Nutzen-
Verhaltnis zu Gberprifen. Im Rahmen der Fahrzeugbeschaffung sollte die Larmvermeidung
kiinftig einen hoheren Stellenwert erhalten und dies als Ziel bei der Fortschreibung in den
Regionalen Nahverkehrsplan aufgenommen werden. 2017 werden neue Vertrdge fir die
Versorgung der Buslinien im Stadtgebiet abgeschlossen, sodass entsprechende Randbedin-
gungen zum Einsatz larmarmer Fahrzeugtechniken aufgenommen werden kénnten.

Inwieweit durch Verbesserung an den vorhandenen Fahrzeugen die Larmerzeugung mini-
miert werden kann, sollte exemplarisch untersucht und dargestellt werden.
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Schienenverkehr

Eine Ausweitung der Bedienzeiten auf der Bahnlinie A2 der AKN in die Nachtstunden hinein
ermdglicht die Nutzung des SPNV auch bei Abendveranstaltungen in Hamburg. Dies kann
kostenglinstig realisiert werden und ist ab 15.12.2013 (mit Beginn des Winterfahrplans) tber
die VGN bestellt worden.

Auf der gesamten Strecke der Linie U1 werden Fahrzeuge der Klasse ,DT4* eingesetzt. Le-
diglich zu Verstarkerfahrten werden noch Fahrzeuge der alteren Klasse ,DT3" genutzt. Damit
hat Norderstedt davon profitiert, dass der modernere DT4 im Unterschied zu anderen U-
Bahn-Linien im HVV sozusagen ,sortenrein“ auf der U1 eingesetzt wird. Das im Auftrag der
Hamburger Hochbahn AG (HHA) erstellte Gutachten ,Schallemissionen von DT4-
Fahrzeugen im Netz der Hamburger U-Bahn - Ausgabe 2“ der STUVA e.V. vom Mai 2007
weist nach, dass dieser Fahrzeugtyp deutlich leiser ist, als die Berechnungsverfahren es
vorsehen. Er gilt weltweit mit als das leiseste U-Bahn-Fahrzeug. Nachdem sowohl die Um-
weltbehérde in Hamburg als auch die Technische Aufsichtshehérde dies bestatigt haben, ist
auch ein entsprechender Abschlag in den Berechnungen der strategischen Larmkarten Nor-
derstedts bertcksichtigt worden. Dadurch kommt es trotz der Taktverdichtungen auf dem
Abschnitt der U1 zu keinen Mehrbelastung gegentber 2006.

Austausch Fahrzeuge

Eine weitere, allerdings fir Norderstedt wie oben beschrieben sich nur geringfiigig auswir-
kende Larmminderung, wird in den kommenden Jahren durch den von der HHA geplanten
Austausch der alten DT3-Fahrzeuge durch den moderneren DT5 erreicht werden. Der Ersatz
der DT4-Fahrzeuge ist aus Qualitats- und aus wirtschaftlichen Griinden erst in ca. 20 Jahren
vorgesehen.

Die Dieseltriebwagen der A2 werden laut der VGN in den néachsten 15 bis 20 Jahren auf-
grund ihrer Lebensdauer und des Kosten-/Nutzenverhaltnisses nicht ausgetauscht.

Besondere Larmschutzmalinahmen, die Uber die wahrend der Bauphase der Verlangerung
der Ul getroffenen Standardvorkehrungen hinausgehen, sollen im néchsten Jahr auf Grund-
lage der aktuellen Larmsituation und den geanderten Bedingungen in einer Untersuchung
durch einen Larmschutzgutachter evaluiert werden. Als Ergebnis sieht die Stadtwerke / Ver-
kehrsgesellschaft Norderstedt als Bestellerin der Leistungen und Eigentimerin der U-Bahn-
Strecke in Norderstedt ggf. Vorschlage fir zusatzliche Larmschutzmal3nahmen vor, deren
Umsetzung ab dem Wirtschaftsplan 2014 geplant und durchgefiihrt werden kénnen.
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10. Ruhige Gebiete

Bei allen anstehenden Planungen sind mdgliche Konflikte mit den ,ruhigen Gebieten“ und

auch die Belange des Landschaftsschutzes zu berlicksichtigen. Die Auswahl ,ruhiger Gebie-
te” erfolgte bereits im LAP 2008 - 2013 (Richter-Richard, 2008).
Um den Charakter der verschiedenen Gebiete zu verdeutlichen, wurden diese unterteilt in

die Kategorien

Landschaftsraume — grof¥flachige, weitgehend naturbelassene Gebiete, die daneben
durch eine land- oder forstwirtschaftliche Nutzung gepragt sein kénnen; wichtig ist, dass
sie einen durchgehend erlebbaren Naturraum auf dem Stadtgebiet darstellen, der in vie-
len Fallen in Verbindung mit anderen Landschaftsraumen in Schleswig-Holstein und
Hamburg steht; zum Schutz der Aufenthaltsqualitéat im Freien und der Erholungsfunktion
dieser Gebiete ist hier eine durchschnittliche Larmbelastung (Lgen) VOn maximal 55 dB(A)
einzuhalten, die im Ubrigen auch als Orientierungswert fir relevante Larmbelastungen
der Fauna gilt:

e Staatsforst Rantzau / Garstedter Feldmark,

e Moorgurtel im Ohemoor (Wittmoor / Glasmoor).

Stadtoasen (von der Arbeitsgruppe Ruhige Gebiete als ,Blrgeroase” bezeichnet) — tUiber
das Stadtgebiet verteilte, siedlungsintegrierte Ruheraume fiir die Bevolkerung, in denen
eine Larmbelastung von 55 dB(A) zur Sicherung der Aufenthaltsqualitat im Freien nicht
tberschritten werden soll:

e Stadtpark,

e Friedhof Harksheide,

e Moorbekpark,

e Ossenmoorpark,

e Willy-Brandt-Park,

e Friedhof Garstedt,

e Scharpenmoorpark.

Ruhige Achsen — abseits der lauten Hauptverkehrsstralen und sonstigen Larmquellen
verlaufende Verbindungswege, die schnelle und sichere Geh- und Radwegverbindungen
in einer attraktiv-naturnahen bzw. parkartigen Umgebung innerhalb Norderstedts und
Uber die Stadtgrenzen hinaus darstellen. Qualititsmerkmale der ruhigen Achsen sind
beidseitig der Wegetrassen vorhandene und wahrnehmbare Grunrdaume. Hier ist zur
Qualitatssicherung eine Larmbelastung von héchstens 55 — 60 dB(A) anzustreben:

e Tarpenbek Wanderweg,

e AKN Friedrichsgabe / Herold-Center.
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Abb. 10.1: Ruhige Gebiete (Quelle: LAP 2013, Richter-Richard, 2008)
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Die Frage des Schutzes "ruhiger Gebiete" ergibt sich in der Stadt Norderstedt Uber eine rein
akustische Betrachtung hinaus zusatzlich aus den Kriterien, die zur Auswahl der vorgeschla-
genen Gebiete gefihrt haben. Dazu zahlt nach den Erfahrungen der Mitwirkungsphase der
Offentlichkeit die raumliche Nahe (von Stadtoasen) insbesondere zu Wohngebieten, um die
Funktion des "Ruheplatzes im Alltag" erfillen zu kénnen, der Schutz vor "beunruhigenden”
Gefahrdungen beispielsweise des StralRenverkehrs (etwa fir Eltern, die ihre Kinder ohne
Angst vor einem Verkehrsunfall alleine gehen, Rad fahren oder spielen lassen kénnen), die
GroRRe der Gebiete (speziell der Landschaftsraume), die eine Naherholung auf dem Stadtge-
biet weitgehend ohne Stdérungen (wozu technische Bauwerke und Stralen im Naturraum
zahlen) ermaoglichen.

Der Schutzzweck "Erhaltung als ruhiges Gebiet" soll in Ermangelung anderer Schutzinstru-
mente in die jeweiligen Schutzgebietsverordnungen der im Landschaftsplan vorgesehenen
Schutzgebiete

¢ Naturschutzgebiet Wittmoor,

e (geplantes) Naturschutzgebiet Glasmoor,

¢ (geplantes) Naturschutzgebiet Ohemoor,

¢ (geplantes) Landschaftsschutzgebiet Umland des Wittmoores,

¢ (geplantes) Landschaftsschutzgebiet Umland des Glasmoores und

¢ (geplantes) Landschaftsschutzgebiet "von Ohe bis Friedrichsgabe"
eingearbeitet werden.

Im Zusammenhang mit der Planung fir die Landesgartenschau 2011 wurde als konkrete
SchutzmalBnahme fir das als ruhiges Gebiet definierte kinftige Veranstaltungsgelande zur
Abschirmung von Larmeinwirkung seitens der Schleswig-Holstein-StraRe die Erhéhung und
Verlangerung des vorhandenen Larmschutzwalles durchgeftihrt.

Bei der Ausweisung von Malinahmen mit Relevanz fir die ruhigen Gebiete wird bei der Ab-
wagung durch die Stadtverwaltung die besondere Schutzwirkung der ruhigen Gebiete fest-
gestellt.
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ANHANG: Fortschreibung noch nicht umgesetzter Maf3nahmen aus LAP 2013 (auf Basis
Anhang 8 des LAP 2008-2013)

in kursiver Schrift: MalRhahme noch nicht beendet

Jahr Larm- Larmschutz- Umsetzungsstand
schwerpunkt massnahme (31.12.2012)
2008
2008- | Glashiitter Damm Umsetzung nach Einzel- | Prifung einer Herausnahme aus dem Vor-
01 fallprufung: Reduzierung | behaltsnetz bis Dez. 2017.
der zul. Hochstgeschwin- | Einzelfallpriifung fur eine Ausweitung der
digkeit von 50 auf 30 Tempo 30-Zone (zur Unterbindung von
km/h im Abschnitt Barg- | schieichverkehren) bis Juni 2018 - Umset-
weg - Segeberger zung in Abhangigkeit des Ergebnisses in-
Chaussee nerhalb von 12 Wochen.
2008- | Garstedt Integrierte verkehrliche Die empfohlenen Kreisverkehre an der
02 Untersuchung zur Entlas- | Ochsenzoller Str. / Berliner Allee und Och-
tung des Bereichs Och- senzoller Str. / Tannenhofstr. sollen als
senzoller Str. / lArmmindernde MaRhahmen in den LAP
Ohechaussee / Bebau- 2018 aufgenommen werden
ungsgrenze bis zum
Scharpenmoorpark
2008- |Belastungsschwer- | Verlegung der Umlei- Die Verlegung der Umleitungsstrecke fur
03 punkt Ulzburger tungsstrecke fur A7 von die A7 von der Ulzburger StralRe auf die S.-
Stral3e Ulzburger Stral3e auf H.-StralRe kann erst nach Abschluss der
S.-H.-StraRe Bauarbeiten am Knotenpunkt Ochsenzoll
(voraussichtlich im April 2013) erfolgen.
Das Stellungnahmeverfahren kann bis En-
de 2013 abgeschlossen werden. Zieldatum
daflr ist Dezember 2014.
2008- | Belastungsschwer- | Uberpriifung und Fort- Derzeit erfolgt die Abstimmung, welche Be-
04 punkte Ulzburger schreibung des LKW- schilderungsart weiter verfolgt werden soll.
Stral3e, Waldstral3e, |Lenkungskonzepts zur In Abhangigkeit von dem Beteiligungsver-
Harckesheyde, Alter | Entlastung des Stadtge- |fahren mit den Gewerbebetrieben kann die
Kirchenweg — biets durch konsequente | Positivbeschilderung nach dem Stellung-
Stonsdorfer Weg, Verlagerung auf den Ring | nahmeverfahren bis Sommer 2014 aufge-
Langenharmer Weg, stellt werden.
Rathausallee, Ma-
rommer Stral3e, Ber-
liner Allee — Koh-
furth, Ochsenzoller
Stral3e, Tannenhof-
stral3e
2008- | Stadtgebiet allge- Uberpriifung des Vorbe- | Die Uberpriifung des Vorbehaltsnetzes ist
07 mein haltsnetzes mit Zwi- bis Dez. 2017 abgeschlossen.
schenstufen (kleine
Ringlésung, Stadtring) bis
2013 nach RAS-N
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Jahr Larm- Larmschutz- Umsetzungsstand
schwerpunkt massnahme (31.12.2012)

2009

2009- | Belastungsschwer- | Umsetzung nach Einzel- | Einzelfallprifung wird aufgrund der Ver-

01 punkt Tangstedter fallprifung: N&chtliche kehrsverlagerungen durch die Baumal3-

Landstral3e Reduzierung der zul. nahme am Knoten Ochsenzoll erst hach
Hochstgeschwindigkeit deren Abschluss (2013) begonnen. Je nach
von 50 auf 30 km/h Ergebnis der Einzelfallprifung kdnnen auch

andere Maflinahmen mit gleicher larmmin-
dernder Wirkung zum Tragen kommen (z.
B. LOA5D). Je nach Art der Mafl3nahme,
und wenn die entsprechenden Haushalts-
mittel dafiir bereit stehen, ist ein Abschluss
bis 2015 mdglich.

2009- |Belastungsschwer- | Umsetzung nach Einzel- | Der dstliche Abschnitt zwischen Heid-

03 punkt Rathausallee | fallprifung: Reduzierung | bergstraf3e und Ulzburger Stral3e ist wegen
der zul. Hochstgeschwin- | verkehrstechnischer Probleme bei einer
digkeit von 50 auf 30 Tempo 30-Ausweisung noch in der Uber-
km/h auf 2 Abschnitten: prifung (Hinweis: Uberprifung der LSA-
Oadby-and-Wigston- Schaltung). Entweder werden diese Prob-
Stral3e - Buckhorner leme in Kauf genommen oder es wird hier
Moor und 6stlich ZOB - zur Entlastung der Betroffenen bis 2014 der
Ulzburger Stral3e Einbau eines larmoptimierten Asphaltes

vorgesehen- vorbehaltlich der Bereitstel-
lung von Haushaltsmitteln.

2009- | Belastungsschwer- | Umsetzung nach Einzel- | Das Stellungnahmeverfahren wird bis Juni

05 punkt Alter Kirchen- | fallprifung: Nachtliche 2016 abgeschlossen sein. Bei positivem

weg — Stonsdorfer Reduzierung der zul. Ergebnis wird Tempo 30 nachts bis Dez.

Weg Hochstgeschwindigkeit 2016 angeordnet.
von 50 auf 30 km/h

2009- | Belastungsschwer- | Umsetzung nach Einzel- | Das Stellungnahmeverfahren wird bis Juni

06 punkt Langenharmer | fallprifung: Nachtliche 2016 abgeschlossen sein. Bei positivem

Weg Reduzierung der zul. Ergebnis wird Tempo 30 nachts bis Dez.
Hochstgeschwindigkeit 2016 angeordnet.
von 50 auf 30 km/h im
Abschnitt Ulzburger Stra-

Be - Falkenbergstralie

2009- |Belastungsschwer- | Umsetzung nach Einzel- | Die Reduzierung der Hochstgeschwindig-

07 punkt Poppenbdtte- |fallprifung: Reduzierung | keit auf 30 km/h ist fir den Nachtzeitraum

ler StralRe Nord der zul. Hochstgeschwin- | 2012 erfolgt.
digkeit von 50 auf 30 Das Stellungnahmeverfahren fir eine ganz-
km/h im Abschnitt GroB3er | tagige Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
Born - Glashutter Damm | km/h wird bis Juni 2016 abgeschlossen

sein. Bei einem positiven Ergebnis erfolgt
die Anordnung bis Dez. 2016.
2009- |Belastungsschwer- | Umsetzung nach Einzel- | Die Reduzierung der Hochstgeschwindig-
09 punkt Niendorfer fallprifung: Reduzierung | keit auf 30 km/h fir den Nachtzeitraum ist

Strafl3e — Friedrichs-
gaber Weg

der zul. H6chstgeschwin-
digkeit von 50 auf 30
km/h im Abschnitt Och-

2012 erfolgt.

Das Stellungnahmeverfahren fur eine ganz-
tagige Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
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Jahr Larm- Larmschutz- Umsetzungsstand
schwerpunkt masshahme (31.12.2012)
senzoller StralRe - Kir- km/h wird bis Juni 2016 abgeschlossen
chenstral3e sein. Bei einem positivem Ergebnis erfolgt
die Anordnung bis Dez. 2016.
2009- |Belastungsschwer- | Wenn Einzelfallprifung Die Reduzierung der Hochstgeschwindig-
10 punkt Niendorfer positiv ausfallt: Bau einer | keit auf 30 km/h fur den Nachtzeitraum ist
StralRe — Friedrichs- | Mittelinsel als geschwin- | 2012 erfolgt.
gaber Weg digkei.tsdéifnpferldes Ele- | pamit kann der Bau einer Mittelinsel als un-
ment in Hohe Hokertwiete | terstiitzendes Element bis Juli 2014 vorge-
(nordlich), Stand- nommen werden, wenn die Prifung ergibt,
ortuberprifung der Ampel | dass ausreichende Flachen zur Verfiigung
vor der Schule. stehen.
2009- |Entlastungswirkung | Einrichten einer Mobili- Das Mobilitatsmanagement wird in folgen-
12 in der Flache tatsmanagementstelle den Bereichen umgesetzt:

¢ Individuelles Marketing bis Juli
2014 (s. 2009-13)

e Gesprache mit der Wohnungswirt-
schaft bis Dez. 2015 (s. 2009-15)

e Ab Herbst 2012 werden erste Vor-
stufen fur ein betriebliches Mobili-
tatsmanagement in Gewerbegebie-
ten Uber das Projekt Zukunfts-
WerkStadt angeboten. Abschluss
istim Dez. 2015 geplant.

2009- | Entlastungswirkung | Kampagne zur Verbes-
13 in der Flache serung der Information
Uber die Mobilitatsange-
bote im Umweltverbund
= Erstellen einer Um-
weltverbundkarte
= Individualisiertes Das Ir?div.idualisierte Marketing kann bis Juli
Marketing 2014 in einer ersten Runde durchgefiihrt
werden.
2009- |Belastungsschwer- | Gesprache mit der Woh- | Werden in Dez. 2015 abgeschlossen.
15 punkt Rathausallee | nungswirtschaft zum An-
gebot von Mobilitats-
dienstleistungen fur Mie-
ter/-innen
2009- | Entlastungswirkung | Optimierung der Taxihal- | Gesprachsrunden zur Halteplatzoptimie-
16 in der Flache teplatze (Gesprachsrun- | rung sollen bis Marz 2014 aufgenommen
den, Konzeption) werden. Die Erstellung des Konzepts wird
danach bis Juli 2014 abgeschlossen.
2009- Konzept zur City-Logistik | Die Fertigstellung des Konzepts zur City-
17 (Gutachten) Logistik erfolgt bis Dezember 2014 (vorbe-
haltlich der Bereitstellung von Haushaltsmit-
teln).
2009- Aktualisierung des Halte- | Ein Programm zur sukzessiven Aufwertung
19 stellenprogrammes zur der OPNV-Haltestellen wird bis Juli 2013

Aufwertung von Haltestel-

erstellt, um die entsprechenden Haus-
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Jahr Larm- Larmschutz- Umsetzungsstand
schwerpunkt masshahme (31.12.2012)
len im OPNV (Analyse, haltsmittel einzuwerben.
Konzept)
2009- Konzept zur Einrichtung | Das Konzept ist erstellt.
20 von Mobilpunkten Dessen Umsetzung wird vorbereitet und
soll bis Dezember 2013 erfolgen.
2009- Programm flr ein “fahr- Der Umsetzungsstand des Radverkehrs-
21 radfreundliches Nor- konzeptes der Stadt Norderstedt als Teil
derstedt" des VEP wird seit Dezember 2011 ber-
prift und im Sinne einer fahrradfreundli-
chen Stadt bis Dez. 2014 fortgeschrieben
(linienhafte und punktuelle Mal3nahmen im
Wegenetz).
Weitere Teilbereiche eines Programms
werden durch verschiedene Institutionen
abgedeckt, wie z. B. Reparaturkurse durch
die VHS, geflhrte Radtouren durch den
ADFC, Fahrradflohmarkt durch SPD und —
Versteigerungen durch Stadtverwaltung.
Die Entwicklung des Themenrundwegekon-
zeptes mit der Eréffnung der Rundwege der
Klange, in der Tarpenbek-Niederung und im
Alsterland und die Einrichtung eines Fahr-
radverleihsystems mit 7 Stationen im
Stadtgebiet sind Elemente eines ,fahrrad-
freundlichen Norderstedts®.
2009- Radstation (Machbar- Der Bau einer Fahrradstation in Nor-
22 keitsuntersuchung und derstedt-Mitte ist geplant. Die Potentialana-
Marktanalyse) lyse mit einer Wirtschaftlichkeitsuntersu-
chung ist abgeschlossen.
Die EGNo betreibt derzeit federfihrend die
Planung zur Realisierung. Vorbehaltlich der
Finanzierung ist eine Realisierung bis De-
zember 2014 vorgesehen.
2009- Abstellanlagenkonzept fir | Ein Konzept zur Umsetzung von Ver-
23 den Radverkehr (Analy- | besserungen ist in Vorbereitung und wird
se, Bedarfsermittlung, bis Juni 2013 fertiggestellt.
Konzeption)
2009- | Belastungsschwer- | Integriertes stadtebauli- Es ist geplant, den abgestimmten Vor-
25 punkt Ulzburger ches und verkehrliches entwurf Ende 2013 zur Beschlussreife zu
StralRe Nord (bis Konzept zum stadtgestal- | bringen.
Quickborner Str.) terischen Umbau
2009- | Belastungsschwer- | Aufbau einer Radstation | Zunéchst ist der Standort Norderstedt-Mitte
27 punkt Berliner Allee - | am Bahnhof Garstedt in Planung. Die Ergebnisse der Potential-

Kohfurth

analyse und Wirtschaftlichkeitsuntersu-
chung fir Norderstedt-Mitte liegen vor, die
Ausfiihrungsplanung hat begonnen (s.
2009-19).
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Jahr Larm- Larmschutz- Umsetzungsstand
schwerpunkt masshahme (31.12.2012)
Derzeit stehen keine Flachen im Bereich
des Herold-Centers zur Verfligung. Die ge-
plante Potentialanalyse und Wirtschaftlich-
keitsuntersuchung fur diesen Standort soll
im Dezember 2013 abgeschlossen werden.
2009- | Belastungsschwer- | Umsetzung nach Einzel- | Das Stellungnahmeverfahren wird bis Juni
28 punkt Marommer fallprifung: Reduzierung |2016 abgeschlossen sein. Bei positivem
Stral3e der zul. Hochstgeschwin- | Ergebnis wird Tempo 30 nachts bis Dez.
digkeit von 50 auf 30 2016 angeordnet
km/h im Bereich sehr ho-
her Larmbelastung
2009- | Magistralen Ulzbur- | Anlassbezogene Uberar- | Zur Ulzburger Str. s. Nr. 2009-29. Es ist
29 ger Stral3e / Sege- beitung bzw. Neuaufstel- | geplant, den abgestimmten Vorentwurf zum
berger Chaussee / lung von B-Planen ent- stadtebaulichen und verkehrlichen Umbau
Ohechaussee / Och- |lang der StraBenziige (d. | Ende 2013 zur Beschlussreife zu bringen.
senzoller StralRe h. soweit Planungserfor-
dernis gem. 81 (3). Grundsatzlich reagiert die Stadt anlassbe-
BauGB vorliegt), die aus N )
den FNP-Darstellungen zogen au_f Veranderung-].en m dgn StraB_en—
entwickelt sind, zur Ge- randberelch"en un_d beriicksichtigt dabei As-
apo ] ) pekte der Larmminderung.
wabhrleistung eines stad-
tebaulich vertraglichen
Larmschutzes (Planungs-
ziel u. a.: larmabschir-
mende Bauweise bzw.
Baukorper, Anordnung
larmunempfindlicher Nut-
zungen zur StralRe)
2009- |Belastungsschwer- | Integriertes Verkehrs- Das Konzept fir eine integrierte ver-
30 punkt Berliner Allee - | konzept fur den Bereich | kehrliche Untersuchung im Raum Garstedt

Kohfurth

Kohfurth / Herold-Center

(VK Garstedt) wurde am 18.08.2011 im
AfSV beschlossen.

Es wird nunmehr umgesetzt. Im VK
Garstedt wurden MaBnahmenpakete entwi-
ckelt und beschlossen.

Der geplante Kreisverkehr an der Ochsen-
zoller Str. / Berliner Allee wiirde durch den
Wegfall der Lichtsignalanlage zu einer Lar-
mentlastung der Anwohner/-innen fuhren.
Nach derzeitigem Kenntnisstand wird die
MalRnahme bis 2018 umgesetzt. Sie soll
daher in den LAP 2018 aufgenommen wer-
den

In Verbindung mit den Planungen zum B
280 (Garstedter Dreieck) wird auch der
StralRenabschnitt der Berliner Allee/ Koh-
furth ab Marommer StralRe nach Norden
Uberplant. Rechtliche Anspriiche auf Larm-
schutz fir die vorhandene Bebauung wer-
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Jahr Larm- Larmschutz- Umsetzungsstand
schwerpunkt masshahme (31.12.2012)
den im Rahmen der Ausfuhrungsplanungen
fur den Ausbau der Kohfurth bis spéatestens
Dez. 2016 geregelt.
Zu- Entlastungswirkung | Ausbau des OPNV Im Auftrag der Stadt Norderstedt wurde ein
satz- | in der Flache Gutachten zur Verbesserung der OPNV-
lichin Versorgung in Norderstedt erstellt. Darin
2009 werden auch alle Linienvorschlage des
VEP und LAP hinsichtlich ihres Kosten-
/Nutzen-Verhaltnisses uberpruft.
Das Gutachten liegt der Politik seit Oktober
2011 vor. Erst nach Bereitstellung entspre-
chender Haushaltsmittel knnen die dort
aufgezeigten MalRnahmen umgesetzt wer-
den.
2010
2010- | Entlastungswirkung | Umsetzung der Konzepti- |s. MaRnahme 2009-18; der Abschluss des
01 in der Flache on fur den Ful3verkehr Konzeptes wird flir Marz 2013 erwartet.
Weitere Mafl3nahmen sind — vorbehaltlich
einer Bewilligung von Haushaltsmitteln —
bis Dezember 2014 vorgesehen.
2010- |Belastungsschwer- | Anlegen von einer Que- | Alternativer Standort wird derzeit Uberprift.
02 punkt Langenharmer | rungssicherung fur Fu3- | Vorbehaltlich der Prifung kann die Mal3-
Weg ganger und Radfahrer, nahme bis Dezember 2013 abgeschlossen
ggf. in Verbindung mit werden.
OPNV-Haltestelle ,Lan-
genharmer Ring*
2010- |Belastungsschwer- | Herstellen einer Radver- | Fir den nérdlichen Bereich s. MalRnahme
03 punkt Berliner Allee - | kehrsanlage ausreichen- | 2009-30. Fir den stdlichen Abschnitt der
Kohfurth der Qualitat (StVO) Berliner Allee ab der Marommer Str. stehen
keine ausreichenden Flachen fur die Anla-
ge eines durchgehenden separaten Rad-
weges zur Verfligung. Vorbehaltlich der Er-
gebnisse aus der Einzelfallprifung kénnte
ein Radfahrstreifen in Teilbereichen bis
Dez. 2015 angelegt werden.
2010- |Belastungsschwer- | Einrichten von jeweils ei- | Die Einrichtung des Mobilpunkts wird bis
04 punkt Alter Kirchen- | nem Mobilpunkt fur jeden | Dezember 2013 abgeschlossen sein.
weg -Stonsdorfer Stadtteil auf Basis eines
Weg (Harckesheyde, | Konzepts
Marktplatz)
2010- |Belastungsschwer- |, Die Einrichtung des Mobilpunkts wird bis
05 punkt Berliner Allee - Dezember 2013 abgeschlossen sein.
Herold-Center
2010- |Belastungsschwer- |, Die Einrichtung des Mobilpunkts wird bis
06 punkt Glashiitte, Dezember 2013 abgeschlossen sein.
Markt
2010- | Belastungsschwer- Die Einrichtung des Mobilpunkts wird bis
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Jahr Larm- Larmschutz- Umsetzungsstand
schwerpunkt massnahme (31.12.2012)
07 punkt Quickborner Dezember 2013 abgeschlossen sein.
Stral3e
2010- |Belastungsschwer- |, Die Einrichtung des Mobilpunkts wird bis
08 punkt Norderstedt- Dezember 2013 abgeschlossen sein.
Mitte
2010- |Belastungsschwer- | Anlegen von Querungssi- | Mittelinsel Alter Kirchenweg wurde im April
11 punkt Alter Kirchen- | cherungen fir FuBgénger | 2011 umgesetzt.
weg — Stonsdorfer | und Radfahrer als ge- Fur eine Querungssicherung am Stonsdor-
Weg schwindigkeitsdampfende | fer \Weg stehen noch keine ausreichenden
Elemente o6ffentlichen Flachen zur Verfiigung.
2010- | Ruhige Gebiete Verlangerung der Ruhi- Es ist geplant, eine Geh- und Radwege-
12 gen Achse AKN Fried- trasse von der Stral3e ,,Beim Umspann-
richsgabe - Herold-Center | werk” bis zur AKN-Haltestelle Haslohfurth
nach Norden ab Quick- bis Dezember 2013 zu realisieren. Die Aus-
borner Stral3e bis fuhrungsplanung lauft.
Meeschensee
2010- | Belastungsschwer- | Einbau von 3 Mittelinseln | Eine Realisierung wird in Zusammenhang
14 punkt Poppenbitte- |als geschwindigkeits- mit der Sanierung des Larmschutzwalles
ler Stral3e Nord dampfende Elemente in | auf der Ostseite verfolgt. Vorbehaltlich der
Hohe Stérkamp und im Finanzierung kann die MaRnahme im De-
Abschnitt Glashutter zember 2014 abgeschlossen werden.
Damm — Segeberger
Chaussee
2010- | Glashutter Damm Anlegen von Querungssi- | Prufung verschoben auf 2013 (s. Maf3nah-
17 cherungen fiur Ful3ganger | me 2010-02). Umsetzung bis Juni 2015
und Radfahrer fiir den vorbehaltlich einer ausreichenden Flachen-
ostlichen Abschnitt, ggf. | verfligbarkeit und Abstimmung mit Ergeb-
in Verbindung mit OPNV- | nissen des FuRgangerkonzeptes.
Haltestellen
2010- |Belastungsschwer- | Vorentwurf, Entwurf und | Der Rahmenplan ist mit intensiver Offent-
18 punkt Ulzburger Ausfuhrungsplan fur inte- | lichkeitsbeteiligung erarbeitet worden und
StralRe Nord griertes stadtebauliches | politisch beschlossen.
und verkehrliches Kon- | s ist geplant, den abgestimmten Vorent-
zept zum stadtgestalteri- | wyrf Ende 2013 zur Beschlussreife zu brin-
schen Umbau gen (s. MaBnahme 2009-05).
Zu- Entlastungswirkung | Vorentwurf fiir Verlange- | Eine Zustimmung zur Planung auf der
satz- | in der Flache rung der Oadby-and- Grundlage der ,Variante 2“ einschlief3lich
lich in Wigston-Str. nach Norden | des stadtebaulichen Neuordnungskonzep-
2010 tes wurde durch den AfSV erteilt.
Es ist beabsichtigt, das Rechtsetzungsver-
fahren fir die Verlangerung nach Norden in
2014 einzuleiten (Umsetzung ist Voraus-
setzung fur Lkw-Lenkung Uber Ring-
schluss).
2011
2011- | Ruhiges Gebiet Verlangerung des Parks | Fur die Fortsetzung des Parks bis zum
02 ~Stadtoase Ossen- |in dstlicher Richtung Glashitter Damm ist der Ankauf von Fla-
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Jahr Larm- Larmschutz- Umsetzungsstand
schwerpunkt massnahme (31.12.2012)
moorpark* chen erforderlich. Bis dahin ist die vollstan-
dige Erweiterung vorerst nicht méglich. Teil-
Fortsetzung der Wegeverbindung bis Glas-
hitter Damm in Verbindung mit B 236 (M-
lerstraBe-Sud) ist in Planung.
2011- |Belastungsschwer- | Umsetzung nach Einzel- | Alle ausgewahlten Tempo 30-Abschnitte
03 punkt Ochsenzoller | fallprifung (Tempo 30) des LAP, die durch aktuelle Planungen o-
Stral3e der Bauvorhaben in ihrer Funktion beein-
flusst werden (hier Ausbau des Knotens
Ochsenzoll), sollen in einem spéateren Ver-
fahren einer Einzelfallprifung unterzogen
werden. Diese soll im Mai 2013 beginnen.
Umsetzung abhangig von Art der Mal3nah-
me, Realisierung bis 2018 moglich.
2012
2012- |Belastungsschwer- | Vorentwurf, Entwurf und | Nach derzeitigem Kenntnisstand wird der
01 punkt Berliner Allee | Ausfihrungsplanung zum | geplante Kreisverkehr an der Ochsenzoller
— Kohfurth stadtgestalterischen Um- | Str. / Berliner Allee bis 2018 umgesetzt. Er
bau soll daher in den LAP 2018 aufgenommen
werden.
In Verbindung mit den Planungen zum B
280 (Garstedter Dreieck) wird auch der
StralRenabschnitt der Berliner Allee/ Koh-
furth ab Marommer StralRe nach Norden
Uberplant. Weitere MaRnahmen sind nicht
vorgesehen.
2012- | Belastungsschwer- | Integrierte stadtebauliche | Zurzeit fehlen noch die Partner fur eine er-
03 punkt Segeberger und verkehrliche Konzep- | folgversprechende Umsetzung. Aus diesem
Chaussee tion fur Radfahrer und Grund wurden keine Planungen eingeleitet.
FuRganger: Vorentwurf,
Entwurf und Ausfih-
rungsplanung zum stadt-
gestalterischen Umbau
2012- | Belastungsschwer- | Vorentwurf, Entwurf und | Zurzeit fehlen noch die Partner fur eine er-
04 punkt Ohechaussee | Ausfuihrungsplanung zum | folgversprechende Umsetzung. Aus diesem
stadtgestalterischen Um- | Grund wurden keine Planungen eingeleitet.
bau
2012- |Belastungsschwer- | Umsetzung der Planung | Es ist geplant, den abgestimmten Vorent-
05 punkt Ulzburger zum stadtgestalterischen | wurf zum stadtebaulichen und verkehrli-
StralRe Nord Umbau chen Umbau (von Rathausallee bis
Harckesheyde) Ende 2013 zur Beschluss-
reife zu bringen. Der Umbau eines Teilbe-
reichs kénnte dann bis Dez. 2014 erfolgen.
2012- | Belastungsschwer- | Herstellen einer durch- Wenn maéglich, werden Flachen gesichert
06 punkt Ulzburger gangigen, einheitlichen und Teilstlicke hergestellt.
StralRe Nord Radverkehrsanlage
2012- | Belastungsschwer- | Vorentwurf, Entwurf und | Nach der Inbetriebnahme der Verlangerung
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Jahr Larm- Larmschutz- Umsetzungsstand
schwerpunkt massnahme (31.12.2012)

07 punkt Waldstral3e Ausfuhrungsplanung zum | der Oadby-and-Wigston-Str. nach Osten
und sudl. Friedrichs- | stadtgestalterischen Um- | kann der Umbau zu einem verkehrsberu-
gaber Weg bau higten Bereich starten. Dies ist friihestens

ab Juni 2016 moglich.

2012- |Belastungsschwer- | Ausbau der Radroute 2013/2014 ist der Bau einer Querungshilfe

08 punkt Tangstedter Hasloh — Lemsabhl in Héhe ,Am Ochsenzoll“ geplant — vorbe-
Landstrale Herstellen einer durch- haltlich der Flachenverfligbarkeit.

gangigen Radverkehrsan-
lage ausreichender Breite
(StvVO)

Einrichtung von Que-
rungssicherungen Am
Ochsenzoll

2013

2013- | Belastungsschwer- | Umsetzung nach Einzel- | Verlangerung der Oadby-and-Wigston- Str.

02 punkt Friedrichsga- | fallprifung: Reduzierung | nach Osten wird 2015/2016 fertiggestellt.
ber Weg (Heidberg) |der zul. Héchstgeschwin- | Danach kann das Stellungnahmeverfahren

digkeit von 50 auf 30|bis Juni 2016 abgeschlossen werden. Bei
km/h im Abschnitt Sylt- | positivem Ergebnis wird Tempo 30 nachts
kuhlen bis AKN nach Ver- | bis Dez. 2016 angeordnet.

langerung der Oadby-

and-Wigston-Str.

2013- | Belastungsschwer- | Vorentwurf, Entwurf und | Zurzeit fehlen noch die Partner fir eine er-

04 punkt Marommer | Ausfiihrungsplanung zum | folgversprechende Umsetzung. Aus diesem
Stral3e stadtgestalterischen Um- | Grund wurden keine Planungen eingeleitet.

bau

2013- | Belastungsschwer- |Ausbau der Radroute | Die Verlegung der Poppenbutteler Str. mit

05 punkt Poppenbutte- | Quickborn — Glashiitte Ausbau des Radweges auf der Ostseite ist
ler Stral3e Nord fur 2014 vorgesehen (B-Plan 277).

Auf der Westseite stehen keine Flachen fur
einen Radweg zur Verfigung, ein Grund-
erwerb ist erforderlich.

2013- |Belastungsschwer- | Herstellen einer durch-|Nach der Realisierung der verlangerten

06 punkt Friedrichsga- | gadngigen Radverkehrsan- | Oadby-and-Wigston-Str. ist eine Priufung

ber Weg (Heidberg)

lage ausreichender Breite
(StvO)

vorgesehen, ob die Anlage einer separaten
Radverkehrsanlage noch erforderlich ist
(ggof. Tempo 30-Zone).
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Jahr Larm- Larmschutz- Umsetzungsstand
schwerpunkt masshahme (31.12.2012)
2013- |Belastungsschwer- |Umsetzung der Lkw- | Die Umsetzung ist noch nicht méglich, da
07 punkte Ulzburger | Lenkung, 2. Stufe (kleiner | eine Inbetriebnahme der verlangerten
StraBe (in Teilen), | Ringschluss durch | Oadby-and-Wigston-Str. erst fiir Anfang
Waldstral3e, Oadby-and-Wigston-Str. | 2015 erwartet wird.
Harckesheyde, Alter | an Ulzburger Str.)
Kirchenweg - Stons- Die 2. Stufe der Lkw-Lenkung wird erst da-
dorfer Weg, Lan- L
nach und unter Berlicksichtigung der Erfah-
genharmer Weg,
Rathausallee, Ma- rgnggn au.s der .1. Stufe umgesetzt, voraus-
sichtlich bis Juni 2015.
rommer StralRe, Ber-
liner Allee — Koh-
furth, Ochsenzoller
StraRe, Tannenhof-
stral3e
2013- | Ringstral3en Einzelfallprifung von | Noch nicht erforderlich, da die Lkw-
08 mdglichen  Larmschutz- | Lenkung noch nicht umgesetzt wurde.
malnahmen fir diejeni- | vorpehaltlich der Umsetzung der 1. Stufe
gen, die durch Lkw-|kann die Einzelfallprifung friihestens im
Lenkung  zusatzlichen | 3ynj 2015 abgeschlossen werden.
Larmbelastungen ausge-
setzt sein werden.
2013- | Belastungsschwer- | Vorentwurf, Entwurf und | Zurzeit fehlen noch die Partner fiir eine er-
09 punkt Poppenbutte- | Ausfiihrungsplanung zum | folgversprechende Umsetzung. Aus diesem
ler Stral3e Nord stadtgestalterischen Um- | Grund wurden keine Planungen eingeleitet.
bau
2013- | Entlastungswirkung | Evaluation der Wirksam- | Noch nicht mdglich, da die Lkw-Lenkung
10 in der Flache keit des Lkw-Leitsystems, | noch nicht umgesetzt wurde.
ggf. Anpassung durch|pje Evaluation ist fur Dez. 2016 nach der
Lkw-Fahrverbote Umsetzung der 2. Stufe geplant.
Nach
2013
03 Belastungsschwer- | Umsetzung der Lkw- | Abhangig von der Verlangerung der Oadby-
punkt Ulzburger | Lenkung, 3. Stufe (grof3er | and-Wigston-Str. nach Norden. Es ist be-
StralRe (in Teilen), | Ringschluss) absichtigt, das Rechtsetzungsverfahren fur
Waldstral3e, die Verlangerung nach Norden in 2014 ein-
Harckesheyde, Alter zuleiten.
Kirchenweg -
Stonsdorfer Weg,

Langenharmer Weg,
Rathausallee, Ma-
rommer Stral3e, Ber-
liner Allee — Koh-
furth, Ochsenzoller
Strale, Tannenhof-
stralRe

ANHANG - Tab. 1: Fortschreibung der Tabelle aus LAP 2013 Anhang 8
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Nr. | StraBenname / | Problemdarstellung Loésungsvorschlag Ubernahme aus altem | Kommentierung durch die
Ortsangabe LAP Verwaltung
1 | Poppenbutteler Tempo 30 wird nicht ein- | -  Gerne auch tagsuber einfiih- - MaRnahme als Uber- | -  Display-Anzeigen (Stufe 1)
Stral3e gehalten ren (zur Unterstutzung der nahme aus altem LAP | - Etablierung von Radar-
Einhaltung nachts) vorgesehen Uberwachung als 2. Stufe
angefragt
- Tempo 30 tags soll erneut
geprift werden
1b | Poppenbiitteler Hohe Larmbelastung - Poppenbditteler Stral3e Sud - - von Segeberger Chaussee
StralRe Sid Uberhohtes Lkw- mit aufnehmen (bis zum bis Tangstedter Landstrale
- Siehe E- Aufkommen Sportplatz) gemindert durch LOA 5D
Mail vom Stop-and-Go - Nach der Larmkartierung ist
25.02.2013 Poppenbutteler StraRe sud-
- lich der Tangstedter Land-
stral3e kein besonders hoch
belasteter LArmschwerpunkt
2 | Poppenbditteler Vor drei Jahren geteert, - Bei Sanierung Flisterasphalt | - - Wird im Zuge der Gewahr-
StralRe jetzt kaputt (von Schles- verwenden (wie bei anderem leistung derzeit repariert
wig-Holstein-Stral3e bis Abschnitt Poppenbiitteler - Entscheidung zum LOA 5D
Lindenstrafe) StraRe) wird gepriift (larmarmer As-
phalt, kein ,Flisterasphalt!)
- Der Wunsch, LOA 5D fla-
chendeckend einzubauen,
kann derzeit nicht erfullt
werden, da Zweifel an der
Haltbarkeit bestehen
- Alternative: andere larm-
mindernde Asphalte sollen
noch geprift werden (z.B.
SMA 8S LA s. Stadt Celle)
3 | Poppenbditteler - Bei Sanierung Flisterasphalt | - - Siehe Pkt. 2
Stral3e verwenden (rote Linie auf

Plan)
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Nr. | StraBenname / | Problemdarstellung Loésungsvorschlag Ubernahme aus altem | Kommentierung durch die
Ortsangabe LAP Verwaltung
4 | Grundschule - Tempo 30 - - Wo?
Glashutte - Hier liegt objektiv kein
Larmschwerpunkt vor
- AG Schulwegsicherung
sieht auch keinen Hand-
lungsbedarf
5 | ab Neue Stral3e - Tempo 30 tagsiuber - - Siehe Punkte 1 und 2
6 | Kreuzungsbe- - Klappern und Absacken - Als Ifd. MaRnahme der
reich Segeber- von Kanaldeckeln Stral3enunterhaltung

ger Chaussee /

Poppenbutteler

Stral3e

7 | Glashutter - Zunahme Lkw- Anteil - kein Larmschwerpunkt

Damm (Ost) / (Schleichwegeproblem - Soll durch Untersuchung

Richtung durch Navigationsgeréate) nach RSL 90 uberprift wer-

Schleswig- den,

Holstein-StralRe - Im Lkw-FOhrungskonzept
nicht im Vorrangroutennetz
enthalten

8 | Glashdtter - Sicherheit Schiler ge- - Schulweg Tempo 30, Lkw - MaRnahme als Uber- | - Siehe Punkte 4 + 7
Damm, Schule fahrdet Verbot nahme aus altem LAP
MillerstralRe vorgesehen

9 | Glashitter Was ist das Problem? - ,Glashutter Spange® (Umge- - - lIst z.Zt. kein La&rmschwer-
Damm hung) punkt

10 | Glashutter Was ist das Problem? - Alternativumgehung zu Punkt | - - lIst z.Zt. kein La&rmschwer-
Damm 9 punkt

11 | suadl.  Poppen- | -  Nachts Ruheplatz fur - Anderen Standort fir Parken/ | -  Zentraler Stellplatz fir | -  Park-Seitenstreifen nur zwi-

butteler StralRe

Lkw. Starten der Motoren

nachts um 2 Uhr

Ubernachten anbieten

LKW und Wohnmobi-
le unter 2012-02 ge-
fordert, aber bisher
kein privater Investor
gefunden

schen Sportplatz und
Grundschule,

Ist z.Zt. kein Larmschwer-
punkt

Parkverbot fiir Lkw nachts
ist ohne andere Parkmdg-
lichkeiten nicht sinnvoll
(Verdrédngung)
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Nr. | StraBenname / | Problemdarstellung Loésungsvorschlag Ubernahme aus altem | Kommentierung durch die
Ortsangabe LAP Verwaltung
12 | B 432 ,Flusterasphalt* - - siehe Pkt. 2 (ohne Gewahr-
Ohechaussee / leistung)
Segeberger
Chaussee
13 | Glashutter - Lkw — Verkehr Ab 7,5 t sperren (siehe Karte | - - siehe Pkt. 4,7,8
Damm (Ost) / (Schleichwegeproblem griine Linie)
Glasmoorstralle durch Navigationsgerate) Flisterasphalt
14 | Glashutter - Bei Sanierung verschméa- Tempo 30 - - Kein Larmschwerpunkt
Damm (West?) lert, seitdem Uber Re- Lkw-Verbot - Klappernde Sieldeckel wer-
gensiele Erschitterun- den Uber Unterhaltung lau-
gen in Hausern fend instand gesetzt
15 | Gewerbegebiet Verlegung der Warentrans- - - Verlagerung der Waren-
Stonsdorf porte auf Schiene moglich? transporte ist durch LAP
nicht zu beeinflussen
16 | Glasmoorstralle | - Kleine Wege durch Wie geht man mit Schleich- - - Prifen z.B. einer Fahrrad-
/ Hofweg Feldmark werden von wegen um? stral3e / Durchfahrtsverbote
Pkw genutzt (rasend): Vorrecht umkehren: Radfah- zur Forderung des Radver-
Konkurrenz mit Radfah- rer haben Vorrang kehrs bei Fortschreibung
rern Fahrradstral3e oder separater des Radverkehrskonzepts
Radweg neben Hofweg
17 | Segeberger - Radweg an vielen Stellen Sanierung - - Im MalRnahmenkonzept des
Chaussee zu schmal neuen LAP enthalten:

Breite gem. StVO Uberpri-
fen (auch im Rahmen der
aktuellen Querschnittsge-
staltung)

Zukunftsplanung Uber Rad-
verkehrskonzept

Anlass bezogene Anpas-
sung, ggf. abschnittsweise
bzw. auch einseitig
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Nr. | StraBenname / | Problemdarstellung Loésungsvorschlag Ubernahme aus altem | Kommentierung durch die
Ortsangabe LAP Verwaltung

18 | Segeberger Vermutlich abbremsende und | -  Ampeln nachts aus bzw. - - Nachtabschaltung der FLSA
Chaussee (ver- | anfahrende Kfz Uberprifen ab 23.00 Uhr vorhanden
mutl.: FLSA - Uberprifung, ob schon ab
Segeberger 22.00 Uhr méglich
Chaussee Nr.

25)
18 | Segeberger Vermutlich abbremsende und | -  Ampeln nachts aus bzw. - - Nachtabschaltung der FLSA
a | Chaussee (ver- | anfahrende Kfz tberprifen ab 23.00 Uhr vorhanden
mutlich:  FLSA Uberprifung, ob schon ab
Alte Landstraf3e) 22.00 Uhr moglich

19 | Segeberger Vermutlich abbremsende und | -  Ampeln nachts aus bzw. - - Nachtabschaltung der LSA
Chaussee (ver- | anfahrende Kfz tberprifen ab 23.00 Uhr vorhanden
mutlich: LSA - Uberprifung, ob schon ab
Kielort 22.00 Uhr moglich

20 | Segeberger Vermutlich abbremsende und | -  Ampeln nachts aus bzw. - - Nachtabschaltung der FLSA
Chaussee (ver- | anfahrende Kfz tiberprifen ab 23.00 Uhr vorhanden
mutlich:  FLSA - Uberprifung, ob ab 22.00
Am Bohmer- Uhr maglich
wald)

21 | Segeberger Vermutlich abbremsende und | -  Ampeln nachts aus bzw. - - Nachtabschaltung aus Si-
Chaussee (ver- | anfahrende Kfz Uberpriifen cherheitsgriinden nicht mog-
mutlich: LSA lich
Poppenbdtteler
Str.)

21 | Segeberger Vermutlich abbremsende und | -  Ampeln nachts aus bzw. - - Nachtabschaltung der FLSA

a | Chaussee (ver- | anfahrende Kfz tiberpriifen ab 23.00 Uhr vorhanden
mutlich:  FLSA - Uberprifung, ob schon ab
Mallerstr. 22.00 Uhr moglich

21 | Segeberger Vermutlich abbremsende und | -  Ampeln nachts aus bzw. - - Nachtabschaltung der LSA

b | Chaussee (ver- | anfahrende Kfz uberpriifen ab 21.00 Uhr vorhanden

mutlich: LSA
Tangstedter

Landstr.)
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22 | Bereich Stor- | -  StraBenverlauf soll um- - neuer Streckenverlauf | -  Kreisverkehr ist nicht ge-
marn- gelegt werden. Ist hier von Poppenbdtteler plant, aus verkehrs-
stra- Kreisverkehr ohne Ampel Str. (B-Plan 277) als technischen Grinden nicht
Be/Poppenbiittel geplant? Wirde weniger Ubernahme aus altem maglich
er Stral3e Ruckstau ergeben LAP vorgesehen - Geplanter Ausbau des Kno-

tenpunktes fiihrt zu einer
Optimierung der Verkehrs-
ablaufe und Larmentlastung
an Langenharmer Weg Ost

Ohne Nummerierung

Heidberg Kran-
kenhaus

Inflation&rer Sirenenlarm

Nicht Uber LAP zu l6sen

Glashutter
Damm (Ost?)

Vermutlich zu hohe Ge-

schwindigkeit

Optisch verkleinern, zum Bei-
spiel mit Begriinung

- Mittelinseln / stadtge-
stalt. Umbau als
Ubernahme aus altem
LAP vorgesehen

Glashutter - Fahrzeuge von TSL - - - Problem auf Glashitter
Damm Damm nicht bekannt
Segeberger -, Flusterasphalt" - - s.Pkt. 2

Chaussee

B 432 - Tempo 30 nachts - - Aufstellung eines verkehrs-

planerischen Konzeptes als
stadtischer Vorschlag fir die
Sanierung durch den LBV.
Inhalte sollen Malnahmen
fur verbesserte Radver-
kehrsanlagen, Verringerung
der Fahrbahnbreiten, Que-
rungshilfen und weitere ge-
schwindigkeits- und larm-
dampfende Mal3nahmen
sein
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Nr.

Strafenname /
Ortsangabe

Problemdarstellung

Loésungsvorschlag

Ubernahme aus altem
LAP

Kommentierung durch die
Verwaltung

Poppenbutteler
StralRe (SH-Str.
bis  Glashutter
Damm)

Radweg rechts in zwei
Richtungen kombiniert:
Verbesserungsbhedarf

Verbesserungen

— stadtgestalt. Umbau
als Ubernahme aus
altem LAP vorgese-
hen

Breite gem. StVO uberpri-
fen

Von SH-Str. bis Glas-
moorstr. wird beidseitiger
Radweg gebaut (B-Plan
277)

versch. alternierende Quer-
schnitte bzw. Anlage von
Radverkehrsanlagen als
sudliche Fortsetzung prufen

- Gegenseitige Ricksichtnah-
me

ist nicht tiber LAP umsetz-
bar

- Lkw-Lenkungskonzept fur
Norderstedt

- MaRnahme als Uber-
nahme aus altem LAP
vorgesehen

Ist derzeit in Bearbeitung

- Mehr Polizei-Kontrollen

ist nicht Giber LAP umsetz-
bar

- Digitale Anzeigen fur Ge-
schwindigkeiten

ist in Umsetzung

- Verkehrs- / Larmmessungen
nicht in grof3en Ferien durch-
fahren, weil es dann ruhiger
ist!

ist nicht lber LAP umsetz-
bar

Fir Larmberechnungen
werden Uber das Jahr ge-
mittelte Werte (DTV) zu-
grunde gelegt

- Bei Sieldeckelsanierung lange
Haltbarkeit Uberprufen

ist nicht Gber LAP umsetz-
bar

Prifung von Beschwerden
durch Fachamt

- Landwirtschaftliche Fahrzeu-
ge fahren haufig zu schnell
und verursachen Larm

ist nicht Gber LAP umsetz-
bar

- Lieferzeit Gewerbe mehr
tagsuber

ist nicht Giber LAP umsetz-
bar
ggf. Thema fir City-Logistik

Umwelt und Verkehr GmbH

118



Larmaktionsplan 2018 Entwurf Stadt Norderstedt
Nr. | StraBenname / | Problemdarstellung Loésungsvorschlag Ubernahme aus altem | Kommentierung durch die
Ortsangabe LAP Verwaltung
Jede Stral3e bei Sanierung - - S.Pkt.2
mit larmmindernden Asphalt
ausstatten, vor allem Haupt-
verkehrsstral3en
Bustaktung Gerne haufiger - - Waére in Stufe 1 und 2.1 des
Glashitte — Mit- OPNV-Konzepts enthalten.
te und Herold- Finanzierung noch nicht ge-
Center sichert.
Fahrradwege in - danke, kein weiterer Hand-
Glashitte  sind lungsbedarf im LAP
generell gut und
toll ausgebaut!
Glashutter - Laufenlassen der Moto- Anweisung an die Fahrer - - ist nicht Uber LAP umsetz-
Markt, Bus- ren in den Minuten vor /innen bar
bahnhof der Abfahrt
- Motor lauft oft in einer
sehr speziellen, dumpf
erscheinenden Fre-
quenz, die ein regelrech-
tes Vibrieren verursacht
(auch im vierten Stock)
E- | Poppenbutteler | Der Larmpegel betragt am - - Malgeblich fir die Larm-
Mail | StraRe  Sud  / Tage haufig um die 80 dB (in minderungsplanung sind die
Tangstedter Spitzen 90 bis 110 dB), im Dauerschallpegel, gemittelt
Landstral3e Mittel knapp unter 70 dB; Uber das gesamte Jahr, weil

wahrend der Nacht haufig
um die 70 dB (in Spitzen 80
bis 110 dB), im Mittel ca. 55
dB. Die Angaben entstam-
men aus ,privaten“ Messun-
gen der letzten Wochen; ge-
messen wurde in ca. 50m
Entfernung von der Kreu-
zung, in 10m Abstand vom
Gehweg und in ca. 4m Hdohe
direkt vor der Fassade.

diese eine besondere ge-
sundheitliche Relevanz auf-
weisen. Hierbei werden
Larmspitzen besonders ge-
wichtet. Ein Vergleich mit
Spitzenpegeln ist nicht sinn-
voll.
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Nr.

StralRenname /
Ortsangabe

Problemdarstellung

Loésungsvorschlag

Ubernahme aus altem
LAP

Kommentierung durch die

Verwaltung

Herstellung / Sanierung der Fahr-
bahn Tangstedter LandstralRe
(von Stadtgrenze HH bis zumin-
dest zum Kreuzungsbereich) und
Poppenbutteler Strae (von dem
.1estasphalt bzw. der Kreuzung
bis zum Tennisplatz) - ob mit oder
ohne larmmindernden Asphalt
spielt dabei erst einmal eine un-
tergeordnete Rolle

- Tangstedter LandstralRe
zeigt derzeit keinen grofie-
ren Sanierungsbedarf.

- Die Poppenbiitteler Strale
wird 2013 von der Grund-
schule bis zum Hummels-
bitteler Steindamm mit
Splitt-Mastix-Asphalt (ca. 2
dB(A) leiser als sonst Ublich)
saniert.

Kanaldeckel und Entwasserungs-
siel-Deckel dauerhaft fest und
eben zur Fahrbahn gestalten

- Dauerhaft , fest“ geht nicht,
da das Uberrollen eine per-
manente Beanspruchung
darstellt; LArmsanierung er-
folgt sofort bei Beschwer-
den.

- eventuell ist eine Temporeduzie-
rung (tags und/oder nachts, fur
PKW und/oder LKW oder nur fur
groBere LKW) sinnvoll und mach-
bar (hier gibt es natlrlich auch
wechselseitige  Abhéngigkeiten:
Bremsen/Beschleunigen verursa-
chen, genau wie hohe Geschwin-
digkeiten, zuséatzlichen Larm)

Siehe oben 1 b

Nachtparkverbot fur groRere LKW
auf den beiden Parkstreifen im
Bereich von Schule und Kinder-
garten

Siehe oben 11

Aufgrund der Nahe zum Heid-
berg-Krankenhaus stellen die mit
Sirene  fahrenden Rettungs-
fahrzeuge ein besonders schwer-
wiegendes und sicherlich ebenso
heikles Problem dar.

Nicht Gber LAP zu l6sen
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Nr. | StraBenname / | Problemdarstellung
Ortsangabe

Loésungsvorschlag

Ubernahme aus altem
LAP

Kommentierung
Verwaltung

durch die

Vielleicht sind im Bereich der
Verwaltung Behodrden bzw. Stel-
len vorhanden, die im Rahmen
der geltenden Bundes-
verordnungen Einfluss auf die
Ausfilhrung und Benutzung der
Martin-Horner (z.B. keine Maxi-
mallautstéarke in leiseren StralRen
bzw. bei geringem Umgebungs-
larm und nachts, Sirenenton /
“Melodie“, langsam lauter wer-
dende Sirenen, Ampelsteuerung)
nehmen kdnnen.

Nein, derartige Stellen sind nicht

vorhanden

ANHANG - Tab. 2: Ergebnisse der Arbeitsgruppen im Workshop vom 22.02.2013 — Arbeitsgruppe Stidbereich — Glashitte

Umwelt und Verkehr GmbH

121




Larmaktionsplan 2018

Entwurf

Stadt Norderstedt

Nr.
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angabe

Problemdarstellung

Lésungsvorschlag

Ubernahme aus altem LAP

Kommentierung durch die
Verwaltung

1

B 432

Tempo 30 bei Nacht

- in Teilbereichen in Ab-
stimmung mit Verkehrs-
behérde prifen

Rugenbarg

Tempo 30 tags und nachts

- Kein besonderer Larm-
schwerpunkt

B 432

Mautpflicht fir B 432 (wenn
A20 nicht gebaut werden soll-
te)

- A 20 wird nach derzei-
tigem Kenntnisstand
planfestgestellt / gebaut

- Nachweis von Schleich-
verkehren wére notig —
derzeit kein erhohtes
Lkw-Aufkommen beleg-
bar

Ochsenzoller StralRe

Ampeln nachts abschalten!

Anlage von zwei KVP
vorgesehen als Uber-
nahme aus altem LAP

- Alle LSA sind ab 23.00h
ausgeschaltet, 2 werden
durch Kreisel ersetzt
(2013/2014)

Arriba-Freizeitbad

Zufahrt Arriba-Freizeitbad
Uber Schleswig-Holstein-
Stral3e zur Entlastung der
Ulzburger Stral3e
Beschilderung, Verkehrs-
lenkung flr Arriba-Besucher
zum Sommerparkplatz

- Anbindung der Park-
platze an Schleswig-
Holstein-Str. wurde vom
Land als StralRenbaulast-
trager abgelehnt

- Selbst ein vollstandiger
Verzicht auf Zufahrten
Uber Ulzburger Str. bringt
dort keine wahrnehm-
bare Verringerung des
I—den
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angabe Verwaltung
6 | Kohfurt / Marommer Verhinderung des Durch- - Inder Marommer Str.ist | -  Ist kein prioritérer Larm-
StralRe gangsverkehrs aus dem Nor- Tempo 30 oder andere schwerpunkt (mehr)
den Uber die Achse Garsted- larmmindernde Malf3- - StraRenprofil und viele
ter Dreieck, Tannenhofstral3e nahmen mit gleicher Wir- Knotenpunkte lassen
und Rugenbarg, da Wohn- kung als Ubernahme aus keine relevanten Durch-
stral3en und Verkehr in die altem LAP vorgesehen gangsverkehre erwarten
Ruckbausituation Langenhor-
ner Chaussee einmunden.
7 | Stettiner Stral3e Was ist das Problem??? Einfadelung Stettiner StralRe - | - - Stettiner Str. ist kein
> Kohfurth als Verbindung Larmschwerpunkt und
zum jetzt neu gebauten Zu- wird durch Horst-
bringer Friedrichsgaber Weg Embacher-Allee voraus-
(Horst-Embacher-Allee): sichtlich weiter entlastet
o Einfadelung
o T-30-Schilder
o Uberwachung
o leiser Asphalt
o Ubergang beruhigen
durch Parkstreifen und
Pflanzkubel
8 | Rugenbarg / Tannen- Was ist das Problem??? In Wohnstral’en Fahrbahnen | - - Tannenhofstr. / Rugen-
hofstrale verengen barg sind keine priorita-
o Rugenbarg +Tannen- ren Larmschwerpunkte
hofstraRe - Defizite fur Radverkehr

Freiwerdende Flache als
Fahrradweg nutzen

bestehen

- Einrichtung von Radver-

kehrsanlagen in der
Tannenhofstr. prufen
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angabe

Problemdarstellung

Lésungsvorschlag

Ubernahme aus altem LAP

Kommentierung durch die
Verwaltung

9 | Garstedt

- Ortsumgehung Garstedt um-
setzen

- politische Beschlusslage
steht dem entgegen

- Sehr teuer

- Strategische Umwelt-
prufung spricht stark da-
gegen

10 | Alte Dorfstralle / Korn-
hoop

- Uberregionale Durchfahrt

Uberregionale Durchfahrt
verbieten!

- Kein Larmschwerpunkt

- Lkw-Durchfahrtverbote
im Kornhoop besteht in
beide Richtungen

11 | Schmuggelstieg

- Anbindung vom Rugenbarg
mit Ziel Schmuggelstieg mit
OPNV einrichten

- Anbindung uber Essener
Str. bis Ochsenzoll durch
Linie 378 gegeben

12 | Ohechaussee

Was ist das Problem:
Stau oder Rasen?

- Ohechaussee Richtung Auto-
bahn, Kreuzung Rugenbarg:
links abbiegen verbieten zur
Vermeidung von Stau,

- Radaranlage (auf Ohechaus-
see?)

- Abbiegen fur Erschlie-
Bung des Gebiets Ru-
genbarg erforderlich

- Anordnung von Tempo
30 / Umbaumalnahmen
in Abstimmung mit Ver-
kehrsbehorde prifen

13 | B 432

- B432 Richtung Autobahn
endet an Schleswig Hol-
stein Stral3e

- Wegweisung von Osten
endet derzeit wegen der
Baumaflnahmen, wird
nach Bauabschluss wie-
der ergéanzt

14 | Rad- / FuBweg Fadens
Tannen

- Beleuchtung

- Beleuchtung ist fir Ful3- /
Radverkehr ausreichend
(Prufung der Stadtwerke)
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Ubernahme aus altem LAP

Kommentierung durch die
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15 | Bohmerwald Was ist das Problem? - Belag verbessern - - Bohmerwald ist kein
Larmschwerpunkt

- Sudabschnitt wird 2014
erstmalig ausgebaut

- Nordabschnitt; beitrags-
pflichtige Erneuerung /
Ausbau prifen

16 | Ohechaussee

- Tempo 30

- Gdf. in Teilbereichen
Tempo 30/ Umbaumal3-
nahmen in Abstimmung
mit Verkehrsbehérde
prifen

17 | stadtweit

Lkw-Lenkungsplan / Leitsystem

1.Beschilderung
- 2. Navigationssysteme an
Lkw-Anspriiche anpassen!

Lkw-Lenkungskonzept als
Ubernahme aus altem LAP

- Ist beides in Bearbeitung

Ohne Nummerierung

Was ist das Larm-
problem?

- Raumliche Ordnung des Ver-
kehrs vor Schulen

- Kein Thema fur LAP / ist
bauordnungsrechtlich
durchzusetzen

Was ist das Larm-
problem?

- Halteverbote vor Schulen
durchsetzen (Kontrollen!)

- Kontrollen bestehender
Verbote werden durch-
gefihrt

Was ist das Larm-
problem?

- Schulen ausreichend mit
Parkplatzen versehen

- Kein Thema fiur LAP / ist
bauordnungsrechtlich
durchzusetzen

- Uberall, wo neu asphaltiert
werden muss, sollte larmmin-
dernder Asphalt eingebaut
werden

- s. Glashutte Pkt. 2
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Problemdarstellung
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Ubernahme aus altem LAP

Kommentierung durch die
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Begrunung der Stralen gene-
rell

- kein generelles Gegen-
mittel zur Larmbekamp-
fung

Attraktivitat von Fahrrad-
strafl3en steigern

- Fortschreibung Radver-
kehrskonzept vorgese-
hen als Ubernahme aus
altem LAP

- Derzeit noch keine Fahr-
radstraf3en vorhanden

- Prifung im Rahmen des
Radverkehrskonzepts

Attraktiveren der Rad- und
FuRwege

- Fortschreibung Radver-
kehrskonzept vorgese-
hen als Ubernahme aus
altem LAP

- Laufendes Programm
der AG Radverkehr

- Im FulRverkehrskonzept
werden Standards fir
FuRwege entwickelt

Erganzung des Fahrradleih-
systems durch Lastenfahr-
réder

- Bedarf wird gepruft
- Umsetzbarkeit muss
entwickelt werden

Lastentransport in Bus und
Bahn (Reisegepack)

- Reisegepéack kann mit-
genommen werden

Fahrradmitnahme im Bus zu
jeder Zeit

- laut VHH / AKN in Nor-
derstedt kein Bedarf

Stadtticket OPNV

- Ist sehr teuer, ohne die
Bedienqualitat des
OPNV zu verbessern
(laut Vorlage aus AfSV
vom 15.8.2013 miissten
jahrlich zusatzlich etwa
1,2 Mio. € aufgewendet
werden s. M 13/0755)

Veranstaltungsbezogener
Busverkehr

- bei Grol3veranstaltung
wird es praktiziert

Kombi-Ticket (OPNV und
Veranstaltung)

- Wird bei allen 24 ABO-
Veranstaltungen der Tri-
Biihne angeboten. Sonst
abhéangig von Anbieter
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Problemdarstellung
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Ubernahme aus altem LAP

Kommentierung durch die
Verwaltung

- Mindestens 20 Minuten-
Taktung fiir Busse

- Vorschlage dazu sind im
OPNV-Konzept enthal-
ten, aber sie konnten
bisher aus finanziellen
Grinden nicht umgesetzt
werden.

Was ist das Larm-
problem?

- Parkplatze fur Rollstuhlfahrer

- Bereiche mit konkreten
Defiziten sind nicht be-
kannt,

- Shared-Space in allen Wohn-
stral3en

- Shared space-ahnliche
Funktionen sind in ver-
kehrsberuhigten Berei-
chen realisiert

- Verbindung der Zentren durch
einen Stadtbus

- Erst sinnvoll im Zusam-
menhang mit einer Uber-
prufung der gesamten
OPNV-Bedienung in
Norderstedt

- Dialogbildschirme

- Echtzeitanzeigen sind fur
»Mobilpunkte vorgese-
hen

- Dialogbildschirm am He-
rold Center (nextbike-
Terminal), werden nicht
weiter verbreitet, da zu
fehleranfallig

- Stationen flir E-Fahrrader in
den Einkaufszentren

- Sind Ladestationen ge-
meint?

- Pilotstation fur Fahrrad-
parkhaus geplant
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E- - Radarkontrolle oder Ge- - - Geschwindigkeits-

Ma schwindigkeitsdisplay monitoring in Planung,

il Displays zur Durchset-
zung der eingerichteten
Tempo 30-Abschnitte
werden gerade ange-
schafft

E- | Ochsenzoller StralRe Nahe Friedhof-Betriebs- | - - - Kein Thema fur LAP / ist

Ma | 31 geldnde: Tagsuber lauft ordnungsrechtlich zu be-

hier Zerkleinerungsma-
schine. Fenster sind
deshalb standig ge-
schlossen zu halten.

handeln

ANHANG - Tab. 3: Ergebnisse der Arbeitsgruppen im Workshop vom 22.02.2013 — Arbeitsgruppe Sidbereich — Garstedt
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A | Friedrichsgaber Weg - Keine 30-Bereiche, sondern - Tempo 30 in nordl. Ab- - StralRe wird zukinftig
eine Zone 30 aufnehmen schnitt als Ubernahme abgehéangt, Tempo 30
aus altem LAP vorgese- Zone im noérdl. Abschnitt
hen maglich / sinnvoll
B | Waldstral3e - StralRenbelage, Niveauunter- | - Malnahmen zum stadt- - kein prioritéarer Larm-
schiede beseitigen gestalt. Umbau vorgese- schwerpunkt
- Tempo 30 hen als Ubernahme aus
altem LAP
C | WaldstralRe - Belagsanierung - - Deckenerneuerung ist
2014 vorgesehen
D | WaldstralRe - Lkw-Verbot - - Lkw-Verbot zwischen
Ulzburger Str. und Fried-
richsgaber Weg besteht
- Nach Verlegung der
OaW-Str. wird westlicher
Abschnitt entlastet
E | Waldstralze - Radweg auf die Stral3e - Siehe B - Fahrbahnintegrierte Fuh-
rung des Radverkehrs
besteht
F | WaldstralRe - Kreisel (an OaW-Str.? - Siehe B - Stral3e ist mit LSA plan-
festgestellt (nur so ist
Steuerung der Verkehrs-
strome auf die Tangente
maoglich)
G | WaldstralRe - Einbahnstral3e / Einmiindung | - Siehe B - ErschlieBungsnachteile,

/ Aufpflastern

Detailprifungen im
Rahmen einer separaten
Untersuchung
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H | Muhlenweg

- Durchgéngig Asphalt statt
Wechsel Asphalt / Pflaster
o Sackgasse / echte Sack-
gasse, Geschwindigkeits-
messung fest installiert
(Muhlenweg)

- Kein Larmschwerpunkt

- Larmbelastung durch
Pflasterwechsel in Ein-
miindungsbereichen pri-
fen, ggf. Abwéagung stad-
tebaul. Gestaltung vs.
Larmbelastung, ggf. er-
setzen

- Durchfahrtverbot fur Lkw
und Lieferfahrzeuge be-
steht, Anliegerverkehre
frei

- Sackgasse scheidet we-
gen ErschlieBungsbedarf
aus (Beschluss zum Ver-
kehrskonzept Rahmen-
plan Mihlenweq)

- Tatsachliche Fahrge-
schwindigkeiten ggf.
mobil Gberpriufen

I Steindamm - Radwege auf der der Stral3e - - Fahrbahnintegrierte Fih-
integrieren rung des Radverkehrs ist
vorhanden (Tempo 30-
Zone)
Ja | Steindamm - Busverkehr zu schnell, - Tempo 30 - - Kein prioritérer Larm-

insbesondere abends
und nachts (Tempo
30?)

schwerpunkt

- Geschwindigkeitsiiber-
wachung bei Bussen
durch Fahrtenschreiber
gegeben.
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Jb

Rathausallee

- Busverkehr zu schnell,
insbesondere abends
und nachts (Tempo 307?)

-  Tempo 30

- Malnahme im Teilab-
schnitt Rathausallee von
ZOB bis Ulzburger Stra-
Re aus altem LAP vorge-
sehen

- Geschwindigkeitsuber-
wachung bei Bussen
durch Fahrtenschreiber
gegeben.

- Gullideckel / StraRen-
belag

- Geschwindigkeitskontrollen

- Geschwindigkeitskontrol-
len keine sinnvolle Ge-
genmalnahme

- Stral3enbelag in guten
Zustand

- Klappergerausche der
Schachtdeckel werden
im Bedarfsfall zeitnah
beseitigt

Steindamm

- NAchtliche Beleuchtung

- Keine geeignete Mal3-
nahme zur Larmminde-
rung

Schleswig-Holstein-
StralRe

- StralRenlarm darf nicht privat
bekampft werden

- Es sollen Abstimmungs-
gesprache - unter Ein-
bindung des LBV-SH -
gefuhrt werden, um zu
klaren, welche larm-
mindernden MaRnahmen
in Frage kommen.

WaldstralRe

- Zwischen Ulzburger Stral3e
und Friedrichsgaber Weg
(Schmale, stark bewohnte
StralRe, Schulweg zum Gym-
nasium, Berufsschule, Behin-
dertenschule)

o 1. Tempo30 Zone aus Si-
cherheitsgriinden

o Fahrradstreifen, da FuR3-
weg schmal

Stadtgestalterischer Um-
bau als Ubernahme aus
altem LAP vorgesehen

- Siehe oben (B)
- Sicherheitsfragen sind
Uber LAP nicht zu regeln.
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3 | Ulzburger StralBe zwi- | -  Sehr viele Geschéfte - Tempo 30 - MaRnahmen zu stadt- - Tempo 30 in Teilab-
schen Langenharmer starke Bebauung, Unfall- gestalterischen Umbau schnitten prifen
Weg und Friedrichs- gefahr durch abbiegende als Ubernahme aus al- - Radweg auf der Ulzbur-
gaber Weg oder auf die HauptstraRe tem LAP vorgesehen ger Stral3e auf der Okst—
- seite 2014 von Quick-
fahrende Fahrzeuge borner Straf3e bis Miih-
lenweg erneuern (Vor-
schlag AG Radverkehr
4 | Birkhahnkamp Was ist das Larm- Kein Larmschwerpunkt
problem?
5 | Friedrichsgaber Weg | - Léarmanstieg durch Aus- - Malnahmen zu stadt- Siehe oben (A)
(Sackgasse) bau der Oadby-and- gestalterischen Umbau
Wigston-StraRe (Beden- als Ubernahme aus al-
ken) tem LAP vorgesehen
- Kbnick hinter Grundstiick
wurde gelichtet. Ist eine
solche MalRnahmen Ge-
nehmigungspflichtig?
6 | Oadby-and-Wigston- - Vermehrtes Lkw- - - ist Ziel der Verkehrsent-

StralRe

Aufkommen + Pkw,

nach Abschluss der

Oadby-and-Wigston-
StralRe

wicklung zur Entlastung
des Stadtgebietes

- Aktuell kein Larmschwer-
punkt

- Larmschutz im Rahmen
der Planfeststellung
(noérdlicher Teil)

- Larmschutzwand im sid-
lichen Teil wurde erneu-
ert
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7 | Langenharmer  Weg | - Querungshilfen: Inseln - Kinder und Radfahren: Stra- - Langenharmer Weg zwi- | - Verfligbare Flachen
West zu schmal, Beleuchtung Renbeleuchtung z.B. Falken- schen Ulzburger Stral3e (zwischen den beiden
bergstralle und Falkenberger Stral3e Kreiseln) erlauben keine
- OPNV Wartehéuschen und Tempo 30 nachts von breiteren Querungshilfen
Beleuchtung, z.B. Falken- 22-6 Uhr als Ubernahme als 2m
bergstral3e gegeniiber Gym- aus altem LAP vorgese- | . Breite bei der Schule mit
nasium hen 2,50m ausreichend
- 30er Zone fehlt, Langen- - Beleuchtungsstarke ist It.
harmer Weg West Priifung 2011 hell genug
8 | Waldstral3e - Lkw-Verkehr, Lkw- - - - Lkw-Verbot besteht zwi-
Lenkung schen Ulzburger und
Friedrichsgaber Weg.
Nach Verlegung der
OaW-Str. wird westlicher
Abschnitt entlastet
- Wie D (oben)
9 | WaldstralRe - Rasende Mutter mit ihren | -  Larmminderung durch ver- - Stadtgestalterischer Um- | -
Kindern auf dem Weg kehrsberuhigende Maf3nah- bau in Planung
zur Kita im Falken Kamp men in der WaldstralRe an
verlangerter Oadby-and-
Wigston-Stral3e
10 | WaldstralRe - Fehlende Geschwindig- - - Waldstr. weist keine

keitskontrolle in Tempo-
30-Bereichen

Tempo 30-Bereiche auf
(Geschwindigkeitskon-
trollen bzw. -Displays
sollen fur Tempo 30-
Anordnungen kommen
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11 | WaldstralRe - Autoverkehr zu laut und - Stadtgestalterischer Um- | -  Waldstr. ist kein priori-

zu schnell
- Stadtfest: Umleitung fir
Busverkehr zu laut
- WaldstralRe / Bahnuber-
gang: unebener Belag ->
Reifengerausche, (Wa-
rum kein larmmindernder
Belag?
- Sicherung durch laute
Glocken
- Erschitterung im Haus
durch Bahn
- AKN-Bahnibergang (5
Min.-Frequenz)
o Fahrzeuge der Bahn
erzeugen erheblichen
Larm, insbesondere
am Bahnibergang
o Das Glockengelaut am
Bahnubergang ist be-
sonders nervig (in der
Nacht) infolge der re-
duzierten Frequentie-
rung
- AKN: Laute Zuge, Fahr-
gerausche, Abgase,
scheppernde Rader

bau in Planung (passt
nicht zum Thema Bahn)

térer Larmschwerpunkt

- Temporare Larmbelas-
tungen kénnen nicht tber
LAP geregelt werden

- Baul. Ausfiihrung Bahn-
Ubergang prufen

- Die Lautstarke der Sig-
nalisierung des Bahn-
Ubergangs wurde von
der AKN Uberprift und
auf das zulassige Mini-
mum eingestellt.

- Die Triebwagen der A2
werden aus Kosten- und
Haltbarkeitsgriinden vo-
raussichtlich frihestens
in 15 bis 20 Jahren aus-
getauscht
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12 | Steindamm

Was ist das Problem?

- Tempo 30

- Verkehrssicherheit Kinder
- Radwege einrichten

- StralRenbelag verbessern

- Kein Larmschwerpunkt

- Fahrbahnintegrierte Fih-
rung des Radverkehrs
vorhanden, Fahrbahn fur
Schutzstreifen zu
schmal, ggf. in Einzel-
fallen einseitig moglich.

13 | Miuhlenweg

- Mo-Fr. 4:15-5:00 DPD-

Transporter

- Kein Larmschwerpunkt
- SieheH

14 | Bahnubergang Quick-
borner Strale

- Jedes Fahrzeug macht

,Dang-Dong*

Larmminderndes Gleis-
eindeckungssystem rea-
lisiert

- Baul. Ausfuhrung Bahn-
Ubergang prifen

15 | Ulzburger StralRe

- Nachts einzelne Raser

Nicht durch LAP zu l6sen

Ohne Nummerierung

Was ist das Problem?

- City-Karte flr Norderstedt

- ist sehr teuer, ohne die
Bedienqualitat des
OPNV zu verbessern (fur
ein Stadtticket mussten
jahrlich zusatzlich etwa
1,2 Mio. aufgewendet
werden)

- Einsatz von ,positivem” Larm-
schutz — Stadtbild Lebenswert

leise

- Inhalt unklar

Harckesheyde

- Larmschutzwande geplant

- 1 Gebaude an der
Harckesheyde steht dem
SchlieBen der Larm-
schutzwand im Weg
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Entwurf

Stadt Norderstedt

Nr. | StraBenname / Orts-
angabe

Problemdarstellung

Loésungsvorschlag

Ubernahme aus altem LAP

Kommentierung durch die
Verwaltung

- Behordliche KontrollmaRR-
nahmen insbesondere nachts

- Geschwindigkeitskontrol-
len werden vom Kreis
durchgefuhrt

- for alle Tempo 30 Anord-
nungen soll gepruft wer-
den, wie regelmaRige
Kontrollen stattfinden
kénnen.

Was ist das Problem?

- StraRenraumgestaltung

- MalRnahmen zur Stra-
Renraumgestaltung fir
viele Stral’en/ StralRen-
abschnitte vorgesehen

WaldstraRe /
richsgaber Weg

Fried-

- AKN: Larmschutzmaflinahmen
im Bereich WaldstralRe /
Friedrichsgaber Weg infolge
der hohen Frequentierung (5
Min.) und vier Wagen, die
Uber die Schienen fahren mit
einem Pegel von ca. 75 bis 85
dB (in 10 m Entfernung)

- Detailprifung erf.— be-
zlglich Betroffenheit und
in Frage kommender
SchutzmalRnahmen

Tunnelbreite

Vermutlich Verlangerung
der OaW-Str. zur Ulzbur-
ger Str.

- Beidseitiger Fu3- und Rad-
weg

- Beidseitig werden im
Tunnel kombinierte Geh-
und Radwege gebaut

- Breite entspricht Stan-
dards

Neue Stral3e

- Tunnelproblem, FulRwe-
ge, Radwege

- Was ist das Tunnel-
problem??? (s.0.)

- U-Bahn weiterfihren, AKN
elektrifizieren

- Uberpriufung der Kosten /
Nutzen fur Ersatz der
Al durch S21 wird ge-
pruft, da auf der Strecke
HH-Kaltenkirchen das
gréRte Potential gesehen
wird. Ergebnis ist noch
offen. Auswirkungen auf
A2 unbekannt
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Nr. | StraBenname / Orts- | Problemdarstellung Loésungsvorschlag Ubernahme aus altem LAP | Kommentierung durch die
angabe Verwaltung
E- - Durchgehende Radweg- - - Ist auf der Ostseite bis
Ma verbindung entlang der AKN Quickborner Str. vorhan-
il zwischen Garstedt und Has- den
lohfurth - Fortsetzung nach Norden
ab Erlengang bis Indust-
riestr. sowie von Quick-
borner Str. bis Haslohfurt
wird 2013 gebaut
- Luckenschluss ist beab-
sichtigt
E- | Auf Bahniibergang | - Zusatzliche Brucke Uber die - - wegen des geringen Ab-
Ma | Hohe Friedrichsgaber AKN oder: stands zu neuen Unter-
il | Weg kann nicht ver- Bahnlibergang Fried- fuhrung ist weitere Que-
zichtet werden. richsgaber Weg nur fir Ful3- rung nicht nétig und un-
ganger und Radfahrer durch realistisch
Schrankensicherung erhalten
E- | Rathausallee 25 - Starker Larmbelastigun- Was kann getan werden? Die | - Ubernahme aus altem - Detalillierte verkehrs-
Ma gen ausgesetzt. In den Poppenbdutteler Str. z.B: hat LAP (Prifung, ob Be- behordliche Einzelfall-

Jahren wurde das Auf-
kommen doch viel mehr!

Hier sind es auch noch
Busse und Taxen.

ein Neubaugebiet mit Larm-
schutzwall und nun die nacht-
liche Km-Begrenzung dazu
erhalten! Die wussten auch
von den vielen Autos.

reich fir Tempo-30 bis
Z0B ausgeweitet werden
kann)

prifung mit dem Ziel ei-
ner Tempo-30- Regelung
bis ZOB
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Nr. | StraBenname / Orts- | Problemdarstellung Loésungsvorschlag Ubernahme aus altem LAP | Kommentierung durch die
angabe Verwaltung
E- - - Einfuhren von Indikatoren im - - Die Funktion des LAP
Ma LAP besteht nicht in der Indi-
il kation, sondern in einer
Zusammenstellung von
MaRnahmen zur Larm-
minderung.
- Die fur Modal Split-Er-
Modal Split mit Zielangabe: mittlung notigen Haus-
Radverkehrsanteil von 25% gggf?:&argungen sind
(Ziel der AGFS in NRVY) - Larmbetroffenheiten >65
Anzahl betroffener Blrger dB tags, > 55 dB nachts
>65 dB tags, > 55 dB nachts werden alle 5 Jahre (iber
Verkehrsleistung OPNV Strategische Larmkartie-
(Pkm/a*Einw) rung erhoben
Anteil Ruhiger Gebiete an - Nutzerzahlen bis 2009
der Siedlungs- u. Verkehrs- liegen im OPNV-Konzept
flache (%) der SVG vor (S. 27)
- Flachenanteil Ruhiger
Gebiete andert sich nicht
- was ist Sinn des Er-
gebnisses?
E- - - Besondere Malinahmen ge- - - Ziel der Larmminde-
Ma gen Larmspitzen, die sich in rungsplanung ist die Re-
il ihrer Wirkung auf die Anwoh- duzierung der Dauer-
ner nicht ausreichend im Er- larmbelastung, denn die-
gebnis des angewandten Be- . s
rechnungsverfahrens RLS90 ks)e ist gesundheitlich von
: N esonderer Bedeutung
niederschlagen (z.B. Larm-
spitzen durch frihen LKW -
Verkehr im Muhlenweg, Glas-
hatter Damm, aber auch pul-
sierende Anfahrten wie z.B.
an offentliche Gebauden
(Schulen, Kitas, ...) und
ARRIBA
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Nr. | StraBenname / Orts- | Problemdarstellung Loésungsvorschlag Ubernahme aus altem LAP | Kommentierung durch die
angabe Verwaltung

E- - - Stationare Verkehrslarm- - - passt nicht zur L&rm-

Ma Messstellen mit Anzeige- minderungsplanung, die

Display (z.B. Niendorfer Weg)

auf die jahrliche Dauer-
larmbelastung abzielt

- OPNV: Einsatz von Elektro-
oder Brennstoffzellenbussen;
wo mdoglich, héhere Taktzei-
ten, kleinere Fahrzeuge

Elektro- oder Brennstoff-
zellenbusse kosten ein
Vielfaches von normalen
(larmarmen) Bussen mit
Verbrennungsmotor, der
Vorbeifahrpegel von
Elektrofahrzeugen ist nur
minimal geringer als von
den etablierten Kfz!
Taktzeitenverdichtung
wird angestrebt

Kleinere Fahrzeuge ha-
ben nahezu die gleichen
laufenden Kosten, sind
aber viel teurer wegen
doppelter Materialhaltung
und Leerstandszeiten,
deshalb aktuell nicht
sinnvoll fiir Norderstedt

ANHANG - Tab. 4: Ergebnisse der Arbeitsgruppen im Workshop vom 22.02.2013 — Arbeitsgruppe Nordbereich
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Stadt Norderstedt

Ubernahme aus altem LAP

Kommentierung durch die

Nr. | StraBenname / Orts- | Problemdarstellung Loésungsvorschlag
angabe Verwaltung
1 | Kreuzung Stettiner | - - Kreisel - - LOAS5D ist zum Larm-

StralRe / Friedrichs-
gaber Weg

schutz eingebaut

- Kreisel wurde wegen
Flachenbedarf und Leis-
tungsfahigkeit abgelehnt

ANHANG - Tab. 5: Ergebnisse der Arbeitsgruppen im Auftaktworkshop vom 18.01.2013 — Stral3en- und Schienenlarm
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