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Ausgangslage

1. Aufgabenstellung und Vorgehen

1.1 Ausgangslage und Aufgabenstellung

Gehen ist die urspriinglichste und menschlichste Form der Fortbewe-
gung. Gute und sichere Bedingungen fir das Zu Ful3 Gehen gewabhrleis-
ten die Eigenstandigkeit und die Mobilitat bis ins hohe Alter, regelmali-
ge Bewegung beeinflusst wie kein anderer Faktor die Gesundheit, die
kérperliche und geistige Entwicklung von Kindern und ist mitentschei-
dend fur die Lebensqualitat im Alter. Stadte fur Fufl3géngerinnen und
FuRganger sind attraktive Stadte. Beim Gehen wird der o6ffentliche
Raum am intensivsten und unmittelbarsten genutzt - Gehen bedeutet
auch Erleben von o6ffentlichen Raumen. Attraktive Wegeverbindungen,
Platze und Griinanlagen sind ein Indiz flr ein urbanes Lebensgefihl.

Im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans VEP 2020 wurden bislang
die Verkehrsarten MIV (motorisierter Individualverkehr), OV (Offentlicher
Verkehr) und Radverkehr separat analysiert und darauf aufbauend spe-
zifische MalRBnahmenkonzepte erstellt. Ein eigenstandiges FulRverkehrs-
konzept liegt bislang nicht vor?.

Die Erarbeitung von FulRverkehrskonzepten umfasst — in Anlehnung an
die Planungsprozesse® bei anderen Verkehrsarten (motorisierter Indivi-
dualverkehr (MIV), offentlicher Personennahverkehr (OPNV), Radver-
kehr) -die Festlegung von Grundsétzen, Leitlinien und Qualitatsstan-
dards, die Entwicklung eines attraktiven, sicheren und liickenlosen Net-
zes, die problemorientierte Bestandsanalyse sowie ein MalRhahmen-
und Handlungskonzept mit einer entsprechenden Offentlichkeits-
beteiligung.

Ein wichtiges Ziel von Planungen flr den FulRverkehr ist es, ein mog-
lichst engmaschiges, sozial sicheres Netz vorzuhalten, das gréRtmagli-
che Bewegungsfreiheit und Wahlmdglichkeit bietet. Gehbeziehungen
sind meist weniger linear zielgerichtet auf einzelne Achsen bezogen.
Vielmehr bedeutet Gehen auch Erleben von Stadtraumen. Bestandtell
der Mobilitat aller ist auch die Ermoglichung korper- und rollengerechter
Mobilitat fur alle sozialen Gruppen. Die Sicherstellung sozialer Kontakte
ist maRgebend und erfordert eine konsequente Abstimmung von Stan-
dards, insbesondere fiir Kinder und Altere bzw. Mobilitatseingeschrank-
te.

Verkehrsentwicklungsplan 2020 der Stadt Norderstedt — Fortschreibung 2007 (Bearbeitung
SHP Hannover).

Als ein wichtiges Handlungsziel wird jedoch benannt: ,Das Zuful3gehen wird insbesondere fiir
kurze Wege auf Stadtteilebene geférdert” (VEP, S. 14).

Vgl. Leitfaden fir Verkehrsplanungen (FGSV, 2001).
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Aufgabenstellung

Die Stadt Norderstedt

Wer sich als Ful3génger/in unterwegs wohl fuhlt, wird haufiger zu Ful}
gehen und z.B. das Auto haufiger stehen lassen oder auch langere We-
ge zwischen Parkplatz und Ziel gerne in Kauf nehmen.

Laut Verkehrsentwicklungsplan VEP 2020 (Analyse 2004) liegt der Ful3-
verkehrsanteil in Norderstedt bei vergleichsweise niedrigen 16 %*, die
Prognosen der Planfalle gehen von einem noch niedrigeren Niveau (14
%) aus. Andererseits ist die Motorisierungsrate mit 620 Pkw / 1000 EW
vergleichsweise hoch, der Radverkehrsanteil liegt bei 17 %.

Ziel ist die Erarbeitung eines eigenstandigen Ful3verkehrskonzeptes in
einem kooperativen Planungsprozess. Fur die Gesamtstadt soll ein at-
traktives und sicheres HauptfuBwegenetz (Fuf3wege 1. und 2. Ordnung)
entwickelt werden.

Insbesondere im Hinblick auf die Belange schwacherer Verkehrs-
teilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer wie Kinder, altere Menschen
oder Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen sollen die Bedingungen
fur den FuBverkehr im Alltag verbessert werden — ganz im Sinne der Si-
cherung einer eigenstandigen und nachhaltigen Mobilitat.

Insgesamt soll in Norderstedt ein fuldgéngerfreundliches Klima erreicht
werden, mehr Menschen sollen zu Fuld gehen und sich im 6ffentlichen
Raum aufhalten, um so lebendige und urbane Strukturen zu schaffen.
Damit wird auch die Erwartung verknupft, dass die Potenziale weiter
ausgeschopft werden kénnen und der FuRverkehrsanteil steigt.

1.2 Grundlagen und Rahmenbedingungen

Die Stadt Norderstedt (76.337 EW (Stand 30.08.2013)) — gegriindet
1970 — ist der Zusammenschluss der vormals eigenstandigen Gemein-
den Friedrichsgabe, Garstedt, Harksheide und Glashutte auf einer Ge-
samtflache von 5.810 ha. Die Stadt ist Teil der Metropolregion Hamburg
mit engen Verflechtungen in die Hansestadt Hamburg. Norderstedt-Mitte
ist der geografische Mittelpunkt mit Einkaufsmdoglichkeiten und Behor-
den (Rathaus, Volkshochschule) sowie U-Bahn-Anbindung an Hamburg.
Ab Norderstedt-Mitte Richtung Norden nach Ulzburg-Sid verkehrt die
Linie A2 (AKN).

4 Der bundesweite Durchschnitt liegt bei 23% (MID, 2008) (www.mobiltaet-in-deutschland.de).
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Bild 1-1: Ubersicht der Stadtteile Norderstedt (Quelle: Stadt Norderstedt. 2013)

Stadtteile Einwohner (Stand 2009)
Friedrichsgabe 7.815

Harksheide 24.325

Garstedt 20.431

Glashutte 9.660

Norderstedt-Mitte 12.689

Quelle: Statische Daten der Stadt Norderstedt (2009)
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Die Stadt Norderstedt ist finft grof3te Stadt in Schleswig-Holstein, wich-
tiger Standort fur Industrie und Gewerbe in der nérdlichen Wirtschaftsre-
gion um Hamburg und attraktiver Wohnort und Arbeitsplatz (ca. 5.800
Firmen in den acht Gewerbegebieten mit ca. 34.000 Arbeitsplatzen (mit
z. T. international bekannten Unternehmen). In Garstedt mit U-Bahn-
Haltepunkt im Untergeschoss liegt das Herold-Center (zweitgrof3tes EKZ
in Schleswig-Holstein). Das Arriba-Erlebnisbad ist eines der grof3ten
Schwimmbader Norddeutschlands.

Die Stadtteile zeichnen sich durch gewachsene Siedlungsstrukturen aus
und verfligen Uber eigene Nahversorgungsbereiche Die Bebauung ist
charakterisiert durch landwirtschaftlich gepragte Anwesen, Ein- und
Mehrfamilienhausgebiete bis hin zu mehrgeschossigen Wohnbauten.
Die Baugebiete sind durchgriint, Spielplatzanlagen sind integriert, ein
Netz von separaten Rad- und FulRwegeverbindungen durchzieht das
Stadtgebiet. Norderstedt wird als ,,Stadt im Griinen® bezeichnet.

Mehrfamilienhausgebiete (1960er und 1970er Jahre) gibt es vor allem in
Garstedt (westl. des Herold-Centers) und in Glashitte. Quartiere mit be-
sonderen Qualitaten fur Seniorinnen und Senioren liegen ebenfalls in
den zentralen Lagen des Stadtteils Garstedt. Gebiete mit hoher Entwick-
lungsdynamik sind Friedrichsgabe (Frederikspark) und Norderstedt-Mitte
mit einer gemischten Baustruktur (GEWOS, 2009).

Quer durch den Siden der Stadt fuhrt die B432 (Ohechaussee, Och-
senzoller StralRe, Segeberger StralRe, Glashitte) Richtung Kreisstadt
Bad Segeberg. Die zentrale Nord-Sid-Verbindung ist die Ulzburger
Stral3e (DTV bis zu 22.500 Kfz/ Tag). In Norderstedt gibt es ein Fahrrad-
verleihsystem der Fa. Nextbike, das zur Landesgartenschau 2011 einge-
fuhrt wurde sowie ein Carsharing-Angebot an drei Standorten.

Kunftige Stadt- und Verkehrsentwicklung: Konzeptionelle Rahmenplane

Die zukunftige Entwicklungsrichtung von Norderstedt ist in folgenden
Planwerken festgeschrieben: Flachennutzungsplan (mit informellem
VEP), Landschaftsplan, Larmaktionsplan sowie im Integrierten Stadt-
entwicklungskonzept (ISEK 2009). Festgelegt ist in diesen Rahmenpla-
nen, dass der Entwicklungsgleichklang der Stadt im Grinen zwischen
Wohnen, Arbeiten und Erholen fortgefihrt werden soll.

Dazu zahlen u. a.:

- der Ausbau der bestehenden Freiflachen fur die Naherholung als
Ruckgrat eines landschaftsbezogenen Rad- und FulRwegenetzes,
Neugestaltung Stadtpark;
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- die Entwicklung des neuen Stadtquartiers Frederikspark in Fried-
richsgabe® und

- die Neugestaltung der Ulzburger Straf3e in einem kooperativen Be-
teiligungsverfahren®.

Die Sicherung des Freiraumsystems und der Ausbau der bestehenden
Freiflachen fur die Naherholung sind im Landschaftsplan 2020 (2007)
festgelegt. FuUr den Freizeitverkehr wurde das Grine Leitsystem - ein
vernetzter Verbund von Griinflichen — entwickelt. Mit dem Grinen Leit-
system soll im besiedelten Bereich ein vom StralB3enverkehr unabhangi-
ges Netz aus Grunflachen, stadtteilbezogenen Park- und Griinanlagen
sowie sonstigen Griinverbindungen geschaffen werden’. Rad- und
Wanderwege als Themenrundwege® sind Bestandteil dieses Konzeptes.

Das Reitwegekonzept von 2004 und die anstehende Aktualisierung die-
ses Konzeptes im Jahr 2013 sind bestrebt, durch Wegetrennung Kon-
fliktbereiche zwischen den unterschiedlichen Nutzerinnen und Nutzern
Zu entscharfen.

Der Larmaktionsplan Norderstedt (LAP 2008/2013) hat als einen we-
sentlichen Baustein in der MalRnahmenpalette die Forderung des Ful3-
verkehrs.

1.3 Vorgehen und Aufbau des Berichts

Handlungskonzepte zur Forderung des Ful3verkehrs missen fir alle Be-
teiligte (lokale Akteure/ Akteurinnen, Gesamtheit der Bewohnerinnen
und Bewohner) einen Nutzen versprechen, das heil3t positiv besetzt und
in eine Gesamtstrategie eingebunden sein. Diese Gesamtstrategie um-
fasst die notwendige Infrastruktur, die Beteiligung der Nutzerinnen und
Nutzer sowie der lokalen Akteure, Offentlichkeitsarbeit und die Integrati-
on in das Verwaltungshandeln.

Die Vorgehensweise bei der Erarbeitung des Gutachtens ist in mehrere
Arbeitsschritte untergliedert, die die fachlichen Teilbereiche Bestandser-
fassung, Entwurfsgrundlagen (Festlegen von Qualitatsstandards), Kon-
zeption eines HauptfuBwegenetzes (Fuwege 1. und 2. Ordnung), eine
Mangelanalyse und die Erarbeitung eines Handlungskonzeptes umfas-
sen (s. Bild 1-2).

Vgl. Rahmenplan Friedrichsgabe Nord — raumliches Strukturkonzept.

Vgl. Rahmenkonzept Ulzburger Strale Norderstedt sowie die Broschiren ,Meilensteinchen®
01-03.

Vgl. Landschaftsplan 2020, Kapitel 2.2.1., vgl. auch Stadtentwicklungsprogramm Norderstedt
2010 (STEP 2010).

Vgl. Integriertes Wegenetz (Themenrundwege, AG FuBwege, AG Radwege, AG Reitwege und
AG EBOE-Trasse) und Reitwegekonzept 2013.
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Grundlagenermittiung
Festlegung von Qualitéatskriterien

Netzkonzeption
FuRwege 1. Ordnung | FuBwege 2. Ordnung
Freizeitverbindungen

Méngelanalyse

Erlassen von Schwachstellen und
Mangel mit Bewertungskriterien

-

1
v Stadtspaziergange

Projektbegleitender Beirat

MaBnahmenkonzept
Handlungsempfehlungen

Umsetzung und
Wirkungskontrolle

Bild 1-2: Vorgehensweise bei der Erarbeitung des FulRverkehrskonzeptes

Die Bedeutung des FuBverkehrs fir die Stadt(teil)qualitat wird anhand
des Erkenntnisstandes aus Forschung und Praxis im Kap. 2 dargestellt.

Als Grundlage fur die Mangelanalyse, die Diskussion im projektbeglei-
tenden Beirat sowie die Konzeption des Handlungskonzeptes bzw. von
Malnahmen wurden Leitlinien, Zielvorstellungen und Qualitatsstan-
dards (Kap. 3) fur die Gestaltung des Netzes vorgelegt. Die Basis daftr
sind bestehende Richtlinien und Regelwerke (s. die Veroffentlichungen
der FGSV im Literaturverzeichnis). Die Konzeption eines Fuldver-
kehrsnetzes fir das Untersuchungsgebiet, bestehend aus Ful3wegen 1.
Ordnung (HauptfuBwegebeziehungen zur Sicherung der Nahmobilitat im
Alltagsverkehr) und FuRwegen 2. Ordnung (ErschlieRung wichtiger Ein-
richtungen bzw. Ziele auf Stadtteilebene (Nahversorgungszentren,
Schulen, Kindertagesstatten)), wird in ebenfalls in Kap. 3 dargestellt.

In Kap. 4 wird das Beteiligungskonzept vorgestellt. Das Beteiligungs-
konzept umfasst die Begleitung der Erarbeitung des FuRRverkehrskon-
zeptes durch einen projektbegleitenden Beirat und die Durchfiihrung von
Stadtspaziergéngen in allen fiinf Stadtteilen mit der interessierten Of-
fentlichkeit.



plan&rat

FuRverkehrskonzept Stadt Norderstedt
Standards - Netz — Mangelanalyse - Handlungskonzept

Bericht

Das Ergebnis der Netzkonzeption und des intensiven Abstimmungs-
prozesses im projektbegleitenden Beirat und mit der Verwaltung ist das
FuRverkehrsnetz, vorgelegt fir die Gesamtstadt und fir die einzelnen
Stadtteile (s. Kap. 5).

Die Mangelanalyse (Kap. 6) im HauptfulBwegenetz beinhaltet die Be-
wertung der FuBwege 1. Ordnung im Langs- und Querverkehr anhand
der Kriterien Sicherheit, Alltagstauglichkeit, Komfort, Erlebnisattraktivit&t
anhand der festgelegten Standards, dargestellt in Form von prototypi-
schen Méangeln und entsprechenden MalRnahmen (s. auch die Karten
5a-e und 6a-e) sowie die Mallnhahmenempfehlungen in Kap. 7. Detail-
liert dargestellt werden in Kap. 7 zwei wichtige Bereiche: in Garstedt
(rund um das Herold-Center) (Beispiel fir Umfeld von Nahversorgungs-
zentrum), in Norderstedt-Mitte die Rathausallee (Ulzburger Stral3e bis
Moorbek-Rondeel) (Beispiel fir einen zentralen Bereich mit Rathaus,
Geschéften und zentralem OPNV-Zugang).

Die Empfehlungen geben abschlieBend einen Uberblick tiber die Ge-
samtkonzeption und die notwendigen Schritte zur Verbesserung der Si-
tuation im Ful3verkehr (Kap.8).

10
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2. Bedeutung des Fulverkehrs fir die Stadt(teil)-
gualitat

Zu Ful? Gehende erzeugen keinen Larm, keine Abgase und haben den
gunstigsten spezifischen Flachenbedarf. Der 6ffentliche Raum — Stra-
Ren, Platze, Parks — ist fur die meisten Menschen ein sehr wichtiger Teil
der auB3erhauslichen physischen Umwelt, ein Ort des Austausches und
der zufalligen Begegnung, ein wichtiger Entwicklungsraum fir Kinder
und Jugendliche. FuBRgangerinnen und Ful3ganger beleben den offentli-
chen Raum. Eine besondere Bedeutung kommt dem Quartier zu, in dem
viele Aktivitaten stattfinden.®

Mobil im Quartier bedeutet Nahraumqualitat. Fir die Ausbildung von
Nahraumqualitaten (Stadtteilqualitat) kommt der Gestaltung des 6ffentli-
chen Raumes - zur Sicherung von ErschlieRung und Aufenthalt sowie
von Aktivitaten und Erlebnismdglichkeiten - eine wichtige Bedeutung zu.
Neben den rein ,verkehrstechnisch® bestimmten Anforderungen an Be-
wegungsraume, an Querungen und Belage sind dartber hinaus Gestal-
tungs- und Wahrnehmungsqualitaten zu verbessern, Optionen fur Aktivi-
taten ,auf dem Weg“ (Aufenthalt, Beobachtung, Spiel, Kommunikation)
Zu erweitern.

FuBBverkehr ist keine RestgrofRe

Jeder Weg beginnt und endet zu FuRR. Zu FuR Gehen ist demnach eine
wichtige GroflRe zur Mobilitatssicherung und keine Restgrof3e: Ful3ver-
kehr ist auch Verkehr'®. Die bundesweite Mobilititserhebung ,Mobilitét
in Deutschland“ (MID) belegt, dass im Modal-Split der Ful3verkehr mit 24
% Verkehrsanteil die zweitstarkste Verkehrsart hinter dem Pkw mit 58 %
(vgl. Infas, 2008) ist. Hinzu kommen viele, vor allem kleinrdumige Ful3-
wege als Teil einer Wege- und Fahrtenkette, d. h., jede /jeder legt zu-
mindest einen Teil seiner Route immer auch zu Fuf3 zurtick.

Beispiele deutscher Stadte zeigen, dass durchaus auch Anteile deutlich
Uber 30 % erreicht werden kénnen''. Dies darf aber nicht dariiber hin-
weg tauschen, dass der FulRverkehr noch wenig als ,eigenstandige Ver-

° Vgl. ausfuhrlicher KRAUSE et al., 2005; Kap. 3.

10 - i R
Verkehr definitionsgeman verstanden als Ortsverdnderung von Personen (also auch von Per-

sonen, die zu Ful’ unterwegs sind), Gitern, Nachrichten oder Energie.

1 FuRverkehrsanteile mit ca. 30 Prozent: Metropolen wie Berlin und Frankfurt (30 %), wobei der

Anteil in einzelnen Stadtteilen noch hoher ausfallt (z.B. Berlin-Mitte 35 %), bei den Grof3stadten
sind Firth (Bayern) mit 35 % und Jena (Thiringen) zu nennen, bei den Stadten unter 100.000
Einwohnern sind es Schwerin (Mecklenburg-Vorpommern) mit 33 % und Viernheim (Hessen)
mit 31 % (eigene Zusammenstellung nach Auswertung unterschiedlicher Quellen wie System
reprasentativer Verkehrsbefragungen/Mobilitat in Stadten — SrV 2008, Haushaltsbefragungen
der Stadte). Da Wege Uber Aktivitaten an unterschiedlichen Orten definiert werden und sie dem
Verkehrsmittel mit dem gré3ten Anteil zugeordnet werden, bilden diese Statistiken die vielen
FuRBwegetappen zum Auto, zum OPNV usw. gar nicht mit ab. Somit wird der Stellenwert der
FulRwege systematisch bzw. definitorisch unterschétzt.

11
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FulRganger unterschei-
den sich in ihrem Ver-
kehrsverhalten

kehrsart* wahrgenommen wird, die eigene Konzepte, ein sicheres und
leistungsféahiges Netz sowie ausreichende Dimensionierung und Gestal-
tung des offentlichen Raums erfordert.

Die mittlere Wegelange zu Ful3 betragt im Bundesdurchschnitt 1,4 km
(mittlere Wegelange uUber alle Verkehrsmittel 11,5 km), bei einer mittle-
ren Geschwindigkeit von 4,3 km/h und einem mittleren Zeitaufwand von
23 min. Nach der MID sind Uber die Halfte aller Wege zum téaglichen
Einkauf, zur Schule oder zu verschiedenen Freizeitaktivitdten (Besuche
von Freunden und Verwandten, Kirche, Sport, Gaststatten und Restau-
rants) kirzer als zwei Kilometer, Ein Drittel der Wege ist sogar kirzer als
ein Kilometer (vgl. Infas, 2008).

FuRgangerinnen und Fuf3génger gehen unterschiedlich schnell. Die
Gehgeschwindigkeit ist abhangig von personlichen Merkmalen, den Be-
gleitumstéanden des Weges, den Umfeldbedingungen und dem Zweck
des Weges (s. Bild 2-1).

PHYSISCHE
UND UMFELD-

a PSYCHISCHE | BEDINGUNGEN
.'chw’"d‘vkg,, FAHIGKEITEN
| A‘“loriarsulul

 —

{ paarweises Gehen
\ Gl

n
| oonen BEGLEIT-
UMSTANDE

Bild 2-1:  Einflussfaktoren auf die Ful3gédngergeschwindigkeit
(Quelle: ILS, 2001)

Eine besondere Bedeutung spielt das Alter und die Art der Mobilitatsein-
schrankung. Dies wurde eindrucksvoll in einem Feldversuch ,250m-
Lauf* in Wien demonstriert*? .

12 23 Personen mit individuellem Geh-/Fahrtempo aufgrund von verschiedenem Alter, verschie-

denen Mobilitatsmustern (Menschen im Rollstuhl, blinde Menschen, altere Menschen, Eltern
mit Kinderwagen, Kinder, Erwachsene) nahmen teil.
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Barrierefreiheit im offent-
lichen Raum ist wichtig

Bild 2-2 zeigt anschaulich die in 3 Minuten zuriickgelegte Strecke und
macht deutlich, dass der genormte Mobilitatsradius (3 Minuten = 250 m)
nicht auf alle zutrifft (STADT WIEN, 2004).

3-Minuten-Radien

39, mannlich, 249 m

59, passionierter FuBigeher, 237 m

29, Mutter mit Kind und Kind
im Kinderwagen, 167 m

\

34, Schnelligeherin, 288 m

41, Blinder mit verbaler
Fuhrung, 98 m

2, laufendes Kind,
60m

56, Rollstuhlfahrer, 83, Pensionistin, geht
138 m mit Stock, 125 m

Bild 2-2: Innerhalb von 3 Minuten zurtickgelegte Strecke in Meter
(Quelle: STADT WIEN, 2004)

Der offentliche Raum und seine Einrichtungen missen eine gleichbe-
rechtigte und selbststandige Teilnahme Aller am urbanen Leben ermdg-
lichen. Dies ist im Bundesgleichstellungsgesetzes (BGleiG) verankert.
Eingegangen wird in diesem Gesetz verstarkt auf die Notwendigkeit der
Sicherung einer eigenstandigen Mobilitat und Anforderungen an die Ge-
staltung des offentlichen Verkehrsraumes. Neu ist auch die Erweiterung
der Zielgruppe der Menschen mit Behinderungen durch die Definition
mobilitdtseingeschrankter Menschen', so dass damit insgesamt etwa

13 Zur Definition:
LAls mobilitatsbehindert im engeren Sinn gelten Personen, die aufgrund dauerhafter, zu-
meist krankheitsbedingter, Behinderung Einschrankungen in ihrer Mobilitat hinnehmen mus-
sen. Dazu zahlen: Geh- und Sehbehinderte (einschlief3lich Rollstuhlfahrerinnen), Greifbehin-
derte, Kleinwiichsige, Blinde und Sehbehinderte, Gehdrlose und Horbehinderte, geistig Behin-
derte sowie Personen mit Orientierungsschwierigkeiten oder psychischen Behinderungen.

Diese Personen werden im Folgenden unter dem Begriff ,,Behinderte” zusammengefasst.

Als mobilitatsbehindert im weiteren Sinn kdnnen Personen bezeichnet werden, die entwe-
der altersbedingt oder durch bestimmte Umsténde zeitweilig mobilitdtseingeschrankt sind, wie
Seniorlnnen, Kinder, Personen mit voribergehenden korperlichen Beeintréachtigungen (z.B.
durch Unfall), Personen mit Kinderwagen und/oder Gepack.

Diese Personen werden im Folgenden unter dem Begriff ,Mobilitadtseingeschrankte* zusam-
mengefasst* (BMVBW, 2000).

13
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Einzelhandel und Gastro-
nomie profitieren vom
FuBverkehr

30 % der Bevolkerung beschrieben werden kdnnen. Die Diskussion um
den demografischen Wandel der Gesellschaft mit einer rapide alternden
Bevolkerung unterstreicht die Dringlichkeit der Problematik.

Barrieren betreffen also nicht nur Menschen mit Behinderungen, son-
dern auch mobilitatsbeeintrachtigte Menschen (auch diejenigen mit tem-
porarer Behinderung wie etwa einem Gipsful3), Seniorinnen und Senio-
ren, Kinder und Begleitpersonen. Bauliche Hindernisse, Lichtsignalanla-
gen (LSA), die nicht auf dem Stand der Technik sind, Mangel in der Aus-
fuhrung und schlechte Wartung (wie etwa rutschige, unebene Belage,
Stiegen ohne Rampen, hohe Gehsteigkanten, etc.) bedeuten fur die Be-
troffenen nicht nur, dass sie ein bestimmtes Ziel oder Geb&ude nicht er-
reichen kdnnen. Es kann so weit gehen, dass sie von der selbststandi-
gen Teilnahme am o6ffentlichen Leben ausgeschlossen sind.

Im Rahmen eines Projektes in NRW sind empirische Studien zum Mobi-
litatsverhalten in vier Kélner Stadtvierteln®® durchgefiihrt worden. Da-
nach wird der tagliche Einkauf zu einem weit Uberwiegenden Anteil ,vor
Ort* durchgefuhrt. (BECKMANN/ WULFHORST, 2003).

Wichtige Ergebnisse:

- Restaurants und Kneipen im eigenen Stadtviertel werden vorrangig
zu Ful3 aufgesucht.

- In zentral gelegenen, dicht bebauten und gemischt genutzten Quar-
tieren werden uber 90 % der taglichen Einkaufswege im eigenen
Stadtviertel zu Fu3 oder mit dem Fahrrad zurtickgelegt.

- 50 % aller Einkaufswege sind kirzer als 1.000 m.

Hingewiesen wird in dem Beitrag von BECKMANN/ WULFHORST,
(2003) auf eine Untersuchung aus Leipzig zur Nahmobilitat, wonach sich
bei einer Betrachtung von Einkaufszentren in stadtintegrierten Lagen er-
geben hat, dass hohe Anteile der Bevoélkerung die Center zu Fuld oder
mit dem Rad aufsuchen™. Abhangig von Angebots- und Konkurrenz-
strukturen kénnen sogar beachtliche Anteile des GroReinkaufs und des
»ohoppings/Bummelns® wohnungsnah erfolgen.

Daraus lasst sich ableiten, dass Handel und Wirtschaft vom FuRverkehr
profitieren und potenzielle starke Partner fur eine Starkung des FuRRver-
kehrs sein kénnen.

14 . . . . . ) .
Die vier Stadtviertel: Zentrales Quartier aus der grinderzeitlichen Stadtentwicklung, Mischge-

biet in Zentrumsnahe, am Stadtrand gelegener Stadtteil (20er/30er Jahre mit gewachsener
Nutzungsmischung, Wohnquartier als Stadterweiterung (70er Jahre) mit Einkaufszentrum.

15 Allee-Center 54 %, Leipzig-Lindenau 36 % (BECKMANN/ WULFHORST, 2003).
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Auch Freizeitaktivitaten Die oben erwahnte Studie in den vier Kolner Stadtvierteln belegt auch,
finden im Nahbereich statt  dass Freizeitaktivitaten im Nahbereich der Wohnung (< 500 m) stattfin-

den.

Bei Freizeitaktivitdten im Nahbereich weisen folgende Personen-
gruppen uberproportional hohe Anteile auf: Schilerinnen und Schi-
ler 30%), Arbeitslose (28%), Auszubildende (27%), Selbststandige,
Teilzeitbeschaftigte und Studierende dagegen unterdurchschnittliche
Anteile (8% bzw. 9%) (mittlerer Anteil der Aktivitaten bei 16 %).

Unerwartet niedrig ist der unterdurchschnittliche Anteil von Rentne-
rinnen und Rentnern (12%) und Hausfrauen/Hausmannern (jeweils
12%) mit Freizeitaktivitaten im Nahbereich (mittlerer Anteil der Aktivi-
taten bei 16 %).

(BECKMANN/ WULFHORST, 2003).

Fazit

Stralen und Platze im Stadtgebiet sind Aufenthalts- und Lebensraum.
Daraus ergeben sich spezifische Anforderungen an deren Gestaltung.

Anforderungen an die Gestaltung des 6ffentlichen Raums

Uberschaubarkeit, Sicherheit und Sauberkeit
Platze und Flachen zum Verweilen/ Aufenthalt
Attraktive, sichere Wege und Freiflachen

Kurze Wege bei guter Nahversorgung: viele Bedurfnisse konnen
innerhalb des Quartiers abgedeckt werden

Barrierefreie Erreichbarkeit wichtiger Ziele
Haltestellen des OV in der N&he (300 - 500 m)

Abstellmdglichkeiten fiir Kinderwagen, Rollator (an wichtigen Zie-
len)

Platz zum Abstellen von Fahrradern (an wichtigen Zielen)

15
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3. Netzkonzeption und Netzqualitaten

Die Konzeption von FulRverkehrsnetzen umfasst in Anlehnung an den
Planungsprozess'® die Festlegung von Grundséatzen, Leitlinien und Qua-
litatsstandards, die Konzeption eines attraktiven, sicheren und liickenlo-
sen Netzes, die Problemorientierte Bestandsanalyse sowie ein Mal3-
nahmen- und Handlungskonzept mit einer entsprechenden Offentlich-
keitsbeteiligung. Zu Beginn des Planungsprozesses sollten Grundsétze
und Leitlinien formuliert und abgestimmt werden (vgl. Kap. 3.2). Sie bil-
den die Grundlage fir die Netzkonzeption bzw. Netzdichte, die Mé&n-
gelanalyse sowie die Entwicklung von MalBhahmenkonzepten zur Férde-
rung des FuRverkehrs. Wesentliche Ziele sind beispielsweise die Schatf-
fung von attraktiven und sicheren Verbindungen zwischen wichtigen
Quellen und Zielen (z. B. Nahversorgungsstandorte) oder die Schulweg-
sicherung.

Zielsetzungen und Leitlinien

Der offentliche Raum ist so zu gestalten, dass Kindern und Jugendli-
chen, alteren Menschen, Personen mit Familien- und Erziehungsarbeit,
Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen ein sicheres und eigen-
standiges Fortbewegen ermoglicht wird. Diese Personengruppen haben
einen starken Bezug zum Quartier bzw. Stadtteil und ein besonderes
Bediirfnis nach Uberschaubarkeit, Sicherheit und Sauberkeit, nach Nahe
und eigenstandiger Mobilitat.

Stabilisierung des FuRBverkehrs

+ Erhaltung des Anteils der FuBwege an den Wegen

» Erhaltung und Verbesserung der Nutzungsstruktur im fuBlaufigen Einzugs-
bereich (z.B. durch Starkung der Nahversorgung oder Erhalt der Wege im
fuBBlaufigen Einzugsbereich, mdglichst unter 1 km in dicht besiedelten Be-
reichen)

Verbesserung der Qualitat fur den FulRverkehr
* breite und benutzbare Gehwege

« Erh6hung der Aufenthaltsqualitat

» Erhéhung der FuRwegenetzqualitat

Erhdhung der Sicherheit fir den FulRverkehr

+ Geschwindigkeitsreduzierung des motorisierten Individualverkehrs
» Unfallschwerpunkte entscharfen

* keine Angstraume

Verbesserung der Mobilitdtschancen fir Menschen mit besonderen Be-

durfnissen

* Umsetzung der Barrierefreiheit durch Abbau physischer Barrieren

* Umsetzung des ,2-Sinne-Prinzips“ (héren/tasten, sehen/tasten) bei der
Gestaltung im StralRenraum

16 vgl. Leitfaden fur Verkehrsplanungen (FGSV, 2001).
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Aufgabe der Netzplanung

3.1 Netzkonzeption

Ein wichtiges Ziel von Planungen fur den Ful3verkehr ist es, ein mog-
lichst engmaschiges Wegenetz vorzuhalten. Das Netz soll gro3tmogli-
che Bewegungsfreiheit und Wahlmdoglichkeit bieten. Die Gehbeziehun-
gen sind meist weniger achsenbezogen als Wege, die mit anderen Ver-
kehrsmitteln zurtickgelegt werden. Gebluindelte Bewegung von Ful3gan-
gerstromen gibt es oftmals nur Uber kurze Distanzen oder an Orten mit
hoher Publikumswirksamkeit. Daher sind zur Gewahrleistung einer ge-
ringen Maschenweite des Netzes neben der qualitativ hochwertigen
Ausgestaltung von Hauptverbindungen sukzessive auch die kleinraumi-
gen Bedingungen verbessert werden.

Bei der Netzplanung sind in Anlehnung an die Richtlinien fir integrierte
Netzgestaltung (RIN) (FGSV, 2008) nachstehende Aufgaben zu erledi-
gen.

« Zuordnung der Strecken zu Netzkategorien

+ Identifikation von Netzliicken, um Verbindungen zu schlie3en

* Zuordnung von festgelegten Qualitaten fir die Strecken

» Priorisierung von MaRnahmen (bauliche Qualitat, Verkehrssicherheit, so-
ziale Sicherheit), um die angestrebten Qualitaten zu erreichen.

Fir Norderstedt werden dabei nachstehende Leitlinien der Netzentwick-
lung berilicksichtigt.

Leitlinien der Netzentwicklung

» Das Netz ist vorrangig auf Alltagsverkehr ausgerichtet.
+ Das Alltagsnetz ermdglicht sichere, bequeme und mdglichst direkte Wege.
* Das Netz ist zusammenhangend.

« Auf der Ebene der Stadtteile liegt der Schwerpunkt bei der Erreichbarkeit
wichtiger Ziele.

» Die Anbindung der Stadtteile untereinander und die Integration der The-
menrundwege (vorwiegend Freizeitverkehr) sind gewéhrleistet.

+ Das Netz ist durch eine Hierarchisierung in drei Stufen gekennzeichnet.

Hierarchisierung der FulRverkehrsverbindungen

Ahnlich den Hierarchien im StraRennetz, grol3enteils auch im Radver-
kehrsnetz, wird das Ful3verkehrsnetz entsprechend seiner Funktion in
verschiedene Hierarchien gegliedert. Im Rahmen des vorliegenden Kon-
zeptes werden die FuBwege 1. und 2. Ordnung betrachtet.
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FulRwege 1. Ordnung (FulRwegeachsen)

FuRwegeachsen sind die wesentlichen ErschlieBungsachsen zur Si-
cherung der Nahmobilitat im Alltagsverkehr. Diese Wegeverbindun-
gen sind durch nennenswerte Ful3géangerfrequenzen gekennzeich-
net und erschlielen wichtige Einrichtungen und Ziele, denen teilwei-
se Bedeutung fir die gesamte Stadt zukommt (z. B. Einkaufszen-
tren, Schulzentren, U-Bahn, AKN-Bahn-Haltestellen, Parks und Er-
holungsgebiete).

HauptfuBwege erschlieBen wichtige Einrichtungen bzw. Ziele des
lokal orientierten Verkehrs auf Stadtteilebene, wie z. B. Schulen,
Sport- und Freizeitanlagen, kleinere Einkaufszentren.

das fur die kleinrAumige Erschliel3ung wichtig ist (z. B. separate
Rad- und FulRwegeverbindungen als Zugang zur Wohnanlage).

Neben FuRRgangerfrequenzen und Alltagsbeobachtungen, die Auf-
schluss Uber die gegenwartige Nutzung der FulRverkehrsverbindungen
geben, sind die Kartierung von wichtigen Zielen (des Alltags- und Frei-
zeitverkehrs), wie z. B. 6ffentliche Einrichtungen, Freizeiteinrichtungen
und Ausflugsorte (Wald, Moor, Gewasser, Parkanlagen, Tiere), Ausbil-
dungs- und Weiterbildungseinrichtungen mafgebliche Kriterien fur die
Einstufung der FulRwege.

Wichtige Freizeitverbindungen in Norderstedt sind die Themenrundwege
(Bestandteil des Griinen Leitsystems) (s. Karte 3 im Anhang). Bei wich-
tigen Quelle-Ziel-Relationen werden die Themenrundwege in das all-
tagsorientierte Netz integriert.
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Netzelemente von FulBverkehrsnetzen (Ful3wege 1. und 2. Ordnung)

Die nachstehenden Netzelemente kdnnen sowohl Bestandteil von Ful3-
wegen 1. Ordnung als auch von FuRBwegen 2. Ordnung eines Ful3ver-
kehrsnetzes sein.

FuBRgangerbereiche und zentrale Platze

Diese weisen eine hohe Quell- und Zieldichte, viele publikumsintensive
Einrichtungen sowie ein hohe Zentralitat fir den Ful3verkehr auf. Mit
dem OPNV sind sie gut erreichbar, oftmals liegen sie in fuRlaufiger Ent-
fernung zu Bahnhofen und groReren Stellplatzanlagen. Gekennzeichnet
sind sie durch intensive Uberlagerung von Verbindungs-, Transport-, Er-
schlielBungs- und Aufenthaltsfunktion. Beispiele aus Norderstedt: He-
rold-Center (s. Foto), Rathausallee zwischen Zentralem Omnibusbahn-
hof (ZOB) und Rathaus.

StralRen mit Uberwiegend innerértlicher Verbindungsfunktion und
Hauptverbindungswege

Dies sind wichtige Verbindungen zu Platzen, HauptfuRwegen, Hauptge-
schaftsstralen, FulRgadngerbereichen auf Stadtteilebene oder Zielen mit
stadtweiter Ausstrahlung. Sie stellen beispielsweise die Verbindung zwi-
schen Wohnbereichen und Stadtteilzentren her und bilden oft wichtige
Verbindungen zu Haltestellen. Es tberwiegen Verbindungs- und Trans-
portfunktion. Beispiele: Jumbopfad (s. Foto), Europaallee, Ulzburger
Stral3e, Segeberger Caussee.

Geschaftsstrallen im Stadtteil

Diese weisen eine hohe Zentralitat im Stadtteil auf. Es Uberlagern sich
speziell im Einkaufsverkehr viele Ziele bei eingeschrénkter Flachenver-
fligbarkeit. Diese Geschéftsstralen sind in der Regel durch den OPNV
erschlossen, sie sind gepragt von Transport- und ErschlieBungsfunktion
im FulRverkehr, je nach Situation auch von Aufenthaltsfunktion. Beispie-
le: Rathausallee (s. Foto), Ulzburger Stral3e (westl. Nordteil, Friedrichs-
gabe , Alter Kirchenweg (ab Tankstelle bis Marktplatz Harksheide).

Erholungswege

Diese haben gesamtstadtische oder stadtteilbezogene Bedeutung. Erho-
lungswege koénnen im Siedlungsbereich oder auf3erhalb liegen (Wan-
derwege). Es Uiberwiegen Transport- und Aufenthaltsfunktion, wobei die
Fortbewegung weniger termingebunden und zielbezogen ist (Freizeit-
und Erholungsverkehr). Beispiele: Griinzug Dunantstral3e/ Margarete-
Lillelund-Park (s. Foto), Weg im Ossenmoorpark (Verbindung Miller-
stralRe - Poppenblitteler StralRe).
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Qualitatskriterien

Neben diesen Netzelementen kann das HauptfulRwegenetz (Fulwege 1.
und 2. Ordnung) auch aus Sammelstral3en (die der Bindelung bzw. der
Verteilung im Wohngebiet dienen) bestehen, wenn es wichtige Quelle —
Ziel — Beziehungen gibt. Aufenthaltsanspriiche und soziale Funktionen
konnen hier hoch sein).

Wichtige Verknupfungspunkte mit anderen Verkehrsarten entstehen im
FulR3verkehrsnetz an Haltestellen und Bahnhodfen sowie an Parkplatzen
fur Fahrrader bzw. Kraftfahrzeuge.

3.2 Grundsatzliche Standards (Qualitatskriterien)

Grundlagen fir die Definition der Qualitatsstandards sind die Hinweise
und Empfehlungen der Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Ver-
kehrswesen (FGSV): die Empfehlungen fir FuRgangerverkehrsanlagen
(EFA), die Richtlinien fir die Anlage von StadtstraRen (RASt06); die
Hinweise flur Barrierefreie Verkehrsanlagen (HBVA), die Empfehlungen
fur Anlagen des offentlichen Personennahverkehrs (EAQ); die Richtli-
nien fir Lichtsignalanlagen (RILSA); die Richtlinien fir die Anlage und
Ausstattung von FuRgangeriiberwegen (R-FGU) sowie das Merkblatt zur
wegweisenden Beschilderung fur den FulRverkehr.

Priméres Ziel ist das Angebot eines geschlossenen und sicheren Netzes
von FuBwegen, das die gute Erreichbarkeit wichtiger Einrichtungen des
tagliches Bedarfs (einschlie3lich der Freizeit- und Erholungsflachen) si-
cherstellt und die Anschlisse an Nachbarstadtteile bzw. Freizeitwege
herstellt.

Qualitatskriterien

¢ Direktheit und Netzschlussigkeit,

¢ Durchgangige FuRwegebreite von 2,50 m,

e Durchgéngige barrierefreie und hindernisfreie Wegebeziehungen,
z. B. durch stolperfreien Wegebelag, Bordsteinabsenkungen

¢ Hohes Malf3 an objektiver und subjektiver Sicherheit, z. B. durch
Beleuchtung und freie Sichtachsen,

e Ausschluss des Gehwegparkens,

e Ausschluss der gemeinsamen Fuhrung von Ful3- und Radverkehr
auf Hauptverbindungen des Radverkehrs, z. B. durch Fihrung des
Radverkehrs auf der Fahrbahn,

e Fuhrung durch verkehrsberuhigte Bereiche.

20



plan&rat

FuRverkehrskonzept Stadt Norderstedt
Standards - Netz — Mangelanalyse - Handlungskonzept

Bericht

Fir die FuRBwege 1. Ordnung sind die oben genannten Qualitatsanforde-
rungen malgeblich. Fir FuBwege 2. Ordnung gelten sie in ,abge-
schwéchter* Form'’.

Im Einzelnen ergeben sich daraus nachstehende Qualitdtsanforderun-
gen hinsichtlich

- der FuBwegebeziehungen im Verlauf von StraRen und separaten
Wegen (unabhéngig von Strafl3en) (im Folgenden kurz Langsver-
kehr'® genannt)

- des Querens von Fahrbahnen im Verlauf der FuBwegebeziehungen
(im Folgenden kurz Querverkehr®® genannt)

- der Aufenthaltsqualitat/ sozialen Sicherheit,
- der Barrierefreiheit und
- des OPNV-Umfeldes.

Die Einhaltung und Berticksichtigung dieser Standards ist fiir eine Stadt,
die es sich zum Ziel gesetzt hat, den FuRBverkehr zu férdern, von hoher
Bedeutung.

Qualitatsstandards flr FuBwege im Verlauf von Straen (Langsverkehr)

Durchgangige, eindeutig erkennbare Wegebeziehungen auf direktem
Weg sind fur die in hohem MalRe Umwege empfindlichen Zu Ful3 Ge-
henden von hoher Bedeutung. Die Regelbreiten sind einzuhalten (EFA
(FGSV, 2002)).

Blockbebauungen, Friedhofe usw. kbnnen Barrieren darstellen, die un-
nétige Umwege erforderlich machen. Offentliche Durchgange sind zu
ermdoglichen. Der Ubergang von der StralRe zur Griinflache/Parkanlage
in Fortsetzung der Wegebeziehung ist sicher zu stellen (Anschlusssi-
cherheit).

Einseitig angebaute Stral3en bedingen in der Regel nur einseitige Anla-
gen fur den FuBverkehr, es sei denn, die nicht angebaute Seite besitzt
aus anderen Grinden Attraktivitat (z. B. Haltestellen, Parkplatze).

1 So ist beispielsweise fur FuRwege 2. Ordnung die gemeinsame Fihrung mit dem Radverkehr

maglich.

18 Vgl. dazu die entsprechende Bezeichnung in den Empfehlungen fiir Ful3gédngeranlagen EFA

(FGSV, 2002).

19 Vgl. dazu die entsprechende Bezeichnung in den Empfehlungen fur FuBgangeranlagen EFA

(FGSV, 2002).
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Qualitatsstandards - Anforderungen

Qualitatskriterien

Qualitatsstandards - Anforderungen

Gehweghbreite

Die Regelbreite von 2,50 m soll bei der Bemessung von FuRBverkehrsanlagen (FuRwege
1. Ordnung) nicht unterschritten werden. In der ndheren Umgebung bedeutender Infra-
struktureinrichtungen wie Einkaufszentren (Radius 300 m), Schulen (Radius 200 m) oder
Seniorenheimen (500 m), die regelmafig von FuRgéngerinnen und Fugangern aufge-
sucht werden, ist ein Breitenzuschlag erforderlich (EFA, 2002).

Ein hoher Bewegungs- und Begegnungskomfort ist bei 4,00 m gegeben. Fur Freizeittras-
sen und FuBwegzonen im Stadteilzentrum sind 5,00 m, bzw. 10,00 m anzustreben, da
neben den Flachen fur den Langsverkehr auch Geschéaftsauslagen, Bepflanzungen oder
Ruhebénke Platz einnehmen EFA, 2002).

Tabelle 2: Grundanforderungen an Anlagen des FuBgéngerverkehrs innerorts

T — e

| | Kurzbeschreibung bzw. Nutzung [I?l;; 4h) gtﬁgﬁ:::t:?; I:JI
_ | — -

| | |

1 Strafflenunabhiingig gefiihrte Wege - 3,00 m <\

Mindesibreite |
2 | Befahrbare Wohnwege < 500 Straflenraum

|
| | 4,50 m |
- I —

Wohnstralle, offene Bebauung

3 | Einfriedungen < (0,50 m 2.10m
} ‘ Einfriedungen > 0,50 m = 230m
; - : i s |
GL’.‘;L‘h]us;scnr_Bebaullflg. geringe Dichte < 5000 2.50m
maximal 3 Geschosse
__} - Geschl Beb o |
jeschlossene Bebauung:; ) 1
|_ 5| mittlere Dichte: 3 bis § Geschosse = 5000 3.00m
Gemischie Wohn- und Geschiiftsnutzung,
f : 3 = 5000 3,30
| b mittlere Dichte: 3 bis 5 Geschosse = - "
I Gemischte Wohn- und Geschiiftsnutzung < 5000 4,00 m
7 mit hiiufig frequentierte OPNV-Linie,
| hohe Dichte = 10000 5.00 m
3 Ortsdurchfahrt, geringe Dichte, < 15000 330m
| landwirtschaftliche Nutzung | = 15000 | 4,00 m
9 Geschidltssualle mit Auslagen, =~ 13000 5,00 m
| hoch frequentierter OPNV-Linie = 15000 6,000 m

Quelle: Empfehlungen fiir FuBgangerverkehrsanlagen (EFA), FGSV 2002

In der ndheren Umgebung bedeutender Infrastruktureinrichtungen, die regelméaRig von
FuRgangern aufgesucht werden (z. B. Schulen, Alteneinrichtungen) sind besondere An-
forderungen (z. B. Breitenzuschlage) zu beriicksichtigen (EFA, 2002).

Bei Verkehrsbelastungen < 50 Kfz/h kann auf separate Gehwege verzichtet werden,
Ausweisung als Verkehrsberuhigter Bereich (2325 StVO) wird empfohlen.

Hindernisse

Die Gehwege sind von Hindernissen freizuhalten.

Schilderpfosten, Fahrradabstellanlagen, Milltonnen, Baume und Auslagen von Geschéf-
ten kénnen gefahrliche Hindernisse darstellen und bedurfen, wo sie nicht vermieden wer-
den kdnnen, eines Breitenzuschlages zum Seitenraum. Die so genannte Gehweg-
Moblierung (Laternen, Litfassséulen) sind auRerhalb der notwendigen Gehwegbreite an-
zuordnen. Die Kopffreiheit (Einhaltung eines 2,20 m hohen Lichtraumprofils) muss eben-
falls gewahrleistet sein.
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Oberflachenbeschaffenheit

Die Oberflachen von Gehwegen sollen einen glatten Belag (z. B. Asphalt, Fugenverguss
bei Grof3pflaster) haben und sauber (z. B. keine Glasscherben, keine Blatter zur nassen
Jahreszeit) sein.

Das Anheben des Wegebelages durch Baumwurzeln kann vermieden werden, wenn bei
der Pflanzung auf ausreichenden durchwurzelbaren Raum (mind. 12 m3) und das Ein-
bringen von Baumsubstrat geachtet wird. Im Nachhinein hilft manchmal nur noch die Ent-
siegelung der stammnahen Bereiche zu einem Sandweg.

Konflikte mit dem ruhen-
den Verkehr

Gehwegparken istim Zuge von FuBwegen 1. Ordnung auszuschlieen. Keinesfalls darf
die Durchgangsbreite von mind. 2,50 m durch parkende Fahrzeuge eingeschrankt sein.
Insbesondere an StralRen mit hohem Parkdruck sind straf3enbegleitende Gehwege von
der Fahrbahn durch Bordsteine abzusetzen. Zur Abgrenzung der parkenden Fahrzeuge
gegen Gehwege ist ein Sicherheitstrennstreifen vorzusehen. Sichtachsen im Kreuzungs-
bereich mussen sichergestellt sein.

Konflikte mit anderen
Nichtmotorisierten (Rad-
ler/innen, Skater/innen,
Kickboarder/innen, Rei-
tern/Reiterinnen)

Die Geschwindigkeitsunterschiede von FuRverkehr (ca. 4 km/h) und Radverkehr (17 km/h
und mehr) fuhren zu Konflikten. Bei Pferden und radelnden/skatenden/etc. Kindern
kommt zudem ein Unberechenbarkeitsfaktor in der Bewegung hinzu.

Gemeinsame Geh- und Radwege (Z 240 StVO) kommen nur bei schwachen Ful3ganger-
und Radverkehrsbelastungen infrage.

Als Anhaltswert fir die Zulassung von Radfahrern auf dem Gehweg kann die vertragliche Ful3gan-
ger- Radfahrerbelastung (pro Gehweg in der Spitzenstunde) nach folgender Tabelle gelten

(EFA, 2002).
Nutzbare Gehwegbreite Anzahl Radfahrer Davon Anteil
und FuRganger FulRganger
>2,50 - 3,00 m 70 = 40
> 3,00 - 4,00 m 100 = 60
>4,0m 150 > 100

Reitwege sollen generell getrennt gefuihrt werden (Gefahrdung durch scheuende oder
durchgehende Tiere; Trittschaden bei weichem Belag, Gelenkschaden bei hartem Belag).

Eine gemeinsame Fiihrung von Ful3- und Radverkehr ist auf Hauptverbindungen (Velo-
routen) des Radverkehrs, Stral3en mit einer intensiven Geschéftsnutzung und mit einer
Uberdurchschnittlich hohen Benutzung durch besonders Schutzbedirftige (z.B. altere
Menschen, Menschen mit Behinderung, Kinder) generell auszuschlieen (vgl. ERA,
2010).

Die Zulassung von Radverkehr auf Gehwegflachen (Zeichen 239 StVO mit Zusatzzeichen
1022-10 ,Radfahrer frei“) ist nur moglich, wenn aufgrund ausreichender Breite (mindes-
tens 2,50 m) und eines geringen Ful3gangerverkehrsaufkommens die Beeintrachtigungen
gering gehalten werden kdnnen.

Die erforderlichen Abmessungen ergeben sich nach folgender Tabelle (RaSt06)

Maximal vertragliche Seitenraumbe- | Erforderliche Breite zzgl. Sicherheitsstreifen
lastung

Anzahl FuRganger und Radfahrer in der Spitzenstunde (Der Anteil der Radfahrer an der
Gesamtbelastung soll dabei ein Drittel nicht Uberschreiten.)

70 2 250-3,0m
100 2 30-40m
150 =2 40m
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Konflikte mit anderen
Nichtmotorisierten (Rad-
ler/innen, Skater/innen,
Kickboarder/innen, Rei-
tern/Reiterinnen)

Anlagentyp Breite der Radverkehrsanlage Breite des Sicherheitstrennstreifens
(jeweils einschlieBlich Markie- o zu Lingspark- zu Schriig-/
rung) Fahrbahn stinden Senkrecht-

(2,00 m) parkstinden

Schutzstreifen Regelmal 1,50 m Sicherheitsraum':|  Sicherheits-
Mindestmalk 1,25m . 0,25 m bis 0,50 m| raum: 0,75 m

Radfahrstreifen Rege_lmars (einschl. 1,85m } 0,50 m bis 0,75 m 0,75m
Markierung)

Einrichtungsradweg Regelmal} 200m
(bei geringer Radver- (1,60 m) 0,75 m
kehrsstarke) 050m

Beidseitiger Zwei- Regelmal} 250m 0,75m 1,10 m (Uber-

richtungsradweg (bei geringer Radver- (200 m) | (beifesten hangstreifen
kehrsstarke) Einbauten kann darauf

einseitiger Zwei- Regelmal 3,00m | bzw. hoher 0.75 m angerechnet
richtungsradweg (bei geringer Radver- (2,50 m) | Verkehrs- ’ werden)
kehrsstarke) starke)

gem_ Geh- und Rad- | abhangig von Fu-und | 22,50 m

weg (innerorts) Radverkehrsstarke

gem. Geh- und Rad- | Regelmal} 250m 1,75 m bei Landstraen (Regelmal)

weg (aulterorts)

! Ein Sicherheitsraum muss im Gegensatz zum Sicherheitstrennstreifen nicht baulich oder markierungstechnisch ausgepragt sein.

Breitenmale von Radverkehrsanlagen und Sicherheitstrennstreifen (Quelle: ERA 2010)

Einsatzgrenzen gemeinsamer Geh- und Radweg (innerorts)

Fultganger und Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bei
Radfahrer je hoher Gesamltbelastung etwa ein Drittel der
Spitzenstunde Gehwegnutzer nicht iiberschreiten.
300
— Gehwegbenutzung durch Radverkehr ausschlieffen
200
1T -
R ’—‘.-"’
R ’——"-
‘d'
— ”.—"
100 —
-
— -’ﬂ
- Gem. Geh- und Radweg (£ 240) mgglich,
- .,Gehwegi’Radfahrer frei* maglich
N T T T A A
0 rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrTrTrTrTd
2,00 2,50 3,00 3,50 4,00 450

nutzbare Wegbreite (m)

Quelle: Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA), FGSV 2010

Qualitatsstandards fiir das Queren von Fahrbahnen (Querverkehr)

Die Querung von Fahrbahnen stellt fir FuRgangerinnen und Ful3géanger
in der Regel ein bedeutsames Problem dar. Straen mit hohem Ver-
kehrsaufkommen besitzen dartber hinaus haufig eine starke Trennwir-
kung fur den FufRverkehr. Querungsanlagen sind notwendig, wenn die
Verkehrsstarke mehr als 1000 Kfz/h im Querschnitt betragt und die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h betragt (EFA (FGSV, 2002)). Bei
starkem Kfz-Verkehr sind die Querungsstellen fur den Fuf3verkehr durch
Lichtsignalanlagen abzusichern.
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Querungsmaoglichkeiten

Unabhangig von den Verkehrsbelastungen durch den Kfz-Verkehr sind Querungs-
mdglichkeiten (z. B. Zebrastreifen, Schiilerlotsen etc.) vorzusehen, wenn regelmaRig
mit Schutzbedurftigen, wie z.B. Kindern und alteren Menschen, zu rechnen ist und wo
bei gesundheitsgefahrdenden Larmbelastungen Geschwindigkeitsdampfungen sinn-
voll sind.

Im Seitenraum bzw. am Fahrbahnrand vorhandene Parkstreifen miissen durch regel-
maRig vorgezogene Seitenraume (“Gehwegnasen®) unterbrochen werden, damit lini-
enhaft und in kurzen Abstanden Querungsmdoglichkeiten zur Verfligung stehen.

Fir die Querung einer Strale mit mehr als zwei Fahrstreifen fiir den Kfz-Verkehr wird
die Einrichtung einer Lichtsignalanlage empfohlen.

Wichtig bei Querungsanlagen an Knotenpunkten ist, dass sie mdglichst unmittelbar im
Zuge der Verbindung von Gehwegen der querenden Straf3e liegen, so dass nur ge-
ringe oder keine Umwege entstehen.

Von Bedeutung ist auch die friihzeitige Erkennbarkeit der Querungsanlage. Sichtbe-

hinderungen durch parkende Kraftfahrzeuge, Verkehrszeichen, Bepflanzung, Werbe-
plakate, u.a. sind zu vermeiden.

Querungsstellen mit Lichtsig-
nalanlage

Bei starkem Kfz-Verkehr sind die Querungsstellen fiir den FuRverkehr durch Lichtsig-
nalanlagen abzusichern. Zu lange Wartezeiten (> 40 Sek.) und zu kurze Griinque-
rungsphasen fiir Zu FuR Gehende férdern das regelwidrige Queren von Stral3enziigen
und sind daher zu vermeiden. Zur besseren Wahrnehmung der Wartezeiten kann das
Zusatzsignal ,Signal kommt“ oder die Anzeige der verbleibenden Restrot- bzw. Griin-
zeit (,Runterzahlen®) eingesetzt werden. Sind bei Lichtsignalanlagen Mittelinseln vor-
handen, ist aus Sicherheitsgriinden dafir zu sorgen, dass die Fahrbahn mdglichst oh-
ne Halt auf der Mittelinsel in einem Zuge gequert werden kann. Der Einsatz konflikt-
freier Signalschaltungen (keine gleichzeitige Freigabe von abbiegenden Kraftfahrzeu-
gen und FulRgéngern) ist besonders an FuRgéngerfurten mit hohem Anteil von Kin-
dern, alteren Menschen und Menschen mit Behinderungen sowie an Zufahrten mit
hohem Schwerverkehrsanteil zu empfehlen.

Das Rundum-Grun ist an Kreuzungen mit hoher Fu3gangerfrequenz und geringer Kfz-
Dichte sowie an kleinen Kreuzungen (einspurigen Zu- und Abfahrten) sinnvoll (FuR3-
wege 1. Ordnung).

An kompakten Knotenpunkten, z.B. auf GeschéftsstralRen, soll das Diagonal-Queren
zugelassen werden.

Querungsstellen ohne Licht-
signalanlage

Querungsanlagen (Pflasterungen bzw. farbliche Einfarbungen, Mittelinseln und Mittel-
streifen, vorgezogene Seitenrdume/Einengungen) kommen — mit Ausnahme von Mit-
telinseln — in der Regel bei geringen Verkehrsstarken zum Einsatz. Vorgezogene Sei-
tenrdaume verkirzen die Querungslange und tragen zur Verbesserung der Sichtver-
héltnisse bei. In ErschlieBungsstraRen kommt an Hauptquerungspunkten bspw. die
Ausbildung von Querungshilfen als Engstelle mit 3,50 m Breite in Verbindung mit ei-
ner Aufpflasterung infrage.

Generell sind alle Querungsanlagen so zu gestalten, dass der Fahrzeugvorrang deut-
lich wird. Das Abstellen von Fahrzeugen ist daher im Bereich der Querungsanlage zu
unterbinden. Bei zentralen Zugangsstellen (z. B. zu zentralen U-Bahn-Haltepunkten)
kann auch ein Vorrang fur den FulRverkehr (unterstutzt durch gestalterische Mal3nah-
men wie Pflasterungen, Prinzip weiche Trennung) eingerichtet werden.

Ausreichend grof3e Aufstellflachen (abhéangig von der FuBgangerfrequenz) miissen
zusatzlich zur Mindestbreite von 2,50 m fur Gehwege vorgesehen werden. Empfohlen
wird eine Breite von 3,00 m (EFA, 2010). Die Breite der Warteflache der Querungsan-
lage sollte 2 4,00 m betragen (RASt 06, 2006)
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»Gehwegnasen“

Durch die Anlage von vorgezogenen Seitenrdume (,Gehwegnasen®) tber die Tiefe
der Parkstande hinaus verringert sich die Querungstiefe der Fahrbahn und Gefahren
durch Sichtverminderung durch parkende Fahrzeuge kénnen vermieden werden. Die-
se vorgezogenen Seitenraume sollten mindestens 30 bis maximal 70 Zentimeter vor
die am StralRenrand parkenden Autos herausreichen.

Mittelinseln

Mittelinseln sind fir StraRen mit hdheren Kfz-Belastungen geeignet. Sie kénnen mit
Plateaupflasterung oder Teilaufpflasterungen kombiniert werden. Das Mindestmaf3
von 2,50 m soll nicht unterschritten werden, damit sich auch Ful3ganger/innen mit
Kinderwagen aufstellen kdnnen.

Zebrastreifen

Zebrastreifen geben den Ful3gangern einen Vorrang. Sie bieten im Vergleich zu Am-
peln kiirzere Wartezeiten, werden von Ful3géngern besser angenommen und sind
kostengiinstig. Darliber hinaus kénnen sie sich dampfend auf die Fahrgeschwindigkei-
ten auswirken.

Der Einsatz von Zebrastreifen (FuRgangeriiberwege, FGU) kommt insbesondere in-
frage, wenn aufgrund der Bedeutung der Wegebeziehungen und eines starken Fuf3-
gangerstroms die Querungsmaoglichkeit hervorgehoben werden soll.
FuRgéangeriberwege kénnen auch baulich durch Inseln, vorgezogene Seitenrdume
und Teilaufpflasterungen ausgepragt werden, wenn entsprechende ortliche oder ver-
kehrliche Voraussetzungen gegeben sind. Empfohlen wird eine Beschrankung der
nutzbaren Fahrbahnbreite auf héchstens 6,50 m (vgl. R-FGU, 2001).

Aufenthaltsqualitat / soziale Sicherheit

Beim Gehen wird der offentliche Raum am intensivsten und unmittel-
barsten wahrgenommen. Attraktivitat und soziale Brauchbarkeit sind zu
gewabhrleisten.

Die Entstehung von Angstraumen muss durch die Gestaltung vermieden
werden. Dazu gehort die Gewahrleistung der sozialen Sicherheit. Der
Begriff enthalt Merkmale der Aneignung von Raumen, der Akzeptanz
von Verkehrsanlagen und des subjektiven Sicherheitsempfindens (vgl.
ausfuhrlicher KRAUSE, 1993).

Attraktiv ist die Fihrung von HauptfulBwegen (FuBwege 1. und 2. Ord-
nung) durch Tempo-30-Zonen bzw. Verkehrsberuhigte Bereiche (Z 325
StVO). Verkehrsberuhigte Platze, die auch fir Kinder bspw. durch Aus-
stattung mit Spielgeraten attraktiv gestaltet sind, erhéhen die Attraktivi-
tat. Baume kénnen zur Abgrenzung von anderen Verkehrsanlagen bei-
tragen und erhOhen die Attraktivitat des Weges. Zudem bieten Baume
Schutz bei Niederschlag und starker Sonneneinstrahlung, befeuchten
die Luft und binden den StralRenstaub, schaffen somit klimatisch ange-
nehmere Raume.
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Beeintrachtigung durch den
MIV/ NMIV

Die Fuhrung von FuBwegen 1. Ordnung entlang von Hauptverkehrsstralen mit star-
ker Larmbeléastigung durch Kfz- und LKW-Verkehr soll mdglichst vermieden werden.
Im Bereich von Platzen und anderen Aufenthaltsbereichen sind Beeintrachtigungen
(z. B. Kfz-Larm, Fahrradverkehr in stark frequentierten Fu3géngerzonen) besonders
storend. Diese sind durch geeignete MaBhahmen (z. B. Bepflanzungen, Ausschluss
des Fahrradverkehrs zu stark frequentierten Zeiten) zu vermeiden.

Beeintrachtigung durch den
ruhenden Verkehr

Aufenthaltsbereiche sind von parkendem Verkehr freizuhalten.

Soziale Sicherheit

Die soziale Sicherheit bezieht sich auf die Gestaltung der gebauten Umwelt. Soziale
Unsicherheit wird als eine Verminderung der Lebensqualitat erfahren. Frauen und
Manner unterscheiden sich hinsichtlich ihres subjektiven Sicherheitsempfindens, be-
sondere Probleme haben &ltere Frauen. Das subjektive Sicherheitsempfinden wird
wesentlich bestimmt durch problematische Gestaltungsmerkmale (,schlechter Zu-
stand” des 6ffentlichen Raumes, ,ungiinstige“ Nutzungsmerkmale).

Kriterien sozialer Sicherheit:

» gute Erreichbarkeit (kurz, attraktiv, sicher)

» Begreifbarkeit (Ubersichtlich, einsehbar)

» ausreichende Beleuchtung

» soziale Kontrolle (Belebung durch anwesende Menschen)
» gute Orientierung

»  keine dunklen Ecken

Beleuchtung

Eine attraktive Ausleuchtung der FuRverkehrsrdume unterstiitzt das Sicherheitsemp-

finden. Die wesentlichen Anforderungen sind:

- eine gleichméRige und lichtbandmafige Ausleuchtung (Vermeidung von schwarzen
Léchern),

- Vermeidung von Blendwirkung,

- ausreichende Beleuchtung der Fahrbahnseitenraumen,

- Beriicksichtigung des Schattenwurfs und Wachstums von Baumen.

Die gultige Euronorm DIN EN 13201 ist zu beachten.

FuRBwege 1. Ordnung mit Uberwiegender Bedeutung fir den Alltagsverkehr sind zu

beleuchten (dies gilt im Besonderen fur Schulwege, da Kinder ein halbes Jahr lang ih-

re Wege zur Schule zumindest morgens im Dunkeln zuriicklegen).

Bei Fuhrungen durch Parks und Griinanlagen, die abends nicht beleuchtet sind, sind

alternative Wegefiihrungen vorzusehen (Tag- und Nachtrouten). Die Beleuchtung von

Erholungswegen ist situationsangepasst zu entscheiden.

Barrierefreiheit

Das Gehwegenetz ist darauf auszulegen, in regelméafigen Abstanden
(ca. 100 — 150 m) Ruheplatze (und Sitzgelegenheiten) einzubeziehen.
Diese erhdhen die Qualitat des Aufenthalts im offentlichen Raum und
kénnen die Reichweite des Gehens erheblich erweitern. Sie kommen
insbesondere alteren Menschen, Mobilitatseingeschrankten und Kindern
zugute.

Bestandteil der Mobilitat ist die Ermdglichung korpergerechter und
rollengerechter Mobilitat fir alle sozialen Gruppen, das heifl3t moglichst
eine eigenstandige Mobilitat. FuRwege 1. und 2. Ordnung sind durch-
géangig barrierefrei zu gestalten.
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Barrierefreie Wegefuhrungen missen einerseits maoglichst schwellen-
und stufenlos (fir Rollstlihle bzw. Rollatoren) sein, andererseits Orientie-
rung fur Blinde bieten. Zur barrierefreien Wegeflihrung gehdren Bord-
steinabsenkungen im Bereich von Querungen, Fugenverguss auf ge-
pflasterten Streckenabschnitte sowie Rillen- und Noppenplatten als
Grundelemente eines taktilen Orientierungssystems (s. ausfihrlicher
HBVA (FGSV, 2011) und Sozialverband VDK, 2008).

Qualitatskriterien Qualitatsstandards - Anforderungen

Wegeflhrung Barrierefreie Wegefiihrungen missen einerseits méglichst schwellen- und stufenlos
(fur Rollstihle bzw. Rollatoren) sein, andererseits Orientierung fur Blinde bieten.

An Querungsstellen ist auf eine rechtwinklige ErschlieBung zu achten. Stufenanlagen
sind zu vermeiden, da sie fir mobilitdtseingeschréankte Menschen nur schwer Uiber-
windbare Barrieren darstellen. Die eigentliche Bewegungsflache sollte einen még-
lichst bequem zu befahrenen Belag haben. Rampenanlagen dirfen eine Steigung von
6 % nicht Ubersteigen.

Blinde benétigen zur taktilen Orientierung die drei Grundinformationen ,Gehe®, ,Ach-
tung“ und ,Stopp*“, denen jeweils unterschiedliche Bodenindikatoren in Form von Ril-
lenplatten zugeordnet sind.

Bordsteinabsenkungen Abgesenkte Bordsteine im Bereich von Querungen, Rampenanlagen, OPNV-
Haltestellen etc. sind fir Menschen mit Kinderwagen, Rollstiihlen und Gehbehinde-
rungen von Bedeutung.

An Querungsstellen ist der Bord auf nicht mehr als 3 cm (fir Gehbehinderte) und nicht
weniger als 1,5 cm (fur Blinde) abzusenken.

Fugenverguss/ Phasenfreie Insbesondere fiir Rollstiihle und andere Hilfsmittel mit Rollen tragt der Fugenverguss
Verlegung des Pflasters auf gepflasterten Streckenabschnitten und auf zu querenden Strafen zum hindernis-
freien Fortkommen und zligigen Passieren bei. Mdglich ist auch eine phasenfreie Ver-
legung des Pflasters oder von Betonverbundsteinen (z. B. ,Hamburger Pflaster®)

Rillenplatten Rillen- und Noppenplatten sind die Grundelemente eines taktilen Orientierungssys-
tems fur blinde Menschen. Verlegt werden mussen Rillenplatten grundsétzlich in Geh-
richtung.

Normalerweise reicht der Bord zur Ausrichtung an der Querungsstelle aus. Verlauft
aber die Querungsrichtung nicht senkrecht zum Bord oder liegt der Bordstein in der
Ausrundung, ist ein besonderes Richtungsfeld, bestehend aus Rillenplatten, in Geh-
richtung einzurichten.

htwinklige Wegefiih d - .
;?,\fei_\:\g?hié%eGeﬁ\?vi;plzPegnu;m Auf den Ubergang vom Gehweg zur Fahrbahn werden blinde Menschen durch Auf-

Bordsteinrand merksamkeitsfelder und gegebenenfalls Leitstreifen bis zum Bordstein aufmerksam.
Bodenindikatoren (Rillen, Noppen) und Ortungston helfen beim Auffinden von Am-
pelmasten.

Die barrierefreie Erreichbarkeit von Haltestellen des Offentlichen Verkehrs muss ge-
wahrleistet sein. An zentralen Haltestellen soll ein aus Rillenplatten bestehender Leit-
streifen stets eingebaut werden.

Lichtsignalanlagen mit Blin- Zusatzeinrichtungen fir Sehbehinderte (akustische Signale bzw. Vibrationstaster) an
deneinrichtung Lichtsignalanlagen sind in erster Linie an Querungsstellen vorzusehen, die von Seh-
behinderten haufig genutzt werden und an denen sie besonders geféhrdet sind. Ge-
fahrlich sind StralRen mit vielen Fahrstreifen und sehr lautem Umfeldgerausch oder
StraBen mit schwachem Verkehr, die durch schnelle Kfz-Geschwindigkeiten gekenn-
zeichnet sind. Zusétzliche Bodenindikatoren helfen beim Auffinden der LSA und beim
Ausrichten fir die Querung der Fahrbahn
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OPNV-Umfeld

Aus Sicht einer fu3gangerfreundlichen Verkehrsplanung sind vor allem
die Zugangsbedingungen zum offentlichen Verkehrsnetz von Bedeu-
tung. Die Wege zu den Haltestellen des OPNV sollen leicht und sicher
erreichbar sein. Unzumutbare Umwege oder Wartezeiten an Ampeln,
Unterfuhrungen, dunkle Wege (Angstorte) mindern die Attraktivitat des
OPNV und sind zu vermeiden.

Innerhalb eines Radius von 300 m um eine Haltestelle des OPNV
kommt es zu einer Verdichtung der FuRgangerstrome. Gehwege sind in
diesem Bereich ausreichend zu dimensionieren. Die soziale Sicherheit
muss gewabhrleistet sein.

Qualitatskriterien

Qualitatsstandards - Anforderungen

Zuwegung Langsverkehr

Die Wege zu den Haltestellen des OPNV sollen leicht und sicher erreichbar sein. Un-
zumutbare Umwege oder Wartezeiten an Ampeln, Unterfihrungen, dunkle Wege
(Angstorte) mindern die Attraktivitat des OPNV und sind zu vermeiden.

Zuwegung Querverkehr

Im Bereich von Haltestellen des OPNV miissen haufig Fahrbahnen gequert werden.
Der Zu- und Abgang der Fahrgéaste soll bei in Seitenlage haltenden Nahverkehrsfahr-
zeugen fur Uberquerende Fahrgaste dahinter erfolgen. Dadurch haben die Fahrgéaste
den besten Blickkontakt zu dem von links kommenden Kraftfahrzeugverkehr. An Hal-
testellen mit starkem Fahrgastaufkommen sollte der Zugang zur Haltestelle auf der
gesamten Haltestellenlange mdglich sein. Dabei sind die oben genannten Qualitats-
standards fir Querungsmadglichkeiten zu bericksichtigen.

Anlage Haltestellen

Haltestellen mussen effizient in das Wegenetz eingebunden sein. Fir die Gestaltung
der Haltestellen gelten die EAQ.

Im Bereich der Haltestelle sind fur den FuBverkehr im Langsverkehr angemessene
Breitenzuschlage (zusatzlich zur Breite des Gehwegbereiches (= 1,50 m)) zu berlick-
sichtigen (EFA, 2002).

Vorteilhaft bei der Anlage von Haltestellenkaps ist, dass durch vorgezogene Seiten-
raume Warteflachen fir Fahrgéste geschaffen werden kénnen.

Qualitatsstandards

» Lage der Haltestelle in einem belebten Umfeld, in der Néhe anderer Nutzun-
gen (kurze Wege, soziale Kontrolle)

« ausreichend grof3e (= 2,50 m) und witterungsgeschitzte Warteflachen und
Sitzmdoglichkeiten (z. B. Aufstellflachen fiir Kinderwagen und Rollstuhlfah-
rende)

Wegweisung

Wegweisungssysteme fir den FuRverkehr sind mehr als gewdhnliche
Orientierungshilfen. Zu erwarten sind auch wirtschaftliche Effekte fur die
Stadte, ihren Tourismus und Einzelhandel. Sie dienen auch als Kommu-
nikationsmedien, die die Besonderheiten einer Stadt darlegen.

Die Wegweisung dient der Orientierung, der Ortsbestimmung sowie dem
richtigen und sicheren Auffinden eines Zieles auf umwegfreien Routen.
Die Anforderungen &hneln denen der Radverkehrswegweisung: leicht
verstandlich, gut erkenn- und lesbar.
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Die FulBwege 1. Ordnung mit tberwiegend Erholungsfunktion sollten mit
einer Wegweisung ausgestattet werden.

Reinigung/ Winterdienst  Berucksichtigung in Reinigungs- und Raumplénen mit hoher Prioritats-
einstufung fir die FuRwege 1. Ordnung.

Empfehlung

Die vorstehend genannten Qualitatsstandards geben den Stand der
Technik im Bereich FulRverkehrsinfrastruktur wider. Grundlage sind Hin-
weise und Empfehlungen der Forschungsgesellschaft fir Stralen- und
Verkehrswesen.

Die Qualitatsstandards sind unterschieden in

- Ausgestaltung von FuRwegen im Verlauf von StralRen (Langsver-
kehr),

- Queren von Fahrbahnen (Querverkehr),
- Aufenthaltsqualitat von 6ffentlichen Raumen,
- Barrierefreie Wegefiihrung,

- Zugangsbedingungen zum o&ffentlichen Verkehrsnetz (OPNV-
Umfeld).

Bei Neuplanungen und UmbaumafRnahmen sollten diese Qualitatsstan-
dards zugrunde gelegt werden.
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Die Mitglieder

Die Sitzungen

4. Das Beteiligungskonzept

Die Organisation des Beteiligungsprozesses mit der interessierten Of-
fentlichkeit (Politik, Verbande, Institutionen, interessierte Norderstedter
und Norderstedterinnen) erfolgte im Rahmen eines projektbegleitenden
Beirates (drei Sitzungen mit Workshopcharakter) sowie durch Stadtspa-
ziergdnge mit den Anwohnerinnen und Anwohnern in den fiunf Stadttei-
len.

4.1 Der projektbegleitende Beirat

Im Rahmen der Erarbeitung des Ful3verkehrskonzeptes haben drei Sit-
zungen des projektbegleitenden Beirates stattgefunden.

Die Mitglieder des projektbegleitenden Beirates (Anzahl: 21)

Stadt Norderstedt Verwaltung

Seniorenbeirat

Gleichstellungsstelle

Kinder- und Jugendbeirat

Agenda 21

Integrationsbeauftragte

Vertreter/ Vertreterinnen Stadtrat (CDU, SPD, GALIN, FDP und LINKE)
Interessengemeinschaft Lebenswertes Norderstedt (ILN)
VCD

ADAC

ADFC

Polizei

Einzelhandelsverband

. Sitzung am 28.08.2012

Erlauterung der grundsatzlichen Vorgehensweise bei der Erarbeitung
des FuRverkehrskonzeptes

Qualitatsanforderungen an das FuBverkehrsnetz (Diskussion von
Standards)

Mangelanalyse (Ausfullen von Formblatt zu Mangeln und Qualitaten
im Netz)

Zeitschiene

. Sitzung am 06.11.2012

Nachlese Stadtspaziergange (Prasentation Ergebnisse)
Vorstellung und Diskussion Netzentwurf

Weiterarbeit am Netzentwurf (Methode ,Wandelgang®“: Themen und
Tische, an denen Inputgebende und Protokollanten sitzen, stehen
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fest, die Teilnehmenden wechseln nach einer bestimmten Zeit und
widmen sich dem Thema des entsprechenden Tisches.)

- Vereinbarung Uber das weitere Vorgehen

3. Sitzung am 22.05.2013

- Vorstellung Ergebnis Mangelanalyse (Begehung des Netzes der
FuRwege 1. Ordnung)

- Beispielhafte Vorstellung und Diskussion Handlungskonzept (MalR3-
nahmenempfehlungen Schwerpunkte pro Stadtteil)

- Beispielhafte Handlungsempfehlungen
- Weiteres Vorgehen
- Feedback.

Nach der 2. Sitzung des projektbegleitenden Beirates wurde am
14.02.2013 ein verwaltungsinterner Workshop mit den beteiligten
Dienststellen der Stadtverwaltung zur Plausibilitatspriufung des Ful3ver-
kehrsnetzes durchgefiihrt. Im Nachgang wurden mit den zustandigen
Fachplanerinnen und Fachplanern der einzelnen Stadtteile weitere Ab-
stimmungsgesprache zur endgultigen Festlegung des Fulverkehrsnet-
zes durchgefihrt.

4.2 Die Stadtspaziergange

Stadtspaziergdnge sind ein geeignetes Beteiligungsinstrument, um das
Alltagswissen unterschiedlicher Nutzergruppen in die Planungen mit
einzubeziehen. Dies gilt besonders flr die Phase der Problemaorientier-
ten Bestandsanalyse.

Stadtspaziergang — was ist das?

Stadtspaziergange sind Rundgange durch das Plangebiet mit einem struk-
turierten Ablauf (Leitfaden) mit den Betroffenen. Die Stadtspaziergéange
werden Uber Schlisselpersonen organisiert, die selbst an den Spaziergén-
gen teilnehmen. Die systematische Auswertung der Stadtspaziergange lie-
fert Angaben zur Ausgangssituation (Nutzung des 6ffentlichen Raumes, ty-
pische Wege), zu den Konfliktbereichen (z. B. Angstraume, gefahrliche
Querungsstellen) und zu den Bedurfnissen, Wiinschen und Vorschlagen
spezifischer Personengruppen. Neben der Analyse wird damit zugleich Of-
fentlichkeitsarbeit verbunden. Unter Gender Mainstreaming-Aspekten wer-
den beispielsweise spezifische Stadtteilspaziergdnge mit unterschiedlichen
Nutzungsgruppen, z. B. mit Kindern, Jugendlichen (getrennt nach Madchen
und Jungen), Frauen und Mobilitatseingeschrankten durchgefiihrt.(Quelle:
FGSV, 2012)
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Vorbereitung Zur Vorbereitung der Stadtspaziergange wurden systematische Ortsbe-
gehungen® und Vorgesprache mit der Verwaltung und im Quartier ge-
fuhrt (z. B. ev.-luth. Johannes-Kirchengemeinde in Friedrichsgabe), um
einen ersten Uberblick tber Aufenthaltsorte und Mangel im Netz zu be-
kommen. Fir die funf Stadtspaziergange wurden im Anschluss spezifi-
sche Routen mit Haltepunkten erarbeitet und mit der Verwaltung abge-
stimmt.

Alle Teilnehmenden mussten sich zu den Stadtspaziergangen anmel-
den. Dazu gab es Aufrufe in der Presse, im Lokalfernsehen noa4 und
auf den Sitzungen der Fachausschusse.

Termine Stadtspaziergange

i Die Stadtspaziergange fanden im Zeitraum von Ende August bis Mitte
Oktober 2012 jeweils in der Zeit von 16.30 Uhr bis 19.00 Uhr statt. Ne-
ben dem Baudezernenten und weiteren Mitgliedern der Verwaltung
nahmen Mitglieder des projektbegleitenden Beirates und Burger/innen
teil. Bei einem Stadtspaziergang wurde der Baudezernent durch die So-
Zialdezernentin vertreten. An den entsprechenden Haltepunkten der
Route wurden Mangel und Hinweise der Teilnehmenden aufgenommen.
Auch Mangel, die zwischendurch benannt wurden, wurden protokolliert.

In der folgenden Ubersicht sind alle Stadtspaziergange mit Datum, Lan-
ge und Anzahl der Teilnehmenden aufgefihrt.

Stadtspaziergang Datum Lénge Anzahl TN
Friedrichsgabe 29.08.12 | 3,3km 9
Harksheide 25.09.12 3,5 km 15
Garstedt 27.09.12 | 4,0 km 15
Glashutte 04.10.12 | 3,8km 15
Norderstedt-Mitte 11.10.12 | 4,6 km 15
Positives Feedback Grundsatzlich gaben alle Teilnehmenden eine positive Rickmeldung,

dass und wie die Stadtteilspaziergdnge durchgefihrt wurden. Es wurde
positiv angemerkt, dass die Bedurfnisse der Nutzerinnen und Nutzer
Beachtung finden und dokumentiert werden. Einige Teilnehmende freu-

20 Im Vorfeld der Erhebungen ist es erforderlich, einen Uberblick tiber das Untersuchungsgebiet

und die zentralen Aufenthaltsorte unterschiedlicher Nutzungsgruppen zu gewinnen. Hierzu
dient die Methode der stationéren und ambulanten Verhaltensbeobachtung. Bei dieser Metho-
de wird an einem Werktag zwischen 7 und 22 Uhr das Gebiet erkundet. Mit Hilfe eines Fotoap-
parates werden nutzungsspezifische behaviour settings festgehalten und dokumentiert. Dabei
kann punktuell an bestimmten Aufenthaltsorten (stationér) beobachtet werden oder der Ziel-
gruppe wird auf ihnren Wegen im 6ffentlichen Raum gefolgt bzw. der Beobachtungsort wird ge-
wechselt (ambulant). Es handelt sich dabei in der Tendenz um eine nicht teilnehmende Be-
obachtung.
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ten sich dartiber, das Stadtgebiet auf diese Art und Weise besser ken-
nen zu lernen. Das oftmals schlechte Wetter (z. T. anhaltender Starkre-
gen) fuhrte nicht zum Abbruch der Stadtspaziergénge.

Ergebnisse der Stadtspaziergange im Uberblick

Die Ergebnisse der Stadtspaziergéange sind ausfihrlich dokumentiert (s.
dazu die Protokolle der Stadtspaziergange in den funf Stadtteilen Anla-
ge 4.1 -4.5im Anhang).

Méangelanalyse und MaRRnahmenvorschlage aus Sicht der Teilnehmen-
den wurden verschiedenen Themenbereichen mit Bezug zu den Ful3-
wegen 1. und 2 Ordnung und dem Stadtteil zugeordnet (s. Anlage 4.6
im Anhang).

Die Nennungen von Mangeln und Vorschlagen zur Behebung der Man-
gel seitens der Teilnehmenden waren ein Indiz fir eine gute Ortskennt-
nis und bildeten eine wichtige Grundlage fiir die sich anschlieRende sys-
tematische Mangelanalyse (s. Kap. 6).

Wesentliche Nennungen betrafen folgende Punkte:

- Neuanlage und Sicherung von Querungsstellen (z. B. Segeberger
Chaussee in Hohe wichtiger Einkaufsgelegenheiten);

- verstarkte Einrichtung von verkehrsberuhigten Bereichen;

- Verbesserung der Aufenthaltsqualitat/ Attraktivitatssteigerung in
platzartigen Bereichen (z. B. ehemaliger Marktplatz in Friedrichsga-
be, Riickseite Herold Center, Rathausvorplatz Norderstedt-Mitte);

- Verbesserung der Beleuchtungssituation/ soziale Sicherheit (z. B.
Weg zur AKN-Haltestelle ,Moorbekhalle” Uber das Geléande des
Schulzentrums Nord);

- FuBgangerfreundliche Ausgestaltung der vorhandenen Lichtsignal-
anlagen (z. B. Schwerpunkt Rathausallee)

- zusatzliche Sitzgelegenheiten (Nennung von konkreten Standorten
fur Banke);

- konkrete Nennung von Kleinmafinahmen (die Bandbreite reichte
von SchnittmalRnahmen an Baumen zur besseren Ausleuchtung des
Weges, lUber eindeutige Beschilderungen bis hin zum Aufstellen von
Papierkorben).
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5. Ergebnis der Netzkonzeption: Das FulRverkehrs-
netz

Fir das Stadtgebiet der Stadt Norderstedt wird ein gesamtstadtisches
FuRverkehrsnetz mit zwei Hierarchiestufen (FulBwege 1. Ordnung und
FulBwege 2. Ordnung) vorgelegt.

Ziele:

Schaffung eines liickenlosen FuRverkehrsnetzes ohne Unterbrechun-
gen, welches unter Beriicksichtigung der Geh-Okonomie von FuBgan-
gern gestaltet wird.

Im bebauten Gebiet Schwerpunkt auf Lickenschluss und Erreichbar-
keit wichtiger Ziele (z. B. Nahversorgung) sowie der Barrierefreiheit.

In locker bebauten Gebieten ist die Schaffung von attraktiven Ful3-
wegeverbindungen (sichere Tag- und Nachtrouten) wesentlich.

Die Planung eines FulRverkehrsnetzes orientiert sich an den vorhande-
nen und zukinftigen Quelle-Ziel-Beziehungen. Zukiinftige Baugebiete
wurden berlcksichtigt, ebenfalls die vorliegenden Schulwegpléne fiir die
Grundschulkinder.

Struktur (,,Philosophie®) des Netzes

Vor dem Hintergrund der Stadtstruktur, der Hierarchisierung des Netzes
und den bedeutenden Zielen (z. B. Nahversorgungszentren in den
Stadtteilen, Haltestelle Norderstedt-Mitte) ergibt sich eine Grobstruktur
des Netzes (s. Bild 5-1).

== FufBwege 1. Ordnung (Ful3-
wegeachsen)

FuRwege 2. Ordnung
(HauptfuBwege)

== \Wege des Griinen Leitsys-
tems und Ulzburger StralRe

EZ Einkaufszentrum
H Haltestelle
S Schule

Bild 5-1: Struktur (,Philosophie®) des Netzes
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Die Netzstruktur (,Philosophie®) umfasst FuRwege 1. und 2. Ordnung auf
Stadtteilebene (Netz pro Stadtteil), die Verbindung der Stadtteile unter-
einander (durch FulRwege 1. oder 2. Ordnung); die Wege des Griinen
Leitsystems und die Ulzburger Stral3e haben Bedeutung fir die Ge-
samtstadt. Sie konnen deshalb als ,Ruckgrat des gesamtstadtischen
Netzes bezeichnet werden.

Die wichtigen Ziele des Alltagsverkehrs sind in Karte 1 ,Nutzungskartie-
rung Gesamtstadt (Quellen und Ziele)“ dargestellt (s. Anlage zu Kap. 5
im Anhang).

Wichtige Ziele des Alltagsverkehrs mit Bedeutung Anbindung FuRwege
1. Ordnung sind nachstehend aufgelistet. Dazu zahlen zentrale Einzel-
handelsstandorte? (Nahversorgungszentren), wichtige Haltestellen bzw.
Verknupfungspunkte mit dem OPNV, Schulzentren bzw. Schulen mit
mehr als 700 Schiilerinnen und Schilern, groRe Arbeitsstatten (>100
Beschaftigte) und der Stadtpark als wichtiges Naherholungsziel.

Wichtige Ziele des Alltagsverkehrs

Zentrale Einzelhandels- U-Bahn bzw. AKN- Schulzentren/ Gym-
standorte Haltestellen nasien (Anzahl
Schiler >700)
- Quickborner StralRe - Meeschensee - Schulzentrum Nord
- Ulzburger StralRe (zen- - Haslohfurth - Schulzentrum Sud
trale Standorte) - Quickborner Stra- | - Gymnasium Harks-
- Harksheider Markt Re heide
- Glashitter Markt - Friedrichsgabe - Coppernicus-
- Immenhof - Moorbekhalle Gymnasium
- Tangstedter Landstral3e | - Norderstedt-Mitte - Willy-Brandt-Schule
- Norderstedt-Mitte - Richtweg
- Garstedt-Mitte (Herold- - Garstedt
Center) - Ochsenzoll
- Ochsenzoller Strafe Wichtige OPNV- Griuinanlagen
- Schmuggelstieg Verknupfungspunk-
- Kohfurth te - Stadtpark
- Herold Center Grol3e Arbeitsstatten
- Glashiitte (>100 Beschaftigte)
- Norderstedt-Mitte

21 Vgl. Einzelhandelskonzept der Stadt Norderstedt (,Centren-Check")
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Abstimmungsprozess

Das FuRverkehrsnetz

Das vorgelegte Fullverkehrsnetz ist in einem intensiven Abstimmungs-
prozess mit dem projektbegleitenden Beirat und der Verwaltung erarbei-
tet worden:

» Diskussion des Netzentwurfs im projektbegleitenden Beirat (Nov.
2012)

«  Uberarbeitung Netzentwurf (Dez. — Jan. 2013) (Planungsbiiro)
*  Verwaltungsinterner Workshop zum Netzentwurf (Februar 2013)

* Vorlage des aktualisierten Netzentwurfs nach Anregungen aus ver-
waltungsinternem Workshop (Februar 2013) (Planungsbtiro)

+  AbschlieBende verwaltungsinterne Abstimmung des Netzentwurfs in
einzelnen Stadtteilen (April 2013)

* Vorlage abgestimmtes FulRverkehrsnetz im projektbegleitenden Bei-
rat (Mai 2013).

Das FuRverkehrsnetz erschlie3t flaichenhaft das gesamte Stadtgebiet
und sichert die Anbindung bzw. die Integration der Themenrundwege.

Das FuRverkehrsnetz der Gesamtstadt, bestehend aus FulBwegen 1.
und 2. Ordnung zeigt Karte 2 (Anlage zu Kap. 5 im Anhang).

FuBwege 1. Ordnung sind Verbindungen von den Wohnstandorten zu
Zielen des Alltagsverkehrs (vgl. Karte 1, Anlage zu Kap. 5 im Anhang),
die fur den FuRverkehr besonders wichtig sind. Dabei ist in einem Radi-
us von ca. 500 m um das jeweilige Ziel von einem verdichteten FuRRver-
kehrsaufkommen auszugehen (s. Karte 2. Anlage zu Kap. 5 im An-
hang).

FuRwege 2. Ordnung haben weitere ErschlielBungsfunktion von nachge-
ordneten Zielen auf Stadtteilebene (vgl. Karten 2 a-e, Anlage zu Kap. 5
im Anhang). Zu diesen Zielen zahlen beispielsweise Freizeit- und Wei-
terbildungseinrichtungen, Senioreneinrichtungen, Grundschulen, Wo-
chenmarkte, aber auch Friedhofe, Sportanlagen und kleinere Nahver-
sorgungszentren.

Je nach Bedeutung fiir den Ful3verkehr werden Verbindungen zwischen
Stadtteilen untereinander entweder Fuwegen 1. Ordnung oder 2. Ord-
nung zugeordnet.

Bestehende Netzlicken der FulBwege 1. und 2. Ordnung, die aber be-
reits in Bauprogrammen als Liickenschluss geplant sind, gehen aus den
Karten 2a-e durch eine eigene Signatur hervor. Weiterhin sind in den
Karten ,Wege in Planung“ eingetragen. Diese Wegeverbindungen sind
teilweise bereits in kinftigen Bebauungsplanen, Rahmenplanen und
Bauvorhaben berlcksichtigt. Dartber hinaus gibt es noch die Kategorie
~Vunschwegebeziehungen®. Diese Wegeverbindungen stellen vor dem
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Legende

Netzlangen

Hintergrund der weiteren Entwicklung der Stadt Norderstedt aus fachli-
cher Sicht sinnvolle Quelle-Ziel-Relationen dar. Diese sind 2013 noch

nicht planerisch projektiert.

Alle nicht aus den Karten 2a-e hervorgehenden Ubrigen FuBwege stel-
len das so genannte Nachbarschaftsnetz (,Restnetz“) dar, das fur die
kleinraumige ErschlieBung auf Nachbarschaftsebene von Bedeutung ist.

Die im Stadtgebiet vorhandenen Wege des Griinen Leitsystems und die
darin integrierten freizeitorientierten Themenrundwege (s. Karte 3, An-
lage zu Kap. 5 im Anhang) wurden dort, wo sie auch fir den Alltagsver-
kehr relevant sind, abschnittsweise in das Alltagsnetz integriert.

Stadt Norderstedt
Der Oberbiirgermeister

Stadt Norderstedt
FuBverkehrskonzept

Karte 2: FuBverkehrsnetz Gesamtstadt
MafRstab 1:8.500 (DTK5) Stand: Mai 2013

m— Fullwege 1. Ordnung

=mm=  Fullwege 1. Ordnung - Netzllcke
(Realisierung im Bauprogramm 2014)

Fulwege 2. Ordnung

Fuwege 2. Ordnung - Netzlicke
(Realisierung im Bauprogramm 2014)

=== \Wege in Planung
=== \Wunschwegebeziehungen
W wohngebiet
- wichtige Geschaéfte, Dienstleister, Nahversorgung
- offentliche Einrichtung
2] Gewerbegebiet
[Z77] Park, Wald, Kleingartenanlage
Gewasser
(H) Bushaltestelle
m U-Bahn-Station
A AKN-Station

=== Stadtgrenze

Auftraggeber: Stadt Norderstedt

plan&ral Topographische Karten "
© GeoBasis-DE/LVermGeo SH €> Wokdck
(www.LVermgeoSH.schleswig-holsteinde) ~ Geotechnik

FulRwege 1. und 2. Ordnung

FuRwege 1. Ordnung 34 km
FuRwege 2. Ordnung 91 km
Gesamtnetz 125 km

Fur FuBwege 3. Ordnung liegt keine Angabe der Netzlange vor.
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Wichtige FuRwegeverbindungen

Gesamtstadt

Friedrichsgabe

Nachfolgend werden wichtige FuRwegeverbindungen (Ful3wege 1. und
2. Ordnung) naher erlautert (s. Karte 2 (Anlage zu Kap. 5 im Anhang)).

Eine zentrale Nord-Sud-Achse durch das gesamte Stadtgebiet ist die
Ulzburger StralRe. Sie dient der ErschlieBung wichtiger Ziele der Nah-
versorgung im Bereich Friedrichsgabe, Harksheide, wie z.B. dem Quar-
tierszentrum Schmuggelstieg. Die Ulzburger Stral3e hat dartiber hinaus
eine stadtteilverbindende Funktion (s. Bild 5-1).

Eine weitere Nord-Sud-Achse (FuBwege 1. und 2. Ordnung) verlauft ent-
lang der U-Bahn/AKN-Bahn. Sie verbindet die angrenzenden Wohnge-
biete mit den Haltestellen, hat aber auch eine stadtteilverbindende Funk-
tion.

Eine weitere bedeutende Verbindung zwischen Norderstedt-Mitte und
Garstedt sind die (FuBwege 1. Ordnung) HeidbergstrafRe, Buschweg,
Kohfurth, Berliner Allee und Horst-Embacher-Allee. Dartiber hinaus ver-
binden sie die angrenzenden Wohngebiete mit den U-Bahn-Haltestellen
Norderstedt Mitte, Richtweg bzw. Garstedt und dienen der Erschlie3ung
der Einkaufszentren Rathausallee und Herold-Center.

Der Ortsteilverbindungsweg Harksheide - Glashitte verknlpft das zent-
rale Harksheide (Harksheider Marktplatz/ TuRa-Sportanlagen/ 4 Schu-
len/ 2 Kindertagesstatten) mit den Wohngebieten in Glashitte mit den
Schulen und Kindertagesstatten. Er verlauft zwischen Am Exerzierplatz
und Jagerlauf durch die Tarpenbekniederung.

Die West-Ost-Achse (FuBwege 1. und 2. Ordnung) Rathausallee, Alter
Kirchenweg, Stonsdorfer Weg durch Norderstedt-Mitte und Harksheide
erschliet das Hauptzentrum Moorbekpassage, Rathausallee und das
Quartierszentrum Harksheider Markt (s. Karten 2b und 2d im Anhang).

In Friedrichsgabe verbindet die West-Ost-Achse Quickborner Stral3e,
Harkshorner Weg und Kiefernweg (FuBweg 1. Ordnung) die angrenzen-
den Wohngebiete mit der AKN-Haltestelle Quickborner Strafl3e. Auch die
Grundschule am Harkshorner Weg ist daran angeschlossen (s. Karte 2a
im Anhang).

Ausgehend von den Wohngebieten am Friedrichsgaber Weg im Stadtteil
Friedrichsgabe flihrt eine weitere West-Ost-Achse (FuRweg 1. Ordnung)
auf die AKN-Haltestelle Moorbekhalle und weiter zum Schulzentrum
Nord. Uber einen separaten Geh-und Radweg ist der Anschluss an die
Ulzburger Strale gegeben. Aus Richtung Osten vom Stadtpark in
Harksheide kommend fuhrt die Achse Uber Am Stadtpark, Falkenberg-
strafl3e und Steindamm auf die Ulzburger Strale zu.
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Harksheide

Norderstedt - Mitte

Garstedt

Glashitte

Die Nord-Siud-Achse verlauft Giber den Tarpenbekwanderweg zwischen
den Wohngebieten/ Stadtpark/ Gymnasium Harksheide zum Freizeitbad
Arriba und weiter zum Quartierszentrum Schmuggelstieg und nach
Hamburg. Es gibt AnknlUpfungspunkte an den Harksheider Marktplatz,
die Rathausallee und weitere Schulen/ Kindertagesstatten (s. Karte 2d
im Anhang).

Innerhalb von Norderstedt-Mitte stellt der Moorbekpark eine wichtige
Verbindung zwischen den Wohngebieten im Norden bzw. Siden mit
dem Stadtzentrum (U-Bahn/ AKN, Einkaufsmoglichkeiten, Arzte, Rat-
haus, Kino, TriBihne, Schule, Kindertagesstatten) dar.

In Garstedt gibt es eine Achse (FuRweg 1. Ordnung), die vom Osten und
Westen auf das Hauptzentrum Herold-Center zufihrt. Sie verlauft aus-
gehend vom Friedrichsgaber Werg am &uf3eren dstlichen Stadtrand tber
den Hermann-Lons-Weg, Ochsenzoller Stral3e, Birkenweg bis zur Berli-
ner Allee.

Von Westen beginnt die Achse am Quartierszentrum Schmuggelstieg
und fuhrt Uber die Ohechaussee, Ochsenzoller StraRe und Europaallee
auf das Herold-Center zu. Sie verbindet das Hauptzentrum Herold-
Center mit dem Quartierszentrum Schmuggelstieg (s. Karte 2e im An-
hang).

In Glashitte gibt es eine Nord-Sud-Achse (FuRweg 1. Ordnung), die
ausgehend von der Glasmoorstra3e Uber die Millerstrale und vorbei
am Zentralen Omnibusbahnhof auf den Glashitter Markt zufuhrt. Vom
Suden her Richtung Glashiitter Markt gibt es den Teilabschnitt Hans-
Salb-StraRe und Poppenbitteler StralRe, MittelstralBe (s. Karte 2c im
Anhang).

Die Segeberger Chaussee (FuRwege 1. und 2. Ordnung) ist eine zentra-
le West-Ost-Achse, an der bedeutende Einkaufsmaéarkte und Dienstleister
liegen. Weiter ist der FuBweg (1. Ordnung) Uber das Geléande des
Schulzentrums Sid, ausgehend von der Bushaltestelle Am Béhmerwald
Uber die Poppenbutteler Straf3e hinweg zum Pinnauweg mit Anbindung
an die Nord-Siid-Achse MiillerstraRe/ ZOB/ Glashiitter Markt eine wich-
tige Verbindung zwischen Schulzentrum und Quartierszentrum Glashut-
ter Markt (s. Karte 2c im Anhang).
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6. Mangelanalyse im HauptfulRwegenetz

6.1 Methodik und Bewertungskriterien

Die Mangelanalyse wurde anhand der festgelegten und vereinbarten
Qualitatsstandards fur den Langsverkehr, Querverkehr, die Aufenthalts-
qualitat und die soziale Sicherheit, die Barrierefreiheit und das OPNV-
Umfeld (s. Kap. 3.2) fir alle Abschnitte der FuBwege 1. Ordnung durch-
gefuihrt. Fir die Bewertung der FuBwege 1. Ordnung wurde eine Liste
mit Bewertungskriterien als Grundlage fiir die Begehung bzw. Befahrung
(Formblatt) und die anschlieende Formulierung von MalRhahmen er-
stellt. (s. Anlage 6.1 im Anhang).

Unterschieden wird in folgende Mé&ngelkategorien:

Mangel im Langsverkehr

- Keine direkten Wegefiihrungen

- Zu geringe FuBwegbreite

- Hindernisse

- Mangelhafte Oberflachenbeschaffenheit z.B. Stolperkanten
- Konflikte mit dem ruhenden Verkehr

- Konflikte mit dem nichtmotorisierten Verkehr

Méangel im Querverkehr

- mangelnde Anzahl von Querungsmdglichkeiten

- Querungen mit Lichtsignalanlage z.B. zu lange Wartezeit

- Querungen ohne Lichtsignalanlage z.B. zu geringe Aufstellflachen

Mangel der Aufenthaltsqualitat und sozialen Sicherheit

- Mangelhafte Wege- bzw. Aufenthaltsbereichsgestaltung

- Beeintrachtigungen durch den motorisierten Verkehr bzw. den
nichtmotorisierten Verkehr

- Beeintrachtigungen durch den ruhenden Verkehr

- mangelnde Beleuchtung

Mangelnde Barrierefreiheit

- Mangelhafte Wegefiihrung

- Fehlende Bordsteinabsenkungen

- Fehlende Rillenplatten an Querungen

- Fehlende Zusatzeinrichtung an Lichtsignalanlage

Mangel OPNV-Umfeld

- Mangelhafte Zuwegung im Langsverkehr

- Mangel an Querungen

- Mangel in der baulichen Anlage der Haltestelle
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Die Méngel entlang der FuBwege 1. Ordnung wurden im Mai 2013 bei
einer Begehung bzw. Befahrung mit dem Fahrrad vor Ort aufgenommen.
Aufgrund des erhodhten Fulverkehrsaufkommens im Umfeld von Nah-
versorgungszentren sowie der Haltestellen der AKN und der U-Bahn
wurde auch die fu3laufige Erreichbarkeit im Radius von 500 m begut-
achtet (s. Karte 4 im Anhang).

Fir einen zentralen Abschnitt an der Ulzburger Stralle zwischen
Harckesheyde und Rathausallee wird aktuell unter intensiver Offentlich-
keitsbeteiligung die Neugestaltung zu einer attraktiven Stadtstral3e um-
gesetzt. Dieser Abschnitt wurde bei der Mangelanalyse deshalb nicht
erneut betrachtet.

6.2 Qualitaten des Netzes
Als Qualitaten des bestehenden FuBverkehrsnetzes kdénnen festgehal-
ten werden:

- die gute Beachtung des Prinzips der Barrierefreiheit (z. B. Blinden-
leitsystem: flachendeckender Einsatz von Rillenplatten),

Ulzburger StrafRe: Blindenleitstreifen als Ulzburger Stral3e:
Abgrenzung zum Fulweg Blindenleitstreifen im Aufstellbereich

- die Gestaltung von Engstellen im Bereich von vorhandenen Que-
rungsstellen (z. B. Lutjienmoor, Ulzburger Stral3e Hohe Arriba),

Ulzburger StraBe Hohe Arriba: Barriere- Falkenhorst: geringe Querungstiefe durch
freie Gestaltung der Querungsstelle vorgezogene Gehwegbereiche
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Themenrundwege

die Anforderungstaster an Lichtsignalanlagen an wichtigen FuRwe-

gebeziehungen (z. B. Ochsenzoller Straf3e Richtung Quartierszent-

rum Schmuggelstieg).

Berliner Allee:
Anforderungstaster

Ochsenzoller StralRe:
Anforderungstaster

Eine weitere bedeutende Qualitdt des bestehenden FuBwegenetzes
sind die Wege durch das Griine Leitsystem, dessen wichtiger Bestand-
teil die Themenrundwege sind (vgl. Kap. 1.2). Sie stellen durchaus auch
Wegebeziehungen fir den Alltagsverkehr dar (z. B. Verbindung von Lut-
jenmoor (Zugang Herold-Center) zur Ulzburger Stral3e).

w3 Oz i -
Ossenmoorpark — Rundweg im Alster-
land: wassergebundene Decke in guter
Qualitat

Margarete-Lillelund-Park — Rundweg der
Klange:
Erlebnisstation entlang des Weges

6.3 Typische Mangel — Prototypische Mallhahmen

In diesem Kapitel werden typische Mangel im FuR3verkehrsnetz benannt,
verbunden mit entsprechenden MaRRnahmen (prototypische Mafinah-
men). Die nachstehende Ubersicht gibt zunachst einen Uberblick tber

typische Mangel in Norderstedt.
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Typische Mangel

e Mangel bei der Fihrung von Rad- und Ful3verkehr (straf3en-
begleitend)
- Gemeinsame Geh- und Radwege im Zweirichtungsverkehr

- Gemeinsame Geh- und Radwege (benutzungspflichtig) (Rad-
weg ausreichende Breite, Gehweg zu schmal)

- Radwegebenutzungspflicht aufgehoben (keine Verhaltensén-
derung)

¢ Mangel beim Wegebelag von separaten Rad- und FuBwegver-
bindungen (gemeinsame Fiihrung)

- wassergebundene Decke mit Pfltzenbildung

e Mangel in der Gestaltung im Bereich von Bushaltestellen
- Gemeinsame Geh- und Radwege im Zweirichtungsverkehr
- Zu schmale Gehwege
- Mangel im Wartebereich

e Mangel in Wohngebieten
- Stral’en mit einseitigem Gehweg
- Gehweg zu schmal
- Ohne Gehwege

e Mangel an Querungsanlagen

- Zukurze Grinzeiten / zu lange Wartezeiten an Querungsan-
lagen mit Lichtsignalanlagen

- Zu geringe Breiten von Mittelinseln

¢ Mangel in der stadtrdumlichen Qualitat von zentralen Berei-
chen

- Sozial unsichere Bereiche
- Beeintrachtigungen durch ruhenden Verkehr
- Fehlende Sitzgelegenheiten

1. Méngel bei der gemeinsamen Fihrung von Fu3- und Radverkehr (stralenbegleitend)

Zur Rechtslage

Radwegebenutzungspflicht in der StVO - Neufassung 2013 (StvVO und
VwV-StVO)

Die Anordnung einer Radwegebenutzungspflicht ist generell an einem
zwingenden Erfordernis aus Griinden der Verkehrssicherheit und des
Verkehrsablaufs auszurichten (Urteil des BVG vom 18.11.2010). Eine
Reduktion benutzungspflichtiger Radwege (StVO) ist also rechtlich ge-
boten. Die verbleibenden Radwege dirfen nur dann als benutzungs-
pflichtig ausgewiesen werden, wenn ausreichend Flache fur den Ful3-
verkehr vorhanden ist (vgl. Kap. 3). Linksseitig gefihrte Radwege mds-
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Situation in Norderstedt

sen besonders auf Abschnitten des FulRverkehrsnetzes strikte Ausnah-
men sein (vgl. VwV-StVO).

Insbesondere auf Abschnitten, die als Hauptverbindungen des Radver-
kehrs dienen, ist der Radverkehr vom FuRverkehr zu trennen.

Im Stadtgebiet von Norderstedt gibt es zahlreiche Abschnitte des Ful3-
verkehrsnetzes, auf denen der Radverkehr benutzungspflichtig im Sei-
tenraum gefiihrt wird (Gemeinsame Geh- und Radwege (auch im Zwei-
richtungsverkehr) (Z 240 StVO), Getrennte Geh- und Radwege (Z 241
StVO)). Dabei ist eine ausreichende Mindestbreite von 2,50 m fir die
gemeinsame FUhrung haufig nicht gegeben, so dass Konflikte zwischen
Radfahrenden und zu Ful? Gehenden nicht auszuschliel3en sind.

Gemeinsame Geh- und Radwege im Zweirichtungsverkehr (Z 240
StVO)

Auf Abschnitten, die fur den Radverkehr im Zweirichtungsverkehr freige-
geben sind, sind zu Full Gehende zusatzlich mit Fahrrad fahrendem
Gegenverkehr konfrontiert. Verscharft ist die Situation, wenn sich Rad-
fahrerinnen und Radfahrer begegnen und gleichzeitig FuRgangerinnen
oder FuBganger unterwegs sind. Schnell kann es zu Engpéassen kom-
men, die besonders die schwéacheren Verkehrsteilnehmenden verunsi-
chern.

-

Coppernicusstral3e: Ulzburger Stral3e:

farblich unterschiedliche Pflasterung des | zu geringe Breite des gemeinsamen Geh-
gemeinsamen Weges, unklar wer wel- und Radweges im Zweirichtungsverkehr

chen Bereich nutzen soll

Beispiele (FuRwege 1. Ordnung):

- Ochsenzoller StraBe (Bereich Lutienmoor bis Achternfelde)) (nur im &stl.
Teil FuRweg 1. Ordnung)

- CoppernicusstralRe (Zuwegung Herold-Center)

- Ulzburger StralRe (bis auf den Bereich vor Lidl)

- Am Exerzierplatz zwischen Trakehner Weg und Schleswig-Holstein-
Straf3e (nur im nordl. Teil FuBweg 1. Ordnung)
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Handlungsempfehlungen:

o Prifung, ob die benutzungspflichtige Radverkehrsfiihrung im
Zweirichtungsverkehr auf Abschnitten des FulR3verkehrsnetzes

aufgehoben werden kann und auf der Fahrbahn bzw. im Einrich-

tungsverkehr gefiihrt werden kann.

o Prifung, ob die Wegetrasse verbreitert und eine getrennte Fuh-
rung von Rad- und FuRverkehr umgesetzt werden kann.

o Begleitung durch weitere MaRnahmen (z. B: Geschwindigkeitsre-

duktion).

Gemeinsame/getrennte Geh- und Radwege (benutzungspflichtig)

(Z 240 / Z 241)

Zahlreiche gemeinsame bzw. getrennte Geh- und Radwege im Stadtge-
biet bieten Konfliktpotenzial zwischen zu Ful? Gehenden und Radfah-
renden, da sie die Mindestbreite von 2,50 m nicht erfillen. Dies gilt ins-
besondere flir Abschnitte, die einen erhdéhten Schilerverkehr auf Fahr-
radern aufweisen. Weiter sind die Bereiche um Seniorenanlagen beson-
ders kritisch auf ausreichende Breiten zu begutachten, da diese von ei-
ner zunehmenden Zahl alterer Menschen mit Rollatoren oder Rollstiih-

len genutzt werden (vgl. Kap. 3).

Poppenblitteler Stral3e:
zu geringe Breite des gemeinsamen
Geh- und Radweges

Stonsdorfer Stral3e:
FuRBwegbereich zu schmal

Beispiele (FuRweg 1. Ordnung):

» CoppernicusstralRe zw. Jumbopfad und Herold-Center

+ Glashitter Damm zw. Mullerstral3e und Poppenbilitteler Straf3e.

» Poppenbiitteler Str (Ost) zw. Glashitter Damm u. Pinnauweg

+ Segeberger Chaussee (Nord) zw. Alte Landstral3e und REWE-Markt

* Geh-/Radweg entlang der AKN-Bahn zw. Moorbekhalle u. Rathaus Nor-

derstedt
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Handlungsempfehlungen:

e Eine gemeinsame Fuhrung des Ful3- und Radverkehrs sollte auf
Hauptverbindungen des Radverkehrs unterbunden werden (vgl.
ERA). Notwendig sind getrennte Anlagen oder eine Abwicklung
des Fahrradverkehrs auf der Fahrbahn.

e Die Radwegebenutzungspflicht ist zugunsten des Ful3verkehrs zu
Uberprifen und nach Méglichkeit aufzuheben.

¢ Die Mindestbreite von 2,50 m bei gemeinsamer Fiihrung und ge-
ringer Nutzungsintensitat ist einzuhalten, sie erhoht sich in Abh&an-
gigkeit von der jeweiligen FuR- und Radverkehrsstarke.

¢ Umbau von Seitenraumen, in denen baulich getrennte Radwege
ohne Benutzungspflicht vorhanden sind.

¢ Im Zuge bevorrechtigter StralRen sind Furtmarkierungen (an LSA)
notwendig.

Radwegebenutzungspflicht aufgehoben

Bei einer ganzen Reihe von Radwegen im Stadtgebiet ist die Benut-
zungspflicht aufgehoben. Dadurch gewinnt der FuBverkehr an mehreren
Abschnitten des FulRverkehrsnetzes mehr Raum. Bleibt der bauliche Zu-
stand der Streckenabschnitte ohne Benutzungspflicht allerdings unver-
andert, d. h. sind Radfahrbereiche weiter baulich und optisch vom Geh-
wegbereich abgesetzt, besteht die Mdglichkeit, dass Radfahrende die
betreffenden Seitenbereiche weiter legal nutzen. Trotz Aufhebung der
Benutzungspflicht sind Verhaltensénderungen seitens der Radfahrenden
nicht wahrnehmbar, Konflikte zwischen zu Ful3 Gehenden und Radfah-
renden bleiben dadurch latent bestehen.

Birkenweg: FalkenbergstralRe:
Radwegebenutzungspflicht aufgehoben Radwegebenutzungspflicht aufgehoben
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Beispiele (FuBweg 1. Ordnung):

» Falkenbergstraf3e zw. Alter Kirchenweg und Kirchenstieg und zw. Am
Stadtpark und Steindamm

* Quickborner StraBe zw. Beim Umspannwerk und Glockenheide

+ Rathausallee zw. Ulzburger StraRe und Oadby-and-Wingston-StralRe

+ Marommer Stral3e (Sud) zw. Kohfurth und Aurikelstieg

* Schumanstral3e (nérdl. Seite)

» Berliner Allee (West) zw. Larchenstieg u. Ochsenzoller Straf3e

» Ochsenzoller StraBe zw. Achternfelde u. Hermann-Lons-StralRe

Beispiele (Fullweg 2. Ordnung):
* Fritz-Schumacher-Stralle

Handlungsempfehlung:

o Offentlichkeitsarbeit im Rahmen der weiteren Manahmen zum
Radverkehrskonzept (Thema Radwegebenutzungspflicht), um ei-
ne Verhaltensanderung der Radfahrenden herbeizuftihren, z. B.
Herausgabe eines Faltblatts zum Thema ,Radwegebenutzungs-
pflicht/ Verhalten®.

2. Mangel beim Wegebelag von separaten Rad- und FulRwegeverbindungen (gemeinsame

Fuhrung)

Zahlreiche Rad- und FuBwegeverbindungen durch Parks und Grinanla-
gen im Stadtgebiet weisen wassergebundene Decken als Oberflache
auf, die weniger besténdig sind als asphaltierte oder gepflasterte Bela-
ge. Schnell kommt es nach Regen zu Pfitzenbildung und matschigen
Oberflachen. Winterrdumdienste im Winter sind nur eingeschrankt mog-
lich und beschéadigen die Oberflachen zusatzlich. Baulich gut ausgefihr-
te wassergebundene Decken sind hingegen wegen ihrer dampfenden
Eigenschaften (,Gelenkfreudigkeit®) positiv zu bewerten.

Verbindungswege Willy-Brandt-Park: Wegeverbindung Moorbek-Park:

Pfuitzenbildung auf wassergebundener Pfltzenbildung auf wassergebundener
Decke Decke
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Beispiele (FuRwege 1. Ordnung):
¢ Verbindungswege Willy-Brandt-Park

o Wegeverbindung Moorbek-Park

Handlungsempfehlungen:
e Herstellen der Allwettertauglichkeit

e Das bedeutet fur FulRwegeverbindungen 1. Ordnung
- Einheitliche Befestigung
- Ausbau bei vorhandenen ,Allwetterstreifen®
- Wassergebundene Decke (qualitétsvoll) in naturschutzrechtlich
oder fur die Naherholung wichtigen Bereichen (Laufen, Wan-
dern, Feierabendspaziergéange) Bereichen

3. Méangel in der Gestaltung im Bereich von Bushaltestellen

Der Wartebereich einiger Bushaltestellen im Stadtgebiet ist unzu-
reichend vor dem vorbeifahrenden Radverkehr geschitzt, oftmals wird
der Radverkehr auch im Zweirichtungsverkehr gefiihrt. Gehwege sind zu
schmal, Breitenzuschlage des Gehwegbereichs an Haltestellen von
mind. 1,50 m sind nicht immer gegeben (zu geringe Flachen im War-
tebereich).

Lange Wartezeiten an einigen Ampeln im Umfeld der Haltestellen min-
dern die Zugangsqualitat des OPNV. Dariiber hinaus bieten nicht alle
Haltestellen einen ausreichenden Witterungsschutz.

Im Rahmen des Larmaktionsplans (LAP 2008/2013) sind alle Bushalte-
stellen in Norderstedt detailliert untersucht worden. Eine Aufwertung der
Haltestellen ist sukzessive vorgesehen, deshalb wird in diesem Kontext
nicht naher darauf eingegangen®.

Marommer Stral3e: Ulzburger Stral3e:
unzureichende Breite des Wartebereichs | Radverkehrsfiihrung im Wartebereich

22 MaRnahme (2009-19: Aktualisierung des Haltestellenprogramms/ Programm Juli 2013).
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4. Mangel in Wohngebieten

Beispiele (Fuwege 1. Ordnung):

* Marommer Stral3e, gegeniiber Seniorenwohnanlage

» Ulzburger StraBe zw. Erlengang und Quickborner Str., Héhe Aral-
Tankstelle

+ ZOB Glashutte

Beispiele (FuBwege 2. Ordnung):
* Ulzburger StraRe zw. Segeberger Chaussee und Breslauer Str.

« Am Bohmerwald, Hohe Schulzentrum

Handlungsempfehlungen:

o Neugestaltung der Bushaltestellen im Rahmen der weiteren Um-

setzung des Larmaktionsplans (LAP). Dazu gehdren z. B.:

- Vermeiden der Fiihrung des Radverkehrs im Wartebereich
und ausreichende Aufstellflache fur Wartende (z. B. durch Hal-
testellenkaps oder Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahr-
bahn),

- Witterungsschutz.

Vielfach besitzen Anliegerstrafen nur einseitige bzw. zu schmale Geh-
wege, so dass zu Ful? Gehende bei Begegnungsverkehr oder z. B. mit
Kinderwagen oder Rollatoren haufig in den Stral3enraum ausweichen
mussen. Darliber hinaus gibt es in den Wohngebieten eine ganze Reihe
von StraRen ohne Gehwege. Die bauliche Anlage ist nicht immer so be-
schaffen, dass zu Ful3 Gehende mit ricksichtsvollem Verhalten der Ub-
rigen Verkehrsteilnehmenden rechnen kénnen. An den Ubergéangen zu
angrenzenden Gehwegen bzw. in Einmindungsbereichen von StralRen
bzw. Grundstickszufahrten mangelt es héufig an freien Sichtverhéaltnis-
sen, da die Sichtachsen vielfach durch illegal parkende Fahrzeuge ver-
stellt sind.

Hans-Salb-Strafie: Glockenheide:
Gehweg lediglich auf einer StraRenseite Gehweg lediglich auf einer StraRenseite
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Die Begegnungszone

Heidestieg: Kirchenstieg:
Gehweg lediglich auf einer StraRenseite | zu schmaler Gehweg
und zu schmal

=

Am Stadtpark: ohne Gehweg Kiefernweg: ohne Gehweg

Beispiele (FuRwege 1. Ordnung):
* Glockenheide

+ Birkenweg

+ Heidestieg

* MdullerstraRe

Beispiele (FuBwege 2. Ordnung):

» Pestalozzistralle
+ Kabels Stieg

+ Kirchenstieg

* Norderstral3e

Der Begriff Begegnungszone stammt aus der Schweiz, wo es
mittlerweile mehr als 200 derartiger Zonen gibt. In der Schweiz und in
Osterreich ist die Begegnungszone in der StraRenverkehrsordnung ver-
ankert, in Deutschland gibt es seitens einiger Verbande® Initiativen, die
Begegnungszone in die StYO aufzunehmen. In Berlin sind beispielswei-
se Pilotprojekte als Modellversuch in drei Quartieren geplant. Nach dem
Schweizer Vorbild sollen dort unter den Berliner Rahmenbedingungen

= Fuss e. V., Verkehrsclub Deutschland (VCD), Vereinigung fir stadt-, Regional- und Landespla-

nung e. V. (SRL).
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und unter Beachtung der stral3enverkehrsrechtlichen Regeln Stral3en-
raume unter diesen Vorgaben gestaltet werden (s. FuRverkehrsstrategie
Berlin®®). Der Vorteil einer Begegnungszone nach dem Schweizer Vor-
bild liegt darin, dass kein niveaugleicher Ausbau notwendig ist und dass
dieses Element auch in Geschéftsstral3en eingesetzt werfen kann. In
Geschéftsstrallen wird i.d.R. eine Geschwindigkeit von Tempo 20 (Ver-
kehrsberuhigter Geschéftsbereich) angeordnet, in Wohngebieten kann
der Verkehrsberuhigte Bereich (Z 325 StVO) eingesetzt werden®.

Merkmale:

e  StraBen in Wohn- und Geschéftsbereichen, Zu Fuld Gehende und Be-
nutzer/innen von fahrzeugahnlichen Geraten durfen die gesamte Ver-
kehrsflache nutzen.

e Zu Ful? Gehende sind vortrittsberechtigt, dirfen Fahrzeuge nicht unnétig
behindern.

Begegnungszone: Wohngebiet Zirich Begegnungszone: Geschéftsstralle Bern

Handlungsempfehlungen:

e  Freihalten der Sichtachsen im Einmindungs- bzw. Kreuzungsbe-
reich oder an Grundstiickszufahrten (z. B. durch Poller, Fahr-
bahnmarkierungen).

e  Prufung, ob Ausweisung als verkehrsberuhigter Bereich (Z 325
StVO) moglich ist.

e  Zu prufen waére, ob in Norderstedt ein Pilotprojekt nach dem
Schweizer Vorbild, unter den Norderstedter Rahmenbedingungen
und unter Beachtung der stral3enverkehrsrechtlichen Regeln, im
ErschlieBungsstralRennetz durchgefuhrt werden kdnnte (Arbeitsti-
tel ,Norderstedter Begegnungszonen®). Dies auch vor dem Hin-
tergrund, dass bei Verkehrsbelastungen < 50 Kfz/h auf separate
Gehwege verzichtet werden kann.

24 SENATSVERWALTUNG FUR STADTENTWICKLUNG (2011): FuRverkehrsstrategie fiir Ber-

lin. Ziele. MalRnahmen, Modellprojekte. Berlin

% Als Beispiel sei hier das Frankfurter Nordend (innenstadtnahes gemischt genutztes Wohnquar-

tier) angefihrt.
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Mdgliche Vorgehensweise:
- Konzept erstellen (Planungsauftrag)

- Auswahl mdglicher StraBen fir die Pilotphase (incl.
rechtlicher Prufung)

- Offentlichkeitsbeteiligung
- Umsetzung mit begleitender Offentlichkeitsarbeit
- Evaluation, Empfehlungen fur das weitere Vorgehen.

5. Mangel an Querungsanlagen

Im Verlauf des FuRBwegenetzes gibt es mehrere StralRenabschnitte, die
hohe Verkehrsstarken aufweisen und die deshalb sichere Querungsan-
lagen erfordern. Querungsanlagen sind notwendig, wenn die Kfz-
Verkehrsstarke mehr als 1.000 Kfz/h im Querschnitt bei einer zul.
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h betragt. Dort wo Schulwege parallel
zum FuRverkehrsnetz verlaufen besteht zuséatzlich ein erhohter Siche-
rungsbedarf. An einigen Stellen des Ful3verkehrsnetzes mangelt es an
einer ausreichenden Anzahl von Querungsanlagen bzw. sind die beste-
henden baulich zu verbessern. Unabhangig von der Kfz-Verkehrsstarke
sind sie vorzusehen, wenn regelméaRig mit Schutzbedurftigen, z. B. Kin-
dern und alteren Menschen zu rechnen ist (z. B. Schulwege, Nahe zu
Senioreneinrichtungen).

Querungsanlagen mit Lichtsignalanlagen

Im Stadtgebiet gibt es mehrere Lichtsignalanlagen, bei denen lange
Wartezeiten und zu kurze Grinquerungsphasen gemessen wurden. Im
Rahmen der Ortshegehung/Verhaltensbeobachtung konnte - unabhan-
gig vom Alter — als Konsequenz regelwidriges Queren beobachtet wer-
den. An mehreren Lichtsignalanlagen sind die Fuf3ganger-Furtmarkie-
rungen verblasst.

Kreuzung Ulzburger StraBe/ Quickborner | Querung Rathausallee, Héhe ZOB / Zu-
StralRe: zu kurze Griinzeit gang Haltepunkt: zu kurze Griinzeit und
zu lange Wartezeiten
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Beispiele (FuBwege 1. Ordnung):

» Kreuzung Ulzburger Str. / Quickborner Stral3e

» Kreuzung Ulzburger Str. / Friedrichsgaber Weg

* Rathausallee / H6he Heidbergstr.

» Rathausallee / Héhe Buckhdrner Moor

» Rathausallee / Zugang Haltepunkt Norderstedt Mitte

»Faire“ Ampelschaltung

Unter ,fairer Ampelschaltung wird eine Lichtsignalsteuerung zugunsten
des Fullverkehrs verstanden. Verstarktes Anpassen der Ampelschaltun-
gen an die Bedurfnisse der zu Ful3 Gehenden, z. B. auch an besonde-
ren Stellen, vor Altentagesstatten, Schulen etc., Verminderung der War-
tezeit, Verlangerung der Grinzeit zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
und des Komforts. Dazu gehort die Verlangerung von Griinzeiten fur den
FuRverkehr, aber auch der Einsatz von Blinkampeln (das Blinken zeigt
an, dass die Lichtsignalanlage in Kurze auf ,Rot* springt) und sogenann-
ten Count-Down-Ampeln (es werden in Ziffern dargestellte Sekunden bis
zum nachsten “Grin“ heruntergezahlt).

Handlungsempfehlung:

¢ Veranderungen der Signalsteuerung zu Gunsten des FuBverkehrs
(,faire® Ampelschaltung). Zu prifen ist dabei auch der Einsatz von
Blinkampeln bzw. Count-Down-Ampelin.

Querungsanlagen ohne Lichtsignalanlagen

Im Zuge der Hauptverbindungen des FuRverkehrsnetzes gibt es nur
teilweise an Querungsanlagen ohne Lichtsignalanlagen vorgezogene
Seitenraume zur Verkirzung der Querungslange. Nicht alle Mittelinseln
weisen das in den Empfehlungen vorgesehene Mindestmaf3 von 2,50 m
(vgl. EFA, 2002; S. 21) als Aufstellflache auf, so dass zu Ful3 Gehende
nicht ausreichend vor dem passierenden Verkehr geschutzt sind.

Querungsstelle Marommer StralBe / Cop- | Segeberger Chaussee, Hohe Sky / RE-

pernicusstrafle: zu schmale Mittelinsel WE - Markt: fehlende Querungsanlage
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Beispiele (FuRBwege 1. Ordnung)
* Querungsstelle Marommer Straf3e / Coppernicusstralie

* Verbindung ZOB zur Miillerstral3e Uiber Segeberger Chaussee

Handlungsempfehlung:

¢ Neueinrichten bzw. Verbessern der Querungsstellen (Mittelinseln,
vorgezogene Seitenrdume).

e Einrichten von FuRgangeriiberwegen (FGU) (Zebrastreifen).

6. Mangel in der stadtraumlichen Qualitat von zentralen Bereichen

Die Aufenthaltsqualitat in mehreren zentralen Bereichen des Stadtge-
biets weist erhebliche Mé&ngel auf. Dabei treten Mangel in der baulichen
Gestaltung (z. B. fehlende Sitzgelegenheiten, sozial unsichere Berei-
che), aber auch Beeintrachtigungen durch den ruhenden Kfz-Verkehr
bzw. andere Verkehrsarten auf.

Harksheider Markt: Ehem. Marktplatz in Friedrichsgabe:
Behinderung der Gehwegbeziehungen Gestaltungsméangel durch Ansammlung
durch (legal) parkende Kfz von Containern

ZOB Glashitte: Ruckseite Herold-Center:
unwirtlicher Aufenthaltsbereich Mangel in der Aufenthaltsqualitat (feh-
lende Béanke, ,tote” Schaufenster
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Beispiele (FuBwege 1. Ordnung):
* ZOB in Glashutte

* Rickseite des Herold-Center, Europaallee
+ Harksheider Markt

Beispiel (FuRweg 2. Ordnung):

+ ehemaliger Marktplatz in Friedrichsgabe

Handlungsempfehlung:

e Malinahmen zur Attraktivitatssteigerung und Verbesserung der
Aufenthaltsqualitét (s. Detailplane Karten 7 - 8 im Anhang)

6.4 Ergebnis: Auswertung und Darstellung

Die Ergebnisse der Mangelanalyse entlang der FuBwege 1. Ordnung
sind in einer Datenbank dokumentiert, sortiert nach der alphabetischen
Reihenfolge der StralRennamen. Gibt es innerhalb eines Stral’enab-
schnittes unterschiedliche Fihrungsformen des FulRverkehrs wird der
betreffende Abschnitt in Unterabschnitte unterteilt (z. B. Am Ochsenzoll
(2) und (2)).

Fur jeden StrafRenabschnitt wurden Mangel im Langsverkehr, im Quer-
verkehr, Mangel in der Aufenthaltsqualitéat und fur die soziale Sicherheit
und in Bezug auf die Barrierefreiheit erfasst (s. Anlage 6.2 im Anhang).

Auf der Ulzburger StrafRe im Abschnitt Rathausallee bis Harckesheyde
(FuRBweg 2. bzw. 1. Ordnung) wurden keine Mangel erhoben. Fiir diesen
Abschnitt ist fir 2014 eine Neugestaltung mit Verbesserungen im Ful3-
und Radverkehr/ Aufenthalt geplant.

Die Karten 5a-e zeigen die aufgenommenen Mangel entlang der Ful3-
wege 1. Ordnung. Dabei ist zu unterscheiden in eher streckenbezogene
Mangel (mangelhafte Wegefuhrung, unzureichende FulRwegbreite,
Mangel in der Oberflachenbeschaffenheit, Konflikt mit ruhendem Ver-
kehr, Konflikt mit Radverkehr) und punktuelle Mangel (fehlende Que-
rungsanlage, Mangel an Querungsanlagen mit LSA, Mangel an Que-
rungsanlagen ohne LSA). Aufgenommene Hindernisse, Bereiche mit
mangelnder Aufenthaltsqualitdt, Bereiche mit mangelnder Barrierefrei-
heit und Mangel im OPNV-Umfeld kénnen sowohl streckenbezogen als
auch punktuell auftreten.

Zur Erlauterung ist nebenstehend die Legende der entsprechenden Kar-
ten eingefigt.

56



FuBverkehrskonzept Stadt Norderstedt
Standards - Netz — Mangelanalyse - Handlungskonzept

plan&rat

Bericht

Legende

Stadt Norderstedt
Der Oberbiirgermeister

Stadt Norderstedt

FuBverkehrskonzept
Stadtteil Friederichsgabe

Karte 5a: Mangelkartierung FuBwege 1. Ordnung
MaRstab 1:7.500 (DTKS) Stand: Mai 2013

FuBwege 1. Ordnung

~— Fullwege 2. Ordnung
—-==- mangelnde Wegefiihrung
= unzureichende FuBwegebreite
Aaasas mangelnde Oberflachenbeschaffenheit
e Hindernisse
eeeees Konflikt mit ruhendem Verkehr
000000 Konflikt mit NMIV
<4—» fehlende Querungsanlage
<-o-> Mangel an Querungsanlage mit LSA
<—> Mangel an Querungsanlage ohne LSA
"""" . Bereich mit mangelnder Aufenthaltsqualitat
m Bereich mit mangelnder Barrierefreiheit

(H) Mangel im OPNV-Umfeld

—-== Stadtgrenze

Auftraggeber: Stadt Norderstedt

plangrat Topographische Karten
© GeoBasis-DE/LVermGeo SH © Wokéck
(www.LVermgeoSH.schleswig-holstein de)  Geotechnik
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Malnahmentypen

7. Malnahmenempfehlungen und Kostenschéatzung

7.1 Die MaRnahmen im Uberblick

In der nachstehenden Ubersicht sind die MalRnahmen zusammenge-
stellt, die fur die Verbesserung der Gesamtsituation in der Stadt von Be-
deutung sind. Die Malinahmen beziehen sich Uberwiegend auf die Ful3-
wege 1. Ordnung (vgl. Kap. 6), MalRnahmen im Bereich der FuRwege 2.
Ordnung wurden aufgenommen, wenn im Rahmen der Stadtspazier-
génge entsprechende Hinweise gekommen sind (vgl. Kap. 4 und Anla-
ge 4.1 im Anhang). Beriicksichtigt wird ebenfalls, dass jeder Stadtteil
von der Umsetzung der MaRnahmen profitiert (Gleichbehandlung). Die
MafRnahmen sind differenziert nach MaRnahmentyp und Ortlichkeit.

Die MaRnahmenempfehlungen und die entsprechende Kostenschatzung
(s. Kap 7.3) beziehen sich auf einen eher kurzfristigen Zeitrahmen von
2-3 Jahren®.

Entsprechend der festgelegten Leitlinien und Standards (vgl. Kap. 3.2)
werden folgende MafRnahmentypen unterschieden:
1. MaRnahmen im Querverkehr

- Einrichten bzw. Verbessern von Querungsstellen ohne LSA

- FuBgangerfreundliche LSA

2. Malnahmen im Langsverkehr
- Verbreiterung des Gehwegbereichs

3. Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
- Erhohung der sozialen Sicherheit (Beleuchtungssituation)
- zusatzliche Sitzgelegenheiten

Verbesserung der Gestaltung von Bushaltestellen (OPNV-Umfeld)

4
5. Einrichten von verkehrsberuhigten Bereichen (Z 325 StVO)
6. KleinmalRnahmen

7

Offentlichkeitsarbeit

AulRerdem wurde fur die MalRnhahmen, die im Rahmen des Larmaktions-
plans (LAP 2008/2013) umgesetzt werden sollen und einen Bezug zum
FuRverkehrskonzept haben, eine synoptische Bewertung vorgenommen.
Die entsprechenden Malinahmen und die Stellungnahme mit Bezug
zum FuRverkehr sind in Anlage 7.1 zusammengefasst.

6 Ausgenommen davon sind die Verbreiterung von Gehwegbereichen, die Liste dient dazu, dass
entsprechende Verbreiterungen bei anstehenden BaumaRnahmen bericksichtigt werden.
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Zur Erlauterung ist an dieser Stelle die Legende der Karte 6a - Mal3-
nahmen Fulwege 1. Ordnung eingeflgt (s. auch Karten 6a-6e im An-
hang).

Legende

g Stadt Norderstedt
L Der Oberbiirgermeister
Stadt Norderstedt

FuBverkehrskonzept
Stadtteil Friederichsgabe

Karte 6a: MaBnahmen FuBwege 1. Ordnung
MaRstab 1:7.500 (DTKS) Stand: Mai 2013

FuBwege 1. Ordnung

e FURBWege 2. Ordnung

—-===- \Negefilhrung verbessern

— FUlweg verbreitern

assssa Oberflachenbeschaffenheit verbessern

M Hindernisse beseitigen

seseee Gehwegparken unterbinden

000000 Trennung von FuB- und Radverkehr

<4—» Querungsanlage einrichten

<+o-> Mangel an Querungsanlage mit LSA beseitigen

<—> Mangel an Querungsanlage ohne LSA beseitigen
Aufenthaltsqualitat verbessern

% Barrierefreiheit herstellen

(H) OPNV-Umfeld verbessern

== Stadtgrenze

Auftraggeber: Stadt Norderstedt

planral Topographische Karten -
© GeoBasis-DE/LVermGeo SH € Wokock
(www LVermgeoSH schieswig-holstein de) ~ G@0technik

7.2 MaRnahmen nach MaRnahmentypen und Ortlichkeit

1. Malnahmen im Querverkehr

Einrichten bzw. Verbessern von Querungsstellen ohne LSA

Wichtige Querungsstellen im Verlauf von Fu3wegeverbindungen 1. und
2. Ordnung (in der Regel Querung von Fahrbahnen von Hauptverkehrs-
straRen) sollten durch Querungsanlagen gesichert sein. Nachstehend
werden die entsprechenden Ortlichkeiten, differenziert nach Stadtteilen,
genannt und MalRRnahmenvorschlage zur Verbesserung der Querungssi-
tuation aufgelistet. Bei den MalRnahmen handelt es sich vornehmlich um
die Neueinrichtung bzw. Verbesserung von Mittelinseln als Querungsan-
lagen. Empfohlen wird dariiber hinaus ein verstérkter Einsatz in Form
von FuRgangeriberwegen (FGU) als Zebrastreifen. Alle vorgeschlage-
nen Querungsmaoglichkeiten sind einer Einzelfallpriifung zu unterziehen.
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StralRe / Abschnitt

Mangel / Problemstellung

MaRnahme

Friedrichsgabe

Ulzburger Stral3e., Hohe Pestaloz-
zistralle

Schulweg, Querung nur Gber Strafl3e
oder mit groBem Umweg mdglich

Mittelinsel einrichten fiir sichere Que-
rung der Schulkinder

Zugangsbereich AKN-Haltestelle
bzw. Nahversorgungszentrum
Hayunga: Querung Quickborner
StralRe Hohe Waldbihnenweg,
Hohe Glockenheide

Querung bisher nur mit groRem Umweg
mdglich

Mittelinseln einrichten, um regelwidri-

ges Queren zu verhindern (mit proviso-

rischer Pflasterung)

- Waldbihnenweg — Zugang Nahver-
sorgungszentrum Héhe Hotel

- Glockenheide- Zugang AKN-
Haltepunkt

Ulzburger StralRe, zwischen Erlen-
gang und Harckesheyde

Ungesicherte Querung

Mittelinsel einrichten

Friedrichsgaber Weg, Verbindung
Habichtweg - Syltkuhlen

Ungesicherte Querung im Verlauf des
Schulweges Richtung Schulzentrum -
Nord bzw. Haltestelle Moorbekhalle,
Friedrichsgaber Weg verhaltnismagig
breit

Mittelinsel einrichten

Aus Grunden der Schulwegsicherheit
sollte Mittelinsel eingerichtet werden,
auch wenn aufgrund der Verlangerung
der O-+W-StrafRe durch die Sackgas-
senldsung im Friedrichsgaber Weg mit
weniger Verkehr gerechnet wird

Garstedt

Ochsenzoller StralRe, N&dhe Zugang
Europaallee, Hohe Arztezentrum

Viele zu FuR Gehende méchte Arzte-
zentrum erreichen, keine Querungs-
maoglichkeit

Mittelinsel einrichten

Ochsenzoller Strafl3e, Hohe Ahor-
nallee

Ungesicherte Querung

Mittelinsel einrichten

Ochsenzoller StralRe, Hohe Ge-
schéft "Meyers Miihle"

Mangel im Bereich der Querungsanlage

Markierung erneuern

Lutjenmoor, Héhe Seniorenheim

Der Querungsbereich im Zugang zur
Seniorenwohnanlage ist nicht in aus-
reichender Breite abgesenkt

Verbesserung der Querungssituation
(durch Verbreiterung des abgesenkten
Bereichs)

Lutjenmoor, Zugang zur Breslauer
Stral3e

Direkte Querung nicht méglich (Dran-
gelgitter), umwegige Fihrung Uber
LSA

Verbesserung der Querungssituation

Berliner Allee, Birkenweg
nordliche Seite zum Herold-Center

Ungesicherte Querung im Zugangsbe-
reich zum Herold-Center

Verbesserung der Querungssituation

Marommer StralRe, Hohe Copperni-
cusstralle

hohe Frequenz an zu FuRR Gehenden
und Radfahrenden, (Mittelinsel zu
schmal)

Querungsstelle verbessern (Aufstellfla-
che verbreitern)

Glashiitte

Segeberger Chaussee (Penny Ein-
kaufsmarkt Hohe Ligusterweg)

Ungesicherte Querung zu den Ein-
kaufsmarkten

Mittelinsel einrichten

Segeberger Chaussee (zwischen
Sky auf der nordlichen und REWE-
Markt auf der sudlichen Seite)

Ungesicherte Querung zu den Ein-
kaufsmarkten bzw. zum Familien-
zentrum pro familia am Kielort

Mittelinsel einrichten

MittelstraRe, Hohe Glashitter Markt

Ungesicherte Querung im Zugangsbe-
reich zum Nahversorgungszentrum

Querungsanlage einrichten
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StralRe / Abschnitt

Mangel / Problemstellung

MaRnahme

Glashutte

Verbindung ZOB zur MullerstralRe
Uber die Segeberger Chaussee

Lichtsignalanlage wird nicht ange-
nommen aufgrund der Umwegempfind-
lichkeit der FuRganger/innen, direkte
Verbindung von der Millerstraf3e zum
ZOB sollte gesichert werden

Mittelinsel einrichten (mit provisorischer
Pflasterung)

Verbindung MittelstraRe zur Bott-
gerstral3e Uiber Poppenbiitteler Str.

Ungesicherte Querung

Querungsanlage einrichten

Am Ochsenzoll, Gber Tangstedter
LandstraRRe.

Ungesicherte Querung Uber die
Tangstedter Landstral3e

Querungsanlage einrichten

Glashitter Damm, Hohe Am Boh-
merwald

Schulweg, ungesicherte Querungsstelle

Querungsanlage einrichten

Kreuzung Glashitter Damm, Pop-
penbutteler StralRe

Mangel im Bereich der Querungsanlage

Markierung erneuern

NO-Mitte

Rathausallee (Ulzburger Straf3e bis
Moorbek-Rondeel)

Flachenhafter Querungsbedarf aul3er-
halb der LSA (Zugang zu Geschéften)

Querungsanlagen einrichten (,Tram-
pelpfade®) (s. Karte 8b)

Heidbergstrae (Kreuzung Haupt-
rad- und fuRwegverbindung)

Mangel im Bereich der Querungsanlage

Markierung der Querung Héhe U-
Bahnzugang

Harksheide

Steindamm, Hohe Am Schulwald

Schulweg, ungesicherte Querungsstelle

Querungsanlage einrichten

Ulzburger Straf3e, zw. Glashutter
Weg und Schulzentrum Nord

Schulweg, Zugang zur AKN-Haltestelle,
ungesicherte Querung

Querungsanlage einrichten

Falkenbergstral3e, Hohe Kirchen-
stieg

Zugang Gemeindezentrum, Friedhof,
Kindertagesstatte, ungesicherte Que-
rungsstelle

Querungsanlage einrichten

Hinweise zum Einsatz von Zebrastreifen

In vielen Stadten ist eine Renaissance zur Einrichtung von Zebrastreifen
zu beobachten. Sie bieten im Vergleich zu LSA kiirzere Wartezeiten und
sind nach aktuellen wissenschaftlichen Erkenntnissen keineswegs unsi-
cherer als andere Querungshilfen, wenn sie richtig geplant und gut aus-
gestattet sind?’. So hat sich beispielsweise Berlin eindeutig fiir den Er-
halt vorhandener und die Neuanlage von Zebrastreifen entschieden?®.
Der ADAC unterstitzt in jingster Zeit auch vermehrt die Einrichtung von
Zebrastreifen. So ist beispielsweise auf Initiative des ADAC in Koopera-
tion mit dem Amt fur Stral3en- und Verkehrstechnik der Stadt Koln das
Projekt ,Kinderzebrastreifen® realisiert worden, ebenfalls in der Stadt
Kerpen (NRW).?

27

28

29

Die bestétigen aktuelle Untersuchungen der UDV (Unfallforschung der Versicherer im Ge-
samtverband der deutschen Versicherungswirtschaft) (vgl. ausfuhrlicher GDV, 2013).

Vgl. ausfiithrlicher SENATSVERWALTUNG FUR STADTENTWICKLUNG (2011). FuRver-

kehrsstrategie fur Berlin. Berlin

http://mww.verkehrssicherheit.nrw.de/aktuelles/archiv/Kinderzebrastreifen_Koeln.php.
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FuRgangeriilberwege (FGU) (Zebrastreifen)
- FGU geben dem FuRBverkehr Vorrang
- FGU erhéhen die Verkehrssicherheit, wenn sie ordnungsgeman einge-
richtet sind (gute Erkennbarkeit durch auffallige Beschilderung und Mar-
kierung, effektives Freihalten von am Fahrbahnrand parkenden Fahrzeu-
gen, Beleuchtung) und Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteil-
nehmenden ermoglichen
- FGU tragen zur Geschwindigkeitssenkung bei
- FGU sind kostengiinstig
Offenburg
FuBgangerfreundliche LSA
Es sollte Uberprift werden, inwieweit Veranderungen in der Signalsteue-
rung zugunsten des FulRverkehrs vorgenommen werden kdnnen. Zu
prufen ist dabei auch der Einsatz von Blinkampeln bzw. Count-Down-
Ampeln. (,faire Ampelschaltung®) (s. S.54).
Stadtteil StralRe / Abschnitt Mangel / Problemstellung
Friedrichs- Ulzburger StralRe zw. Harckesheyde und Erlengang, LSA H6he Quick- zu lange Wartezeit und zu
gabe borner StralRe kurze Grinphase
Ulzburger Stral3e zw. Harckesheyde und Erlengang, LSA Kreuzung zu lange Wartezeit
Friedrichsgaber Weg
Garstedt Berliner Allee zw. Kohfurth und Ochsenzoller StralRe, LSA Hohe Schu- zu kurze Griinphase
mannstralle
Berliner Allee zw. Kohfurth und Ochsenzoller StraRe, LSA Héhe Herold- zu kurze Grinphase
Center
Birkenweg zw. Konigsberger Stralie (Birkenweg 7a) und Achternfelde, zu lange Wartezeit
Querung Achternfelde
Norderstedt- | Rathausallee zw. Buckhdrner Moor und Ulzburger Stral3e, LSA Hohe zu kurze Grunphase
Mitte Heidbergstrale
Rathausallee zw. Buckhérner Moor und Ulzburger Stral3e, LSA Kreuzung | zu kurze Grinphase
Buckhdrner Moor
Rathausallee zw. Buckhérner Moor und Ulzburger StraBe, LSA Kreuzung | zu kurze Griinphase
Bahnhaltepunkt Norderstedt-Mitte
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2. MalRBnahmen im Langsverkehr

Die MaRBnahmen im Langsverkehr umfassen die Verbreiterung der
Gehwegbereiche (Regelbreite 2,50 m) bzw. der gemeinsamen Geh- und
Radwege (Regelbreite mindestens 2,50 m) sowie die Neuanlage von
Gehwegen. In der nachstehenden Tabelle sind die aktuell vorhandenen
Breiten als Ergebnis der Begehung aufgenommen. Die Abschnitte der
FulBwege 1. Ordnung sind an dieser Stelle aufgelistet, um notwendige
Verbreiterungen bei zuklnftig anstehenden Baumalnahmen realisieren
zu konnen. Die Gehwegverbreiterungen sind unter dem Vorbehalt der
Einzelfallprifung aufgrund der Flachenverfigbarkeit (Grunderwerb, B-
Plane, Baume etc.) zu stellen.

Weitere MalBhahmen umfassen den Ausschluss von parkenden Pkws
auf den Gehwegen sowie Komfortverbesserungen wie Beseitigung von
Hindernissen, Verbesserung der Oberflachenqualitat (s. hierzu die Kar-
ten 6a-6e im Anhang und das Mangelkataster (Anlage 6.2 im Anhang).

Verbreiterung des Gehwegbereichs

Stadtteil Stral3e / Abschnitt Breite (Ist- MaRnahme:
Zustand) Gehwegverbreiterung
Friedrichs- | Glockenheide, zw. Quickborner StraRRe u. Distelweg 1,50 m X (West)
gabe Quickborner StraBe, zw. Ulzburger Stra3e u. Beim Um- 2,00 m x (Sud)
spannwerk, zwischen AKN und Beim Umspannwerk 1,10 m x (Nord, Sud)
Ulzburger StraRe (2), zw. Harckesheyde u. Erlengang) 2,20 m; X (West)
2,10 m X (Ost)
Ulzburger StralRe (3), zw. Erlengang u. Quickborner Stral3e. 2,30 m; X (West)
1,80 m X (Ost)
Harksheide | Alter Kirchenweg, zw. Ulzburger Stra3e. u. Falkenbergstrale | 1,50 m X (Nord)
Am Exerzierplatz, zw. Trakehner Weg u. Rathaustwiete 1,90 m x (Nord, Sud)
Falkenbergstral3e (2), zw. Am Stadtpark u. Steindamm 1,70 m; X (West)
1,00 m X (Ost)
Falkenhorst, zw. Fritz-Reuter-StraRe u. Famila 1,70 m x (Nord, Sid)
Fritz-Reuter-StraBe, zw. Langenharmer Weg u. Falkenhorst | 1,80 m x (West, Ost)
Kirchenplatz, zw. Falkenberger StraBe u.Verbindungsweg 1,30 m x (Sud)
zur Waldschneise
Steindamm, zw. Falkenberger StraBe u. Ulzburger StralRe 1,60-1,90 m x (Nord, Sud)
NO-Mitte HeidbergstraRe (2), zw. U-Bahn-Zugang u. Altes Buckhorner | 1,50 m x (Nord, Sid)
Moor
Rathausallee (1), zw. Oadby-and-Wingston-StralRe u. Buck- 1,50 m X (Nord)
hérner Moor
Storchengang, zw. NorderstraRe u. Amtsgericht 1,70 m X (Sud)
Verbindungsweg Amtsgericht-Rathausallee 2,00 m X (selbststandiger Weg)
Verbindungsweg Waldstralle-Rathausallee 1,50 m X (selbststandiger Weg)
Garstedt Am Birkenhof, zw. Achternfelde u. Berliner Allee 1,20 bis x (Nord, Sud)
1,80 m
Berliner Allee, zw. Kohfurth und Ochsenzoller StraRe 2,00 m X (West)
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Stadtteil Stral3e / Abschnitt Breite (Ist- MaRnahme:
Zustand) Gehwegverbreiterung
Garstedt Birkenweg (1), zw. Berliner Allee u. Konigsberger Strae 1,00 bis X (Sud)
(Birkenweg 7a) 1,60 m
Birkenweg (2), zw. Kénigsberger Stralle (Birkenweg 7a) u. 1,00 bis x (West, Ost)
Achternfelde 2,00 m
Buschweg, zw. Am Knick u. Buchenweg 1,80 m X (Ost)
Dahlienstieg (1), zw. U-Bahn-Haltestelle Richtweg u. Beginn | 1,70 m X (West)
selbstandiger Ful3/Radweg
Dahlienstieg (2), zw. Beginn selbst. Fu/Radweg u. Aurikel- 2,20 m X (Ost)
stieg
Hermann-Lons-Weg, zw. Ochsenzoller StralRe u. Verbin- 1,40 m X (Sud)
dungsweg Richtung Méhlenbarg
Garstedt Kohfurth (2), zw. Marommer StraRRe u. Berliner Allee 1,50 m; X (West)
1,80 m
Lutienmoor (1), zw. WiesenstraRe u. Ochsenzoller StraRe 1,60 bis X (Ost)
2,00 m
Lutjenmoor (2), zw. Herold Center u. Einmiindung Lutjen- 1,40 m X (Nord)
moor (1)
Marommer StraRe, zw. Kohfurth u. Aurikelstieg 1,50 m x (Nord)
Nelkenstieg, zw. U-Bahn Richtweg u. Rosenstieg 1,50 m x (Nord)
Ochsenzoller StralRe (1), zw. Europaallee u. Ohechaussee 1,50 m X (Sud), gravierende
Mangel (Baumwurzeln)
Garstedt Ochsenzoller StralRe (2), zw. Achternfelde u. Hermann-Léns- | 2,00 m x (Ost)
Weg
Ohechaussee, zw. Ulzburger Stral3e u. Ochsenzoller StraBe | 1,70 m x (Nord)
1,50 m x (Sud)
Rosenstieg (1), zw. Nelkenstieg u. Geh-/Radweg zur Ulz- 2,00 m X (West)
burger Stralze
Glashiitte Am Bohmerwald, zw. Glashutter Damm u. Op den Kamp 1,70 m x (Ost)
Am Ochsenzoll (1), zw. Langenhorner Chaussee u. Alte 2,20m X (Sud)
Landstrale
Am Ochsenzoll (2), zw. Tralauer Kehre und Tangstedter 1,00 m X (Sud)
Landstrale
EiderstraRe, zw. Ohlaustieg und Glasmoorstralte 1,80 m x (Nord, Sud)
Glashutter Damm (1), zw. MllerstraRe und Poppenbiitteler 2,00 m; x (Nord)
Stral3e 1,20 m X (Sud)
Glasmoorstrale, zw. Glashitter Damm u. EiderstraRe 1,80 m X (West, Ost)
Hans-Salb-Stral3e, zw. Poppenblitteler Stral3e u. Tangstedter | 1,00 m x (Ost)
Landstrale
MittelstraBBe (1), zw. Tangstedter Landstraf3e u. Glashutter 1,70 m x (Nord)
Markt
MittelstraBe (2), zw. Glashutter Markt u. Poppenbutteler Str. 1,70 m X (West, Ost)
Mdllerstral3e, zw. Segeberger Chaussee u. Glashitter Damm | 1,60 m X (West)
Pinnauweg, zw. Poppenbiitteler Strale u. Mllerstrale 1,30 m x (Nord, Sud)
Poppenbitteler StraBe, zw. Glashutter Damm u. Pinnauweg | 1,50 m x (Ost)
Segeberger Chaussee, zw. Alte Landstra3e u. REWE-Markt | 1,50 m X (Sud)
Tangstedter LandstraRe (1), zw. Am Ochsenzoll u. Eingang 1,50 m X (Ost)
Einkaufszentrum Tala-Treff
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3. Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Attraktivitat und soziale Brauchbarkeit sind wichtige Kriterien fir die At-
traktivitat von offentlichen Raumen.

Zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat des offentlichen Raumes zah-
len attraktive Gestaltung, eine ausreichende Beleuchtung zur Verbesse-
rung der sozialen Sicherheit und ausreichende Sitzmoglichkeiten. Be-
sonders Ruheplatze und Sitzgelegenheiten erhhen die Qualitat des
Aufenthaltes im offentlichen Raum und kénnen die Reichweite des Ge-
hens erheblich erweitern. Sie kommen insbesondere &lteren Menschen
und Mobilitdtseingeschrankten zugute. Teilweise sind an bestehenden
Sitzgelegenheiten zuséatzlich Papierkdrbe anzubringen.

Verbesserung der sozialen Sicherheit (Beleuchtungssituation)

Mitte .Norderstedt-Mitte“, darunter-
liegende Haupt- und FulRwegever-
bindung von nérdl. Wohngebieten zur
Haltestelle, zum Rathaus / TriBlihne

Weges (Leuchten in den
Baumkronen)

Stadtteil Stral3e / Abschnitt Mangel / Problemstellung MaRnahme
Friedrichs- Weg zur AKN-Haltestelle ,Moorbek- | Schlechte Ausleuchtung des Verbesserung der Beleuch-
gabe halle” Gber das Gelande des Schul- | Weges, Leuchten in zu gro- tung des zentralen Zugangs-
zentrum Nord 3em Abstand bereichs zur Haltestelle durch
neue Leuchten (z. B. LED-
Leuchten)
Norderstedt- FuRgangerbriicke zur Haltestelle schlechte Ausleuchtung des Auswechseln der Leuchten

zur besseren Ausleuchtung
des Weges bzw. Baumschnitt
vornehmen

Zusatzliche Sitzgelegenheiten

Stadtteil Stral3e / Abschnitt Mangel / Problemstellung MaRnahme
Friedrichsgabe | Spielpark im Entwicklungsgebiet nicht ausreichende Sitzmdg- Aufstellen von funf Sitzbanken
Friedrichsgabe lichkeiten
Harksheide Fritz-Schumacher-Stralle fehlende Sitzmdglichkeiten Aufstellen von drei Sitzbanken
Garstedt Ruckseite Herold Center nicht ausreichende Sitzmdg- Aufstellen von funf Sitzbanken
lichkeiten

Verbesserung der Aufenthaltsqualitét in zentralen Bereichen

Die zentralen offentlichen Raume in den einzelnen Stadtteilen und ihre
mangelnde stadtrdumliche Qualitat sind in Kap. 6 benannt.

Beispielhaft werden an dieser Stelle MaRnahmen zur Attraktivitatssteige-
rung der beiden Hauptzentren (Nahversorgung, Aufenthalt, Zugang zur
U-Bahn bzw. AKN, weitere wichtige Ziele) vorgestellt:

1. Herold-Center (Garstedt)
2. Rathausallee (Norderstedt-Mitte)
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1. Herold-Center (Garstedt)

Als 1. Stufe (2014-2015) sollten folgende MalRBhahmen im Zugangsbe-
reich des Herold-Centers realisiert werden (s. ausfihrlicher Karte 7b im
Anhang):

e Alleinige Fuhrung des FulRverkehrs auf dem ,Tunneldeckel” (Zu-
gang von Norden zum Herold-Center) durch Ausschluss der ge-
meinsamen Fihrung von Rad- und FulRverkehr z.B. durch Auswei-
sung der Coppernicusstralie als Fahrradstraf3e. Ziel ist die konflikt-
freie Fuhrung, entsprechende Verkehrszeichen sind anzuordnen.

e  Querungsstelle Marommer Stral3e verbessern: Verbreitern der Auf-
stellflache der Mittelinsel (2,5 m — 3,0 m).

e Fortsetzung Jumbopfad Anbindung Herold-Center: Niveaugleiche
Flache anlegen, Trennung Ful3- und Radverkehr durch Markierung,
Bordstein Zugang Herold-Center absenken. Ziel ist die Beseitigung
von ,Stolperfallen und Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmen-
den, insbesondere im Hinblick auf die schwacheren Verkehrsteil-
nehmenden

e  Querungsstelle Lutienmoor Héhe Breslauer Stral3e einrichten: Anla-
ge eines Zebrastreifens (Breite 3,0 m).

¢ Aufstellen von Banken im riickwartigen Bereich des Herold-Centers
zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat .

2. Rathausallee (Norderstedt-Mitte)

Zur Attraktivitatssteigerung der Rathausallee von der Ulzburger Stral3e
bis zur Einmundung Buckhdrner Moor als zentralem Bereich von Nor-
derstedt-Mitte gehdrt die Verbesserung der Querungssituation und der
Aufenthaltsqualitat. Der Bereich der Rathausallee von der Ulzburger
Stral3e bis zum Zugang zur AKN/U- Bahn-Haltstelle ist durch den Ge-
schéftsbesatz, das Rathaus mit TriBuihne, Auf3enwirtschaft einiger Loka-
le, den Bushaltestellen ein Bereich mit flachigem Querungsbedarf. Zahl-
reiche ,Trampelpfade“ weisen auf den Querungsbedarf hin und deuten
darauf hin, dass die Bereiche mit Lichtsignalanlagen nicht ausreichen (s.
Karte 8a im Anhang).

Dringend notwendig erscheint eine fuRgangerfreundliche Neugestaltung
dieses zentralen und multifunktional genutzten Bereichs. Dies auch vor
dem Hintergrund der geplanten Neugestaltung der Ulzburger Stral3e als
StadtstralRe (1. Bauabschnitt von der Rathausallee bis Harkesheyde).

In einer 1. Stufe sollte nach Prifung ein entsprechender Auftrag an ein
Planungsbiro vergeben werden. In einer 2. Stufe sollte das Konzept
umgesetzt werden.
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Die nachstehend vorgestellten Malinahmen sind erste Mal3nahmen zur
Verbesserung der Gesamtsituation und kénnten im Rahmen der Umset-
zung des Fulverkehrskonzeptes (s. Kostenschatzung in  Kap. 7.3) in
2014 - 2015 umgesetzt werden (s. ausfuhrlicher Karte 8b im Anhang):

4.

Anlage von Querungsstellen (Breite 2,5 — 3,0 m) zwischen den
Lichtsignalanlagen auf dem begriinten Mittelstreifen (s. nebenste-
hendes Foto Beispiel aus Braunschweig). Die notwendigen Que-
rungsstellen lassen sich durch ,Trampelpfade” erkennen:

Zwischen Ulzburger StraRe — Rathaus (Anzahl 2)
- Hohe Moorbek Rondeel (1)
Bereich Moorbekpassage (2)

Verdeutlichung des zentralen Zugangsbereichs zum Rathaus: Be-
reich der Fahrbahn pflastern (z. B. Pflasterung in Form eines Zebra-
streifens) bzw. entsprechend farblich gestalten (s. nebenstehendes
Foto Beispiel aus Aschaffenburg).

Kreuzung Rathausallee — Ulzburger Stral3e —Alter Kirchenweg: die
geplante Neugestaltung der Ulzburger StralR3e endet am
Kreuzungsbereich. Durch eine Veranderung der Griinzeiten
zugunsten des Fulverkehrs (,faire® Ampelschaltung), kombiniert mit
aufgeweitetem Aufstellstreifen (ARAS) firr den Radverkehr *° (Un-
terstlitzung der Fahrbahnflihrung) werden die beiden Bereiche Ulz-
burger Stral3e und Rathausallee starker als stadtebauliche Einheit
gesehen.

Querungsstelle Hohe Moorbekpassage (Norderstedter Bank) barrie-
refrei gestalten (Bordstein absenken).

Uberpriifen der Griinphasen (,faire“ Ampelschaltung): zentraler Zu-
gang zur U-Bahn/ AKN-Haltestelle, Buckhdrner Moor, Heidberg-
stralie.

Kleinmafinahmen (z. B. Béanke, Beseitigen der (gelben) Markierun-
gen).

Verbesserung der Gestaltung von Bushaltestellen

Aus Sicht des FulRverkehrs sind die Zugangsbedingungen (Wege) zu
den Haltestellen und ausreichend dimensionierte Wartebereiche wichtig.

Bei kunftigen Planungen sollen im Bereich von Bushaltestellen die Stan-
dards (s. Kap.3.2) beriicksichtigt werden, d. h. ausreichend Aufstellfla-
chen fur Wartende vorgesehen werden, um Konflikte zu vermeiden. Da-
zu gehort auch eine entsprechende Fuhrung des Radverkehrs.

30

Bei der Neugestaltung der Ulzburger StraRe fir den Alten Kirchenweg geplant.
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Die nachstehenden Bushaltestellen sollten im Rahmen der Umsetzung
des Larmaktionsplans (LAP 2008/2013) (MaRnahme 2009-19: Aktuali-
sierung des Haltestellenprogramms / Programm Juli 2013) vorrangig
umgesetzt werden. Kosten im Rahmen dieses Konzeptes fallen deshalb
nicht an.
Stadltteil Stral3e / Abschnitt Mangel / Problemstel- MalRhahme
lung
Friedrichsga- | Ulzburger StralRe zw. Erlengang Konflikte mit Zu Fuf3 Aufhebung der Zweirichtungsfiihrung
be und Quickborner StrafRe, Hohe Gehenden und Rad- des Radverkehrs. Neugestaltung Bus-
Aral-Tankstelle fahrenden haltestellenbereich
Harksheide Gymnasium Harksheide/ Halte- zu kleine Warteflache Versetzung des Warteh&uschens in
stelle Langenharmer Weg Warte- Richtung Buseinstiegsbereich . Einrich-
h&auschen auf der Seite des Gym- tung eines weiteren Wartehéuschens
nasiums auf der Seite des Gymnasiums (gegen-
Uberliegend). (2. Ordnung)
Garstedt Marommer Stral3e, gegeniiber Engstelle an der Bus- VergréRern der Warteflache,
Seniorenwohnanlage haltestelle Marommer Trennung von Full — und Radverkehrs-
Stralle fuhrung
Ulzburger StralRe zw. Segeberger | keine Warteflache Wetterschutz fir Warteflache.
Chaussee und Breslauer Stral3e Trennung von Full — und Radverkehrs-
fuhrung
Glashitte Am Bdhmerwald, Hhe Schulzent- | Die Drangelgitter ver- Drangelgitter entfernen
rum mindern die Attraktivi-
tat der Haltestelle, auf-
grund des fehlenden
Durchgangsverkehrs
sind sie auch nicht
notwendig
ZOB Glashitte unattraktiver Wartbe- Neugestaltung des wenig attraktiven
reich Wartebereichs, Verbesserung der Zu-
wegung (z. B. Mittelinsel Segeberger
Chaussee Hohe Mullerstral3e (s. Punkt
1)

5.  Einrichten von verkehrsberuhigten Bereichen

Innerhalb Verkehrsberuhigter Bereiche kann die StralRe in der gesamten
Breite genutzt werden, der Fahrzeugverkehr muss Schrittgeschwindig-
keit fahren. Parken ist au3erhalb der gekennzeichneten Bereiche unzu-
lassig. Besonders geeignet ist die Ausweisung von verkehrsberuhigten
Bereichen in Anliegerstrallen mit geringer Gehwegbreite, einseitigem
Gehweg oder fehlender Seitenrdume fur den FuRverkehr.

Nachstehend sind geeignete Stral3en, in denen FuRwege 1. Ordnung
verlaufen, aufgelistet. Fir die Umsetzung als Verkehrsberuhigter Be-
reich muss in einem nachsten Schritt zunéachst die Machbarkeit gepruft
werden. Die Pestalozzistral3e ist zwar ein Ful3weg 2. Ordnung, empfoh-
len wird hier, zusammen mit Schule und Elternschaft nach der entspre-
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chenden Prifung der Machbarkeit einen verkehrsberuhigten Bereich
einzurichten. Hergestellt werden kénnten so auch Synergien mit dem
Thema Schulwegsicherheit und schulische Mobilitéatserziehung.
Stadtteil Strafl3e / Abschnitt Mangel / Problemstel- | MaBnhahme
lung
Friedrichs- | PestalozzistraBe (FulRweg 2. zu schmaler Geh- Einrichten eines verkehrsberuhigten
gabe Ordnung) weg, wichtige Ver- Bereichs (Z2325), mdglichst mit einfa-
bindung zur Grund- chen Mitteln, d.h. ebenerdige Herrich-
schule und Haupt- tung des Gehwegs auf der Schulseite,
schule Friedrichsga- | Nutzung der Fahrbahn durch FulRver-
be kehr gesamte Breite, Schilder 325, in
Zusammenarbeit mit Schule und EI-
ternschaft
Glockenheide zu schmaler Geh- Einrichten eines verkehrsberuhigten
weg Bereichs (Z325)
Harksheide | Kirchenstieg (FuBweg 2. Ord- zu schmaler Geh- Einrichten eines verkehrsberuhigten
nung) weg, wichtige Ver- Bereichs (Z2325)
bindung zum Gym-
nasium Harksheide
Heidestieg kein Gehweg, wich- Einrichten eines verkehrsberuhigten
tige Verbindung zu Bereichs (Z325)
den Schulen
Garstedt Birkenweg zu schmaler und un- | Einrichten eines verkehrsberuhigten
befestigter Gehweg, | Bereichs (Z325)
WiChtig_e Verbindung | Fiir den Birkenweg ist fiir 2015 eine
zum Einkaufszent- fuRgangerfreundliche Umgestaltung
rum geplant.
Kabels Stieg (FuRweg 2. Ord- | Zu schmaler Geh- Einrichten eines verkehrsberuhigten
nung) weg, Verlauf Rund- Bereichs (Z325)
weg der Klange
Glashutte MdallerstralRe zu schmaler Geh- Einrichten eines verkehrsberuhigten

weg, wichtige Ver-
bindung ZOB und.
Schulzentrum Sid

Bereichs (2325):

Anmerkung. Prifen, ob derartige
MalRnahmen nicht bereits im Bereich
Schulwegsicherheit geplant sind.

6. Kleinmalnahmen

Diese MalRnahmen umfassen eindeutige Beschilderung sowie Komfort-
verbesserungen, wie z. B. Beseitigen von Hindernissen, Herstellen der
Barrierefreiheit. Nachstehend werden einige ausgewahlte MaRnahmen
aufgefuhrt, die auch im Rahmen der Stadtspaziergdnge genannt wur-

den. (vgl. Anlage 4.6 im Anhang).
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Stadtteil StralBe / Abschnitt

Mangel / Problem-
stellung

MaRnahme

Friedrichsga- | MoorbekstralRe
be

Die Wegweisung zum
AKN-Haltepunkt
.Moorbekhalle* im
Zugangsbereich zum
Schulzentrum Nord
ist mangelhaft

Bessere Beschilderung zum AKN-
Haltepunkt ,Moorbekhalle” von und zur
Moorbekstraflie

Harksheide Fadens Tannen

Der Gehwegbereich
wird durch die Be-
schilderung ,Radfah-
rer frei“ eingeengt

Abbau Zusatzschild ,Radfahrer frei“.
Aufgrund der geringen Verkehrsbelas-
tung kann der Radverkehr auf der
Fahrbahn gefiihrt werden

burger StralRe

Garstedt Rundweg der Kléange, kurz vor Ulz-

An den Bénken feh-
len Papierkdrbe
(Hinweis aus den
Stadtspaziergangen)

Papierkérbe neben den Bénken nach
Bedarf

stelle Schulzentrum Siid

Glashutte Am Bdhmerwald, Zentrale Bushalte-

Drangelgitter vermin-
dern die Attraktivitat
der Haltestelle, auf-
grund des fehlenden
Durchgangsverkehrs
sind sie auch nicht
notwendig

Abbau Drangelgitter
(s. auch 4. Verbesserung der Gestal-
tung von Bushaltestellen)

Segeberger Chaussee

Einengen des
Lichtraumprofils
durch Straucher

Grinschnitt vornehmen auf der sidli-
chen StraRenseite, im Bereich vom
~Am Béhmerwald® bis Poppenbtteler
StralRe

Norderstedt- | FuRgéangerbricke zur Haltestelle
Mitte ,Norderstedt-Mitte®, darunterliegende
Haupt- und FulRwegeverbindung von
den nérdl. Wohngebieten zur Halte-
stelle, zum Rathaus/ Tri Bliihne

Schlechte Ausleuch-
tung des Weges
(Leuchten in den
Baumkronen)

Freischneiden der Baume zur besseren
Ausleuchtung des Weges als erste
MaRnahme (Kleinmalinahme), s. auch
3. Verbesserung der Aufenthaltsquali-
tat

7. Offentlichkeitsarbeit

Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit mit Akteurinnen und Akteuren
in der Politik, in der Verwaltung und der breiten Offentlichkeit, verbunden
mit dem Bereich Marketing, sind wichtige Elemente bei der Entwicklung
und Umsetzung des FuRverkehrskonzeptes. Merkmale einer ,guten® Of-
fentlichkeitsarbeit sind: kontinuierliche Information mit geeigneten Medi-
en, zielgruppenspezifische Ausgestaltung, Aktionen mit Veranstaltungs-
Charakter, abgestimmtes Vorgehen zwischen den Beteiligten.

Vor dem Hintergrund der Situation in Norderstedt: zu schmale gemein-
same Geh- und Radwege (auch im Zweirichtungsverkehr), kaum Verhal-
tensédnderungen seitens der Radfahrenden, obwohl Radwegebenut-
zungspflicht aufgehoben (s. Kap. 6.3) wird empfohlen, durch entspre-
chende Offentlichkeitsarbeit zunachst fir ein riicksichtsvolles Verhalten
zwischen Rad- und Fulverkehr zu werben. Synergien zwischen Rad-
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und FulRverkehr kdnnen im Rahmen der Bearbeitung des Radverkehrs-
konzeptes erzielt werden.

Empfehlungen:

e Erarbeiten eines Konzepts ,Ricksichtsvolles Verhalten“/ Radwege-
benutzungspflicht/ Fahren auf der Fahrbahn“ etc.

e Erstellen eines entsprechenden Faltblattes® mit begleitender Of-
fentlichkeitsarbeit (Internet, Presseartikel) als Bestandteil des Kon-
zeptes, z. B. zum Thema Radwegebenutzungspflicht, Verhalten ge-
genuber FuRgangerinnen und Ful3gangern.

7.3  Prioritaten und Kostenschatzung

Bei der Umsetzung der einzelnen MalRRnahmen wird vorgeschlagen,
Projektbindel zu bilden, aus denen sich auch entsprechende Prioritaten
ergeben (s. nachstehende Ubersicht). Die MaRnahmen im Projektbiindel
A umfassen MalRnahmen zur Erreichung der Mindeststandards im Um-
feld von Nahversorgungseinrichtungen (s. hierzu Karte 4). Die Mal3-
nahmen im Projektblindel D umfassen Projekte, flr die bereits politische
Beschlusse vorliegen bzw. die sich in der Umsetzung befinden und aus
anderen Kostenstellen finanziert werden.

Die Kostenschéatzung wird fur die Mal3hahmen vorgenommen, die ins-
gesamt eine Verbesserung der Gesamtsituation in den flnf Stadtteilen
versprechen (Projektbundel A und B), sich zeitnah (ca. 2 - 3 Jahre) rea-
lisieren lassen, aber auch Pilotcharakter haben und so insgesamt zu ei-
nem fuRgangerfreundlichen Klima beitragen.

31 vgl. dazu z. B. die Faltblattreihe ,Entspannt mobil“ der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundli-

cher Kommunen in Baden-Wirttemberg (AGFK-BW) (www.agfk-bw.de).
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Projektbindel

A.

MalRnahmen zur Erreichung der Mindeststandards im Ver-
lauf der FuBwege 1. Ordnung (Schwerpunkt Umfeld von Zen-
tren der Nahversorgung). Diese sind in den Leitlinien, Netzquali-
taten und Standards festgelegt.

Prioritare MalRnahmen zur Verbesserung der Gesamtsitua-
tion (Sofortmaflinahmen)

Zu diesen Malinahmen gehéren

- Anlage bzw. Verbesserung von Querungsstellen

- Bordsteinabsenkungen (Herstellung der Barrierefreiheit)

- Uberprifen der Moglichkeiten der Verlangerung der FuRgén-
gergrunzeiten im Verlauf der HauptfuRwege

- Sitzgelegenheiten im offentlichen Raum

Komfortverbesserungen

Komfortverbesserungen der FuRBwege 2. Ordnung
Hierzu z&hlen z. B. das Absenken der Bordsteine, der Abbau
von Gehwegparken, die Anlage von Querungsstellen.

Komfortverbesserungen in all jenen Straf3en, die nicht zum
HauptfulRwegenetz gehdren

Identifiziert sind diese Méangel und die daraus resultierenden
MalRnahmen aus den Stadtspaziergangen.

Projekte flr die bereits politische Beschliisse vorliegen

(gesetzte Projekte)

- Friedrichsgabe (Gemeinsamer Rad- und FuRweg entlang der
AKN, Hohe Erlengang bis zur AKN-Haltestelle)

- Garstedt: Neugestaltung Kreuzungsbereich Ochsenzoller
Stral3e/ Birkenweg (Kreisverkehrsplatz)

- Garstedt: Neugestaltung Passage Europaallee, platzartige
Offnung nach Siiden

Projekte, die im Rahmen der Umsetzung des LAP realisiert
werden
- Aufwertung von Haltestellen im OPNV

- Bau von Querungsanlagen (Mittelinseln)
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Kostenschatzung

Bei der nachstehenden Kostenschatzung werden lediglich die tber-
schlagigen Baukosten ermittelt, keine Betriebs- und Unterhaltungskos-
ten, auch keine Kosten fur Grunderwerb. Grundlage fur die Kosten-
schatzung sind Erfahrungswerte und Informationen der Verwaltung. Es
werden die Mal3Bnahmen aus den Projektbindeln zusammengestellt, die
sich in einem Zeitraum von zwei Jahren realisieren lassen.

MaRnahmen im Querverkehr

Je nach Gestaltung liegen die Kosten von Querungsanlagen ohne Licht-
signalanlagen (LSA) im Rahmen von etwa 100.000,- €. Die genauen
Kosten der empfohlenen Querungsanlagen sind daher im Rahmen der
Vorplanung fir den Einzelfall zu beziffern. In Glashitte und Friedrichs-
gabe gibt es zwei Bereiche im Zugang zu zentralen OPNV-
Zugangsstellen, wo eine kostenglinstigere Realisierung mit provisori-
schen Elementen vorgeschlagen wird. Hier besteht dringender Hand-
lungsbedarf.

Einrichten bzw. Verbessern von Querungsstellen ohne LSA (FuRBwege 1. Ordnung)
Stadtteil Stral3e / Abschnitt MalBnahme Kostenschatzung
ca.
Friedrichs- | Zugangsbereich AKN-Haltestelle bzw. | Mittelinsel einrichten (mit provisorischer 200.000,-- €
gabe Nahversorgungszentrum Hayunga: Pflasterung) (Erfahrungen in Norderstedt
Querung Quickborner Straf3e Hohe liegen vor):
Waldbihnenweg, Hohe Glockenheide | - Waldbihnenweg — Zugang Nahversor-
gungszentrum Hohe Hotel
- Glockenheide- Zugang AKN-Haltepunkt
Glashitte Segeberger Chaussee (Penny Ein- Zwei Mittelinseln einrichten 200.000,-- €
kaufsmarkt Héhe Ligusterweg, zwi-
schen Sky auf der nordlichen und
REWE-Markt auf der stidlichen Seite)
Verbindung ZOB zur Miillerstral3e Mittelinsel einrichten (mit provisorischer 100.000,-- €
Uber die Segeberger Chaussee Pflasterung) (Erfahrungen in Norderstedt )
liegen vor)
Summe 500.000,-- €

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Die nachstehend mit einer Kostenschatzung untersetzten MalRnahmen
umfassen MalRnahmen aus dem Projektbiindel A mit dem Schwerpunkt
Umfeld von Nahversorgungszentren (Herold-Center, Rathausallee) und
Malnahmen aus dem Projektbiindel B (Sofortmal3hahmen).
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Verbesserung Querungssituation und Aufenthaltsqualitat Rathausallee (Sofortmalinahmen)

MaRnahme Kostenschéatzung
ca.
Anlage von Querungsstellen (Breite 2,5 — 3,0 m) zwischen den Lichtsignalanlagen auf dem be- 35.000,-- €
grinten Mittelstreifen.
Die notwendigen Querungsstellen lassen sich durch ,Trampelpfade“ erkennen.
- Zwischen Ulzburger StraRe — Rathaus (Anzahl 2)
- Hohe Moorbek Rondeel (1)
- Bereich Moorbekpassage (2)
Verdeutlichung des zentralen Zugangsbereichs zum Rathaus. Bereich der Fahrbahn pflastern 20.000,-- €
bzw. farblich gestalten, z. b. in Anlehnung an einen in Form eines Zebrastreifen
LSA-Querungen: 2. Querungsstelle Hohe Moorbekpassage (Norderstedter Bank) verbessern 2.000,-- €
(Bordstein absenken)
Anlage von aufgeweiteten Radaufstellstreifen (ARAS) im Einmindungsbereich zur Ulzburger 10.000,-- €
Stral3e zur Unterstiitzung der gewtinschten Fahrbahnfihrung des Radverkehrs
KleinmaRnahmen (z. B. Banke, Beseitigen von Markierungen) 5.000,-- €
Summe 72.000,-- €
Verbesserung Zugangsbereich Herold-Center von Norden (1. Stufe)
MaRnahme Kostenschéatzung
ca.
Fihrung des FuRverkehrs auf dem ,Tunneldeckel” — bauliche Neugestaltung, Abbau / Anordnung 30.000,-- €
Schilder
Einrichten einer FahrradstraBe auf der Coppernicusstralle 10.000,-- €
Querungsstelle Marommer Stral3e verbessern 5.000,-- €
Fortsetzung Jumbopfad Anbindung Herold-Center: Niveaugleiche Flache anlegen, Trennung Fuf3- 50.000.-- €
und Radverkehr durch Markierung, Bordstein Zugang Herold-Center absenken
Kleinmafnahmen (z. B. Banke) 4.500,-- €
Summe 99.500,-- €
Verbesserung der sozialen Sicherheit (Beleuchtungssituation)
Stadtteil Stral3e / Abschnitt MalRnahme Kostenschéatzung
ca.
Friedrichs- | Weg zur AKN-Haltestelle ,Moorbekhal- | Verbesserung der Beleuchtung des zent- 10.000,-- €
gabe le” Gber das Gelande des Schulzentrum | ralen Zugangsbereichs zur Haltestelle
Nord
Norderstedt-| Fugangerbriicke zur Haltestelle ,Nor- Auswechseln der Leuchten zur besseren 5.000,-- €
Mitte derstedt-Mitte“, darunterliegende Haupt- | Ausleuchtung des Weges
und FulRwegeverbindung von den ndrdl.
Wohngebieten zur Haltestelle, zum Rat-
haus/ TriBuhne
Summe 15.000,-- €
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Zuséatzliche Sitzgelegenheiten (Bankprogramm) (FulRwege 1. und 2. Ordnung)
Stadltteil Stral3e / Abschnitt MalRnahme Kostenschéatzung
ca.
Friedrichs- | Spielpark im Entwicklungsgebiet Aufstellen von funf Sitzbanken 6.500,-- €
gabe Friedrichsgabe
Harksheide | Fritz-Schumacher-Stralle Aufstellen von drei Sitzbanken 4.000,-- €
Garstedt Rickseite Herold-Center Aufstellen von funf Sitzbanken 6.500,-- €
Summe 17.000,-- €
Einrichten von verkehrsberuhigten Bereichen (Z 325 StVO)
Stadtteil Stral3e / Abschnitt MaRnahme Kostenschatzung
ca.
Friedrichs- | PestalozzistralRe Einrichten eines verkehrsberuhigten Be- 50.000,-- €
gabe reichs (Z325), moglichst mit einfachen Mit-
teln, d.h. ebenerdige Herrichtung des Geh-
wegs auf der Schulseite, Nutzung der Fahr-
bahn durch FuRverkehr gesamte Breite,
Schilder 325, in Zusammenarbeit mit Schule
und Elternschaft
Summe 50.000,-- €
KleinmalBhahmen
Stadtteil Stral3e / Abschnitt MalRnahme Kostenschéatzung
ca.
Friedrichs- | Moorbekstral3e Bessere Beschilderung zum AKN- 1.000,-- €
gabe Haltepunkt ,Moorbekhalle“ von und zur
Moorbekstralie
Harksheide | Fadens Tannen Abbau Zusatzschild ,Radfahrer frei“
Garstedt Rundweg der Kléange, kurz vor Ulzbur- Papierkérbe neben den Bénken nach 500,-- €
ger StralRe Bedarf
Glashiitte Am Boéhmerwald, Hohe Haltestelle Abbau Drangelgitter Haltestelle ,Am 500,-- €
Schulzentrum Sid Bohmerwald®, zentrale Bushaltestelle
Schulzentrum Sud
Segeberger Chaussee Griinschnitt vornehmen auf der stidlichen 500,-- €
StralRenseite, im Bereich vom ,Am Boh-
merwald® bis Poppenbltteler Stralle
Norderstedt-| Fugangerbriicke zur Haltestelle ,Nor- Freischneiden der Baume zur besseren 500,-- €
Mitte derstedt-Mitte®, darunterliegende Ausleuchtung des Weges
Haupt- und FulRwegeverbindung von
nordl. Wohngebieten zur Haltestelle,
zum Rathaus/ Tri Bihne
Summe 3.000,-- €
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Offentlichkeitsarbeit

MaRnahme Kostenschatzung
ca.
Erarbeiten Konzept ,Ricksichtsvolles Verhalten® / Radwegebenutzungspflicht/ Fahren auf der 20.000,-- €
Fahrbahn etc.
Faltblatt/ Offentlichkeitsarbeit 30.000,-- €
Summe 50.000,-- €
Zusammenstellung der Kosten
MalRnahme Kostenschatzung
1. MaBhahmen im Querverkehr 500.000,-- €
Einrichten und Verbesserung von Querungsstellen
3. Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
- Verbesserung Aufenthaltsqualitat Rathausallee 72.000,-- €
- Verbesserung Zugang Herold-Center 99.500,-- €
- Verbesserung der sozialen Sicherheit (Beleuchtungssituation) 15.000,-- €
- Zusatzliche Sitzgelegenheiten 17.000.-- €
5. Einrichten von verkehrsberuhigten Bereichen (Z 325) 50.000,-- €
6. KleinmalBhahmen 3.000,-- €
7. Offentlichkeitsarbeit 50.000,-- €
Summe 806.500,-- €
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Grundlagen

Handlungskonzept

8. Empfehlungen

Fur das Gebiet der Stadt Norderstedt liegt ein FuRverkehrskonzept vor,
fur die Gesamtstadt und fir die einzelnen Stadtteile. Der Netzentwurf
und die Standards sind in enger Abstimmung mit dem projektbegleiten-
den Beirat, in dem Politik, Verwaltung und lokale Akteure vertreten sind,
erarbeitet worden.

Als Grundlage fur die Mangelanalyse und die Konzeption von Mal3nah-
men sowie zur Qualitatssicherung sind Grundsatze, Leitlinien und Stan-
dards fur das Fulverkehrsnetz festgelegt worden. Fir die Bewertung
des Netzes wurde eine Liste mit Bewertungskriterien erstellt. Die Stan-
dards (Qualitatskriterien) geben den Stand der Technik im Bereich FuR3-
verkehrsinfrastruktur wieder. Sie beziehen sich auf die Ausgestaltung
von FulBwegen im Verlauf von Stral3en (Langsverkehr), das Queren von
Fahrbahnen (Querverkehr), die Aufenthaltsqualitdt von offentlichen
Raumen, die barrierefreie Wegeflihrung sowie die Zugangsbedingungen
zum offentlichen Verkehrsnetz (OPNV-Umfeld).

Diese Qualitatsstandards sollten nicht nur bei der Umsetzung des Ful3-
verkehrskonzeptes, sondern generell Bei Neuplanungen und Umbau-
mafhahmen zugrunde gelegt werden.

Es ist ein hierarchisch gestuftes Fullverkehrsnetz entwickelt worden,
bestehend aus FuBwegen 1. Ordnung und FuBwegen 2. Ordnung. Das
FuRverkehrskonzept erschliel3t flachenhaft das gesamte Stadtgebiet und
sichert die Anbindung bzw. die Integration der Wege des Griinen Leit-
systems. Das Ful3verkehrsnetz hat eine Gesamtlange von 125 km, wo-
bei die FuBwege 1. Ordnung eine Lange von 34 km vorweisen. Fur die
FuRBwege 1.0rdnung ist die Mangelanalyse mit entsprechenden Malf3-
nahmenvorschlagen durchgefiihrt worden.

Fur die Umsetzung der MaBnahmen im Netz werden nachstehende
Empfehlungen gegeben. Dabei ist die Leitidee, dass in einem moglichst
kurzen Zeitraum (ca. 2-3 Jahre) die Anstrengungen von Verwaltung und
Politik zur Forderung des FuRverkehrs Norderstedt offentlich wahr-
nehmbar werden und so insgesamt ein Beitrag zu einem ful3génger-
freundlichen Klima geleistet wird.

Erfahrungsgemalf kdnnen auch kleine bzw. kostengiinstige MaRnahmen
die Identifikation der Bevolkerung und Akteure und Akteurinnen mit dem
Prinzip ,Fulgéngerfreundliche Stadt® férdern. Hier sind solche Mal3-
nahmen gefragt, die fur die jeweilige Stadt etwas Besonderes darstellen
und deshalb auch von finanziell geringerem Umfang sein kdnnen. Hierzu
zahlt beispielsweise die Einrichtung einer wichtigen Querungsstelle (lan-
ge in der offentlichen Diskussion (z. B. wegen mangelnder Schulwegsi-
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Schwerpunkte setzen

cherheit), die Verbesserung der Signalsteuerung an Lichtsignalanlagen
(beméangelt wurden zu kurze Grinzeiten) etc.

Vom Grundsatz her sollte es so sein, dass jeder der funf Stadtteile von
den MalRnahmen ,profitiert“ (Gleichbehandlung). Dazu wird nachstehen-
des Konzept vorgeschlagen.

In den nachsten vier Jahren sollen schwerpunktmaRig folgende
Malnahmen realisiert werden:

e FuRgangerfreundliche Gestaltung im Umfeld von Haupt- und Nah-
versorgungszentren mit dem Schwerpunkt FulRwege 1. Ordnung (s.
Karte 4):

Dazu gehoren die Vorschlage fir die zentralen Bereichen mit hohem
stadtebaulichem Bezug wie Rathausallee (von Ulzburger Strafl3e bis
Moorbek-Passage) (s. Karte 8b im Anhang) und das Umfeld des He-
rold-Centers (s. Karte 7b im Anhang) (vgl. auch die entsprechende
Kostenschéatzung).

Darlber hinaus sollten auch in den drei anderen Nahversorgungszen-
tren Malinahmen zur Attraktivitatssteigerung fir Fuf3gangerinnen und
FuRganger realisiert werden. Dazu gehdrt die Verbesserung der Que-
rungssituation im Zugangsbereich zur AKN-Haltestelle und Anbindung
Glockenheide und Waldbihnenweg in Friedrichsgabe, die Attraktivitats-
steigerung im Umfeld des ZOB in Glashiitte (Querungsanlage Miller-
straRe — Segeberger Stral3e, Erhéhung der sozialen Sicherheit im ZOB-
Bereich) und die Verbesserung der Zugangsbedingungen zu den Ge-
schaften auf dem Harksheider Markt (Freihalten der FulRwege von fah-
renden und parkenden Pkw).

¢ Entflechtung von Ful3- und Radverkehr sowie ggf. Reitverkehr auf
gemeinsamen Flachen (z. B. Abbau der gemeinsamen Fihrung im
Zweirichtungsverkehr, Uberpriifung der Radwegebenutzungspflicht
auf gemeinsamen Geh- und Radwegen (s. Kap. 6.3 ,Prototypische
MalRnahmen®).

e Bau und Verbesserung von Querungsanlagen. Empfohlen wird ein
starkerer Einsatz von Zebrastreifen.

SofortmafRnahmenprogramm erarbeiten

Kostengunstige Mal3nahmen, die mit geringem Aufwand herzustellen, zu
betreiben und zu unterhalten sind, bieten die Mdglichkeit, in einem ver-
gleichsweise kurzen Zeitraum nutzungsgerechte Verkehrsanlagen zu
realisieren und zur Verbesserung der Gesamtsituation beizutragen.

Die Sofortmaflinahmen sollten anhand einer Checkliste (zusammenge-
stellt aus den im Rahmen des Konzeptes erfassten Mangeln/ MalRnah-
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men)* ,abgearbeitet* werden. Die Checkliste enthalt Mangel, MaRnah-
me, Kosten. Ein erster Ansatz sind die in Kap. 7 aufgelisteten Klein-
maRnahmen®. Fir die Umsetzung der SofortmaRnahmen zeigen Erfah-
rungen anderer Stadte, dass die Einrichtung einer eigenen Haushalts-
stelle sinnvoll und zielfiihrend ist (z. B. FulRverkehrspauschale (eigener
Haushaltstitel) — 150.000.- €/ Jahr fir ,Kleinprojekte®). Eine entspre-
chende Haushaltsstelle sollte eingerichtet, dem Fachausschuss jahrlich
die Checkliste zur Verwendung der entsprechenden Haushaltsmittel
vorgelegt werden.

Innovative MalBhahmen zur Férderung des FulRverkehrs umsetzten

Begleitende MalRnahmen

Fur innovative MalBhahmen zur Forderung des Ful3verkehrs sind Berei-
che mit hoher Aufenthaltsqualitat und Anforderungen an die Sicherheit
der Zu FuR Gehenden geeignet, Pilotprojekte oder flachenhafte Anwen-
dung einzelner Mallnahmen.

Es gibt in Norderstedt eine ganze Reihe von Anliegerstralen mit man-
gelhafter Gehwegqualitdt (einseitiger Gehweg, zu schmaler Gehweg,
kein Gehweg). Zu prifen ware, ob in Norderstedt ein Pilotprojekt nach
dem Schweizer Vorbild der Begegnungszonen, unter den Norderstedter
Rahmenbedingungen und unter Beachtung der stral3enverkehrsrechtli-
chen Regeln, im ErschlieBungsstraennetz durchgefihrt werden kénnte
(Arbeitstitel ,Norderstedter Begegnungszonen®). Dies auch vor dem Hin-
tergrund, dass bei Verkehrsbelastungen < 50 Kfz/h auf separate Geh-
wege verzichtet werden kann. Die Stadt Norderstedt kénnte so eine
bundesweite Vorreiterfunktion tibernehmen.

Es wird empfohlen, mit der Neugestaltung der PestalozzistraBe (Schul-
wegsicherheit) unter Beteiligung der Schule und der Elternschaft zu be-
ginnen.

Die nachstehenden Empfehlungen tragen insgesamt zur Verbesserung
der FufRgangerfreundlichkeit und zum Image einer ful3gangerfreundli-
chen Stadt bei. Dazu gehoéren:

¢  Qualitatssicherung und Monitoring
- Jahrliche Vorlage eines Sachstandsberichts (Fachausschuss),

- Jahrliche Sitzung des projektbegleitenden Beirats ,FuRverkehrs-
konzept®.

% s. dazu Anlage 6.2 im Anhang.

3 Dazu gehdren auch die detaillierten Méangelnennungen der Stadtspaziergange (s. Anlage 4.1-

4.6) oder besonders gravierende Méngel wie die Gehwegschéden durch Baumwurzeln in der
Ochsenzoller Strale.
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e Offentlichkeitsarbeit

Im Rahmen der weiteren Maflinahmen zum Radverkehrskonzept
sollten die Synergien genutzt werden. Empfohlen wird die Heraus-
gabe eines Faltblatts zum Thema ,Radwegebenutzungspflicht/ Ver-
halten“, um eine Verhaltensanderung der Radfahrenden herbeizu-
fuhren (mehr Rucksicht gegentiber Ful’gangerinnen und Ful3gan-
gern).

Eine weitere MalRnahme, um die Bedeutung des zu Ful3 Gehens bei
Stadtverwaltung und Politik zu unterstreichen zu unterstreichen, ist der
Beitritt zur ,Internationalen Charta fir das Gehen*** (Politischer Be-
schluss). Einzelpersonen und Institutionen® unterschreiben die Inhalte,
die den hohen Wert des Gehens als einen Schlisselindikator fur gesun-
de, leistungsfahige, sozial einbeziehende und nachhaltige Stadte und
Dorfer anerkennt.

4
3 www.walk21.com/charter/support.

s Zu den Unterzeichnerstadten gehéren Wien, Miinchen, Stuttgart, Linz.
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