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FLUGLARMSCHUTZKOMMISSION
FUR DEN FLUGHAFEN HAMBURG

- GESCHAFTSSTELLE -

1B 222 /212
10.04.2014

Niederschrift
iber die 212. Sitzung der Fluglarmschutzkommission
fur den Flughafen Hamburg
am 04.04.2014

Teilnehmer: siehe Anwesenheitsliste ‘

Der Vorsitzende begriift die Anwesenden und insbesondere die neuen Vertreter der BWVI Herrn Dr.
" Michael Schiwek und Frau Anne Krumm sowie als Gast die Referendarin Frau Malin Folger. Ferner
kiindigt er an, dass unter TOP 9 der Vertreter des Ministeriums fiir Energiewende, Landwirtschaft,
Umwelt und Iandliche Rdume des Landes Schleswig-Holstein (MELUR) uber die Ergebnisse einer
Besprechung am 26.03.2014 in Quickborn zum Thema ,L&rmaktionsplanungen zum Hamburger Flug-
hafen” berichten méchte.

Die Kommission ist beschlussfahig.

TOP 1
Beschlussfassung tiber die Niederschrift der 211. FLSK-Sitzung am 06.12.2013

Die Kommission stimmt der Niederschrift zu.

TOP 2

Kurzbericht tiber Triebwerksentwicklung und Umsetzung in die Flotten

Ein Vertreter der FHG berichtet tiber die Entwicklung neuer Getriebefan-Triebwerke (vgl. FLSK-Drs.
02/14). Durch Entkoppelung der Systeme und den Einbau eines zusétzlichen Getriebes im Nieder-
druckbereich kénne die Drehzahl des FANS reduziert werden. Dies fiihre zu einer Larmminderung von
5 bis 6 dB. AuRerdem werde dadurch der Treibstoffverbrauch um bis zu 15% gesenkt und somit ver-
ringere sich auch der CO,-Aussto. Die neue Triebwerkskonstruktion optimiere gleichzeitig die In-
standhaltungskosten. Die Karte auf S. 14 seiner Prasentation verdeutlicht beispielhaft fiir Bahn 33 die
Larmausbreitung der herkémmlichen und der neuen Triebwerkstypen, S. 15 zeigt die Einfiihrung in
den Markt. Bisher seien bereits 4500 neue Triebwerke bestellt worden, sodass in etwa zehn Jahren
mit einer spirbaren Larmreduzierung gerechnet werden kénne. Da eine Umristung von alten Flug-
zeugen zu teuer und nicht rentabel ware, seien die Getriebefan-Triebwerke lediglich beim Neubau
vorgesehen, z. B beim Airbus A320neo, den die Lufthansa ab 2016 einsetzen werde. TUIfly fliegt mit
Maschinen von Boeing, wo man bisher keine Erneuerung der Flotte mit der neuen Technik vorgese-
hen hat. Es wird diskutiert, ob durch die Gebiihrenregelung Einfluss auf einen verstarkten Einsatz von
Maschinen mit Getriebefan-Triebwerken genommen werden kénne. Bei der fiir 2015/16 geplanten
Uberarbeitung der Entgeltordnung wiére beispielsweise ein Bonus fur den Airbus A320neo denkbar;
die BWVI wird dies beriicksichtigen. Dem Wunsch eines Mitglieds entsprechend, wird der Vertreter
der FHG eine Karte der vergleichenden Larmausbreitung (s. o.) fur alle vier Bahnen erstellen lassen
und nachtraglich zu Protokoll geben (vgl. FLSK-Drs. 03/14).

Die Vertreterin der Lufthansa berichtet, dass sowohl neue als auch bereits eingesetzte Flugzeuge der
A320-Flotte mit gerduschmindernden Wirbelgeneratoren ausgeriistet wiirden, wodurch im Anflug mit
einer Reduktion von bis zu 2 dB (A) zu rechnen sei. Insgesamt sollten 157 Flugzeuge der Bestands-
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flotte das neue Bauteil erhalten. Es beseitige mittels Luftwirbeln stérende Téne, die an der Fliigelun-
terseite durch kreisférmige Tankdruckausgleichséffnungen entstinden und klangen, als blase man
Luft Giber eine Glasflasche.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 3

Sanierung Ldrmschutzhalle

Die Vertreterin der Lufthansa Technik (LHT) berichtet Giber notwendig gewordene Sanierungsarbeiten
im Bodenbereich der Larmschutzhalle (vgl. FLSK-Drs. 04/14). Es habe sich als bundesweites Prob-
lem erwiesen, dass in der Vergangenheit beim BetongieRen mancherorts Kiesanteile verwendet wor-
den seien, die bei einem pH Wert von ca. 13 dazu fiihrten, dass sich unter feuchten Bedingungen
langfristig ein ,Gelzustand” der Betonmischung entwickelte, der zu einer Zerstérung der Betonoberflé-
che fiihre (Alkalische Kieselsdure Reaktion / Betonkrebs). In der Larmschutzhalle I16sten sich derzeit
unkontrolliert Beton-/Kieselstiicke aus der Bodenoberflache. Dies sei fiir die Triebwerkspriifungen ein
unhaltbarer Zustand und daher habe man in Abstimmung mit der DFS, FHG und Behdérden als Zeit-
raum fir die Sanierung den 22.04. bis 31.05.2014 festgelegt, um vor den Sommerferien (Beginn in
Hamburg: 08.07.2014) fertig zu sein. AuBerdem sei am 03.07. bereits langfristig ein 10-stiindiger Pro-
belauf der NASA (,Sofia“) in der Halle geplant gewesen, der ebenso wie andere langfristige Verpflich-
tungen eingehalten werden musse. LHT beabsichtige, fir die Flugzeuge der Wartung, eine General-
genehmigung fir eventuell anfallende Standldufe ab 05.00 Uhr auf Vorfeld 5 (ldle) sowie am Kopf von
Bahn 15 fiir Tests in héheren Leistungsstufen zu beantragen. LHT werde alle planbaren Events auf
“andere Stationen umleiten, es wirden die planméRig von Hamburg aus startenden Flugzeuge sowie
die Notfélle verbleiben. Die Bereiche Instandhaltung und VIP Jet Services wiirden - falls erforderlich -
die Aulenstandlaufe auf Kopf 15 > Idle per Einzelgenehmigung bei der BWVI beantragen. Dies Vor-
gehen habe sich bei SAMURAI bewahrt und nicht zu Beschwerden gefiihrt. Die Triebwerkstestléufe
beanspruchten maximal 2 Minuten, wobei eine Boeing 747 aus den 1960er Jahren der lauteste Fall
ware. Von der FLSK wird nochmals die riicksichtsvolle Vorgehensweise bei SAMURAI gewiirdigt und
um gleiche Transparenz und Minimierung der Belastung fir die Nachbarschaft bei der geplanten Sa-
nierung gebeten. Die Vertreterin der LHT sagt dies zu und kiindigt an, dass am 16.04.14 die entspre-
chende Mitteilung an die Presse gegeben werden solle.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 4

Jahresriickblick Flugldrm 2013

Ein Vertreter der BSU berichtet, dass der Trend zur riicklaufigen Anzahl der Flugbewegungen in den
letzten Jahren auch fiir 2013 angehalten habe (vgl. FLSK-Drs. 05/14). Insbesondere wegen der lan-
gen Sanierungsarbeiten der Bahn 05/23 sei das Gebiet Alsterdorf/Hamm im Sommer aulRergewdéhn-
lich durch Fluglarm belastet worden, wahrend im Bereich Niendorf/Blankenese weniger Flugbewe-
gungen zu verzeichnen gewesen waren. Er weist darauf hin, dass auch die Anzahl der Nachtfliige seit
2007 weiterhin ruicklaufig sei, wobei 2013 wesentlich weniger Flugbewegungen im Zeitraum zwischen
23.00 und 06.00 Uhr stattgefunden hatten. Die Verbesserung der Verspatungssituation sei auf die
erfreulich gestiegene Plnktlichkeit der Fluggesellschaften zuriickzufithren. In der anschlieffenden
Diskussion wird erneut der schwierige Faktor ,Klimawandel“ betrachtet und um regelméfige Bericht-
erstattung tber entsprechende Forschungsergebnisse in der FLSK zu gegebener Zeit gebeten.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 5

Beschwerdesituation 2013

Ein Vertreter der BSU erlautert die Griinde fur die Tendenz von zunehmenden Beschwerden trotz
abnehmender Flugbewegungen (vgl. FLSK-Drs. 06/14). Beachtung verdienten die Biirgerinitiative
Walddorfer, die einen Anstieg der Belastung durch Flugldrm besonders im Bereich Lemsahl und Du-
venstedt beklagten sowie eine Unterschriftensammlung aus dem Gebiet Barmbek-Siid, die ein Nacht-
flugverbot und ein Flugbewegungskontingent fiir die AlsterdorffHamm-Schneise erreichen sollte. Es
ware maglich, dass die Beschwerden zugenommen hatten, weil die Bevélkerung sich dadurch mehr
Unterstiitzung durch die Politiker erhoffte. Tatsachlich -hatten sich erst kirzlich zwei Umweltaus-
schusssitzungen der Biirgerschaft mit dem Thema Flugléarm befasst und eine dritte sei geplant. Aller-
dings gébe es auch Erkenntnisse dariiber, dass die Empfindlichkeit der Biirger gegentiber Larm zu-
genommen habe und sich méglicherweise die Frequenzen der Flugzeuge geéndert hétten. Trotz nied-
rigerer Pegel wiirden die Gerdusche wegen der héheren Frequenzen als unangenehmer empfunden.
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Der Zuzug in flugldrmbelastete Wohngebiete sowie gednderte Lebensweisen durch vermehrte Biro-
arbeit in der eigenen Wohnung (Home-Office) kénne ebenfalls zur Steigerung von Beschwerden ge-
fihrt haben. In einer regen Diskussion wird unter anderem die Sorge zum Ausdruck gebracht, dass
zukiinftig wegen neuer Flugzeugmotoren mit tieffrequenten Gerduschen zu rechnen sei, die auch in
gedammten Gebduden wahrnehmbar wéren. Die Frage nach den Konsequenzen der gestiegenen
Beschwerden wird damit beantwortet, dass die Politik sich intensiv mit dem Thema Fluglérm befasst,
aber gleichwonhl die in der Vergangenheit getroffene Standortentscheidung nicht in Frage stellt. Aller-
dings habe die Beratung hinsichtlich Immobilienkauf oder —miete durch die Fluglarmschutzbeauftragte
stark zugenommen, so dass praventiv neue Betroffenheit verhindert werden kénne. Die Vertreterin der
DFS weist darauf hin, dass sowohl BSU als auch DFS sehr viel Zeit und Miihe aufwendeten, um Be-
schwerden und Fragen aus der Bevolkerung ausfiihrlich zu beantworten. Zwar &ndere dies nicht un-
mittelbar die Emissionen, habe aber dennoch positive Auswirkungen auf das Wohlbefinden der Bevol-
kerung. Ein Vertreter aus dem Bezirk Hamburg-Nord &uRert.seine Auffassung, dass durch L&arm-
Beschwerden von Biirgerinnen und Biirgern der Diskussionsprozess durchaus beeinflusst werden
kann (siehe Beschwerden Duvenstedt). Aus diesem Grund empfiehlt er Betroffenen auf Nachfrage,
sich beziglich der Larmbeschwerden an die zustandigen Stellen zu wenden.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 6
Bericht zum Thema ,Flugldrm“ im Umweltausschuss der Biirgerschaft (Expertenanhérung am

28.01.14 und Sitzung am 20.02.14)
Die Fluglarmschutzbeauftragte berichtet tber die Sitzungen, deren Protokolle mit folgenden Links zu

finden sind:

http://www.buergerschaft-hh ._de/ParIdok/th/PD DocView.tcl?mode=show&dokid=43943&page=0

http://www.buergerschaft-hh.de/Parldok/tcl/PDDocView.tcl?mode=show&dokid=44416&page=0

Sie erklart, dass die Bildung einer ,Larmallianz” nach Frankfurter Vorbild (Link:

http://www.dfs.de/dfs homepage/de/Flugsicherung/Umwelt/Flughafenausbauprojekte/allianz |%C3%A
4rmschutz.pdf )

in Hamburg eher unwahrscheinlich sei, da die Auffassung bestiinde, dass die Interessen der Belaste-
ten in der FLSK ausreichend wahrgenommen wiirden. Ebenso sei eine Beschrankung der Betriebszei-
ten am Flughafen Hamburg weniger wahrscheinlich. Weitere Themen seien gewesen:

Verlangerung der Endanflige: Verlagerung auf 7 NM geplant

Geringfiigige Anhebung der Anflugwinkel: Auswertung anderer Flughéfen abwarten

Neue, leisere Lufthansamaschinen ab 2016: A320neo und A321neo (5 — 6 dB(A) leiser)
Anpassung Landeentgelte: geplant, aber schon weitreichend geregelt (je 100% ab 22/23 Uhr)’
Uberpriifung Flugldarm/MaRnahmen anderer Flugh&fen: Larmallianz priifen (s. o.)
Bundesratsinitiative gegen Fluglarm: wird geprift

Uberwachung strenger Einhaltung der Betriebszeiten: erfolgt durch BSU (OWI-Verfahren wer-
den eingeleitet) '

e Verbesserung Biirgerinformation: wird durch FHG und BSU laufend optimiert

Die Fluglarmschutzbeauftragte nimmt an den weiteren Beratungen teil und berichtet dariiber in der
nachsten Sitzung.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 7

Offentlichkeitsbeteiligung durch Biirgerfragestunde (FLSK-Drs. 01/14)

Der Vorsitzende erklart, dass sein Antrag selbstversténdlich die Fluglarmschutzbeauftragte und die
Vertreterin der DFS als Experten zur Beantwortung von Birgerfragen einschlieRe, auch wenn sie
nach § 32b (4) LuftVG keine Mitglieder der FLSK seien. Nach intensiver Diskussion auch uber die
Uhrzeit besteht Einigkeit dartiber, dass die Birgerfragestunde jeweils um 10.15 Uhr beginnen und die
FLSK-Sitzung ohne Beteiligung der Offentlichkeit 30/60 Minuten spater anschlieRen solle. Man ist
zuversichtlich, dass sich mogliche Probleme in der vereinbarten Testphase regeln lassen wiirden. Der
Vorsitzende teilt mit, dass er die Bevélkerung. durch eine Pressemitteilung liber die neue Regelung
informieren werde. Der Vertreter der BWVI weist auf eine gewisse Skepsis seitens seiner Dienststelle
hin, stimmt aber einer Erprobung zu.



Die Kommission stimmt Giber den Antrag ab:

Beschlussvorschlag:

Vor diesem Hintergrund werden folgende Regeln fiir dle Durchfiihrung von Biirgerfra-
gestunden vorgeschlagen:

1. Vor Beginn der FLSK-Sitzung kénnen Biirgerinnen und Biirger 6ffentlich Fragen zu
den Themen Flugldrm und anderer flughafenbedingter Umweltauswnrkungen an die
FLSK richten.

2. Die Fragen sollen kurz und sachbezogen sein und méglichst schon eine Woche
vorher per e-Mail bei der Geschiftsstelle der Fluglarmschutzkommission angemeldet
oder vor Beginn der Biirgerfragestunde schriftlich beim Vorsitzenden vorgelegt wer-
den.

3. Kommlssmnsmltglleder kéonnen zu den Fragen Stellungnahmen abgeben, wobei
ihre Redezeit drei Minuten nicht libersteigen soll.

4. Fragesteller diirfen nach Beantwortung ihrer Frage eine Zusatzfrage stellen.

5. Fragen der Biirgerinnen und Biirger sollen nach Méglichkeit unmittelbar miindlich
beantwortet werden, ausnahmsweise auch zu Protokoll.

6. Die Biirgerfragestunde ist auf 30 Minuten begrenzt und kann bei Bedarf vom Vorsit-
zenden um maximal 30 Minuten verlangert werden.

7. Die offentliche Biirgerfragestunde beginnt an Sitzungstagen um 10.15 Uhr. Die
nicht-6ffentliche Kommissionssitzung beginnt im Anschluss an die Biirgerfragestun-
de.

8. Die FLSK erprobt die so geregelte Biirgerfragestunde zunéachst fiir vier Sitzungen.
AnschlieRend werden die so gewonnenen Erfahrungen ausgewertet und ggfs. liber
eine Fortsetzung dieser Beteiligungsform und ihre Verankerung entschieden.

9. Zu der Biirgerfragestunde wird ein Ergebnisprotokoll erstellt und veréffentlicht.

Die Kommission stimmt dem Antrag bei zwei Enthaltungen ohne Gegenstimme zu.

TOP 8

Verfahrensénderung zur Beschlussfassung tber die Niederschrift der FLSK-Sitzungen

Der Vorsitzende schlagt vor, dass zukiinftig das Protokoll im Umlaufverfahren elektronisch abgestimmt
werden soll, jeweils etwa 3 bis 4 Wochen nach der Sitzung mit einer Stellungnahmezeit von 7 Tagen.

Etwaige gewichtige Anderungswiinsche wiirde der Vorsitzende mit dem jeweiligen Einwénder telefo-

nisch abstimmen. Eine Anderung der GO ist fiir diese Protokoll-Verfahrensénderung nicht notwendig.

Die Kommission ist einverstanden.

TOP 9

Sonstiges

9.1 Der Vertreter des MELUR Schleswig-Holstein berichtet tiber die Ergebnisse einer Besprechung
am 26.03.2014 in Quickborn zum Thema ,L&rmaktionsplanungen zum Hamburger Flughafen® und teilt
mit, dass der Flugldrm grundsatzlich mit dem Larmaktionsplan Hamburg 2013 (Stufe 2) (LAP) bearbei-
tet worden sei. Aber aus Sicht der schleswig-holsteinischen Stadte Norderstedt und Quickborn sowie
der Gemeinde Hasloh bestiinde Erganzungsbedarf zur Larmaktionsplanung. Daher sollten mit diesen
gemeinsam und mit Beteiligung von Hamburg und der FHG unter der Federfuhrung des Landes
Schleswig-Holstein weitere MalRnahmen entwickelt werden.

9.2 Aus Anlass einer Zwischenlandung zum Tanken am 26.03.2014 wird dariiber diskutiert, ob die
Treibstoffmenge fiir Fliige jeweils ausreichend bemessen sei. Die ICAO-Regeln schreiben sichere
Mengen vor.

- 9.3 Der Vertreter aus Altona blttet die FHG zukiinftig um die Bereitstellung eines Mikrophons fiir die
Vortrage.

9.4 Der Vertreter der FHG berichtet {iber die geplanten BaumaRnahmen 2014 (vgl. FLSK-Drs. 07/14)
und teilt mit, dass mit wenig belastenden Auswirkungen zu rechnen sei. Die Offentlichkeitsarbeit habe
man im vergangenen Jahr stark verbessern kénnen und plane weiterhin eine hohe Transparenz. Er
verteilt den ,Fluglarmreport 27" (Ausgabe Mérz 2014).

9.5 Die Vertreterin der DFS kiindigt an, dass die FLSK in der 213. FLSK auf Wunsch des Umweltaus-
schusses der Biirgerschaft im Hinblick auf Sicht- und Kurzanflige auf Bahn 23 die Dauer eines Pro-
bebetriebs festlegen sowie Kriterien -definieren mége, anhand derer der Probebetrieb ausgewertet
werden solle. Da keine Larmpegel aus dem Bereich Duvenstedt aus der Zeit vor dem Probebetrieb
vorlégen, da die mobile Larm-Messstelle C02 (Poppelbiitteler Chaussee) erst seit August in Betrieb




5

sei, gelte es, alternative Kriterien fir die Auswertung des Probebetriebs gemeinsam mit dér FLSK zu
ermitteln (vgl. FLSK-Drs. 08/14). Die Mitglieder werden gebeten, hieran in der ndchsten Sitzung mit-
zuwirken.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

Der Vorsitzende bedankt sich fur die konstruktive Mitarbeit und schlief’t die Sitzung um 12.25 Uhr. ’

Fir die Niederschrift: ' Genehmigt:

gez. Antje Wilkens . gez. Harald Résler



