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1  Problemstellung und Zielsetzung

Das Verfahren zur Larmminderungsplanung leitet sich aus den Erfordernis-
sen und Belangen der EG-Umgebungslarmrichtlinie und deren Umsetzung
in deutsches Recht (Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie vom
24.6.2005, Verordnung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV vom
6.3.2006) ab. Die strategische Lirmkartierung 2007' der Stadt Nor-
derstedt und der zugehdrige Aktionsplan 2008-20132 wurden im Jahr
2008 aufgestellt und beinhalten einen Prognosehorizont bis in das Jahr
2013. Fir die erforderliche Fortschreibung und Uberpriifung des Lirmakti-
onsplanes wurde die strategischen Lirmkartierung 2012 erstellt. Die dafiir
erforderlichen verkehrlichen Grundlagendaten fiir das Jahr 2012 wurden
bereits in einem friiheren Gutachten von SHP Ingenieure erarbeitet®. Der
damit vorliegende Analysefall 2012 des seit vielen Jahren durch die Gut-
achter betreuten Verkehrsmodells Norderstedt wird anhand aktueller Z3hl-
daten aus dem Bereich Knotenpunkt Ochsenzoll und den Kreuzungen Lan-
genharmer Weg/ Stormarnstrae/ Schleswig-Holstein-StraRe punktuell ak-
tualisiert. Wahrend der Bauarbeiten am Knoten Ochsenzoll kam es an den
genannten Kreuzungen zu deutlich veridnderten Verkehrsstromen. Nach
Fertigstellung hatten sich die Verkehrsverhiltnisse wieder normalisiert und
konnten durch eine Nacherhebung fiir den Analysefall 2012/14 beriick-
sichtigt werden.

In der vorliegenden Untersuchung wird auch die Verkehrsprognose auf das
Jahr 2018 aktualisiert. Ausgangspunkte hierfiir sind die zu erwartenden
Entwicklungen der Flachennutzungsplanung (FNP)* der Stadt Norderstedt
sowie die regionale und bundesweite Verkehrsentwicklung. Dieser Planfall
wird in dieser Untersuchung als ,Prognosenullfall 2018“ bezeichnet, da er
die erwartete verkehrliche Entwicklung bis 2018 ohne zusitzliche I&rm-
mindernde MaRnahmen betrachtet. Aufgabe dieser Untersuchung ist aber
auch die Uberpriifung bisheriger Prognoseansitze vor dem Hintergrund
aktueller Entwicklungen und eine Evaluierung friiherer Prognosen, deren
Prognosehorizont bereits erreicht ist.

In einem zweiten Arbeitsschritt sind die MaRnahmen des in der Aufstel-
lung befindlichen Larmaktionsplans 2013-2018 in das Prognosenetz zu
Ubernehmen und ihre Auswirkungen auf die Verkehrsbelastung des Nor-
derstedter StraBennetzes zu ermitteln (Prognoseplanfall LAP 2018).

' LARMKONTOR GmbH
Larmkartierung nach EG-Umgebungsléarmrichtlinie, Hamburg, Juli 2006
2 Richter-Richard
Larmaktionsplan Norderstedt, Aachen, April 2008
SHP Ingenieure
Grundlagendaten zur Larmkartierung 2012, Hannover, Februar 2013,
Planungsgruppe Professor Lage (PPL)
Flachennutzungsplan 2020 der Stadt Norderstedt, Hamburg
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Das Arbeitsprogramm umfasst folgende Arbeitsschritte:

Anpassung des Analysefalls

— Auswertung und Einarbeitung aktueller 24h-Zahlungen zur Beschrei-
bung der Auswirkungen des umgebauten Knotenpunkts Ochsenzoll

— Fortschreibung des Modells auf eine Analyse 2012/2014

Prognose des Verkehrsaufkommens

— Ubernahme stadtischer Vorgaben zur realistischen Stadtentwicklung
fir das Jahr 2018 auf Basis der Flachennutzungsplanung fiir das Jahr
2020 .

— Uberpriifung des Umsetzungsstandes der im LMP-2013 Szenario G
angesetzten MalRnahmen und siedlungsstruktureller Entwicklungen

— Ubernahme der Erkenntnisse zum bisherigen Trend der Verkehrsent-
wicklung im Kraftfahrzeugverkehr in der Stadt Norderstedt auf Basis
der Analyse 2012 und friherer Erhebungen :

— Ermittlung und Abstimmung der Trendparameter fir die zukiinftige
Entwicklung des Norderstedter Verkehrs einschlieRlich des Lkw-
Verkehrs

— Erarbeitung einer 24h-Prognosematrix fir den Kfz-Verkehr im Jahre
2018 auf Basis der vorliegenden Analyse 2012/2014

Prognose-Netzmodell

— Ubernahme stadtischer Vorgaben zur realistischen Entwicklung der
verkehrlichen Infrastruktur der Stadt Norderstedt bis in das Jahr 2018

— Anpassung des Stral3ennetzmodells der Verkehrsmodellrechnung

Prognosenulifall 2018

— Berechnung eihes Prognosenulifalles 2018° unter Verwendung der
oben definierten Randbedingungen

® Im Gegensatz zur iiblichen Definition eines Prognosenullfalls (,Prognose-
matrix umgelegt auf Analysenetz”) wird in Norderstedt der Begriff fir den
Fall ,Prognosematrix umgelegt auf Prognosenetz” verwendet. Der Progno-
seplanfall beinhaltet dann zusétzlich die LAP-MaRnahmen
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Prognoseplanfall LAP 2018

— Erarbeitung eines Prognoseplanfalls 2018 auf Basis stadtischer Vorga-
ben zum Einfluss méglicher MaRnahmen und MaRnahmenbiindel des
Larmaktionsplans auf

e das Verkehrsmittelwahlverhalten und
‘e das: StraRennetz (vorwiegend betriebliche Parameter wie zuléassige
Hdchstgeschwindigkeit) sowie lenkende MaRnahmen

— Berechnung eines Prognoseplanfalles LAP 2018 unter Verwendung des
Prognosenullfalls 2018

SHP Ingenieure Norderstedt — Verkehrsprognose 2018 zum Lirmaktionsplan . 3
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2 Aktualisierung des Analysefalls

Im Jahre 2012 wurde die Analysebelastung des Norderstedter Stral3ennet-
zes auf der Basis umfangreicher Erhebungen neu geeicht. Damit liegt eine
aktuelle Grundlage fir eine neu aufzustellende Prognose vor. Der Anlass,
im Jahr 2014 eine bereichsweise Aktualisierung vorzunehmen, ergab sich
aus der zwischenzeitlichen Fertigstellung des Knotenpunkts Ochsenzoll.
Der Knotenpunkt war bis Ende 2013 im Umbau. Die normalisierten Ver-
kehrszustidnde konnten erst durch eine anschlieRende Nacherhebung Ende
Januar 2014 berilcksichtigt werden.

Die Ergebnisse der Zdhlungen an den Knotenpunkten Schleswig-Holstein-
StraRe / Segeberger Chaussee und Schleswig-Holstein-StralRe / Poppen-
biitteler StralRe zeigen als wesentliche Abweichung von den bisher ver-
wendeten Daten eine geringere Belastung der Schleswig-Holstein-Stral3e
nordlich des Knotenpunktes Ochsenzoll auf. Hier wurden zuletzt 18.600
Kfz/24h angesetzt, die aktuelle Zadhlung ergab aber nur knapp 16.000
Kfz/24h. Auch die Verkehrsbelastung in der -Poppenbltteler StraRe (Nord)
ist danach ca. 10% geringer als bisher angesetzt. Fiir die anderen Quer-
schnitte sind die Abweichungen weniger gravierend.

Die Netzdnderungen, die aus den Erhebungen ableitbaren Auswirkungen
auf das Verkehrsaufkommen sowie die Umlegungsergebnisse des Analyse-
falls 2014 gegeniber 2012 wurden mit der Verkehrsplanung der Stadt
Norderstedt abgestimmt, sodass jetzt ein Analysefall vorliegt, der im We-
sentlichen die Analysebelastung 2012 abbildet, jedoch bereits die norma-
len Verkehrszustande nach Fertigstellung des Knotenpunkts Ochsenzoll
wiedergibt. Er wird im Folgenden als Analysefall 2012/14 bezeichnet. Die
Belastungen des StraRennetzes im Analysefall 2012/14 sind im Anhang in
Abb. 5 wiedergegeben.
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3 Prognosegrundlagen 2018

3.1 Allgemeines, Vorgehensweiée

Die Abschatzung der Verkehrsentwicklung bis 2018 erfolgt auf der Basis
des Analyseverkehrsaufkommens 2012/14 (vergleiche Ziffer 2). Folgende
Einflisse miissen dabei beriicksichtigt werden:

— die allgemeine Verkehrsentwicklung,
— die Siedlungsstruktur- und Einwohnerentwicklung in der Region sowie

— die Siedlungsstrukturentwicklung und die daraus abzuleitenden Ent-
wicklungen der Einwohner- und der Arbeitsplatzzahlen in Norderstedt.

Bei der Prognose 2018 handelt es sich bewusst um eine Neuaufstellung
auf einer neuen Analysebasis. Grund dafiir war, dass die Prognosen zu
den verschiedenen Szenarien - des VEP 2020 sowie zum LAP 2008-2013
zumindest hinsichtlich der allgemeinen Verkehrsentwicklung sowie anderer
verkehrlicher und siedlungsstruktureller Einfliisse von Zunahmen ausgin-
gen, die sich aus heutiger Sicht als deutlich zu hoch erwiesen haben. Zu-
dem sind die alten Prognosezeitrdume bereits teilweise abgelaufen. Dies
zeigt ein Rickblick auf die Entwicklung der Verkehrsbelastung in Nor-
derstedt in den letzten Jahren (s. Kap. 3.2).

3.2 Riickblick: Verkehrsentwicklung 2004-2012

Die Verkehrsentwicklung zwischen 2004 und 2012 ist in der bereits zitier-
ten Untersuchung ,Grundlagendaten zur Larmkartierung 2012“ dokumen-
tiert. Zu den Ergebnissen heiRt es in der Untersuchung: ,Die erfassten
Knotenpunktbelastungen der beiden Zeitintervalle wurden vergleichend fir
die Jahre 2004 und 2008 sowie 2004 und 2012 gegenilbergestellt. Es
zeigte sich ein Anstieg in der Summe der erfassten Fahrzeuge um lediglich
etwa 0,75 % fir die Jahre 2004 zu 2008 an 79 Knotenpunkten. Der Wert
kommt einer Stagnation nahe. Die erfasste Entwicklung fir die Jahre
2004 zu 2012 an 75 Kontenpunkten reduzierte sich auf etwa 0,55 %.”

Die Verkehrsbelastung des Norderstedter StraRennetzes hat zwischen
2004 und 2012 demnach praktisch nicht zugenommen. Als weiteres Er-
gebnis lasst sich daraus eine Anderung in der Verkehrsmittelwahl ableiten,
da die Einwohnerzahl im gleichen Zeitraum um 4,5 % zunahm.

Es liegen keine aktuellen Untersuchungen fiir die Griinde dieser Entwick-
lung in Norderstedt vor (z.B. Haushaltsbefragungen). Es wird unterstellt,
dass die in den letzten Jahren ergriffenen MaRnahmen zur Forderung der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes offenbar ‘gewirkt haben. Vermutlich
ist der MIV-Anteil (Fahrer und Mitfahrer) von 57 % (VEP 2004) auf jetzt
55 % gesunken. Wenn man hier den Mitfahreranteil von etwa 10 % her-
ausrechnet, ergébe dies 45% statt seinerzeit 47 %. Die Verdnderung von
47 auf 45 Anteilspunkte entspricht einer absoluten Abnahme der Fahrten-
zahl um 4,2 %, der Einwohnerzuwachs ist damit in etwa ausgeglichen.

Norderstedt — Verkehrsprognose 2018 zum Larmaktionsplan 5



3.3 Allgemeine Verkehrszunahme

Die Prognose der allgemeinen Verkehrszunahme erfolgt auf Basis der
SHELL-Prognose von 2009° und von Prognosen des Rheinisch-
Westfélischen Instituts fiir Wirtschaftsforschung e.V. Essen’. Beide Prog-
nosen gehen von einer minimalen weiteren Zunahme an Privat-Pkw aus.
Dies wird im Wesentlichen durch die steigende Zahl der Haushalte begriin-
det. Unterstellt wird allerdings auch ein regelmaRiger Anstieg der Realein-
kommen der Haushalte. Die Fahrleistungen und damit das Verkehrsauf-
kommen entwickeln sich entsprechend nur noch auf geringstem Niveau.
Im Raum Norderstedt wird von einer etwas (iberproportionalen Dynamik in
der Entwicklung des Kraftfahrzeugverkehrs einschlieRlich des Schwerver-
kehrs ausgegangen. Zusammenfassend wird aus diesen Entwicklungen
eine allgemeine Zunahme des Kfz-Verkehrs bis 2018 um 0,5% per anno,
d.h. von insgesamt rund 2,5 % abgeschéatzt und angesetzt.

3.4 Bevélkerungsentwicklung in der Region (ohne Stadt
Norderstedt)

Die Bevélkerungsentwicklung in den Kommunen der Region wirkt sich auf
die dortige Verkehrsentwicklung aus. Fir Norderstedt ergeben sich ent-
sprechende Auswirkungen auf die Verkehrsbeziehungen zu diesen Ge-
bietskérperschaften. Infolge der Struktur des Verkehrsmodells ist eine Be-
trachtung auf Landkreisebene ausreichend. Daher werden Angaben fir die
Landkreise Segeberg, Stormarn und Pinneberg sowie fiir die Freie und -
Hansestadt Hamburg bendtigt.

Gebietskorperschaft Einwohnerentwicklung 2013 bis 2018

LK Segeberg konstant

LK Stormarn +1,7 %

LK Pinneberg +1,0%

Hamburg +1,7 %

Tab. 1 Prognose der Einwohnerentwicklung in den an Norderstedt an-

grenzenden Gebietskérperschaften

Die Daten der Tab. 1 ergeben sich aus den Annahmen der Bevélkerungs-
vorausberechnung fiir die Kreise und Kreisfreien Stiddte Schleswig-
Holsteins sowie flir Hamburg auf der Basis der 12. Koordinierten Bevélke-
rungsvorausberechnung®.

Diese Zunahmen werden im Quell- und Zielverkehr des/der jeweiligen Be-
zirks/Bezirke mit dem Stadtgebiet Norderstedts als linearer Zusammenhang
mit dem Fahrtenaufkommen im Kraftfahrzeugverkehr beriicksichtigt.

3.5 Siedlungs- und Strukturentwicklung in Norderstedt

® Deutsche SHELL AG
SHELL-Pkw-Szenarien bis 2030, Hamburg 2009
(Die im Oktober 2014 erschienene neueste Fassung konnte nicht mehr
herangezogen werden.)

7 RWI Rheinisch-Westfélisches Institut fiir Wirtschaftsforschung
Deutschland 2030: Mehr Autos, weniger Menschen
Pressemitteilung vom 26.08.2013

8  Statistisches Amt fiir Hamburg und Schleswig-Holstein
12. Koordinierte Bevolkerungsvorausberechnung 2010
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Die bis 2018 geplanten Anderungen in der Siedlungsstruktur einschlieRlich
der zu erwartenden neuen Wohneinheiten und Arbeitsplatze wurden vom
Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr der Stadt Norderstedt in
einem Plan und einer Tabelle lbergeben. Mit dieser Zusammenstellung
wurden auch die aus der entsprechenden Aufstellung fiir die Prognose des
LAP 2008-2013 noch nicht umgesetzten verkehrs- und siedlungsrelevan-
ten MalBBnahmen ermittelt und hier erneut eingestellt. Diese ,verspatete”
Realisierung ist fiir die Prognose ohne Belang, da diese auf einer neuen
Basis des derzeit Bestehenden beruht und daher keine Gegenrechnungen
zu friheren Prognosesténden erforderlich werden. Die Tabelle der Sied-
lungsstrukturentwicklung wurde mit Stand vom 27.03.2014 in die Prog-
noseermittlung einbezogen.

Zusammengefasst werden bis 2018 voraussichtlich etwa 1.900 Wohnein-
heiten, Gber 30.000 m? Bruttogeschossfliche im Einzelhandel, etwa 1.200
Blroarbeitsplétze in Einzelvorhaben sowie 14,8 ha Gewerbegebiete ent-
stehen. :

Die Bevdlkerung Norderstedts wird nicht im selben MaRe zunehmen, wie
neue Wohnungen gebaut werden, da der in aktuellen Gebdudebestandsda-
ten® nachgewiesene Trend zu kleineren Haushalten — insbesondere die
Zunahmen von Ein-Personen-Haushalten — dazu fiihrt, dass bereits fiir die
vorhandene Bevélkerung Norderstedts mehr Wohnungen gebraucht wer-
den. Die kommunale Bevélkerungsprognose der Stadt’® geht von einem
Zuwachs von etwa 76.000 Einwohnerinnen und Einwohner Ende 2012
auf etwa 78.000 Einwohnerinnen und Einwohner Ende 2018 aus.

®  Statistisches Amt fiir Hamburg und Schleswig-Holstein
Fortgeschriebene Gebaudebestandsdaten, Mai 2014

9 Stadt Norderstedt
Entwicklung der Bevdlkerung in Norderstedt bis 2030 auf der Basis des
Melderegisters
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ID |NR Ortsteil {Lage |Nutzungsart WE (Anzahl)/ BGF
016. FNP-Anderung (W1) Fg Schleswiger Hagen, siidl. |Einzel- und Doppelh. ca. 40
02 [6. FNP-Anderung (W2) Fg Flensburger Hagen, nérdl. |Einzel- und Doppelh. 18
[03|B 296 (W 3/3a) Fg Flensburger Hagen, suidl. _|Einzel- und Doppelh. 50
04|B 299 Fg Nordl. Quickborner Reiterhof Maller in W. 45
[05]|B 300 Fg Westlich Lawaetzstr. Mehrgeschossw. und Doppelh. 220
[06]B ? (W 11b) Fg Moorbekstr., westl. Mehrgeschossw. ca. 65
07|B 293 Fg Syltkuhlen Mehrgeschossw. ca. 80
08 |Rahmenplan Miihlenweg (W8) Miihlenweg) |Ha Harckesstieg, West Mehrgeschossw. und Doppelh. 212
09|B 290 (W 10b) Ha Moorweg, Siid Einzel- und Doppelh. 18
[10]|B 2 (W 15) Ha Knickweg, nordl. Einzel- und Doppelh. 25
11[B 250 Ha Grootkoppelstr. Einzel- und Doppelh. 45
12]B 2 NoMi _ |[Moorbekpark Mehrgeschossw. ca. 50
15|B ? (W17¢c) Ga Richtweg Mehrgeschossw. 200
16 Ga. Nordlich Schumannstr. Mehrgeschossw. ca. 120
17 Ga. Dunantstr. Mehrgeschossw. ca. 40
18 Ga Koningsberger Str. Mehrgeschossw. ca. 40
19|B 286 Ga Siidl. Ochsenzoller Str. Mehrgeschossw. ca. 150
20 [B 236 (W 20) Gl Miillerstr. Ost Einzel- und Doppelh. 54
21 [B 278 (W 20a) Gl Miillerstrae Siid Einzel- und Doppelh. 40
22 |B 282 (W 22) Ha Kreuzweg, st 100
23 |B 282 (W 23) Ha Kreuzweg, westl. 24
25 |B 285a (W 29) Ga Schwarzer Weg Einzel- und Doppelh. 6
26 |B 257a Ga Nordl. Ohechaussee Mehrgeschossw. und Griinfliche ca. 35
27 |B 301 Ga Aspelohe Mehrgeschossw., Doppelh. und Reihenh. 83 WE (40 MG, 43 DH)
28 |B 288 Fg Nordl. Pilzhagen Kleingartengeldnde nur Verlagerung
29 B 173 Ost 2 A. (GM4) No westl Friedrichsgaber Weg [Kita

Mehrgeschossw., Bildung und Einzelh. 3500 BGF Bildung (VHS), 2000
30 |Herold-Center Nord Ga Adenauer Platz Mehrgeschossw. BGF Einzel, ca. 50 WE
31 |Herold-Center Siid (B 303 + Kabs + Satumn)|Ga Ostl. Berliner Allee Einzelhandel 20.000 BGF Einzel
33 |B 292 Ga Am Tarpenufer Mehrgeschossw. und Einzelhandel ca. 40 WE
34 |B 189 Ga Ohechaussee 215 Doppelh. und Hotel (80 Betten). ca. 30 WE
35 Ga Rugenbarg Moschee 1.600 BGF
36 |6. F-Plan A. Fg Nordl. Beim Umspannw. |Erweiterung Umspannwerk keine zusétzlichen Arbeitsplétze
37 |B 284 Fg Siidl. Beim Umspannw. Gewerbe 4,3 ha (10,8 ha mit Geschossen)
39 [B 150 6. A Fg Westl. Lawaetzstr. Erweiterung Fa. Jungheinrich 5,8 ha (10,4 ha mit Geschossen)
41 |B 289 (G2) Gl Nordlich Hans-Bockler R.  [Gewerbe 4,7 ha (14,2 ha mit Geschossen)
42 |B 275 (SO 5) Gl Ostl. Segeberger Ch. Erweiterung Bau- und Gartenfachmarkt 10.000 BGF
44|B2141. A Ga Ostlich Niendorfer Str. Tesa (Verwaltung, Forschung und Entw.) ca. 1000 Mitarbeiter-/innen
45 |Rechenzentrum NoMi |Ulzburger Str./ Buchenweg |Rechenzentrum, Biiro 4.092 BGF
46 |Erweiterung Nordport Tower Ga Niendorfer Str. 3. Turm Biiro 3.710 BGF

Tab. 2 Zusammenstellung der Siedlungsstrukturentwicklung in Nor-

derstedt bis 2018 (Quelle: Amt fir Stadtentwicklung, Umwelt
und Verkehr der Stadt Norderstedt)

Das Verkehrsaufkommen der neuen Siedlungen wurde mit den Ublichen
Verfahren und unter Ansatz Norderstedter Standardannahmen ermittelt. Es
ergibt sich ein zusétzliches Fahrtenaufkommen von insgesamt etwa 8.600
Fahrten/d im Quell- und Zielverkehr der betreffenden Bezirke. Der Zuwachs
betragt bezogen auf den Quell-, Ziel- und Binnenverkehr im Analysezu-
stand etwa 3,5 %. '

3.6

In der Uberlagerung der verschiedenen Einflussfaktoren ergeben sich fir
die Bezirke des Verkehrsmodells individuelle Zunahmefaktoren je nach
Siedlungsentwicklung (in Norderstedt) bzw. Kreiszugehorigkeit (auRerhalb
Norderstedts). Die allgemeine Verkehrsentwicklung wird fir alle Bezirke
angesetzt. Diese zusétzlichen Fahrten werden mit einer komplexen Aus-
gleichsrechnung so auf die Beziehungen verteilt, dass sich entsprechende
Zunahmen in der Fahrtenmatrix des Verkehrsmodells ergeben. Die zusatz-
lichen Fahrten fiihren bei der Umlegung des Verkehrsaufkommens auf das
StraRennetz zu entsprechenden Zunahmen der Verkehrsbelastung. Auf-
grund der relativ flachenhaften Verteilung der Entwicklungsbereiche und
der Verteilung der zusétzlichen Fahrten auf das Stadtgebiet sind die Zu-
nahmen zumeist ebenfalls eher flachenhaft zu erwarten. Insgesamt nimmt
das Verkehrsaufkommen des Verkehrsmodells von etwa 282.000 Fahr-
ten/Tag auf fast 300.000 Fahrten/Tag, das heiRt um 6,4 % zu. Davon ist

Ermittlung der Prognosematrix 2018

Norderstedt — Verkehrsprognose 2018 zum Larmaktionsplan



etwa die Halfte auf die Siedlungsentwicklung in Norderstedt (siéhe oben)

und die andere Hélfte auf die Ubergeordneten Entwicklungsfaktoren zu-
rackzufihren. :
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4 MaRRnahmen im StraRennetz bis 2018

Im Prognosezeitraum bis 2018 ist vorgesehen, in Norderstedt folgende
bauliche und betriebliche MaRnahmen im StraRennetz zu realisieren (Auf-
stellung der Stadt Norderstedt, Abb. 1):

— Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Strake nach Nordosten zur Ulz-
burger StraRe (inkl. Troglage unter der AKN-Trasse, Lichtsignalanlage
an der Waldstr. und Schallschutzeinrichtungen, geht im Januar 2015
in Betrieb)

— Verlangerung der Oadby-and-Wigston-StraBe nach Norden zur La-
waetzstralde '

— Umbau der Ulzburger Stral3e von der Rathausallee bis zur Harckeshey-
de (Tempo 30 in den Meilensteinen)

— B-Plan B 277: Verlegung der Poppenbltteler StraBe Nord und ergén-
zende Abbiegeverbote am Knotenpunkt Langenharmer Weg/Schleswig-
Holstein-StralRe mit folgenden Auswirkungen:

o an der Einmindung von Schleswig-Holstein-StraRe zum Langen-
harmer Weg ist nur das Rechtsabbiegen zulassig

o vom Langenharmer Weg aus auf die Schleswig-Holstein-StralRe ist
nur das Rechtseinbiegen zulassig

o am Knoten Langenharmer Weg/Schleswig-Holstein-StralRe wird die
Lichtsignalanlage abgebaut

— Einrichtung einer Lichtsignalanlage auf der Segeberger Chaussee in
Hoéhe Fa. Beckmann

— Neubau eines Kreisverkehrs am Knotenpunkt Friedrichsgaber Weg/
Rantzauer Forstweg

— Inbetriebnahme der Horst-Embacher Allee (mit Lichtsignalanlage am
Knotenpunkt Friedrichsgaber Weg)

— zwei Neubauten eines Kreisverkehrs auf der Ochsenzoller Str. an den
Knotenpunkten Berliner Allee und TannenhofstraBe, Wegfall der dorti-
gen Lichtsignalanlagen

— Einrichtung zweier neuer Lichtsignalanlagen auf der Niendorfer Stralie
in Héhe Fa. Tesa.

Der sechsstreifige Ausbau der A7 wird in diese Untersuchung nicht einbe-
zogen, da die A7 im Verkehrsmodell nicht enthalten ist.

Die Auswirkungen der Umgestaltungen von Knotenpunkten zu Kreisver-
kehren und der Einrichtung von Lichtsignalanlagen im Verkehrsmodell sind
gering, da sich das Verhaltnis der Wartezeiten an den Knotenpunktzufahr-
ten ja nicht grundlegend andert und die realen Zeitgewinne schwierig ab-
zuschéatzen und erst recht abzubilden sind. Tempo 30-Abschnitte beein-
flussen die Reisezeit, daher kénnen ldngere Abschnitte in hochbelasteten
Netzen erkennbare Auswirkungen haben. Tempo 30-Regelungen, die nur
nachts gelten, kénnen dagegen nicht abgebildet werden, da der Tagesver-
kehr als Ganzes umgelegt wird und fiir die meisten Fahrzeuge ja die tags-
Uber geltende Geschwindigkeit maRgebend ist (siehe Tempo-30 Abschnit-
te auf Niendorfer StraRe und Poppenbitteler StraRe aus Griinden des
Larmschutzes). Ebenso kann die Auswirkung der in Norderstedt erfolgen-
den Lkw-Fihrung nicht abgebildet werden, da das Verkehrsmodell keine
separate Lkw-Matrix aufweist.
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Die wesentlichen Auswirkungen sind von den neuen Streckenabschnitten
zu erwarten, da die dort auftretenden Fahrten vorher auf dem bestehenden
Netz abgewickelt wurden. Typisch dabei ist eine flichenhafte Verlagerung
und Verteilung des Verkehrs, da sich in einem solchen Fall fiir viele, auch
von der neuen StralRe weiter entfernt verlaufende Beziehungen Alternativ-
routen mit Fahrzeitvorteilen ergeben, die aus der sich flichenhaft ausbrei-

tenden Entlastung des StraRennetzes herriihren.
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Abb. 1 In Norderstedt bis 2018 geplante bauliche und betriebliche
MaRnahmen im StraBennetz (fir Prognosenulifall 2018)
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5 Prognosenullfall 2018

Das im Rahmen der Prognose ermittelte Verkehrsaufkommen fiir 2018
(vergleiche Ziffer 3) wird im Verkehrsmodell auf das Prognosenetz 2018
(vergleiche Ziffer 4) umgelegt. Im Ergebnis kénnen die sich unter Ansatz
der o.g. Bedingungen ergebenden Verkehrsbelastungen des Norderstedter
Strallennetzes abgelesen werden. Interessant sind dabei insbesondere die
Veranderungen gegeniiber dem Analysefall 2012/14.

Ein direkter Vergleich des Prognosenullfalls 2018 mit dem heutigen Zu-
stand gibt_ein zusammengefasstes Bild aller Auswirkungen, ldsst auf
Grund der Uberlagerung der Effekte der Verkehrsentwicklung und der Ver-
anderungen im StralBennetz jedoch keine detaillierte Analyse zu.

Die Belastungen des StralRennetzes im Prognosenullfall 2018 sind im An-

hang in Abb. 6 dargestellt, die Differenzdarstellung zum Analysefall
2012/14 findet sich in Abb. 7.

Die wesentliche, groRBraumig wirksame MaRnahme besteht in der Vollen-
dung einer durchgéangig befahrbaren Westtangente fir das gesamte Stadt-
gebiet Norderstedts (iber Niendorfer StraBe - Friedrichsgaber Weg -
Oadby-and-Wigston-Stralle - LawaetzstraRe - Beim Umspannwerk.
Dadurch ergeben sich generelle Verlagerungen von Verkehren in Nord-Sid-
Richtung — auch zwischen Stadtteilen — auf diese Achse. Erganzend tragt
die Ausrichtung des von Norden kommenden Quell- und Zielverkehrs auf
das Zentrum von Garstedt auf die Achse Horst-Embacher-Allee — Berliner
Allee zur zusétzlichen Belastung des genannten StraRenzuges bei.

Die absolute Belastung des neuen Abschnittes der Oadby-and-Wigston-
StralRe betragt zwischen WaldstraRe und LawaetzstraRe 17.500 Kfz/d. Im
Ostlich angrenzenden Abschnitt zur Ulzburger Strale verbleiben bis zu
9.000 Kfz/d auf der Oadby-and-Wigston-Stral3e, wahrend die Belastung
des sudlichen Abschnittes der LawaetzstraRe — im Zuge der Tangente -
gut 13.000 Kfz/d betragt.

Die Horst-Embacher-Allee ist mit etwa 10.700 Kfz/d belastet. Die Halfte
dieser Fahrten ist direkt als Entlastung der Stettiner StralRe als der heuti-
gen Anbindung der Berliner Allee an den Friedrichsgaber Weg ablesbar.

Auch an der Ohechaussee und in den umgebenden Quartieren sind Orien-
tierungen der Nord-Siid-Beziehungen nach Westen und weg von der Ulz-
burger StralRe und der Schleswig-Holstein-Stral3e zu erkennen. Die Entlas-
tung der Ulzburger StraRe beginnt an der Marommer StraRe und setzt sich
auf ganzer Lange nach Norden fort. Besonders stark wirkt sich die Entlas-
tung durch die neue StralRenverbindung im Westen auf dem Abschnitt
WaldstralRe bis Quickborner StraRe aus. Hier wird ein Rickgang der Belas-
tung der Ulzburger StraBe von etwa 40 % nach den Modellrechnungen
erwartet.
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Die Belastung der Oadby-and-Wigston-StraRe an der Einmindung in die
Ulzburger StraBe betragt etwa 8.600 Kfz/Tag. Das entspricht in etwa der
heutigen Belastung des Friedrichsgaber Wegs von etwa 8.300 Kfz/Tag,
obwohl ein nicht geringer Teil der Fahrten, die heute den Friedrichsgaber
Weg nutzen, ja auf die Oadby-and-Wigston-StraRe/LawaetzstraRe verlagert
werden. - Die Prognosebelastung dieses Abschnitts setzt sich zusammen
aus Fahrten von der Ulzburger StraRe zur Oadby-and-Wigston-StraRe und
in Gegenrichtung sowie der zunehmenden Beziehung Oadby-and-Wigston-
Stral’e — Harckesheyde. Hier verbleiben Quell- und Zielverkehre des nord-
ostlichen Stadtgebietes — z.B. des Gewerbegebietes Harkshérn — auf der
Oadby-and-Wigston-StraRe, um dann die Querspange Harckesheyde zu
nutzen.

Die Mehrbelastung der WaldstraRe resultiert einerseits aus der beschriebe-
nen starkeren Orientierung zur Oadby-and-Wigston-StraRe, andererseits
werden hier auch zusétzliche Fahrten im Quell- und Zielverkehr des umge-
benden Quartiers stattfinden, da die Alternative Syltkuhlen - Friedrichsga-
ber Weg (Bahniibergang) nicht mehr existiert und das Gebiet von der Ulz-
burger Stral3e nur tUber die WaldstraRe erreicht werden kann.

Eine Uberlagerung der Verlagerungseffekte zeigt sich auch am nérdlichen
Ende der ,Westtangente”. Die Mehrbelastung der StraRe Beim Umspann-
werk verteilt sich auf beide Abbiegerichtungen in die Kohtla-Jirve-StraRe.
Deshalb wird die Entlastung des nérdlichen Abschnitts der Kohtla-Jarve-
StraRe von Fahrten in Richtung Quickborn/ Ellerau durch zusitzliche Fahr-
ten in Richtung Ulzburg fast ausgeglichen.

Im Bereich der gednderten Anbindung der Poppenbiitteler StraRe kommt
es praktisch zu einem Austausch der heutigen Belastungen zwischen der
StormarnstraBe und dem Langenharmer Weg. Die Belastung der Poppen-
bitteler StraRe bleibt mehr oder weniger konstant.

Insgesamt zeigt es sich, dass im aktuellen Prognosenullfall 2018 relativ
flachenhafte Entlastungen des StraRennetzes im Einzugsbereich der Stra-
Rennetzergdnzungen auftreten. Dies bedeutet eine Anderung gegeniber
den friiher vorgenommenen Prognosen, in denen der Ansatz deutlich stir-
kerer Zunahmen des Verkehrsaufkommens dazu fiihrte, dass das vorhan-
dene StralRennetz trotz der neuen StraRen kaum bis gar nicht entlastet
wurde. Die Strategie des Larmaktionsplans 2008-2013, durch ein abge-
stimmtes MaRBnahmenbiindel Einfluss auf Verkehrsmittelwahl zugunsten
des Umweltbundes zu nehmen, zielt ebenfalls auf eine Dampfung des Ver-
kehrsaufkommens im motorisierten StraRenverkehr. Dabei ist die Stadt
Norderstedt offensichtlich ein gutes Stiick vorangekommen.

Fir das StraRBennetz des sidlichen Stadtgebietes wird eine flichenhaft und
prozentual etwa gleichverteilte Mehrbelastung gegeniiber dem Zustand
2014 prognostiziert. Dieser Zuwachs ist jedoch niedriger als noch im VEP
2020 erwartet. Im slidlichen Stadtgebiet ergeben sich keine Verlagerun-
gen, die aus MaRnahmen im StraRennetz resultieren. Die am stirksten
belasteten StraRen bleiben hier die Ohechaussee westlich der Niendorfer
StraBe, die Niendorfer StraRBe sowie die Segeberger Chaussee im gesam-
ten Verlauf mit jeweils tiber 20.000 Kfz/ Tag.
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6 Prognoseplanfall LAP 2018
6.1 MaRnahmen des LAP 2013-2018

Der Entwurf fiir den Larmaktionsplan'' enthilt eine Vielzahl von MafRnah-
men unter der MalBnahmenstrategie der ,vier groBen V*“ der Larmminde-
rungsplanung

— Vermeiden

— Verlagern (ohne neue Betroffenheiten auszulésen)
— Verlangsamen

— Verstetigen

Wihrend die Larmvermeidung ein groBes MaRRnahmenspektrum zur Forde-
rung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes und zur Minimierung des
Park(-such)verkehrs umfasst und so anstrebt, die Nutzung des Kraftfahr-
zeugs generell zu verringern, sind die MalBnahmen, die den dann verblei-
benden Kraftfahrzeugverkehr direkt betreffen, den drei letzteren V zuzu-
ordnen. ‘

Die Verlagerung von Verkehren auf weniger sensible StraRen oder gar
ganz aus dem Stadtgebiet durch StraBenneubau wird in den MaRBnahmen
des Prognosenullfalls 2018 bereits umgesetzt, ist also keine origindre LAP-
MaRnahme.

Die Verlangsamung des Kraftfahrzeugverkehrs durch Reduzierung der zu-
gelassenen Geschwindigkeiten kann im Verkehrsmodell fir die Bereiche, in
denen sie ganztagig und nicht nur nachts gilt, abgebildet werden (siehe
unten).

Die Verstetigung des Kraftfahrzeugverkehrs soll durch die stddtebauliche
Aufwertung von StraRenabschnitten, durch den Umbau lichtsignalgesteu-
erter Knotenpunkte zu Kreisverkehrsplatzen und durch den Einbau von
Mittelinseln als Uberquerungshilfe erfolgen. Die so angestrebte Homogeni-
sierung des Verkehrsablaufs kann aus den in Ziffer 4 angefiihrten Griinden
im Verkehrsmodell nicht dargestellt werden.

Als weitere larmmindernde MaRnahme ist der Einbau ld&rmmindernden As-
phalts vorgesehen, der ebenfalls auf die Verkehrsstarke keinen Einfluss
hat.

Im Verkehrsmodell kann demnach nur die reduzierte zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h als MaRRnahme berlcksichtigt werden. Durch
die damit verbundene Erhéhung der Fahrzeit ergeben sich dann teilweise
Alternativrouten, die hinsichtlich der benétigten Fahrzeit attraktiver sind.
Dies fuihrt zu Verkehrsverlagerungen im StraRennetz. Im StraRennetz des
Verkehrsmodells wird die reduzierte zuldssige Héchstgeschwindigkeit von
30 km/h -den im LAP-Entwurf genannten Streckenabschnitten zugeordnet
(0, Abb. 2).

" PGT Umwelt und Verkehr GmbH
Larmaktionsplan 2013 - 2018 Norderstedt - Entwurf - Stand 12.09.2013
Hannover 2013
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Alle anderen MaBnahmen des LAP kénnen nur in ihren Auswirkungen auf
das Kraftfahrzeugverkehrsaufkommen beriicksichtigt werden. Hier ist vor
allem die Férderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu nennen
(vergleiche Ziffer 6.2). Verlangsamende und verstetigende Wirkungen der
MalRBnahmen des Larmaktionsplanes fiir den Kfz-Verkehr kénnen im Ver-

kehrsmodell nicht abgebildet werden, wirken aber ebenfalls entlastend auf
die Norderstedter Bevdlkerung,

2
3
<
%
%
%

ogens 10610QZIN

agunsis0

&
g P

3 & ‘

2

g |

3 }

3 |

|
>
*rrde
o
&
s
o
&
Q'
? s
8 &
3 T
3
2
3
@
S,
g
S
ey, i‘/,?
6”’7\5.,
2
2 4500
[S g
Mm‘ Lehmsahler Weg
50"
v Tangstedter LandstraBe
Langenhorner Chaussee
Harksheider StraBe HH
Glashtter LandstraBe

Im Verkehrsmodell abgebildete
o MaRnahmen des Szenario LAP 2018

Tempo 30-Abschnitt ganztégig

Niendorfer Strale

|
|
|
|
|

Abb. 2 Im Verkehrsmodell darstellbare MaRnahmen des LAP 2013 -
2018
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StraRenabschnitt von bis
Poppenblitteler StralRe GlasmoorstralRe Glashiitter Damm
Niendorfer Str. Ochsenzoller Str. KirchenstralRe
Ulzburger StralRe Harckesheyde Steindamm
Ulzburger StralRe Steindamm Waldstrale
Rathausallee Z0B Ulzburger StralRe
Friedrichsgaber Weg Syltkuhlen Reiherhagen (AKN)
Glashiitter Damm Bargweg Poppenbitteler Stral3e
Marommer Stral3e Kohfurt Ulzburger Stral3e

Tab. 3 Tempo 30-Abschnitte des Geschwindigkeitskonzeptes des LAP
(nur ganztags geltende Regelung, vergleiche Tabelle 8.1 des
LAP-Entwurfs)

6.2 Prognose des Verkehrsaufkommens fiir die Larmmin-
derungsplanung 2018

Infolge der vielfdltigen MaBnahmen des LAP 2008-2013 gingen die Fach-
gutachter davon aus, dass mit der Umsetzung des MaRnahmenbiindels

. eine Verschiebung des Modal-Splits von damals 57% fir den MIV (s. Ab-

schatzung 2004) auf 51% (durch vollstdndige Umsetzung des LAP 2008-
2013) erreicht werden kann (Tab. 4).

Verteilung Ziel LMP | Stand 1998 (Haus-| Abschitzung | Prognose 2020
bis 2013 | haltsbefragung 2004 (s. VEP | fur PO/P7 (s.
VEP) S. 42) VEP 8. 42)
Miv 51 % 57 % 57 % 58 %
Radverkehr 22 % 19 % 17 % 17 %
FuBgéngerverkehr 16 % 16 % 16 % 14 %
OPNV 11 % 8 % 10 % 1%

Tab. 4 Im LAP 2008-2013 vorgenommene Abschétzung fur die Ent-
wicklung des Modal Split (Quelle: LAP 2008-2013)

Da noch nicht alle MaRnahmen des LAP 2008-2013 umgesetzt worden
sind, wird vermutet, dass bisher nur eine Teilverschiebung von 57% auf
55% fir den MIV erreicht werden konnte. Eine Uberpriifbare aktuelle Da-
tenlage liegt hierzu nicht vor. Die 2008 prognostizierte, weiter entlastende
Wirkung bis auf 51% wird erst nach vollstdndiger Umsetzung des LAP-
MaRnahmenpakets erwartet. Flr die ndchsten Jahre wurden erheblich
mehr MaBnahmen bzw. Mittel zur Férderung des Umweltverbundes - ins-
besondere des Radverkehrs und OPNV - bewilligt bzw. angemeldet. An-
gesichts dieser daraus weiter resultierenden Abnahme des anteiligen MIV
ist davon auszugehen, dass auch der Mitfahreranteil entsprechend zurlick-
geht, so dass das Verkehrsaufkommen sich entsprechend der Modal-Split-
Entwicklung fir den gesamten MIV reduzieren wird. Diese Reduzierung
wird im Binnenverkehr Norderstedts voll angesetzt.

Eine Ubertragung der Verdnderung des Modal Split auf den Quell- und
Zielverkehr kann nur teilweise und differenziert erfolgen, denn die Ver-
kehrsbeziehungen in die Nachbargemeinden werden ja auch durch deren
Einwohnerinnen und Einwohner durchgefihrt, fir die keine generelle Ande-
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rung des Modal Split unterstellt werden kann. Die Beziehungen zu Ham-
burg wiederum kann man wie den Binnenverkehr ansetzen, da die Verbin-
dungen fiur alle Verkehrsmittel des Umweltverbundes gleich gut sind und
die Siedlungsgebiete ja vielfach direkt ineinander {ibergehen. Auf den
Durchgangsverkehr ergeben sich keine Auswirkungen.

Es Wir‘d daher folgende Vorgehensweise gewéhlt:

— Reduzierung des Verkehrsaufkommens im Binnenverkehr und von/nach
Hamburg um den vollen Anderungsanteil von 7,3 % (absolute Veran-
derung von 55 auf 51 Anteilspunkte). Hiermit wurde ein vorsichtiger
Ansatz fiir die Prognose gewahlt, obwohl weitere MaRnahmen zur For-
derung des Umweltverbundes zu dem noch umzusetzenden Paket aus
dem LAP 2008-2013 hinzugekommen sind.

— Reduzierung des Quell- und Zielverkehrs in alle anderen Kommunen um
den halben Anderungsanteil von 3,6 %.

- Keine Anderungen im Durchgangsverkehr.

- 6.3 Ergebnisse des Prognoseplanfalls LAP 2018

Die Belastungen des StraRennetzes im Prognoseplanfall LAP 2018 sind im
Anhang in Abb. 8 dargestellt, die Differenzdarstellung zum Analysefall
2012/14 findet sich in Abb. 10.

Aufgrund der Abnahme der Fahrten als Umsetzung der Modal-Split-
Anderung ergibt sich ein Verkehrsaufkommen im Prognoseplanfall LAP
2018, das mit etwa 284.000 Fahrten/d in etwa dem des Analyseplanfalls
2012/14 entspricht. Daraus resultiert eine flaichenhafte Abnahme der Ver-
kehrsbelastungen gegenliber dem Prognosenullfall 2018, teilweise werden
die Analysebelastungen wieder erreicht.

Die einstellbaren Anderungen im StraRennetz bestehen nur aus Tempo 30-
Abschnitten, aus denen zusatzliche lokale Entlastungen resultieren, insbe-
sondere dort, wo sie als EinzelmaRnahme auftreten, wie an der Ulzburger
Stralle oder der Marommer StraRe. Auch die umfassendere MaRnahme im
Bereich Glashiitter Damm/Poppenbiitteler StraRe fiihrt zu nennenswerten
Entlastungen. Die Entlastungen gehen allerdings mit Verlagerungen auf
parallele Strecken oder sonstige Alternativrouten einher. Dort wird der all-
gemeine Trend des abnehmenden Verkehrs durch die Verlagerungen teil-
weise ‘mehr als ausgeglichen (Beispiele: Oadby-and-Wigston-StraRe, Fal-
kenbergstraRe, Schleswig-Holstein-StraRe, Segeberger Chaussee).
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6.4 Vergleichende Gegeniiberstellung der Planfille

Die Verkehrsbelastungen ausgewahlter StraBenquerschnitte (Abb. 3) wer-
den fur eine vergleichende Bewertung des Analysefalls, des Prognosenull-
falls 2018 und des Prognoseplanfalls LAP 2018 in Abb. 4 gegeniiberge-
stellt.

| Harksheider StraBe HH
6N ; Glashattor Landstratie
Stralennetz des
. Verkehrsmodells
— vorhandene Strecken
===== bis 2018 realisierte Strecken o lf
*=*++ bis 2018 wegfallende Strecken LY
- Vergleichsquerschnitt i

1

Abb. 3 Lage der Vergleichsquerschnitte
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Abb. 4 Verkehrsbelastungen an den Vergleichsquerschnitten in Abhén-
gigkeit vom Planfall

Die unterschiedliche Entwicklung an den einzelnen Querschnitten l&dsst
sich wie folgt begriinden:

— An den Querschnitten (1)'? bis (3) an der Ulzburger StraRe ist die
mehrstufige Entlastung - vor allem durch die Oadby-and-Wigston-
StralRe im Prognosenullifall 2018 sowie infolge der langeren Tempo 30-
Abschnitte im Prognoseplanfall LAP 2018 - deutlich abzulesen.

— Der Abschnitt der Segeberger Chaussee zwischen Ulzburger StraRe
und Knotenpunkt Ochsenzoll (4) bleibt der stirkst belastete Abschnitt
im Norderstedter StraBennetz. Ostlich davon (5) wirken sich der An-
stieg des Verkehrsaufkommens in der Prognose (im Prognosenullfall
2018) sowie die parallele Tempo 30-Regelung auf dem Glashiitter
Damm (im Prognoseplanfall LAP 2018) jeweils belastungssteigernd
aus.

— An den Querschnitten Ohechaussee (6), Rathausallee (7) und Berliner
Allee (8) lasst sich das Wechselspiel von Mehrbelastung im Prognose-
nullfall 2018 und wiederum Entlastung im Prognoseplanfall LAP 2018
ablesen; hier treten keine bis geringe Einfliisse der StraRennetzmalR-
nahmen auf.

'2 Dieser StraBenquerschnitt (ebenso wie die weiteren hier genannten Quer-
schnitte) ist in Abbildung 3 verortet.
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— Die Mehrbelastung der zukilinftig durchgehenden Westtangente nach
ihrer Fertigstellung ist an der Belastungsentwicklung der Querschnitte
Friedrichsgaber Weg (10) und Oadby-and-Wigston-StraRe (11) ables-
bar. Am weiter stidlich gelegenen Querschnitt Friedrichsgaber Weg (9)
ist diese Entwicklung dagegen kaum wahrnehmbar.

— Die Schleswig-Holstein-StraRe (13), (14) wird im Prognosenullfall 2018
zunachst entlastet. Im nérdlichen Abschnitt (14) fuhrt die Entlastung
der Ulzburger StraBe im Prognoseplanfall LAP 2018 zu leichten Zu-
nahmen der Verkehrsbelastung.

— Die Verkehrsbelastung der Poppenbutteler StraBe (15), (16) nimmt
ebenfalls im Prognosenullfall 2018 im normalen Rahmen zu. Im Prog-
noseplanfall LAP 2018 wirkt sich das MaRnahmenbiindel an Tempo
30-Abschnitten — neben der Poppenblitteler StralRe ‘selbst auch der
westliche Glashitter Damm - insbesondere im Nordabschnitt entlas-
tend aus. :

Insgesamt sind die Zunahmen der Verkehrsbelastung im Prognosenullfall
2018 mit wenigen, durch StraRenneubaumafnahmen begriindbaren Aus-
nahmen moderat, insbesondere im Vergleich mit friheren Prognosen. So
betrdgt der maximale relative Anstieg an den hier betrachteten Querschnit-
ten, die nicht von Ausbaumalnahmen beeinflusst werden, 13 % auf der
Segeberger Chaussee (5). Hier wurden im LAP 2008-2013 fast doppelt so
hohe Zuwéachse prognostiziert. An mehreren Querschnitten sind etwa 6 %
an Fahrtenzuwachs im Gesamtnetz ablesbar, so an der Ohechaussee (6),
dem Friedrichsgaber Weg (9) oder der Poppenblitteler StraRe (16).

Die generelle Anderung der Ausrichtung der Verkehrsentwicklung in der
aktuellen Prognose gegeniiber frilheren Ansitzen aus 2008 ist darin zu
sehen, dass Verlagerungen durch NeubaumaRBnahmen jetzt zu spuirbaren
Entlastungen parallel verlaufender StraRen — z.B. der Ulzburger StraRe -
fihren, wahrend dies seinerzeit kaum der Fall war.

Diese Zunahmen werden im Prognoseplanfall LAP 2018 allein durch den
Ansatz des veradnderten Modal Split vielfach wieder abgemildert. Daraus
ist hinsichtlich des Planungshintergrundes der Larmminderungsplanung zu
schlieBen, dass der Verkehrslarm im bestehenden Norderstedter StraRen-
netz kaum zunehmen wird. Dabei kann das Verkehrsmodell weitere larm-
mindernde Malinahmen nicht abbilden — dazu z&ahlen diejenigen mit einer
verstetigenden Wirkung auf den Verkehrsfluss oder solche MaRnahmen,
die nur nachts verlangsamend wirken. Faktisch ist deshalb mit einer zu-
satzlichen larmmindernden Wirkung zu rechnen, die mathematisch nicht
beschrieben wird.
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7 Schwerverkehrsanteile und Auswertung Ilarm-
technisch relevanter KenngroRRen

Bis 2008 lagen keine Kenntnisse Uber den Schwerverkehrsanteils im Ta-
gesverkehr vor, sodass der Schwerverkehr im Verkehrsmodell nicht ge-
sondert betrachtet werden konnte. Daher wurde damals ein Klassifizie-
rungsmodell mit einer Zuordnung von Tagesganglinientypen in Abhangig-
keit von der StraBenfunktion und der Lage im Netz entwickelt. Dabei wur-
den die Schwerverkehrsanteile prozentual angegeben. Die aktuell vorlie-

. genden 24h-Z3hlungen, in denen auch der Lkw-Verkehr gesondert gezahlt

wurde, bestdtigen grundsétzlich die getroffenen Annahmen. In Teilberei-
chen wurde das Modell 2012/2014 angepasst.

Weiterhin war es mdglich, diesen Tagesganglinientypen Verkehrsanteile im
Schwerverkehr differenziert nach den Zeitraumen der strategischen Larm-
kartierung-

- Tag 06.00 - 18.00 Uhr
- Abend 18.00 - 22.00 Uhr
— Nacht 22.00 - 06.00 Uhr

zuzuordnen (Tab. b).

SV-Anteil
TG-Typ 1 2 3 4
Zeitintervall ,
Tag 14 % 8 % 5 % 3 %
Abend 5 % 3% 2% 1 %
Nacht 10 % 10 % 7 % 4 %

Tab. 5 Verkehrsanteile im Schwerverkehr in Klassen

Ebenso wurde im Rahmen der Neuaufstellung des Analysefalls 2012 eine
aktualisierte Verteilung des gesamten Kraftfahrzeugverkehrs auf die ge-
nannten Zeitrdume ermittelt und umgesetzt (Tab. 6).

Zeitintervall Anteil
Tag 77 %
Abend 17 %
Nacht 6 %

Tab. 6 Verkehrsanteile Kraftfahrzeugverkehr 2012

Diese Klassen wurden seinerzeit auf das editierte StraRennetz (ibertragen
und hier fir den Analyseplanfall 2012/14 Gbernommen. Fiir das im Prog-
nosenullfall 2018 und im Planfall ergdnzte StraRennetz und die daraus ver-
einzelt resultierenden Neubewertungen im Bestandsnetz wurde eine Zu-
ordnung der entsprechenden Schwerverkehrsanteile in Abstimmung mit
der Stadt Norderstedt vorgenommen und im Modell und den entsprechen-
den Daten eingepflegt (Abb. 11 im Anhang).
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8 Eingangsdaten fiir Betroffenenanalyse und Kos-
ten-Nutzen-Berechnung 2018

Im Ergebnis wurde fiir jeden Planfall eine Tabelle der Eingangswerte fiir die
Larmberechnung an das Biro Larmkontor tibergeben, in der jedem Stre-
ckenabschnitt des Verkehrsmodells die Verkehrsbelastung (gesamt und
differenziert nach den o.g. Zeitrdumen), der Schwerverkehrsanteil (eben-
falls differenziert nach den Zeitrdumen) sowie die zuldssige Geschwindig-
keit zugeordnet wird. Diese dient der Berechnung der sich aus der Ent-
wicklung des StralRenverkehrs ergebenden Larmbelastung fur die betroffe-
nen Menschen in Norderstedt (ohne und mit dem MaRnahmenbiindel des
Larmaktionsplanes 2013-2018).
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9 Zusammenfassung

In Zuge der Bearbeitung des Larmaktionsplans (LAP) 2013-2018 ist eine
Neuaufstellung der Verkehrsprognose 2018 als Grundlage fiir die Ermitt-
lung des Verkehrslarms erforderlich. Der 2012 umfassend aktualisierte
Analysefall des Verkehrsmodells Norderstedt wurde hinsichtlich der Aus-
wirkungen des zwischenzeitlich fertiggestellten Knotenpunktes Ochsenzoll
punktuell aktualisiert. Auf dieser Basis wurde ein Prognosenulifall 2018
entwickelt. :

Fir das Verkehrsaufkommen bis 2018 wurden die erwarteten siedlungs-
strukturellen Planungen der Stadt Norderstedt bis 2018, ergdnzt um ex-
terne Einflussfaktoren wie die allgemeine Verkehrsentwicklung und die
Einwohnerentwicklung in den Nachbarkommunen, beriicksichtigt. Vor dem
Hintergrund der Verkehrsentwicklung der letzten acht bis zehn Jahre, die
sich trotz zunehmender Einwohnerzahlen insgesamt nur in einer sehr ge-
ringen Zunahme der Verkehrsbelastung des Norderstedter StraRennetzes
niederschlug, wurden die bisherigen Prognosen aus heutiger Sicht als mehr
oder weniger deutlich zu hoch eingeschatzt. Daher ergibt sich fir den Zeit-
raum 2013 bis 2018 ein vergleichsweise bescheidener Zuwachs der Kraft-
fahrzeugfahrten um etwa 6 %.

Im Prognose-Stral3ennetz ist als wesentliche larmrelevante MaRnahme die
Fertigstellung der Oadby-and-Wigston-StraRe einschlieRlich der Durchbin-
dung zur LawaetzstraBe und damit eine durchgehende, tangential am
westlichen Stadtrand verlaufende StraBenverbindung zu nennen. Dieser
StraBenzug biindelt zahlreiche Fahrten in Nord-Siid Richtung und umge-
kehrt und flihrt nach dem Verkehrsmodell zu einer Entlastung vor allem der
Ulzburger StraRRe im noérdlichen Abschnitt. Lokale Auswirkungen sind von
der Horst-Embacher-Allee, der Verlegung der Einmiindung der Poppenbiit-
teler StraBe in die Schleswig-Holstein-StraRe und der Unterbrechung des
Friedrichsgaber Wegs infolge der Aufgabe des Bahniibergangs zu erwar-
ten. ;

Die MaRBnahmen des LAP 2013-2018 wurden in einem entsprechenden
Prognoseplanfall umgesetzt. Infolge des alle Verkehrsarten umfassenden
Malinahmenbiindels des LAP verlagert sich das Verkehrsaufkommen antei-
lig vom Kraftfahrzeugverkehr auf die Verkehrsmittel des Umweltverbun-
des. Der Anteil der Verlagerung wird fiir den Binnenverkehr mit etwa 7 %
des Prognoseverkehrsaufkommens angesetzt. Im StraBennetz des Ver-
kehrsmodells konnten nur die dauerhaft und ganztigig geplanten Tempo
30-Abschnitte als MaBnahme berlicksichtigt werden. In der Summe der
Verénderungen uberlagert sich ein allgemeiner Riickgang der Verkehrsbe-
lastung des StraRennetzes mit kleinrdumigen Verlagerungen infolge der
Tempo 30-Abschnitte. Die groBten Entlastungen um jeweils mehr als
20 % ergeben sich auf der Ulzburger StraRe, der Marommer StraRe und
der Poppenbdtteler StraRe.

Hinsichtlich der Berilicksichtigung des Schwerverkehrs wurde bereits fiir
den LAP 2008-2013 ein Klassifizierungsmodell mit einer Zuordnung von
Tagesganglinientypen in Abhangigkeit von der StraRenfunktion und der
Lage im Netz entwickelt. Hier wurden die Verkehrsanteile des Schwerver-
kehrs prozentual dem jeweiligen StraBenabschnitt und Zeitraum zugeord-
net. Diese Zuordnung wurde fiir das Prognosenetz 2018 aktualisiert bzw.
fortgeschrieben.
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Die tabellarische Aufbereitung aus den Berechnungen des Verkehrsmodells
fir den Prognosenulifall 2018 und den Prognoseplanfall LAP 2018 dienen
als Grundlage fir die Bewertung der sich aus den Entwicklungen des Stra-
Renverkehrs ergebenden Larmbelastung fir die betroffenen Menschen in
Norderstedt (ohne und mit dem MaRnahmenbiindel des Larmaktionsplanes
2013-2018).
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