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ﬁ%fé s
Stadt Norderstedt '

Amt fur Feuerwehr, Rettungsdienst und Katastrophenschutz
371

{E— 943 60 101

Sitzung des Hauptausschusses am 26.01.2015
TO: O 6 Anfrage von Herrn Grube - Stadtverordnung

1. Vermerk

Die Landesverordnung des Landes Schleswig-Holstein {iber die Entsorgung von pflanzlichen
Abféllen auerhalb von Abfallentsorgungsanlagen regelt die Entsorgung pflanzlicher Abfélle
auflerhalb von Abfallentsorgungsanlagen. Unter anderem ist demnach gestattet, das derarti-
ge Abfalle ,auf den Grundstlicken, auf denen sie anfallen, verbrannt werden, wenn hierdurch
Gefahren fir die Umgebung nicht zu erwarten sind®.

Regelungen des Landes-Immissionsschutzgesetzes (LImSchG) und des Landesabfallwirt-
schaftsgesetzes (LAbfWG) stehen dem nicht entgegen.

Das LImSchG sieht dartber hinaus vor, dass zum Schutz vor schéadlichen Einwirkungen
durch Luftverunreinigungen, Gerausche oder sonstige Emissionen Gemeinden durch Ver-

ordnung vorschreiben kénnen, dass das Entfachen von offenen Feuern &rtlich und zeitlich
begrenzt ist. Hiervon wird mit der Stadtverordnung Feuer Gebrauch gemacht.

Norderstedt, den 30.01‘ .2015

Seyferth



Bewequngs- / Bestandsstatistik %é/é §

Im Monat Februar 2015 wurden folgende Veranderungen

erfasst:
Zuzuge -356
Wegzilge 329
Umzige innerhalb Norderstedts 240
Geburten 56

Sterbefélle 71
Einwohnerbestand am 28.02.2015: 77.293.

Die Differenzen zwischen Bewegungs- und Bestandsstatistik resultieren aus den
Ereignisdaten der einzelnen Veranderungsarten (Sterbefall verarbeitet im
laufenden Monat, das Sterbedatum lag im Vormonat. Zuzug erfasst im laufenden
Monat, der Tag des Einzugs liegt 3 Monate zurlick).

Erstellt am 02.03.2015

:?ﬁ .
¥ ZZ/ ﬂ&7

- Herrn Oberblrgermeister (/\ /\g%&V\ W&\

- Statistik im Hause
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Auswertung Bevolkerung nach:  Bearbeitungszeitraum 02.03.2015

Seite 1 von 2
1 Stadt Norderstedt ‘
Einzige Wohnung: 75447 maennlich: 39782
Hauptwohnung: 1840 weiblich: 42076
Nebenwohnung: 4701 Anzahl akt. Einwohner: 81858
insgesamt: . ' 81988 |

Natiirliche Bevilkerungshewegung

Geburten: 56
Sterbefalle: 71
AuBenwanderungen

Zuzlige: : 356
Wegziige: 329

Binnenwanderungen
Umzlige: 240

Statuswechsel: 80




FLUGLARMSCHUTZKOMMISSION
FUR DEN FLUGHAFEN HAMBURG

- GESCHAFTSSTELLE -

IB212/216
26.01.2015

Niederschrift
tiber die 216. Sitzung der Flugldrmschutzkommission
fur den Flughafen Hamburg
am 12.12.2014

Teilnehmer: siehe Anwesenheitsliste

Die Kommission ist beschlussféhig.
Der Vorsitzende begriiRt die Kommissionsmitglieder.

TOP 1
Kurzbericht zum Sachstand des Biirgerschatftlichen Ersuchens zum Fluglérm sowie der entsprechen-

den Senats- und Blirgerschaftsdrucksache

Die Flugldrmschutzbeauftragte berichtet zum Sachstand des Biirgerschaftlichen Ersuchens zum Flug-
larm sowie der entsprechenden Senats- und Biirgerschaftsdrucksache und den Ergebnissen der Um-
weltausschusssitzungen vom 13.11.2014 und 11.12.2014. Die Empfehlung der FLSK (Niederschrift
der 215. Sitzung vom 26.09.2014) ist in die Senatsdrucksache 20/13531 iibernommen worden. Die
Fluglarmschutzbeauftragte bedankt sich bei der FLSK fiir die geleistete fachliche Unterstiitzung bei
der Bearbeitung des biirgerschaftlichen ‘Ersuchens. In den Umweltausschusssitzungen vom
13.11.2014 und 11.12.2014 wurde insbesondere der Kompromiss der Verldngerung des Endanfluges
auf 7 NM (statt 10 NM) kritisch gesehen. Seitens der SPD und der GRUNEN wurden neue Antrage
eingebracht. Fiir einen gemeinsamen interfraktionellen Antrag gab es noch keine Einigung, dieser
wurde auf die ndchste UA-Sitzung verschoben. Schwerpunkte der Antrédge lagen auf der Untersu-
" chung (Probebetrieb) der Verlangerung des Endanfluges auf 10 NM im Einvernehmen mit den Nach-
bargemeinden Schleswig/Holsteins, der Untersuchung geéanderter Anflugwinkel, der strikteren Einhal-
tung der Verspatungsregelungen und der Bahnbenutzungsregeln, der Starkung der Funktion der Flug-
larmschutzbeauftragten (mehr Kontroll- und Sanktionsméglichkeiten), der weiteren Offnung der Flug-
larmschutzkommission und der Forderung nach einer Larmallianz. Die zum 15.01.2015 in Kraft tre-
tende Anderung der Entgeltordnung soll auf ihre Steuerungswirkung tiberprift werden.

Der Bericht der Flugldrmschutzbeauftragten wird intensiv und kontrovers diskutiert.
Der Vorsitzende regt an, die Protokolle der betreffenden Umweltausschuss-Sitzungen den FLSK-

Mitgliedern publik zu machen.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 2
Bericht iiber Umsetzung der geplanten MaBnahmen zu Punkt 1 der Drucksache zum Biirgerschaftli-
chen Ersuchen zum Flugldrm (,Optimierung der Landeanfliige im Nordosten®)

Hinsichtlich der ,Optimierung der Landeanfliige im Nordosten*“ fithrt ein Vertreter der DFS aus, dass
die Umsetzung der MaRnahmen zum 13.11.2014 bei der DFS erfolgt ist und die Einhaltung an Hand
der FANOMOS-Daten tiberpriift wird. Im Wesentlichen kann eine Einhaltung der MalRnahmen festge-
stellt werden, nur bei der ,Ahrensburg-Regelung” (erst Giberhalb der Kontrollzone den weiteren Sink-
flug unter A3000ft einzuleiten) gibt es noch Ausnahmen, da wenige (evtl. ortskundige) Piloten diese

BEHORDE FUR STADTENTWICKLUNG UND UMWELT
NEUENFELDER STRARE 19, 21109 HAMBURG
TEL.:(0 40) 42840-2411
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Anweisung der DFS bereits erwarten und somit schneller umsetzen als andere. Auf eine Nachfrage
eines Vertreters des MELUR Schleswig/Holstein zu den Uberfligen Ahrensburg sichert der Vertreter
der DFS zu, die Mitarbeiter der DFS schriftlich tber die neuen Anforderungen zu informieren. Die
Nachfrage eines Vertreters des Bezirkes Eimsbiittel, ob die Flige zum Airbuswerk Finkenwerder in die
Optimierung der Landeanfliige im Nordosten einbezogen sind, wird vom Vertreter der DFS verneint.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 3 ,
Zustand der Ldrmschutzhalle / Aufrechterhaltung des Betriebes der LHT (FLSK Drs. 19/14)

Eine Vertreterin der Lufthansatechnik (LHT) berichtet tiber die Sperrung der Larmschutzhalle (LSH)
wegen eines Tordefektes und der Aufrechterhaltung des LHT Betriebes (siehe FLSK Drs. 19/14).

Fir Triebwerksstandlaufe besteht fir die LHT eine Nutzungsverpflichtung der LSH, die Nutzung wird
in einem Logbuch dokumentiert. Ausnahmen von der Nutzungspflicht sind bei Bau- und Instandset-
zungsarbeiten der LSH und besonderen Windverhéltnissen (Ruckenwind) gegeben. Wegen eines
Lagerschadens (duReres Lager am Tor 2 defekt) erfolgte die AuRerbetriebnahme der Lédrmschutzhalle
am 11.11.2014. Im Zeitraum vom 21.11.2014 bis zum Ende der 50. KW 2014 wurde daher eine Gene-
ralgenehmigung fur Standlaufe der Wartung auRerhalb der LSH durch die BWVI erteilt. Hierbei finden
Standlaufe der Leistungsstufe Idle auf den Vorfeldern 5 und 6 sowie Part Power (PP) und Take Off
(TO) am Kopf der RWY 15 statt. Im Rahmen der Sanierung / Reparatur wird die LSH larmtechnisch
durch Elektrifizierung weiter optimiert (Wegfall von APU und GPU). Da eine léngerfristige Blockade
des Kopfes von RWY 15 fiur Standlaufe wahrend des Flugbetriebes nicht moglich ist, erfolgte zum
26.11.2014 eine notdurftige Reparatur durch Einsatz neuer Kugellager. Die LSH ist somit wieder nutz-
bar. Die vollstandige Sanierung der Fahrwerke der LSH-Tore wird voraussichtlich im Juni 2015 abge-
schlossen sein.

Die Nachfrage eines Vertreters des Bezirkes Hamburg-Nord, ob LHT-AuRRenstandldufe auf den Vor-
feldern 5 und 6 nur bei Nichtverfiigbarkeit der Larmschutzhalle (z.B. wegen Defekts) erfolgen, wird
von der Vertreterin der LHT bejaht. Ein Vertreter des Bezirkes Hamburg-Nord fragt, ob es - im Rah-
men der Erhéhung von Transparenz - méglich sei, eine Ubersicht der Triebwerksstandlédufe der LHT
auf der Internetseite der LH /LHT zu veréffentlichen. Die LHT-Vertreterin halt das grundsatzlich fir

maoglich und wird diese Anfrage seitens der FLSK, LHT—intern entsprechend platzieren.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 4
Beratung zum Antrag von Ahrensburg auf Mitgliedschaft in der FLSK (FLSK Drs. 16/14)

Ein Vertreter der BWVI betont, dass die Anzahl der FLSK-Mitglieder nach dem LuftVG auf 15 be-
schrankt sein soll. Dies stellt aber keine starre Grenze dar. Es wird ausfiihrlich und kontrovers dariiber
diskutiert, ob neue zusatzliche Mitglieder in die FLSK aufgenommen werden sollten und welche Krite-
rien dabei zu beriicksichtigen waren. AbschlieRend bittet der Vorsitzende die BWVI um wohlwollende
Prifung des Aufnahmeantrags des Kreises Storman und einen Bericht dazu in der ndchsten Sitzung.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 5
(OWiG) Uberflug der Boeing 747-800 ,Schleswig-Holstein“ am 02.10.2014

Die Fluglarmschutzbeauftragte bemangelt, dass sie von dem geplanten Uberflug iiber Beschwerde-
fuhrer erfahren hat und fragt an, warum die BSU nicht informiert wurde und auf welcher Basis die Ge-
nehmigung erfolgte. Eine Vertreterin der Genehmigungsbehérde (BWVI) antwortet, dass einzelne
.Low Approach” — Anfliige nicht genehmigungspflichtig sind. Eine Vertreterin der Lufthansa erwidert,
dass es eine |dee der Marketingabteilung der Lufthansa war, diesen Flug (Low Approach und Durch-
startmandver) durchzufiihren. Allerdings wurde der Flug aus Witterungsgriinden doch nicht tber
Hamburg durchgefihrt. Die Fluglarmschutzbeauftragte bittet nachdriicklich darum, kiinftig tiber solche
Fliige im Vorfeld informiert zu werden. Auch ein Vertreter der Bundesvereinigung betont, dass derarti-
ge Flige unnétig sind und aus Larmschutzgriinden unterbleiben sollten. Die FLSK unterstiitzt die Bitte
der Fluglarmschutzbeauftragten, kinftig tiber besonders larmintensive Ereignisse im Hamburger Luft-
raum vorher informiert zu werden. ’



Die Kommission nimmt Kenntnis.
TOP 6
Das System der Sledlungsbeschrankungsregelung in Bezug auf die Bauleitplanung (FLSK-Drs. 20/14)

Ein Vertreter der BSU berichtet tiber das System der Siedlungsbeschrénkungsregelung im fluglarmbe-
lasteten Bereich Hamburgs (siehe FLSK-Drs. 20/14). Aus rechtlichen Griinden kann nicht jede Nach-
verdichtung im Flughafenumfeld verhindert werden. Im Rahmen der Bauleitplanung fordert das Bau-
gesetzbuch die ,,...Sicherstellung gesunder Wohn- und Arbeitsverhéltnisse...” Fir die Bauleitplanung
sind zur Beurteilung keine Richtwerte gesetzlich festgelegt, daher wird auf die fachgesetzlichen Fest-
legungen (beim Schutz gegen Fluglarm auf Paragraph 5 ,Bauverbote” des Fluglarmgesetzes) abge-
stellt. Eine zusatzliche Selbstbindung wird durch den ,Senatsbeschluss zur Siedlungsbeschréankung
im fluglarmbelasteten Bereich des Flughafens Hamburg” von 1996 und der damit eingefiihrten Sied-
lungsbeschrankungsbereiche 1 und 2 ausgeldst. Allerdings bestehen auch hier Ausnahmetatbestén-
de. Eine Novellierung dieser Siedlungsbeschrénkungsbereiche wurde im Zuge der Neufestsetzung
des Larmschutzbereiches von 2012 angestrebt, ist aber gescheitert. In sich tiberlappenden Bereichen
der Siedlungsbeschrankungsbereiche und der Schutzzonen des Larmschutzbereiches gelten die sich
aus dem Fluglarmschutzgesetz ergebenden Anforderungen. Im Rahmen des Baugenehmigungsver-
fahrens findet der Senatsbeschluss zur Siedlungsbeschréankung von 1996 (Siedlungsbeschrankungs-
bereiche) keine Anwendung. Hier sind ebenfalls die fachgesetzlichen Vorgaben des Fluglarmgesetzes
zu beachten.

Ein Vertreter der Bundesvereinigung bemerkt, dass es in Hamburg praktisch keine Gebiete mehr gibt,
die nicht unter den Tatbestand der Ausnahmegenehmigung fallen, auch driicken die Schutzzonen ein
‘langjahriges Mittel aus, die Betroffenheiten bei Flugbetrieb sind anders. Daher sind in Hamburg die
Siedlungsbeschrankungsbereiche formal anwendbar, praktisch aber bedeutungslos. Der Vertreter der
BSU erwidert, dass die Siedlungsbeschrankungsbereiche durchaus Wirkung entfalten und dazu fuh-
ren, dass viele Flachen bewusst nicht entwickelt werden. Auf Nachfrage eines Vertreters des Bezirkes
Altona zur zeitlichen Giltigkeit der Zonen erwidert der Vertreter der BSU, dass die Zonen der Sied-
lungsbeschrankungsbereiche seit 1996 und die Schutzzonen des neu festgesetzten Larmschutzberei-
ches seit 2012 gelten. Auch in friiheren Bebauungsplanen gab es aber Festsetzungen, die Schutzzo-
nen des friiheren Larmschutzbereiches zu beachten. Ein weiterer Vertreter der BSU erwéhnt, dass die
meisten Beschwerdefiihrer nicht innerhalb der Schutzzonen wohnen, wegen wechselnder Bahnrich-
tungen realisieren viele Neuzugezogene die Fluglarmbelastung zu spét. Auch erfolgen Immobilienbe-
sichtigungen mitunter bewusst dann, wenn kein Flugverkehr erfolgt.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 7
Empfehlungen fiir eine gemeinsame Positionierung zum Flugldrm in den L&rmaktionsplénen von Nor—

derstedt, Quickborn und Hasloh (FLSK Drs. 17/14)

Ein Vertreter des MELUR Schleswig/Holstein stellt eine ,Empfehlung fiir eine gemeinsame Positionie-
rung zum Fluglarm in den Larmaktionsplanen von Norderstedt, Quickborn und Hasloh® (siehe FLSK
Drs. 17/14) vor. Die strategische Larmkartierung im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie hat insbe-
sondere fiir die Stadte Norderstedt und Quickborn sowie die Gemeinde Hasloh Fluglédrmbetroffenhei-
ten durch den Flughafen Hamburg ausgewiesen. Auf der Grundlage dieser Larmkartierung planen
diese Kommunen bei der Aufstellung der Larmaktionspléne, den: Fluglarm zu beriicksichtigen. Die
vorgestellte Empfehlung beinhaltet MaRnahmen, die wirksam den Flugldrmbelastungen entgegenwir-
ken konnen und realistisch umsetzbar sind. Die erarbeitete Position wurde im Konsens der betroffe-
nen Gemeinden und Ministerien Schleswig/Holsteins, der BSU und der BWVI der Freien und Hanse-
stadt Hamburg sowie unter Anhérung der Flughafen Hamburg GmbH als Flughafenbetreiber entwi-
ckelt. Sie soll in die Entwiirfe der Larmaktionsplane einflieBen und insbesondere als Grundlage fiir
Mitwirkungsveranstaltungen der Offentlichkeit dienen.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 8 ,
Larmkontingent 2014 (FLSK Drs. 21/14)

Ein Vertreter der FHG berichtet zur Entwicklung des Larmkontingents im Jahr 2014 (siehe FLSK Drs.
21/14). Bedingt durch die erhéhte Zahl an Passagieren und damit auch der Flugbewegungen ist das
Larmkontingent 2014 (Tag-Kontingent gFIache der 62 dB(A)-Kontur) = 13,28 km?, Nacht-Kontingent
(Flache der 55 dB(A)-Kontur) = 5,78 km®) im Verglelch zu 2013 (Tag-Kontingent (Flache der 62 dB(A)-
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Kontur) = 12,42 km?, Nacht-Kontingent (Flache der 55 dB(A)-Kontur) = 5,10 km2) geringfiigig gestie-
gen. Auch spiegelt sich in den Konturen eine gednderte Bewegungsverteilung mit deutlich mehr Be-
wegungen Uber Niendorf wider. Die Anzahl der Nachtfliige war in diesem Jahr gezqenuber 2013 hoher.
Im Vergleich zum Larmkontingent im Basisjahr 1997 (Tag-Kontingent 20,39 km®) liegt das Larmkon-
tingent 2014 wiederum weit darunter.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 9
Bericht von der 75. ADF-Tagung in Stuttgart im November 2014

Ein Vertreter der BSU berichtet von der 75. ADF-Tagung in Stuttgart im November 2014. Von der
Vielfalt der behandelten Themen werden insbesondere die auch fiir Hamburg interessanten Themen:
Auswertung der Larmmessungen am Flughafen Frankfurt/M. zum Cutback-Verfahren (Flachstartver-
fahren), Vorstellung des INAA (Inspect Noise Assess Announce) und Auswertung der Erfahrungen bei
der Anwendung des Fluglarmschutzgesetzes und der Flugplatz-Schallschutzmafinahmenverordnung
(2. FlugLSV) vorgestellt.

Unter dem ,Thrust Cutback” versteht man beim Startvorgang den Ubergang von der steilen Initial-
startphase mit Startleistung (TakeOffPower) auf eine etwas flachere Steigphase mit gegeniiber der
TakeOffPower geringeren Steigleistung (Climb Power). Die Lufthansa verwendete bisher in Frank-
furt/M. das sogenannte NADP2-StartVerfahren mit Cutback bei 1500 ft. H6he und fihrte zum 1.7.2013 .
Cutback bei 1000 ft H6he zunachst auf der Startbahn West ein. Nach theoretischen Untersuchungen
des DLR ist durch das frithere Cutback direkt unter dem Flugpfad eine geringe Ld&rmzunahme von ca.
0,5 dB und seitlich in Flughafenndhe wegen Boden- und Abschirmeffekten eine Ld&rmabnahme um 2-
3dB zu erwarten. Larmmessungen am Flughafen Frankfurt/M. zeigen geringe Pegelunterschiede
beim Vergleich 1000 / 1500 ft. Cutback in beiden Richtungen im Bereich der Standardabweichung, so
dass statistisch keine signifikanten Anderungen der Larmbelastung durch das frithere Cutback bei
1000 ft. Im Vergleich zu 1500 ft. Nachzuweisen sind. An einem Messpunkt seitlich neben dem Flug-
pfad in Flughafennahe (ca. 1000 — 1500 ft. Flughohe) wurde mit Pegelminderungen bis 3 dB die Theo-
rie des DLR bestatigt. Die Flugzeuge sind aber sichtbar tiefer. Die Einsetzbarkeit des Cutback bei
1000 ft. ist durch vorgeschriebene Mindesthéhen (Uberfliegen von Hindernissen), Strecken mit Ge-
schwindigkeitsbeschréankungen und sicheres Uberfliegen des Gegenanflugs begrenzt.

Das INAA (Inspect Noise Assess Announce) ist ein Fluglarm-Monitoring und Prognosetool fiir den
Flughafen Frankfurt/M., verfiigbar auf der Homepage des Forum Flughafen und Region der Gemein-
natzigen - Umwelthaus GmbH (http://www.forum-flughafen-region.de/monitoring/fluglaerm-
monitoring/inaa/). Es verknupft grafisch direkt Flugspuren mit Ergebnissen der Messstationen, liefert
Angaben zum Flugzeug und geflogene Hoéhenprofile. Neben dem Bodenwind stellt es auch den H6-
henwind (in 1,5 km Hohe) nach Richtung und Starke dar. Dazu liefert es auch eine Betriebsrichtungs-
prognose der nachsten Tage.

Im Jahre 2007 wurde das Fluglarmgesetz (FluLarmG) novelliert, 2009 die Flugplatz-
SchallschutzmaRnahmenverordnung (2. FlugLSV). Nach den Festlegungen des Flugldrmgesetzes
muss die Bundesregierung dem Bundestag spétestens nach 10 Jahren (also 2017) Bericht uber die
Uberpriifung der in § 2 Abs. 2 Fluglérmgesetz genannten Werte unter Beriicksichtigung des Standes
der Larmwirkungsforschung und der Luftfahrttechnik erstatten. Das BMUB beabsichtigt eine umfas-
sende Bewertung der Auswirkungen des novellierten FluL&rmG fiir diesen Bericht. Als Kritikpunkte
kristallisieren sich insbesondere das zu niedrige Schutzniveau, die Fristenregelung der Anspruchsent-
stehung und umfangreiche Vorleistungspflichten der Betroffenen heraus. Der MaRstab der Bemes-
sung des baulichen Schallschutzes sollten Maximalpegel, keine Mittelungspegel sein, Auch sollte bei
Feststellung eines Schutzbedarfes immer eine spiirbare Verbesserung des Schutzniveaus erfolgen.
Weitere Kritikpunkte ergeben sich aus Auslegungen von Einzelpunkten der 2. FlugLSV (u.a. Kritik an *
Festlegungen zur Raumnutzung, zur Héchstkostenverordnung, zu Betnebs—/UnterhaItungs- und Er-
neuerungskosten).

Ein Vertreter der FHG berichtet, dass am Flughafen Hamburg ab Mé&rz 2015 ebenfalls das Fluglarm-
monitoringsystem TRAVIS eingefiihrt wird.

Die Kommission nimmt Kenntnis. :

TOP 10
Flugverkehrsplanungen fiir die Olympia-Bewerbung Hamburgs (FLSK Drs. 18/14)
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Ein Vertreter der Bundesvereinigung legt dar (siehe FLSK-Drucksache 18/14), dass die bisherigen
Olympia-Planungen Hamburgs Aussagen zum Ausmall des zusétzlichen Flugverkehrs und daraus
resultierender MaRnahmen zum Fluglarmschutz vermissen lassen. Eine Analyse der bisherigen
Olympischen Spiele zeigt, dass mit einer starken Zunahme des Flugverkehrs und damit einer massi-
ven Storung, insbesondere auch der Nachtruhe, durch den Flugverkehr zu rechnen sein wird. Daher
wird der Antrag eingebracht, liber die Héhe der durch die Olympischen Spiele zusétzlich zu erwarten-
den Flugpassagiere zu berichten und wie dieser zu erwartende Flugmehrverkehr ohne zusétzliche
Larmbelastung insbesondere wahrend der Tagesrandzeiten und der Nachtzeit abgewickelt werden
soll.

Der Vorsitzende schlagt vor, diese Thematik in der Gibernachsten Sitzung wieder aufzunehmen, wenn
die Abstimmung tber die austragende Stadt in Deutschland getroffen ist.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 11
Sonstiges (FLSK Drs. 22/14)

11.1  Aktueller Sachstand Ldrmschutzprogramm

Ein Vertreter der FHG berichtet Giber den Stand des 9. Larmschutzprogrammes: es sind bisher 830
Antrage eingegangen, davon sind 750 gutachterlich bearbeitet. Der Mittelabfluss betragt ca. 1,5 Mio
EUR.

11.2  Kurzer Riickblick SAMURAI-Veranstaltung

Ein Vertreter der FHG berichtet liber die 6ffentliche Prasentation der Ergebnisse des Forschungspro-
jektes SAMURAI im Rahmen eines Kolloquiums am 23.09.2014 am Flughafen Hamburg. Das Projekt
lieferte wichtige Grundlagenerkenntnisse zum besseren Verstdndnis komplexer Strémungssysteme
und somit wertvolle Impulse zur Entwicklung zukiinftiger larmarmer Fan- und Triebwerkskonzepte.

*11.83  Kurzer Riickblick EMAS-Veranstaltung

" Ein Vertreter der FHG berichtet dariiber, dass der Flughafen Hamburg zum 6. Mal in Folge fir sein
Umweltmanagementsystem die europaische Zertifizierung nach EMAS erhalten hat. Ebenfalls liegt die
aktuelle Umwelterklarung fur 2014 vor.

11.4  Sachstand Aufstellung der Messcontainer

Ein Vertreter der FHG berichtet zum Sachstand der Aufstellung der Messcontainer. Die Messcontainer
»Am Bronzehiigel 60" und ,Ahrensburg-Rathaus" sind aufgebaut. In der. FLSK-Drucksache 22/14 sind
die Larmmessungen im November 2014 an der mobilen Messstelle ,Am Bronzehiigel 60" im Vergleich
mit der Messstelle M13 aufgefiihrt, ebenfalls Maximalpegel von Landungen an der mobilen Messstelle
LAhrensburg-Rathaus" fiir den 6.12.2014. Teilweise sind die Uberfluggerdusche an dieser Messstelle
leiser als das Grundgerausch von ca. 60 dB(A). Die mobile Messstelle ,Ahrensburg-Friedhof* wird
nach Abschluss der Bauarbeiten auf dem Friedhof eingerichtet. Die FHG wird zeitnah erste Ergebnis-
se im Rahmen der FLSK publizieren.

Der Vorsitzende bedankt sich fiir die konstruktive Mitarbeit und schlieft die Sitzung um ca. 14:00 Uhr.

Fur die Niederschrift: Genehmigt:

gez. Torsten Wagner gez. Harald Résler
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Stadt Norderstedt Norderstedt, den 02.02.2015
Rechnungspriifungsamt (RPA)

Prufungsvermerk : K Z

Beschaffung eines Hubrettungsfahrzeuges DLA (K) 23/12 fiir die Ortswehr
Friedrichsgabe

Die Stadt Norderstedt hat die Lieferung eines Hubrettungsfahfzeuges DLA (K) 23/12 mit
einer geschétzten Auftragssumme in H6he von netto 560.000,00 € nach der VOL/A-EG im
Offenen Verfahren ausgeschrieben. Die Lieferung ist in 5 Fachlose aufgeteilt.

Mit der Durchfihrung des Vergabeverfahrens wurde die Firma ,KUBUS Kommunalberatung
und Service GmbH* beauftragt.

Das RPA wurde in das von der Firma KUBUS durchgefiihrte Vergabeverfahren nicht
eingebunden, so dass eine begleitende Prufung nicht durchgefiihrt werden konnte.

Die Auftrage sollen auf die jeweils wirtschaftlichsten Angebote mit einer
Gesamtangebotssumme in Hohe von brutto 614.120,10 € erteilt werden.

Der Hauptausschuss hat in seiner Sitzung am 26.01.2015 den  beabsichtigten
Auftragsvergaben zugestimmt und zusétzlich Folgendes beschlossen: ,Eine Uberpriifung
durch das Rechnungsprifungsamt ist durchzufihren.*

Der Vergabevorgang mit den dazugehorigen Vergabeunterlagen wurde dem RPA am
29.01.2015 zu Prifung vorgelegt.

Das RPA stellt fest, dass als Ergebnis der durchgefiihrten Priifung keine rechtlichen
Bedenken gegen die beabsichtigen Auftragsvergaben bestehen.

Drews

Prifer / stellv. Leitung RPA



