Anlage 3 zur Beschlussvorlage 15/0209

Eingegangene Stellungnahmen der Offentlichkeit gemaR § 47d des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) und § 7 der Verordnung Ulber die Larmkartierung (34.

BImSchV) . :
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Stadt Norderstedt
Nachhaltiges Norderstedt
Rathausallee 50

22846 Norderstedt

Norderstedt, 16.12.2013
Betreff: Eingabe zum Larmaktionplan

Sehr geehrte Damen und Herren,

in dem Entwurf des Larmaktionsplanes 2018

- wird der StraRenverkehr als der gréf3te Larmverursacher in Norderstedt ange-
sehen,

- sind die Ulzburger Stralle und die B432 weiter mit erheblichen Verkehrsmengen

. belastet,

- wird der Anteil der durch den Straﬂenverkehr betroffenen Bevolkerung in Norder-
stedt als hoch angegeben.

- ist das von der Stadt Norderstedt am 20.06.2002 beschlossene Leitbild ,Larm-
minderungsplanung Norderstedt” aufgefiihrt. Als Uibergeordnete Ziel und Hand-
lungsziele werden genannt:

1. Schutz der Gesundheit: In Norderstedt soll kein Mensch einer gesundheitsge-
fahrdenden Larmbelastung von 65 dB(A) oder mehr ausgesetzt werden.

2. Storungsfreier Schlaf: In den Norderstedter Wohngebieten werden kiinftig alle
Menschen vor néchtlichen Larmbelastungen iber 45 dB(A) geschitzt, um
ihnen einen stérungsfreie Schlaf zu ermdglichen. %

3. Stérungsfreie Kommunikation: Zum Schutz der Aufenthaltsqualitéat im Frelen
werden in allen Wohn- und Erholungsgebieten maximale Larmbelastungen i
von 55 dB(A) angestrebt.

Irritierend fur mich ist, dass nach (iber 6 Jahren Aktivitat des 1. Larmaktlonsplanes

immer noch nicht den Tausenden Norderstedter an den Hauptverkehrsstraflten ei’nep

storungsfreien Schlaf bzw. stérungsfreie Kommunikation im AuRenaufenthalt er-; '
mdglicht wird. Ich wiirde mir wiinschen, dass im Leitbild das Wort Wohngeblet dqrch

Gebiete mit Wohnnutzung ausgetauscht wird. ”

Zum L&rm kommen an den HauptstraRen noch die Luftverschmutzung und in

Garstedt der Fluglarm mit der Umweltverschmutzung = Mehrfachbelastungen :

Verkehrslarm verursacht Nervositat, Konzentrationsmangel bis hin zu Kopfschmer-

_zen. Er beeintrichtigt die Leistungsfahigkeit, die Erholung und Entspannung in der ::
‘Wohnung oder im Freien und die Kommunikation. Verkehrslarm behindert dariiber *-
hinaus das Lernen und die Sprachentwicklung der Kinder. Medizinische Folgen de§f




Flugverkehrs: chronischer Husten, Bronchienentziindungen, Herz-/Kreislaufproble-
me, eine Verschlechterung der Lungenfunktionswerte (vor allem bei Kindern), Lun-
genkrebs und Leukamie. Der Feinstaub, der durch die Starts und Landungen der
Flugzeuge entsteht, soll sich bis zu 18 km auf Norderstedter Gebiet verteilen.

Zum Thema Verkehrslarm auf der Ohechausse verstehe ich (noch) nicht, warum vor
der Fahrbahnsanierung auf der Ohechaussee nicht vorab die gleichen Uberlegungen
hinsichtlich einer Ub_erpri]fung und Realisierung von verbesserten Radverkehrsanla-
gen, Verringerung der Fahrbahnbreiten, Querungshilfen und weiterer geschwindig-
keits- und larmdampfender MalRnahmen angestellt wurden wie jetzt fiir die Segeber-
ger Chaussee. Selbst am Sonntag, wenn kein Berufsverkehr auf der Ohechaussee
ist, sind die Fahrgerdusche der PKW (unangenehm) laut — bei Nasse noch deut-
licher zu horen. :

Eine Verringerung der Verkehrsbelastung auf der Ohechaussee im Bereich der Kreu-
zung mit der Tannenhofstralle / Rugenbarg (s. Seite 21 LAP) kann ich nach der Er-
offnung des Knoten Ochsenzolls nicht feststellen.

Dies ist auch deshalb sehr bedauerlich, weil der Bereich Ohechaussee / Ubergang
Tannenhofstrafe als Schulweg genutzt wird (Gottfried-Keller-Strafde und Litjen-
moor) und als Fqu-/Radweg Richtung Einkaufszentrum Schmuggelstieg.

Meine Fragen sind:

e Warum dauert es 4 Jahre, bis auf den Ringstra3en, die durch LKW-Len-
kung zusatzlichen Larmbelastungen ausgesetzt sind, Einzelfallprifungen
vor mdéglichen Larmschutzmafinahmen vorgenommen werden? Sind nicht
auch schon aufgrund der zu erwartenden Luftverschmutzung viel eher und
umfangreiche Messungen / Zahlungen vorzunehmen, Mafinahmen (vor-
zu-)planen, um eine schnelle Umsetzung zu garantieren zum Schutz der
Gesundheit von Tausenden von Norderstedtern? ’

e Wie lange dauert fiir die Ohechaussee (insbesondere von der Ulzburger
Stralle bis zum Schwarzer Weg) die Aufstellung eines Konzeptes zur Ho-
mogenisierung und Verstetigung des Verkehrsflusses mittels einfacher
MaRnahmen, die im Wesentlichen verkehrsbehdrdlich umgesetzt werden
sollten? In welchem Zeitraum ist voraussichtlich mit einer Umsetzung Zu
rechnen zum Beispiel:

= 30 km/h-Zone (nicht nur nachts und wo)?
- Versetzte Langsparkstreifen auf der Ohechaussee
- bzw. welche anderen MalRnahmen noch?

o Ist fiir die Ohechaussee eine aktuelle Echtzeitinformation zur Larmsituation
vorgesehen — bspw. anhand gefahrener Geschwindigkeiten und mittels
entsprechender Anzeigetafeln (Dialogdisplay)? Wenn nein: schlage ich
aktuelle Echtzeitinformationen zur Larmsituation vor.

o Auf der Ohechaussee insbesondere nach der Fertigstellung des Knoten
Ochsenzoll ist tagsiiber eine fast durchgehende ,Autoschlange” Richtung
Autobahn zu beobachten mit Stau verursacht durch die Ampelanlage
Kreuzung Tannenhofstraie/Rugenbarg und die Linksabbieger von der
Ohechaussee in den Rugenbarg (zusatzlich entsteht oft dadurch auf dem



Kreuzungsbereich ein ,Hupkonzert®). Zur Verstetigung und Beschleuni-
gung des abflieRenden Verkehrs Richtung A7 schlage ich vor, dass ein
Linksabbiegen verboten wird und stattdessen der Weg von der Ohe-
chaussee in den Rugenbarg (ber das Industriegebiet In de Tarpen ge-
leitet wird.

Zukinftiges Verkehrsaufkommen auf der Ohechaussee:

> Wann ist nach der Fertigstellung des Knoten Ochsenzoll mit einer Ver-
stetigung des Verkehrsflusses auf der Ohechaussee zu rechnen?

> Eine Verstetigung des Verkehrs zieht erfahrungsgemanl mehr Verkehr

an. Wann rechnen Sie damit und mit wie vielen PKW / LKW?

> Die Berechnungen des Verkehrsaufkommens sagen eine ,konserva-
tive" Zunahme des Verkehrsaufkommens voraus. Ab wann mit wie
vielen PKW / LKW voraussichtlich?
Der Bundesverband GroRhandel. AuRenhandel, Dienstleistungen
rechnet mit einer Verdoppelung des StralRengiiterverkehrs.bis 2030 und
verlangt deshalb die Zulassung der 25 Meter Jumbo-Laster. Werden
diese Riesenlaster auch tiber die Ohechaussee brausen? (Forscher
einer Expertengruppe der Weltgesundheitsorganisation sehen nach -
Auswertung neuester Untersuchungsergebnisse einen eindeutigen
Zusammenhang zwischen dem Einatmen von Dieselabgasen und
Lungenkrebs)

> Mit welcher zusétzlichen Anzahl von PKW / LKW fiir welchen Zeitraum
ist wahrend des Ausbaus der A7 voraussichtlich auf der Ohechaussee
zu rechnen?

> Die Bus- und LKW-Fahrschulen werden ja sicherlich auch weiterhin auf

der B432 fahren?
> Ist aufgrund der Erweiterung des Herold-Centers mit einer Belastung
“durch zuséatzliche Verkehre und Larm / Luftverschmutzungen im
Umkreis bis hin zur Ohechaussee zu rechnen? In welchem Umfang?
Wenn Sie die zusatzlichen Verkehre zu dem bestehenden Verkehr
addieren: ‘ .
- Wie hoch werden dann voraussichtlich die Larmbelastung und die
Luftverschmutzung sein?
- Halten Sie diese Werte dann noch fiir nicht gesundheltsge-
fahrdend?
- Wann sind die Zeitpunkte zum Planen und Handeln im Sinne des
LAP und LRP zum Schutz der Gesundheit von Tausenden
Norderstedtern?

.Gibt es Uberlegungen fiir ein (Gesamt-)Konzept, dass die Gesundheits-

gefahrdung durch (Mehrfach-)Belastungen (StraRenlérm, evtl. auch Flug-
larm, Luftverschmutzung) von Norderstedtern an den Hauptstralten in
einem festgelegten Zeitraum mindern soll?

Koénnten Sie sich vorstellen, sich fiir eine Verlegung der B432 ab der Sege-

berger Stralle auf die Schlesw1g -Holstein-StralRe einzusetzen? Dann wére
fiir die Ohechaussee doch kein Luftreinhalteplan mehr nétig und der Be-
reich vor der alten Post kdnnte als Shared Space ausgewiesen werden.
Das Einkaufszentrum Schmuggelstieg wiirde der Vorstellung von kurzen
Wegen entsprechen und attraktiver werden (gerade dann auch, wenn die



Bushaltestellen in diesem Bereich zum Beispiel von ﬁerOcﬁsenonler i
Stralle verlegt werden). Bgisd.
Fir die Autofahrer wiirde mein Vorschlag eine Verlangefing® deSaFahrt—
weges bedeuten, was ich aufgrund der dann verbesserten LeBensbé&din®"
gungen fiir viele Menschen fiir zumutbar halte (Umwege akzeptier&n.die:: «#<7
Autofahrer aufRerhalb von Stadten ohne Murren und fahren nicht Gber
jeden Acker - nur weil der Weg kirzer ist).

Wie sehen Sie lhre Flrsorgepflicht fir die Gesundheit der Norderstedter
Bewohner? Wie hoch bewerten Sie den wirtschaftlichen Schaden verur-
sacht durch die Kosten der Gesundheitsstérungen aufgrund von Larm und
Luftverschmutzung und ist dies auch firr Sie am Standort mit vielen Arbeit- -
gebern ein Grund zum Handeln, um die Versicherungssysteme von unné-
tigen Kosten zu befreien?

Bestétigen Sie mir bitte den Eingang meines Briefes.
Fir Ihre Bemiihungen bedanke ich mich im Voraus.

Mit freundlichem Gruf}



Norderstedt 17.12.2013

» Stadt Norderstedt
Amt Nachhaltiges Norderstedt
z.H. Frau Anne Ganter

Stellungnahme und Einwendung zum Lirmaktionsplan 2013 — 2018

Sehr geehrte Frau Ganter,

wir méchten Sie bitten in dem neuen Larmaktionsplan den Stralenzug Friedrichsgaber Weg zu
beriicksichtigen. Und zwar besonders den Abschnitt zwischen Friedrich-Ebert:Stafle und der.
Stettiner StraBe. In diesem Bereich ist der StraBenlédrm extrem. Einmal durch’ ‘den schlechten
StraBenbelag, durch Ampelriickstau und néchtliche Raser. Es kam hier in den letzten J ahren immer
wieder zu schweren Unfillen. Besonders in der Rechtskurve zwischen Garstedter Feldstrale und
unserer Hausnummer 126. Zuletzt in der Nacht des 15. 12.13.

Wir haben durch Larmschutzfenster, Schallschutzwand, demnéchst noch AuBlenrollldden unseren
Teil belgetragen Wir brauchen sicher nicht néher zu erwéhnen, dass wir auch noch durch den
Flugldrm belastet werden.

Unsere Wiinsche wiren : Fliisterasphalt , Tempo 30 Zone , Geschwindigkeitsmonitoring.
Wir wiren [hnen dankbar, wenn unsere Wiinsche Beriicksichtigung finden wiirden.

Vielen Dank und gute Festtage fiir Sie.

Mit freundlichen GrﬁBen



Ganter, Anne

*if A ,:"..'L::;.f_ . . '
Gesen§jetrass . Sy Freitag, 22. November 2013 19:06
An: g e 1.;3 Ganter, Anne
Betreffi oo vegis Entwurf L&rmminderungsplan 2013-2018

Sehr geehrte Frau Ganter,

ich habe bei der Arbeitsgruppe zum L&rmaktionsplan fir den Bereich Garstedt mitgewirkt.

Auf Seite 124 Nummer 7 Stettiner Stralte ist das Problem nicht verstanden worden.

Dazu mdochte ich Stellung nehmen und um Ubernahme in den neuen Larmminderungsplan bitten.

Der Verkehr wird von der Stettiner Strae iiber Kohfurth (war bis jetzt Anliegerstrafte mit Tempo 30) ;Horst-
Embacher-Allee zum Friedrichsgaber Weg gefiihrt. Diese Verkehrsverbindung wird nach Vollendung von mehreren
Tausend PKW laut Gutachten der Stadt Norderstedt befahren, was eine erhebliche Larmbelastigung nach sich zieht.
Daher sollte der Verkehr im Einfédelungsbereich Stettiner Strale-Kohfurth ganztags auf Tempo 30 runtergeregelt

werden.

Zusatzlich sollte ein leiser Asphalt und auf der Horst-Embacher—AIIee auch Beruhigung durch Parkstreifen und

Pflanzkibel erfolgen.

"

Gibt es eigentlich Larm-/SchaIlschutzmaanahmen fiir die vorhandenen Anwohner Kohfurth‘7 Unsere Wohnung liegt

auf der Hohe Kohfurth 40a.

Eine kurze Rickantwort ware prima.
Vielen Dank vorab.

Mit freundlichen GriiRen

Diese Mail wurde von Dataport maschinell
auf Viren und geféhrliche Inhalte untersucht.

(PN



Norderstedt, den 17. Dezember 2013
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Vorschldge zur Erganzung des Larmaktionsplans 2013 —2018 (LAP) Norderstedt

Knoten Ochsenzoll

Ein Ziele der Larmminderungsplanung ist die Férderung des Radverkehrs. Die Radwege entlang
der B432 (Segeberger Chausse - Ohechaussee) sind neu gestaltet worden bzw. sollen in den
kommenden Jahren verbessert werden. Leider wird die Wirksamkeit der Verbesserungen der
Mafnahmen durch den Knoten Ochsenzoll im jetzigen Zustand deutlich beeintrachtigt, da der
Kreisverkehr fur Radfahrer ein Hindernis (Unterbrechung Radweg und unsichere Verkehrsfiihrung)
ist.

Im Sinne der Erreichung der Ziels ,Férderung des Radverkehrs" ist der Knoten Ochsenzoll so zu
gestalten, dass auch Radfahrer ihn sicher und zligig nutzen kénnen. :

Marommer Strasse

Die Marommer Strasse ist eine wichtige Verbindungsstrasse zwischen Ulzburger Strasse und
Herold Center sowie Einkaufsgebiet Kofurth. Sie ist auch Schulweg fur die Horst-Embacher-Schule
bzw. das Coppernicus Gymnasium. : :
Nach Rechtslage diirfen Radfahrer auf der Fahrbahn fahren, da der bestehende Radweg nicht den
gesetzlichen Anforderungen entspricht und nur einseitig angelegt ist. Aber nur wenige Radfahrer
benutzen die Fahrbahn.

Die Situation des Radverkehrs ist zu verbessern; dies kann entweder durch den Ausbau des
bestehende Radweges oder durch Anlage von Radfahr- bzw. Schutzstreifen auf der Fahrbahn

erreicht werden.

Foérderung des fahrradfreundlichen Klimas in Norderstedt (LAP 2006, Seite 28)
Die infrastrukturellen MaRnahmen sind zu erganzen um &ffentlichkeitswirksame und
kostengiinstige Manahmen, die eine besondere Bedeutung haben wie Vorbilder (Munster, Kiel)
" zeigen:
e Stadtverwaltung als Vorbild: Benutzung von Fahrradern auch durch den
Oberbirgermeister und die Dezernenten
o Pressewirksame Aufklarung aller Verkehrsteilnehmer zum Umweltverbund (Bedeutung des -
Radverkehrs, Benutzungspflicht von Radwegen, Ziele der MaRnahmen, ...)
e Weitere MaRnahmen nennt der LAP 2006, Seite 28.

Ulzburger Strasse Abéchnitt zwischen Breslauer Strasse und Ohechaussee
Radfahrer miissen nach Rechtslage auf der vielbefahrenen Strafie fahren oder das Rad schieben,
da der Radweg unterbrochen ist. Diese Liicke ist schnellstens zu schlie3en. '

Fluglarm : .
Zwar ist die Stadt Norderstedt zu einer Losung der Fluglérmproblematik allein nicht in der Lage,
aber dennoch ist ein Plan zu entwickeln, in welcher Weise die Stadt Norderstedt mit anderen
Betroffen, Landespolitik und der Stadt Hamburg kooperieren wird, um eine Verbesserung der
Situation zu erreichen.

V—



“An die

. Stadt Norderstedt
zu Hd. Frau Ganter
Rathausallee 50

22846 Norderstedt

Norderstedt, den 17.12.2013

Betrifft: - Stelluhgnahme zum Lérmaktionsplan

Sehr geehrte Frau Ganter,

meine Stellungnahme zum Larmaktionsplan 2013-2018

Allgemein: :

Die Larmbelastung durch den Verkehr ist in Norderstedt immer noch zu hoch. Geman
Larmaktionsplan soll die Belastung tags 65 dB(A) und nachts 55 dB(A) nicht
tiberschreiten. Bei héheren Werten ist sie auf Dauer als gesundheitsgefahrdend
einzustufen. Nachts sind davon immer noch ca. 3000 Anwohner betroffen.:

Grundsétzlich begriiRe ich, dass die Betroffenheit gegeniiber 2008 abgenommen hat. Wir
mir Frau Ganter auf Nachfrage bestatigt, sind hier alle 3 Faktoren der Lérmreduzierung

eingeflossen.

1. geringere Verkehrslarmbelastung
2. Nutzungsénderung der Geb&ude
3. bauliche MaRnahmen ( geschlossene Bebauung, Abschirmungen usw.).

Punkt 2 und 3 sind an den Haupt\)erkehrsstrafsen unbedingt weiter zu verfolgen. Dies

kann durch entsprechende Bebauungspléne unterstiitzt werden. Die Errichtung von
Schallschutzwanden halte ich nur in Ausnahmeféllen in Stadtgebieten fiir sinnvoll.

s R 315 S8~ rn e Selteliyon 4 Seiten



In erster Linie muss eiﬁe Emission an der Quelle reduziert werden ( Verursacherprinzip).
Die kann erreicht werden, durch weniger motorisierten Individualverkehr, sowie durch
techniséﬁe'i\;/ié;ﬁnahmen am Fahrzeug und an der Strale.

Mit entscheidend fiir den Lérm: Die Oberfiiche der Fahrbahn. = =

Hier fordere ich die Stadt auf, bei Neubau und Sanierung von Stralen im Vorbehaltsnetz
larmoptimierten Asphalt einzubauen. Ebenso ist es erforderlich, die Ebenheit des Belages
zu gewahrleisten. Deckel von Schéchten und StraBeneinl&ufen sind riiveaugleich
anzupassen und durfen nicht klappern. Ausbesserun'gen der Belége sind rechtzeitig
anzuordnen, fldchig vorzusehen und die Ubergénge am Anfang und Ende ohne Buckel
und Dellen herzustellen. Durch den optimalen StraRenbelag ldsst sich einiges

( 2 bis 3 dB ) fur die Larmminderung erreichen.

Eine weitere Stellschraube: Die Fahrzeuge
Die Zulassungsbedingungen fiir Fahrzeuge obliegen nicht der Stadt Norderstedt. Hier

sind andere Gesetzgeber gefordert..

~ Die groBten Larmverursacher: LKW
Mit dem geplanten LKW Lenkungskonzept wird ein erster Anfang gemacht ( wenn er sich
dann so einfach lenken l&sst ). Dies betrifft hauptséchlich den Durchgangsverkehr und
den zu den Gewerbegebieten. Es verbleibt der nicht zu unterschétzender Lieferverkehr zu
den Geschaften und den Betrieben in-der Stadt. Hierzu verweise ich auf meine

" Vorschlidge vom Mérz 2010. Im Innenstadtbereich I&sst sich der Lieferverkehr sicherlich
durch organisatorische MaRBnahmen auf unkritische Zeiten ( 7 bis 20 Uhr) einschranken.
Bei erforderlichen Nachtanlieferungen sind leise LKW der neuesten Generation zu

benutzen.

Verminderung des motorisierter Individualverkehrs:

Da die Stadt weiter wachsen will/wird, ist mit mit einem erhéhtem Individualverkehr zu
rechnen. Um diesen weg vom PKW auf den OPNV und Fahrradverkehf umzulenken, sind
erhebliche Anstrengungen efforderlic‘h. Die Agenda 21 Gruppe hat schon 2002 viele .
Vorschldge zur Verminderung des motorisierter Individualverkehr gemacht. Fiir den
Fliachennutzungsplan 2020 wurden Gutachten erstellt, die viele Méglichkeiten aufgezeigt
haben. Diese miissen weiter entwickelt und auch umgesetzt werden.

Der OPNV muss in der Taktdichte und.in der Bedienung der Flache ausgeweitet, sowie -
‘der Komfort erh6ht werden. Der Umstieg zwischen den einzelnen Mobilitétstragern muss
erleichtert werden. Der Anschluss des Nordostens der Stadt an die AKN ( Quickborner

m 17.12.13 .. Scite2 von 4 Seiten
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Strale ) ist zu verbessern. Vielen dauert die Busfahrt nach Norderstedt Mitte zu lange.
Neue Bebauungsgebiete miissen mit der Fertigstellung der ersten Gebdude an den

OPNV angeschlossen werden.

Dem Radverkehr kommt eine besondere Bedeutung zu, da es fur Kurzstrecken auch das
schnellste Verkehrsmittel ist. Es ist ein beschleunigtes Ausbauprogramm- mit -
Héuptmagistralen abseits der StraRen sowie ausreichend breiter Radfahrwege beidseitig
an den HauptverkehrsstraRen erforderlich. Die Abstellflachen fiir die Fahrrader an den
Einkaufsz.entren und den Umsteigehaltestellen missen erweitert werden. Diese sollten
iberdacht sein bzw. als Fahrradparkh&user mit Service errichtet werden. Die Arge
Radverkehr hat diverse Vorschldage gemacht, die Umsétzung muss beschleunigt werden.

Die FuBgangerverkehre werden nur dann zunehmen, wenn die Entfernungen kurz sind.
Nahversorgung ist hier gefragt, bei der &lteren Generation immer mehr erforderlich. Der
Super- SB auf der griinen Wiese erzeugt nur zusétzlichen Verkehr. Wohnen und Arbeiten
im Nahbereich ist bei der heuté erwarteten Flexibilitét nicht immer zu erreichen, aber
anzﬁstrében. Die Attraktivitdt des StraRenverkehrsraumes und auch die
Verkehrssicherheit wird erheblich gésteigert, wenn nicht beidseitig der Fahrbahnen
geradé nicht benétigte ,Blechkisten® rumstehen. Hier sind andere plané_rische Ldsungen

gefrégt.

Verminderung der Fahrzeuggeschwindigkeit:

Wenn mit vorgenannten MalRnahmen keine Larmbelastung ohne Gesﬁndheitsgeféhrdu'ng-
fur die Anwohner erreicht werden kann, bleibt nur die Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h. Diese fordere ich fiir die betreffenden Abschnitte. Sie ist bei den Autofahren
nicht beliebt uhd wird zu wenig eingehalten. Bei den Tempo 30- Abschnitten wﬁrde es
schon helfen, Geschwindigkeitsanzeiger aufzustellen. Hier unterstiitze ich die Stadt in
ihrem Bemiihen, die Uberwachung vom Kreis tbertragen zu bekommen.

Resilimee: . » )
Insgesamt muss sich die Einstellung zum ,Verkehrsraum StraRe" verdndern. Das

Miteinander ist wichtig. Hier werden noch mehrere Werbekampagnen und viel
Uberzeugungsarbeit erforderlich sein, um das in die Képfe der. »2Autofahrergeneration”

hineinzubringen.

Im LAP wird die kontinuierliche Begleitung des LAP- Prozesses durch die ILN gewirdigt.
AuBerdem ist vermerkt, dass die bestehende Offentlichkeitsarbeit weiter entwickelt uﬁd
vertieft- werden soll. Ich als Einzelperson, aber auch die Mitglieder der ILN wiinschen sich
bei den komfnendén LAP- Abldufen mehr Transparenz. So wiinsche ich mir nach

& Ay speesgres i nanin - Seite3dvon 4 Seiten




Fertigstellung der einzelnen Konzepte.einen Einblick in diese bzw. eine &ffentlich
zugénglich zu machen. Wenn man weif3, an welchen Punkten die Verwaltung gerade
arbeitet, haben wir es leichter, vermehrt die Schwacﬁpunkte in diesem Teilbereich
herauszuarbeiten und Verbesserungen vorzuschlagen. Ein Abwarten auf die j&hrliche
Bestandsaufnahme reicht fiir eine aktive Begleitung und Mitgestaltung des LAP nicht aus.

In Erwartung, dass auch die Politik die notigen Gelder bewilligt,

mit freundlichen GriiRen

R {71213 o . . ... SEie4vondSeiten



6. Fuf- und Radweg- Konzepte

Um den Modal Split auf dle avisierten Werte zu brmgen sind folgende
MaRnahmen besonders zu beachten:

. nlcht langer akzeptiert werden (Schulwegsmherung)

Das neue Fquerkehrskoﬁzept wirbt fiir ,Stadt der kurzen Wege“.
Ich méchte, dass das Konzept um tituliert wird in ,Stadt der kurzen
und leisen Wege” und man das Konzept verfolgt, die Fquege aus
Larmgriinden nach Méglichkeit entfernt von den
HauptverkehrsstraBen zu fiihren (Entflechtung von FuRB- und Kfz-
Verkehrswegen). Ich schlage z.B. vor, mittels eines Durchstichs -
vom Sanddornweg zur Ulszrger StraRe einen kiirzeren und léisen
FuBweg von Norderstedt Mitte Richtung Langenharmer Weg Ost
zu schaffen. Weitere Beispiele wurden dem Gremium FV Konzept
mitgeteilt.

FuBgangeruberwege und Querungshllfen Bestehende und
zukunftlge Uberwege sind geméR Richtlinie R-FGU 2001
herzustellen. Fiir StoRzeiten mit starkem FuRgénger- und KFZ- -
Verkehr (mehr als 50 Fg/h und 600.Kfz/h) ist eine zuschaltbare
Lichtzeichenanlage LZA vorzusehen:- Mittelinseln miissen eine -

_Siche,rhei"csbreite haben, die ein Zwischehparken von Radfahrern

mit Hanger oder Personen mit Kinderwagen ermdglichen.

| FuR- und Radwegbeleuchtungen: Die Fuk- und

Radwegbeleuchtung soll nach Euroh'orm DIN EN 13201 ausgefiihrt

" werden (z.B. schreibt die DIN die Notwendlgkelt einer
: GeSIchtserkennung vor) Die Beleuchtung von FuB— und Radwegen

7. 6PNV

‘Um den OPNV- Anteil im Modal Split zu vergréRern, sind folgende
MaRnahmen besonders zu beachten:



I Zusétzliche beleuchtete Wartehauschen auch dort wo nur
stoRBweise viele Personen warten. Z.B. auf der Falkenbergstrafie
gegeniiber dem Gymriasium Harksheide. ' '

Il.  Barrierefreie Einstiegsmoglichkeit

L Dialogdisplaﬁs

Zur Sensibilisierung der Biirger ist an zentraler Stelle, z.B. Norderstedt
Mitte, eine grolRe Digitalanzeige des durchschnitt‘lichgn Larmpegels (6-
Stunden Tag-Wert) einzurichten (Beispiel aus Wien).

. Offentlichkeitsarbeit und Transparenz

Im LAP wird die kontinuierliche Begleitung des LAP- Prozesses durch die-
ILN gewiirdigt. AuRerdem ist vermerkt, dass die bestehende
Offentlichkeitsarbeit weiter entwickelt und vertieft werden soll. Ich als
Einzelperson, aber auch die Mitglieder der ILN wiinschen sich bei den
kommenden LAP- Abldufen mehr Transparenz: So wiinsche ich mir nach
Fertigstellung der einzelnen Konzepte einen Einblick in diese bzw. eine
offentliche Prasentation. Zu diesen Konzepten gehoren das LKW-
Routennetz, Umbau der Ulzburger StraBe Mitte und Nord, Konzepte fiir
die Homogenisierung und Verstetigung des Verkehrs auf der Segeberger
Chaussee und Ohechaussee, das Mobilitdtsmanagement,
Radverkehrskonzept, OPNV- Aktivitdten usw. '

. Ein Abwarten auf die jahrliche Bestandsaufnahme reicht fiir eine aktive
Begleitung und Mitgestaltung des LAP nicht aus. -

. Datum: 10.12,2013



Ganter, Anne : @

Gesendet: Montag, 23. Dezember 2013 15:33 .
An: Ganter, Anne Briining, Herbert i
Betreff: WG: Larmaktionsplan Norderstedt

————— Urspriingliche Nachricht-----

von R S

Gesendet: Samstag, 14. Dezember 2013 14:53
An: Stadt Norderstedt - Umwelt
Betreff: Lirmaktionsplan Norderstedt

Sehr geehrte Damen und Herren,

bitte nehmen sie in die MaRnahmeiibersicht noch den Glashiitter Damm (Ost) als Belastungsschwerpunkt auf.

Begriindung:
1. Es wir immer von Dauerbelastung ausgegangen. Jedoch dieser StraBenabschnitt ist stark befahren zu den Zeiten 7

-9 Uhr sowie ab 16 Uhr und dann je nach Jahreszeit.
2. Die Strecke wird benutzt als Parallel-Strecke zur Seegeberger Chaussee im Berufsverkehr sowie nachts als
Rennstrecke mit entsprechendem Booster-Ger&usch.

In jede Richtung eine zusétzliche "Schikane" an (ibersichtlicher Stelle wiirde zu einer Verlangsamung und
Gerauschminderung fithren. Wobei keine zusatzlichen Start-Stopp Gerdusche entstehen sollten.

Diese Mail wurde von Dataport maschinell auf Viren und gefA€hrliche Inhalte untersucht.



Ganter, Anne

Von: H
Gesendet: Mittwoch, 4. Dezember 2013 11:

An: Ganter, Anne
Betreff: Fortschreibung des LAP 2018

Sehr geehrte Frau Ganter,

zunéchst vielen Dank fiir die Ubersendung der gewiinschten Unterlagen zum Entwurf
LAP 2013 - 2018.

Unter Bezugnahme auf mein Schreiben vom 13.02.2013 mdchten ich zu folgenden Themen
noch einige Anmerkungen machen:

1.: Forderung Fuf$- und Radverkehr:

1.1. Der nérdliche Biirgersteig im Abschnitt Syltkuhlen bis zur neuen Kreuzung ist unzuléssig
schmal ausgebaut. Im Zuge der laufenden Arbeiten wére eine Verbreiterung erforderlich.

1.2. Auf der siidlichen Seite dieses Bereiches fehlt ein dringend erforderlicher Biirgersteig.
Falls hier umfangreiche Planungen erforderlich sind, sollte zundchst zwischen Knick und
Waldstiick ein unbefestigter Grandweg vorgesehen werden, als Weiterfiihrung des bereits
ostlich vorhandenen Biirgersteiges. ’

1.3. Die ruhige Achse AKN (A2) zwischen Herold-Center und Haslohfurth sollte nach Norden
ausgebaut weitergefiihrt werden bis zum Bahnhof Meeschensee.
--> Ruhiges Naherholungsgebiet in der Gemarkung Quickborn Heide / Norderstedt.

1.4. Dieser FuR-/Radweg verlduft leider nicht durchgéngig an der AKN (A2)-Trasse.

Ab Querung der verldngerten OaW-StraBe bieten sich kiinftig zwei Routen an:

a) Industriestrale - Glockenheide und

b) LawaetzstraRe - Waldbiihnenweg/Frederikspark,

wo jeweils von der separaten Routenfiihrung abgewichen werden mu wegen der Industriegebiete.
(Dieses nur als Hinweis fiir Inre Unterlagen, u.a. kiinftige Verdffentlichungen.)

(__2.: MaBnahmenprogramm zur Lérmminderung 2013 - 2018; hier Larmschwerpunkt Waldstrale :

2.1: Eine Deckenerneuerung ist fiir die WaldstraRe It. Vorentwurf in 2014 vorgesehen.

-_Gilt dieses fiir den gesamten Bereich zwischen Ulzburger Strale und Stadtgrenze ?

- Ist fiir den Wohnbereich der WaldstraRe ein larmmindernder Asphalt vorgesehen?

Beachten Sie bitte, daR ein sehr groRer Teil der Anlieger ihren AuRenwohnbereich zur Waldstrale
ausgerichtet haben und auch fiir alle weiteren, durch einen geeigneten Stralenbelag, eine .
Reduzierung des Verkehrslérms dringend erforderlich ist.

2.2: Der hdhergelegte Einmiindungsbereich Zwjindrechtring zur WaldstraBe ist, seit Einrichtung
dieser Zuwegung zur Eurobau 1987, als gerduschintensive Einfahrt der Verwaltung bekannt und
eine Anderung dieser. Fehlplanung prioritar seit langem geplant.

Neben der Tieferlegung des Einmiindungsbereiches, miRte dieser zur Waldstrale hin verbreitert
und die Entwisserungssiele aus dem Spurbereich nach auflen verlegt werden.

Wird dieser Larmschwerpunkt, verursacht durch die ein- und ausfahrenden Fahrzeuge, nun im Zuge
der Deckenerneuerung beseitigt , wo man schon mal dabei ist?

2.3.: Wenn eine fahrbahnintegrierte Fiihrung des Radverkehrs in der WaldstraBe zugelassen ist, -
kann man es nicht verantworten, gleichzeitig fir den PKW/LKW-Verkehr eine max. Geschwindig- ‘
keit von 50 km/h zuzulassen. Auch aus diesem Grunde sollte im ganzen Wohnbereich der Waldstralie
Tempo 30 gelten und sehr zeitnah umgesetzt werden! (Siehe auch 2.4 und 51)

1



2.4.: Eine durchgehende Km-30-Zone wiirde sich liickenlos in die seit Jahren verfolgte Zielsetzung
einer flichenhaften Verkehrsberuhigung einfiigen. Dieses gilt auch fiir den nérdlichen Abschnitt des
Friedrichsgaber Weg ab Rathausallee.

2

2.5.: Was verbirgt sich, die WaldstraRe betreffend, hinter der Bezeichnung "Anlafbezogener
Suchraum fiir stidtebaulich und verkehrsbehdérdliche MaBnahmen"?

- Welche ldrmmindernden Mafnahmen sind fiir die WaldstralRe geplant, die im LAP 2018 nicht weiter
benannt sind?

- So wurde bereits in Ihrem Schreiben vom 10.06.2008 zum LAP bis 2013 hingewiesen:
WaldstraRe ... Tempo 30 im westlichen Bereich und ein Strafenriickbau vorgesehen, wenn
OaW- StralBe nach Nordosten verlangert worden ist.

Umsetzung zeitnah und/oder Fortschreibung im LAP 2018 ?
(Vorbehaltsstrafe geht auch mit Tempo 30 - Regelung und StraRenriickbau!)

- Kann man davon ausgehen, daR nach Verlingerung der OaW-StraRe die Lenkung des LKW-Verkehrs
ab Stufe 2 nicht mehr durch die Waldstralte vorgesehen ist?

LKW-Verbot dann kiinftig durchgehend zwischen Ulzburger Stralle und neuer Kreuzung OaW-Strafte?

Wird das Routenkonzept Stufe 1 - 3 im Internet verdffentlicht , oder ist eine Kopie verfiigbar?

- Was versteht man unter intelligente Ampelfiihrung des neuen Kreuzungsbereiches OaW-Stralle,
speziell die Waldstrale betreffend? (Diese Frage ergibt sich aus einem Pressebericht.)

Sicher wird man viele MaRnahmen erst nach Inbetriebnahme der verlangerten OaW-StraRe 2014/15
umsetzen kdnnen, die jedoch jetzt schon dringend erforderlich wéren, denn bei der WaldstraBe
handelt es sich nach wie vor um eine verkehrlich sehr stark belastete WohnstraRe!

Ich erwarte gern lhre RiickduRerung und verbleibe
mit freundlichem GruR

PS: Zur Zeit erleben wir hier in der WaldstraBe "die Hélle pur” durch die Umleitungsregelung!

Diese Mail wurde von Dataport maschinell
auf Viren und gefahrliche Inhalte untersucht.



@

Ganter, Anne

Gesendet: Montag, 2. Dezember 2013 14:20
An: . Ganter, Anne

ce: EEEm———
Betreff: AP Norderstedt
Kennzeichnung: Zur Nachverfolgung
Kennzeichnungsstatus: Gekennzeichnet

Sehr geehrte Frau Ganter, -

aus gesundheitlichen Griinden ist mir eine Teilnahme an der Veranstéltung der iLN am
05. Dezember 2013 nicht moglich.

Der verdffentliche Larmaktionsplan ist sehr umfangreich, ob die gesamte Problematik hiermit erfasst ist,

vermag ich nicht zu sagen.
Als Anrainer am ARRIBA Erlebnisbad habe ich gerne zur Kenntnis genommen, dass die Problematik im

LAP aufgenommen wurde.

Die Historie des ARRIBA, entstanden aus einem von dén Harksheidern Biirgern finanziertes Hallenband
und der ehemaligen StralRenfiihrungen, ‘
dirfte Ihnen nicht unbekannt sein.

Auf einen einfachen Nenner gebracht: ehemals ruhige reine Anliegerstrafien - speziell die Wiesensfraf&e -

wurden zu An-und Abfahrtstrallen
eines groRen Gewerbetriebs, der nach heutigen stadtebaulichen Richtlinien in dieser Lage nicht genehmigt

wirde. Der zuletzt vorgenommene
Erweiterungsbau des Schulschwimmbeckens hat gefiihite 150 zusétzliche KFZ-Bewegungen/Tag - -

gebracht.

Probleme: nicht einhalten der Geschwindigkeit, vor dem Schulschwimmbecken:
Laufenlassen der Motoren in der kalten Jahreszeit, bedingt durch die Unterrichtsstunden
erhdhter Larm durch Tirenschlagen und Anlassen von Motoren (Die Bewohner des Hauses
direkt gegeniiber der Schulschwimmbeckens kommen seitdem nicht mehr zur Ruhe)

Zum Betriebsschluss erhohter Larmpegel in der Strafle Am Hallenbad (nicht Beachtung der
Geschwindigkeit). :

Da keine Geschwindigkeitskontrollen stattfinden — seitens der Polizei wird aus verkehrlicher Sicht dieses

nicht fiir nétig befunden / Gesprach mit
dem Dienststellenleiter der Polizei Norderstedt — wird der L&rmpegel durch liberhéhte Geschwindigkeit

nicht minimiert. Bitte als Losung mit
aufnehmen: Geschwindigkeitskontrollen aus Lérmschutzgriinden wie in den 30kmh-Zonen in der

Niendorfer und Poppenbiitteler StraRe angedacht.

Entgegen des Kommentars der Verwaltung wird eine Anbindung der Parkplatze an die Schleswig-Holstein-
StraRe bei gleichzeitiger Sperrung der Zu- und Abfahrt

iiber bestehende StraRen eine wesentliche Larmreduzierung in dem Bereich ergeben. Aus einem
Gespréch mit dem StraRenbauamt in ltzehoe ist uns Anrainern

die Ablehnung einer solchen Anbindung bekannt. Unabhéngig davon, sollte aber in dem LAP als
Lésungsvorschlag eine andere Anbindung an die Parkplatze

aufgenommen werden.

Positiv habe ich zur Kenntnis genommen, dass die Ausschilderung zu dem Sommerparkplatz

vorgenommen werden soll, dem Leiter des ARRIBA hatten wir diesen
Vorschlag vor Beginn der BaumaRnahme des Schulschwimmbeckens vorgeschlagen.

1



In dem Workshop vom 22.02.2013 erwéhnte ich, dass alle 30 kmh Zonen als Gemeinschaftsstraften
eingerichtet werden sollten, in den alle Verkehrsteilnehmer gleichbe-

rechtigt sind. Bei der Durchsicht des LAP-Entwurfs ist hieriiber nichts erwéhnt, zumindest habe ich

* Entsprechendes nicht finden kénnen. Nicht dberall wiirde eine solche

Einrichtung Sinn machen, aber es sollte dariiber nachgedacht werden, dass in reinen Wohngebieten, wo
die Straflen keine ,Durchgangsfunktion* haben, Gemeinschafts-

straRen eingerichtet werden. In Bezug auf die Straten ums ARRIBA wiirde dieses mit Sicherheit eine
Larmminderung nach sich ziehen.

Ich wiirde es begriiten, wenn diese Punkte noch Beriicksichtigung in der endgiiltigen Fassung des LAP
finden. :

Mit freundlichen Griien

Diese Mail wurde von Dataport maschinell
auf Viren und gefihrliche Inhalte untersucht.
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Norderstedt, 05.12.13

: S taciv .l B ,
Stadt Norderstedt , o) rJ or Qi G ,d t j
z.Hd. Frau Anne Ganter T
Nachhaltiges Norderstedt ~NaNo- - 06 DEZ 2013
Rathausallee 50

: ‘ ey
22846 Norderstedt , ! /{ _ !
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Extreme Lannbe]astlgung aus dem Gewerbegebiet Fnednchsgabe ﬁlr die Aufstellung des
Larmaktionsplanes ‘

Sehr geehrte Frau Ganter,

ich wohne seit etwa 20 Jahren in Norderstedt im Eschenkamp@pIn den letzten 4 Jahren ist es
zu erhhter Larmbeléistigung aus dem angrenzenden Industriegebiet gekommen. Ein lauter
Piepton, der iiber 1,5 Jahren , Tag und Nacht in unrcgehna131gen Abstinden zu horen war, ist
seit kurzer Zeit verschwunden. :
Ich habe mitbekommen, dass aufgrund des Pieptones diverse Lannbelastlgungen bereits bei
- der Polizei angezelgt worden waren.
Seit etwa zwei Jahr ist auerdem ein lautes Gersusch aus Richtung des Gewerbegebietes in
unregelmiBigen Abstinden Tag und Nacht zu hren . Das Gerdusch ist so extrem laut, sodass
die nichtliche Ruhe erheblich gestort ist. Teilweise stort das Gerdusch durchgehend in der
- Nacht mehrere Tage hintereinander den Schiaf, teilweise ist das Gerdusch einige Tage und M
Néchte hintereinander nicht zu horen. Der Larm lasst kein Schlafen mit offenem Fenster zu.
Auch bej geschlossenem Fenster ist das Geriusch zu horen.
Das Geriusch hort sich nach einer extrem lauter Liiftung an. Meine Vermutung ist, dass der
,Liiftungsldrm® von der Firma GRACE stammt.
Ich habe bereits mit Nachbarn gesprochen, die sich ebenfalls durch das extrem laute Gerdusch
stark gestort fiihlen.
Ich bitte Sie, dieses Anliegen in Threm Larmaktlonsplan mit elnﬂJeBen zu lassen bzw. es an
die zustandlge Stelle weiterzuleiten.
Vielen Dank im Voraus!

an~Nxy A " AL, i

\
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Mit freundlichen GriiBen - Parabewe
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Stadt Nordersterdt
Amt NaNo

z.Hd. Frau A. Ganter
Rathausallee 50

22846 Norderstedt
Norderstedt, 18.12.2013
Entwurf des Lirmaktionsplans 2013-2018

Sehr geehrfe Frau Ganter,
zu dem Entwurf des Lirmaktionsplans habe ich noch nachfolgende Anmerkungen bzw. Einspriche:

Glashiitter Damm (stliches Ende: von Poppenbiitteler StraRe {iber GlasmoorstraBe, Griiner Weg
bis Segeberger Chaussee)

1. Workshop vom 22.02.2013 — Anhang Seite 114/115

In der Zusammenfassung der Forderungen aus der Arbeitsgruppe Siid - Glashiitte hat die Verwal-
tung den oben genannten Bereich des Glashitter Damms als "kein Lairmschwerpunkt” kommen-
tiert. .
Eine privat durchgefiihrte Zihlung fiir den Bereich Glashitter Damm 202 — 236 (die detaillierte
Aufstellung hierzu liegt Herrn Bosse mit Schreiben vom 17.06.2013 von Herrn Dunst vor) ergibt
eine tigliche Belastung von aktuell rund 5.800 Fahrzeugen, inklusive LKW.
Durch Nachverdichtung im éstlichen Bereich des Glashiitter Damms wird die Anzahl der betroffe-
nen Anlieger bereits im Jahr 2014 steigen und damit die LKZ. Vor allem durch die Erweiterung des
Baumarktes an der Segeberger Chaussee (B-Plan Nr. 275) wird sich die bereits bestehende Ver-
kehrsbelastung des Glashiitter Damms noch erhdhen. Nach einer Analyse durch das Ingenieurbii-
ro SBI Beratende Ingenieure fiir Bau-Verkehr-Vermessung ist mit zusitzlich 1.100 Kfz taglich zu
rechnen, sodass das Verkehrsaufkommen dann bei 6.700 Fahrzeugen taglich liegt. Daher kann ich
nicht nachvollziehen, dass der Glashiitter Damm kein Lirmschwerpunkt sein soll.

2. MaRnahmen 2013-2018 (Abbildung 9.1 des Entwurfs)

In dieser Darstellung ist der dstliche Teil des Glashiitter Damms fiir MaRnahmen markiert (stadte-
bauliche, straBenbauliche, verkehrsbehérdliche MaRnahmen und Tempo 30). Die Arbeitskarte fiir



den Workshop enthielt ebenfalls die Markierung mit Tempo 30 fiir den genannten Bereich ohne
Einschrankung. In der Beschreibung der geplanten MaRnahmen zur Lirmminderung taucht der
&stliche Teil des Glashiitter Damms jedoch nicht mebhr auf. Ist dieser Punkt "unter den Tisch gefal-
len"? ich bitte Sie um Aufnahme der MaRnahme "Tempo 30 durchgehend" fir den ostlichen Teil
des Glashiitter Damms in den Katalog.

Aligemein ist die Verlangsamung des Verkehrs eine giinstige Moglichkeit, die Lirmbelastung zu
reduzieren. Daher ist mir unversténdlich, dass etliche MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzie-
rung erst in den Jahren 2017/2018 vorgesehen sind. Die friihzeitige Einfithrung von Tempo-30-
Bereichen in ganz Norderstedt wiirde viele Anwohner entlasten und gleichzeitig den Fahrrad- und
FuRverkehr aufwerten bzw. unterstitzen.

Zu 8.1.2 Lirmoptimierte Fahrbahnbelige

Dort wird beschrieben, dass der Bund keine Beldge fiir Geschwindigkeiten > 60 km/h freigegeben
hat. Im Stadtbereich von Norderstedt besteht jedoch eine Geschwindigkeitsbeschrénkung von 50
km/h. Daher sollte der Bund die besonders belasteten Strecken der Segeberger Chaussee und
Ohechaussee sehr wohl mit lirmmindernden Beldgen versehen kénnen. Es ist den Anwohnern nicht
zuzumuten, 15 oder 20 Jahre auf Testergebnisse zu warten. Durch die Ratifizierung der Lirmminde-
rungsplanung muss auch der Bund seinen Anteil zur Minderung von Verkehrsldrm leisten und kann
diese Aufgabe nicht allein den Kommunen {iberlassen. Hier wiinsche ich mir, dass die Stadt Norders-
tedt das Land bzw. den Bund verstérkt in die Pflicht nimmt.

Mit freundlichen GriiRen
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Stadt Norderstedt
z.Hd. Frau Anne Ganter
Rathausallee 50

22846 Norderstedt

Betreff: Stellungnahme zum Lirmaktionsplan

Sehr geehrtel Frau Ganter, dieses ist zusitzlich zu meiner Eingabe vom
13.11.2013 eine weitere schriftliche Stellungnahme zum Lérmaktionsplan 2013-
2018 der Stadt Norderstedt: '

1. Leitbild (Seite 14 LAP): Das Leitbild sollte als Nachhaltigkeitsindikator fiir
konkrete Zeitraume festgeschrieben werden, z.B.
a. ,kurzfristig” = 5 Jahre, bis 2018
b. ,mittelfristig” = 7 Jahre, bis 2020
c. ,langfristig” =10 Jahre, bis 2023.

AuRerdem wiinsche ich, wie im alten LAP einen 2.
Nachhaltigkeitsindikator, namlich

Modal Splif mit z.B. ' (Wert 2004)
Motorisierten Individualverkehr: 45 % (57 %)

COPNV: 15% (10%)
Radverkehr: - 22 % (17 %)
FuBverkehr: 18% (16 %)

Anmerkung: Dieser Nachhaltigkeitsindikator wiirde bewirken, dass noch
mehr begleitende MaBnahmen zur Erreichung dieser Ziele eingesetzt
wiirden wie z.B. Verbesserung der FulR- und Radwegkonzepte,
Verbesserung der Beleuchtung von FuB- und Radwegen, oder zusatzliche
und beleuchtete Wartehzuschen fiir den OPNV (s. Situation '
FalkenbergstraRe). ' ’




2. Mehrfachb (8.4 Seite 28 LAP)

Eindifiohe"Sefiz fbelastung (Ohechaussee, Segeberger Chaussee) ist
als Wichtungsfaktor béi der Ermittlung der LKZ-Werte zu beriicksichtigen.
Vorschldge hierzu sind in der-Literatur bekannt (siehe auch Kihling:
Mehrfachbelastungen durch verschiedenartige Umwelteinwirkungen).

3. Tempo 30- Abschnitte

Fir die ca. 15 StraRen- Abschnitte sind Einzelfallpriifungen vorgesehen.
Fir die meisten StralBen soll diese Priifung erst 2016, fiir einige erst
* 2017/2018 erfolgen. Was sind die Griinde fiir diese Verspatung? Was
wird alles bei der Einzelfallpriifung ermittelt? lch bitte um Aushandlgung
" des Einzelfallpriifungs- Katalogs.

4. LKW- Lenkungskonzept

Der LAP ber.ﬁcksichtigt bei der Festlegung von Vorrangrouten gemiR den
Leitlinien die LKZ- Werte der betroffenen Stralen. Wie aus der Presse zu
- entnehmen (NZ vom 22.11.2013), hat die Politik fiir den LKW-Verkehr
der aus dem Osten kommt und zur OststraBe will, sich fiir die Route-
Segeberger Chaussee —Kreisel Ochsenzoll- Schleswig-Holstein-StraRe
entschieden. Diese Entscheidung bedeutet eine stérkere Belastung der
Anwohner auf der Segeberger Chaussee und widerspricht dem
Leitgedanken des LAP. ' '
, .

Ich setze mich fiir die urspriingliche Rout.enplanung"iiber die
Poppenbiittler Strae ein und efwart_e zusdtzliche MaRnahmen:

L Poppenbiittler Strale: Generelle Geschwindfgkeitsreduzierung auf

30 km/h .
I Unverziigliche Planung und Realisierung der Glashditter Spange

5. Verkehrsentwicklung

Um die Entwicklung des Norderstedter Kfz-Verkehrs quantitativ zu

bewerten, wurde die Entwicklung von 2004- 2008 und 2004- 2012

zugrunde gelegt. In diesen Zeitspannen wurden nur leichte Anstiege von
, 0,75% und 0,55% ermittelt. Diese Werte kommen einer Stagnation nahe.



Im betrachteten Straenbereich ist sogar eine abnehmende Tendenz
erkennbar (siehe Seite 19 LAP und Abbildung 4.1, Seite 21).

Diese Tendenz kann nicht als MaRstab fiir die weitere
Verkehrsentwicklung genommen werden. Sie steht im Widerspruch zu
der ‘ '

e ‘Prognose im Luftreinhalteplan (+5,5% von 2011 bis 2015)
e Z.B. Prognose Schniill Haller u.Partner, die unter Beriicksichtigung
der Bevolkerungs- und Mobilitdtsentwicklung im Grofraum
Hamburg von einer Jahressteigerung von >0,75% ausgeht.

. Esistalso von einer zukﬁnftigen héheren Belastung auszugehen, die eine
umgehende Larmminderungsplanung in diesem Bereich erfordert.
 Wegen der gleichzeitigen starken Luftschadstoffbelastung haben diese -
MaRnahmen hdchste Prioritét.

Obwobhl der Leitfaden des zustdndigen Ministeriums die Beriicksichtigung

" der zukiinftigen V_erkehrséntwickIUng fordert, ist in dem LAP- Entwurf

keine weitere Prognose fiir die kommenden 5 Jahre zu erkennen.

Um eine mdgliche deutliche Zunahme des Verkehrs auf den

HauptverkehrsstraRen (Segeberger- und Ohechaussee, Poppenbiittler

StraRe und Niendorfer StraRe) bei den zu treffenden MaRnahmen besser

und zeitgerechter zu berﬁcksichtige‘n,- wird ein sogenanntes dynamisches

Kompensationsverfahren vorgeschlagen. Dieses Verfahren sieht wie

folgt aus:

I Jahrliche Verkehrszahlung

II. Bei deutlichem Anstieg (+5%); Neuberechnung der LKZ- Werte

.- Uberpriifung und Anpassung der lirmmindernden MaRnahmen
(eef. Anderung der Verkehrsfiihrung, Neufestlegung der
Prioritaten) :

Was die Ohechaussee angeht, wird zur Zeit (nach Fertigstellung des

: Ochsenzollkréisels) beobachtet, dass der in Richtung A7 flieRende
Verkehr sich haufig ab Hohe Rugenbarg Richtung Meyers Miihle staut. Es
wird vorgeschlagen, umgehend vor dem Rugenbarg eine separate

- Linksabbieger- Spur einzurichten, um eine Verstetigung des Verkehrs in
diesem Bereich zu erreichen. |



6. FuB- und Radweg- Konzepte

Um den Modal Split auf die avisierten Werte zu bringen sind folgende
MaBnahmen besonders zu beachten: '

l.

_nicht linger akzeptiert werden (Schulwegswherung)

Das neue Fquerkehrskorizept wirbt fiir ,Stadt der kurzen Wege”“.
Ich méchte, dass das Konzept um tituliert wird in ,Stadt der kurzen
und leisen Wege” und man das Konzept verfolgt, die FuBwege aus
Larmgriinden nach Méglichkeit entfernt von den :
HauptverkehrsstraRen zu fiihren (Entflechtung von FuR- und Kfz-
Verkehrswegen). Ich schlage z.B. vor, mittels eines Durchstichs
vom Sanddornweg zur Ulzburger StraRe einen kiirzeren und léisen
FuBweg von Norderstedt Mitte Richtung Langenharmer Weg Ost
zu schaffen. Weitere Beispiele wurden dem Gremium FV Konzept
mitgeteilt.

FuBgangeruberwege und Querungshllfen Bestehende und
zukunftlge Uberwege sind gem3R Richtlinie R-FGU 2001
herzustellen. Fiir StoRzeiten mit starkem FuBganger- und KFZ-
Verkehr (mehr als 50 Fg/h und 600.Kfz/h) ist eine zuschaltbare
Lichtzeichenanlage LZA vorzusehen.- Mittelinseln miissen eine -

Sicherheitsbreite haben, die ein Zwischenparken von Radfahrern

mit Hanger oder Personen mit Kinderwagen ermdglichen.
FuB- und Radwegbeleuchtungen: Die FuB- und
Radwegbeleuchtung soll nach Euronbrm DIN EN 13201 ausgefiihrt

" werden (z.B. schreibt die DIN die Notwendlgkelt einer
: Gesnchtserkennung vor). Die Beleuchtung von FuB— und Radwegen

soll Prioritit haben gegeniiber der Fahrstral3
Dunkelzonenbereiche wie z.B. ayfgigis

7. OPNV

Um den OPNV- Anteil im Modal Split zu vergréfern, sind folgende
MaRnahmen besonders zu beachten:



I Zusatzliche beleuchtete Wartehauschen auch dort wo nur
stoBweise viele Personen warten. Z.B. auf der FalkenbergstraRe
gegeniiber dem Gymnasium Harksheide. ' '

Il.  Barrierefreie Einstiegsmoglichkeit

\ Dialogdisplays

Zur Sensibilisierung der Biirger ist an zentraler Stelle, z.B. Norderstedt
Mitte, eine groBe Digitalanzeige des durchschnittlichen Larmpegels (6-
Stunden Tag-Wert) einzurichten (Beispiel aus Wien).

. Offentlichkeitsarbeit und Transparenz

_Im LAP wird die kontinuierliche Begleitung des LAP- Prozesses durch die-
ILN gewiirdigt. AuBerdem ist vermerkt, dass die bestehende
Offentlichkeitsarbeit weiter entwickelt und vertieft werden soll. Ich als
Einzelperson, aber auch die Mitglieder der ILN wiinschen sich bei den
kommenden LAP- Abldufen mehr Transparenz. So wiinsche ich mir nach
Fertigstellung der einzelnen Konzepte einen Einblick in diese bzw. eine
offentliche Prisentation. Zu diesen Konzepten gehdren das LKW-
Routennetz, Umbau der Ulzburger StralRe Mitte und Nord, Konzepte fiir
die Homogenisierung und Verstetigung des Verkehrs auf der Segeberger
Chaussee und Ohechaussee, das Mobilitdtsmanagement,
Radverkehrskonzept, OPNV- Aktivititen usw. |

Ein Abwarten auf die jihrliche Bestandsaufnahme reicht fiir eine aktive
Begleitung und Mitgestaltung des LAP nicht aus. -

Datum: 10.12.2013



Lirm- Betroffenheit in der Ohechaussee (Hot Spot!)

Die Auswertung des LAP- Entwurfs fiir den Abschnitt Ulzburger StraRe bis Anfang .
Ochsenzoller StraRe ergibt folgendes Bild:

Derzeitige hohe Betroffenheit mit LKZ (LirmKennZiffer) >50 und Larmbelastungen gréRer 55

dB(A) Lnight und groRer 65 dB(A) Lden. Davon sind 14 (?) Personen Larmpegeln Lden >75 dB(A)

‘und Lnight >65 dB(A) ausgesetzt.

Um diese Situation zu verbessern, wird im Entwurf die Aufstéllung eines Konzepts zur
Verstetigung des Verkehrs mit einfachen Mitteln vorgeschlagen (siehe einige Details auf
Seite 54). Ein konkreter Plan liegt noch nicht vor.

- Um die Entwicklung des Norderstedter Kfz-Verkehrs quantitativ zu bewerten, wurde die
Entwicklung von 2004- 2008 und 2004- 2012 zugrunde gelegt. In diesen Zeitspannen wurden
nur leichte Anstiege von 0,75% und 0,55% ermittelt. Diese Werte kommen einer Stagnation
nahe. Im betrachteten StraRenbereich ist sogar eine abnehmende Tendenz erkennbar (siche

Seite 19 und Abbildung 4.1, Seite 21).

Diese Tendenz kann nicht als MaRstab fiir die weitere Verkehrsentwicklung genommen
werden. Sie steht im Widerspruch zu der

° Prognose im Luftreinhalteplan (+5,5% von 2011 bis 2015)
e Z.B. Prognose Schniill Haller u.Partner, die unter Beriicksichtigung der Bevdlkerungs-
und Mobilititsentwicklung im GroRraum Hamburg von einer Jahressteigerung von -

>0,75% ausgeht.

Es ist also von einer zukiinftizen héheren Belastung auszugehen, die eine umgehende

| Lirmminderungsplanung in diesem Bereich erfordert. Wegen der gleichzeitigen starken
Luftschadstoffbelastung haben diese MaBnahmen héchste Prioritét. R

Obwohl der Leitfaden des zusténdigen Ministeriums die Beriicksichtigung der zukiinftigen
Verkehrsentwicklung fordert, ist in dem LAP- Entwurf keine weitere Prognose fiir die
kommenden 5 Jahre zu erkennen. '

Anmerkung: Rein subjektiv habe ich nicht den Eindruck, dass auf der Ulzburger und der
Ohechaussee der Verkehr abgenommen hat. '
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Norde'rstedt. den 13.12.2013

Stadt Norderstedt

Amt Nachhaltiges Norderstedt
Rathausallee 50

22846 Norderstedt

Einwand zum LAP 2013-2018 MaBnahme 2015-12

Die MaBnahme sieht auf der Ulzburger StralRe von Quickborner Stral3e bis Harckesheyde die Markierung von

Radschutzstreifen elnsemg, in Teilbereichen beidseitig vor. Ich nutze die Stralle als FuBgénger, Radfahrer und

Autofahrer und halte einen einseitig gefihrten Schutzstreifen fiir problematisch. Die Kosten sind mit 20.000 € zu
- genng angesetzt.

1 Ausgangslage

Die Fahrbahn ist iberwiegend 6,50 m breit. Sie ist durch Abblegespuren an folgenden Stellen verbreitert:
Kreuzung Harckesheyde/Friedrichsgaber Weg, Einmtindung Erlengang, Lidl-Einfahrt, Einmiandung Quickborner
StraRe. Die Gehwege sind auf beiden Seiten in der Regel 2 Meter breit, nur an wenigen Stellen breiter.

Im stdlichen Teil des Abschnitts hat der Gehweg auf der Westseite den Charakter eines Radwegs, denh er ist

groBenteils asphaltiert und zur Fahrbahn hin durch einen schmalen Pflasterstreifen getrennt. Radfahrer nutzen

auf beiden Seiten der Strale die Gehwege. Erlaubt und geboten ist die Nutzung - durch das Verkehrszeichen 240
—in belden Fahrtrichtungen nur auf der Westseite.

Gehweg/Radweg Westseite vor Penny-

Im gesamten Abschnitt gibt es eine Mischung ZWISChen Wohnbauten und gewerbllch genutzten Bauten, letztere
insbesondere genutzt firr Laden.



_ Etliche Hauser stehen in gréRerer Entfernung von der Fahrbahh. Allerdings ist die Kapelle des
Bestattungsinstituts Pohlmann dicht an der Harckesheyde und dicht an der Ulzburger Stralte erfi
siehe Foto: 2

Sie schrankt den Platz ein, der nach Umgestaltung der Ulzburger StraBe im Teil zwischen Harckesheyde und
Langenharmer Weg gem&R dem Rahmenkonzept vom 1.8.2011 fur einen evil. zu bauenden Kreisel sowie fir
einen durchgehenden Radweg zur Verfiigung steht. Der Gehweg an der Ulzburger ‘StraRe wiirde nach
Verbreiterung des Strakenraums durch einen Radweg dicht an der Kapelle entlang fahren.

Auf der Westseite steht im stidlichen Teil das Plegeheim ,Casa Reha" dicht an der Strafe. Es ist 2011
fertiggestellt worden, aber nicht gemaR der aus Larmschutzgriinden empfohlenen Riegel-Bauweise. Es &Rt zur
Fahrbahn hin keinen Platz fir eine Larmschutzwand. Der Gehweg wirde nach Verbreiterung des Straflenraums
durch einen Radweg dicht an der vor dem;iaus befindlichen niedrigen Mauer entlang fahren, siehe Foto:

=3

VAR

.....

eawg vor dem Pﬂegehel Casa Reha

Beide Gebaude sind zu einer Zeit entstanden, als die Erfordemisse des Lannschﬁtzes_ﬁnd die angestrebten
“ Anderungen der Ulzburger Strae im Abschnitt stidlich der Harckesheyde bekannt waren. '

Im nérdlichen Teil des Abschnitts reicht die Bebauung in Form von Maﬁérn oder Grﬁ_ndsmcksbefestigungen teils
dicht an die Fahrbahn heran. Vor dem Edeka-Markt (im Bild unten am oberen Rand) gibt es Kundenparkplétze,
die einer Verbreiterung des StraBenraums entgegenstehen. ' -

Vor Ulzburger StraRRe 460




Auf der Westseite kurz vor der Quickborner Straflle verhlndem Baume die Verbreiterung des StraRenraums, siehe
Foto:

Vor lzburger StrBe 589

Auch im nérdlichen Teil nutzen Radfahrer beide Gehwege.

2 Allgemeines zu Arten der Radwegefiihrung

2.1 Gemeinsam von Fulgangern und Radfahrem genutzter Weg

Ist von der Kfz-Fahrbahn durch Bordstein getrennt und auf héherem Niveau angelegt. Das
Verkehrszeichen 240 gebietet die gemeinsame Nutzung. Ist im nbrdllchen Teil der Ulzburger Strale auf
der Westseite vorhanden.

2.1 Getrennter Radweg auf Gehweg-Niveau

Ist von der Kfz-Fahrbahn durch Bordstein getrennt. Ist durch Trennlinie und andersfarblgen Belag vom
Gehweg getrennt. Ist in der Regel 2 Meter breit, mindestens aber 1,50 m. Linienfihrung eindeutig, stetig.
Verzeichen 241 ordnet an, daR Radfahrer den Radweg, FuBgénger den Gehweg nutzen mussen Istim
stidlichen Teil der Ulzburger Stralle beldseltlg vorhanden.

2.3 Radfahrstreifen

Ist auf Fahrbahnniveau angelegt und Teil der Fahrbahn. Ist laut RASt 06 (Richtlinien zur Anlage von
Stadtstrale, Ausgabe 2006) mindestens 1,60 m breit und durch einen 25 cm bis 30 cm breiten
durchgehenden Strich, den ,Breitstrich* (Zelchen 295), vom Rest der Fahrbahn getrennt. Fahrzeuge
darfen den Trennstrich nicht Gberfahren. Das Verkehrszeichen 237 ordnet an; daR Radfahrer den
Radfahrstreifen benutzen mussen. Sie diirfen es nur in Fahrtrichtung des benachbarten Kfz-
Fahrstreifens tun.

Uberholt ein Kfz einen Radfahrer; muB es laut StVO § 5 einen ,ausreichenden” Seitenabstand einhalten.
Allgemein werden mindestens 1,5 m gefordert.

2.4 Schutzstreifen
Ist auf Fahrbahnniveau angelegt und Teil der Fahrbahn Ist in der Regel 1,50 Meter breit, mindestens
1,25 m. Er wird durch einen unterbrochenen 10 cm bis 15 cm breiten Schmalstnch" (Zeichen 237) vom
Rest der Fahrbahn getrennt. Kfz und Radfahrer dirfen den Schmalstrich tberfahren. Das
Verkehrszeichén 237 ordnet an, dak Radfahrer den Radfahrstreifen benutzen massen. Sie dirfen es nur
in Fahrtrlchtung des benachbarten Kfz-Fahrstreifens tun. :
* Uberholt ein Kfz einen Radfahrer, muf es laut StVO § 5 einen ,ausreichenden” Seitenabstand einhalten.
Allgemein werden mindestens 1,5 m gefordert.



3

Einschiatzungen

3.1 Schutzstreifen oder Radfahrstreifen oder getrennter Radweg?

Das Vorhaben, Schutzstreifen anzulegen, widerspricht der auf Seite-57 des LAP-Entwurfs genannten
Voraussetzung, wonach der breitere Radfahrstreifen dem Schutzstreifen vorzuziehen ist, wenn das
Verkehrsaufkommen mehr als 1000 Kfz pro Spitzenstunde oder mehr als 1800 Kfz pro Spitzenstunde

. bei geringem Schwerverkehr betragt.

Anmerkung: ,Geringen Schwerverkehr” definiert das Planungsbiiro VIA eG in der Ausarbeitung
_Radverkehrsanlagen in Deutschland" von Peter Gwiasda
(http://www.arqus.or.at/sites/default/files/ReferatDeutschland.pdf) als 5 Prozent. Der Anteil des
Schwerverkehrs auf der Ulzburger StraRe ist mir nicht bekannt. :

Der Verkehrsentwicklungsplan 2020 (http://www.norderstedt- .
2020.de/documents/vep/vep 2020 fortschreibung 2007 06 07.pdf) nennt eine Tagesbelastung von
25000 Kfz. Daraus ergibt sich, daf in den morgendlichen Spitzenstunden die Zahl von 2000 Kfz pro
Stunde Uberschritten wird. Zur selben Zeit herrscht zu den Schulen ein starker Fahrradverkehr.

Das ,Rahmenkonzept Ulzburger Strae®, das fiir den Abschnitt sidlich der Harckesheyde gilt, sieht
sogar vor: ,Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens auf der Ulzburger StraRe wird die Ausfiihrung in
Form von baulich getrennten Radwegen bevorzugt.” Das Verkehrsaufkommen ist nérdlich der
Harckesheyde annzhernd gleich. ’

Auch die RASt 06 mit Stand vom 15.12.2009 empfiehlt in Punkt 5.1.2: ,Bei Kraftfahrzeugverkehrsstarken
tber 1000 Kfz/h werden vorwiegend Radfahrstreifen oder Radwege eingesetzt." " a

" Die hohe Zahl von Kfz in den Spitzenstunden spricht far baulich getrennte Radwege.

3.2 Einseitiger oder beidseitiger Schutzstreifen?

Im Abschnitt stidlich der Harckesheyde ist ein beidseitiger Radweg geplant. Um keine zusatzliche
Unfallgefahr zu erzeugen, muf im Ubergang zum nérdlichen Abschnitt vermieden werden, daf
Radfahrer die Strafenseite wechseln. Ideal ist eine beidseitige Weiterfahrung des baulich getrennten
Radweges, weniger ideal ein beidseitiger Radfahrstreifen, noch weniger ideal ein beidseitiger
Schutzstreifen. .

Wenn, wie im LAP-Entwurf genannt, der Schutzstreifen nur einseitig gefiihrt werden soll, muR er auf der
Ostseite verlaufen. Radfahrer massen auf der Westseite weiterhin den Gehweg benutzen.

Die gemeinsame Nutzung hat Nachteile. Eine Geféhrdung von Radfahrern und Fufgéngern entsteht
durch die unterschiedlichen Geschwindigkeiten beider Verkehrsteilnehmer. Zitat aus den .Standards far
die Radverkehrsplanung* des Rhein-Erft-Kreises (http://www.rhein-erft-
kreis.de/stepone/data/downloads/46/86/00/standardsradverkehr.pdf): .Vergleicht man die
Geschwindigkeitsdifferenzen des Kraftfahrzeugverkehrs innerorts, die des Radverkehrs sowie die des
FuBgsngerverkehrs, so stellt man fest, dass die Kraftfahrzeuge ca. 2,5 Mal so schnell wie die Radfahrer;
ein Radfahrer aber ca. 5 Mal so schnell fahrt wie ein Fufigénger geht.” .

Als besonders gefahrlich werden allgemein Bushaltestellen genannt, weil Fahrgéste evtl. unachtsam
aussteigen oder schnell den Bus erreichen wollen. ;

Die oben unter 3.1 erwdhnte Ausarbeitdng _Radverkehrsanlagen in Deutschland” nennt als Vorteile von

-Radfahrstreifen und Schutzstreifen gegeniber der gemeinsamen Nutzung eines Weges durch Radfahrer

und FuRgsnger: ,weniger Konflikte mit FuBgéngern, klarere, direktere Fohrung im Knoten, bessere
Sichtbarkeit, geringere Unfallgefahr an Einmindungen und Knoten®.

Um FuRgénger und Radfahrer bei Platzmangel voneinander zu trennen, ware es eine Alternative,
Radfahrer auf der Westseite statt auf dem Gehweg gemischt mit den Kfz auf der Fahrbahn fahren zu
lassen. Das widersprache aber nicht nur den Sicherheitsbedrfnissen der Radfahrer, sondern auch den
Anforderungen des LAP, denn Uberholvorgénge wirden zu erhéhtem Larm fahren. Auch warde der

" Schadstoffausstof steigen, nicht nur aufgrund der Uberholvorgénge, sondern weil insbesondere in den

Spitzenstunden mit noch langeren Kfz-Staus zu rechnen ware.
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_Eine dem ak(uellen’Stand?dérrErkEnntmsse und der Vorschriften entsprechende Umsetzung lerde eine
Brelte,des&ra&el}[aums ymﬂﬁ :26.m erfordern. GemaR RASt 06 mit Stand vom 15.12.2009, Abschnitt
é 1. 2 w[]rde sie”sich wie folgt z us@nrgmensetzen
oty el “3."‘"""-W~n¢ KA
2 50 m Gehweg Westseite -
1,60 m-Radfahrstreifen Westsejte
0,25 m Bereitstrich als Trennung zur Kfz- Fahrbahn —_— ) .
3,25 m Fahrspur Westseite - . L D RO Pt s AT
3,25 m Fahrspur Ostseite
0,25 m Breitstrich als Trennung zur Kfz-Fahrbahn
1,60 m Radfahrstreifen Ostseite
2,50 m Gehweg Ostseite

3.4 Fazit

Zur Verfugung steht auf weiten Strecken nur.eine Breite von 10,50 m. Sie [46t keinen Raum fir eine
zusatzliche Fahrradspur. Denn die vorhandene Gehwegbreite unterschreitet sogar den empfohlenen
Wert von 2,50 m, und die Fahrbahn kann nicht geschmélert werden, weil auf der. Stralte Linienbusse und
Lkws bis hin zu Sattelschleppern fahren. Zwar wird die im Hinblick auf den L&rmschutz anzustrebende
Anbindung der Lawaetzstrae an die Oadby-and-Wigston-Stralte eine Entlastung bewirken, aber Lkw-
Verkehr wird weiterhin stattfinden, z. B. um die Betriebe am Erlengang und der Industriestrake zu
beliefern. Daher muR der StraBenraum verbreitert werden.

Um unter Beriicksichtigung der Ansprﬂche aller Verkehrsteilnehmer einerseits und einer
Kostenbegrenzung andererseits eine Verbesserung zu erreichen, sollte er auf mindestens 12,656 m
erweitert werden, die sich wie folgt errechnen:

2,00 m Gehweg Westseite, von Fusgéngern und Radfahrern genutzt

3,25 mi Fahrspur Westseite

. 3,25 m Fahrspur Ostseite '
" 0,15 m Unterbrochener Schmalstrich als Trennung zur Kfz-Fahrbahn Ostseue

1,50 m Schutzstreifen Ostseite

2, 50 m Gehweg Ostselte

Aufder Westseite ist vor dem Penny-Markt ausreichend Platz vorhanden, um den nordllch davon
. gemeinsam genutzten Gehweg in Radweg und Gehweg zu trennen. Der Ubergang zum géplanten
Radweg shdlich der Kreuzung kann dann eindeutig gefﬂhrt werden

Mit dem Schutzstreifen ist gemaf RASt 7.1.7.3 ein Halteverbot anzuordnen. Parkbuchten brauchen nicht
vorgesehen zu werden, weil alle Laden und Restaurants Parkfiichen aufihren Grundstticken anbieten.

Der Schutzstreifen muB an Strafen-Einmiindungen besonders auffélhg gefihrt werden um die
Unfallgefahr gering zu halten.

. Auf der Westseite sollte der gemeinsai‘n genutzte Gehweg an Einmandungen in einen Schutzstreifen
Dberfﬂhrt werden. um die Unfallgefahr gering zu halten,

Die schon begonnene Sicherung von Anrainer-Grundsticksfléichen sollte in gréRerem MaRstab und
unter Bereitstellung mehr 6ffentlicher Mittel als den im LAP genannten 20.000 € durchgefithrt werden.

Nach Fertigstellung sollten Radfahrer durch Hinweise und Kontrollen auf die neue Verkehrsftihrung

- aufmerksam gemacht werden. Denn die Untersuchung Unfallrisiko und Regelakzeptanz von
Fahrradfahrem", veréffentlicht im Juni 2009 in Heft V 184 der ,Berichte der Bundesanstalt far
Straflenwesen”. hat ergeben, dai® auf Radwegen 20% der Radfahrer in falscher Richtung fahren, auf
Radfahrstreifen und Schutzstreifen 10%. Auf der Ulzburger StraBe wird der Anteil wegen langjahriger
Gewohnheit hoher sein, weil die Radfahrer derzeit nur die Wahl zwischen zwei Ubeln haben: Geboten ist
'das Radfahren-auf dem westlichen Gehweg. Einige fahren trotzdem auf dem &stlichen Gehweg,
vielleicht weil lhre Ziele auf der Ostseite llegen vielleicht weil ihnen das Fahren entgegen der
Fahrtrichtung widerstrebt. Andere benutzen in Fahrtrichtung Norden den westlichen' Gehweg, obwohl es
an Grundstiickseinfahrten und StraReneinmtindungen nicht ungefahrlich ist.
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Betr. : Entwurf des Lirmaktionsplanes 2013 — 2018
Widerspruch - '

Sehr geehrte Damen und Herren,
gegen den Entwurf Ihres o.a. Larmaktionsplanes machten wir fristgem#B Einspruch einlegen.

Wir zihlen zu den betroffenen Anwohnern des Bereiches Glashiitter Damm Ost und kénnen
die Verkehrssituation sehr gut beurteilen, da wir unser Haus bereits 1979 bezogen haben.
Sowohl der Pkw- als auch der LKw — Verkehr haben in den vergangenen Jahren
kontinuierlich, speziell in den letzten 2 — 3 Jahren stark zugenommen.

Unsere Argumente der Zunahme des LKw — Anteils ( auch Gigaliner ) sowie des
Schleichwegeproblems sind voll zutreffend. Auf Seite 114 des Entwurfs kommentiert ihre
Verwaltung unter Ziffer 7, dass der Glashiitter Damm in unserem Streckenbereich keinen
Léarmschwerpunkt darstellt. Verglichen mit der Segeberger Chaussee oder der Poppenbiitteler
Str. mag das zutreffen, aber der Glashiitter Damm wurde irgendwann durch Sie in eine
Hauptverkehrsstr. hochgestuft, wodurch gleichzeitig unsere Wohnqualitét herabgestuft wurde.
Thre subjektive Beurtéilung, dass der Glashiitter Damim kein Larmschwerpunkt ist, kann nur
durch Experten -vorgenommen worden sein, die ihre Entscheidung vom Schreibtisch ‘aus
getroffen haben. Objektiv betrachtet ist der Larmpegel so hoch, dass wir in den
Sommermonaten unsere Terrasse kaum noch nutzen kénnen.

Wir sind der Meinung, auch im Namen der anderen Betroffenen der Interéssengemeinschaﬂ
Glashiitter Damm ( IGD ) Widerspruch eingelegt zu haben, und bitten Sie, geeignete
MaBnahmen vorzulegen, damit sich die Verkehrssituation verbessert.




