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Offentliche Sitzung
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VERZEICHNIS DER
TAGESORDNUNGSPUNKTE

Kdrperschaft : Stadt Norderstedt
Gremium : Ausschuss fir Stadtentwicklung und Verkehr
Sitzungsdatum : 17.09.2015

Offentliche Sitzung

TOP1:
BegriBung und Feststellung der Beschlussfahigkeit

TOP 2:
Beratung und Beschlussfassung zur Tagesordnung sowie Entscheidung lber die
Nichtoffentlichkeit einzelner Tagesordnungspunkte

TOP 3:
Beschlusse aus nichtoffentlicher Sitzung vom

TOP 4:
Einwohnerfragestunde, Teil 1

TOP5: A 15/0436

Anderung von Bebauungsplinen fiir das Ermoglichen des Aufstellens von Containern
zur Unterbringung von Fliichtlingen und Asylbewerbern

Antrag der SPD-Fraktion

TOP6: B 15/0371

Bebauungsplan Nr. 308 Norderstedt "Konigsberger StraRe",
Gebiet: Flurstiicke 58/2 und 58/7, Flur 14 der Gemarkung Garstedt
hier: Entwurfs- und Auslegungsbeschluss

TOP7: B 15/0387

Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 315 Norderstedt, "nordlich Ochsenzoller
StraRe, ostlich Berliner Allee”

Gebiet: Flurstiick 85/13, Flur 15, Gemarkung Garstedt

hier: Aufstellungsbeschluss

TOP8: M 15/0435
1. Halbjahresbericht 2015 des Amtes fiir Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr

TOP9: M 15/0400
1. Halbjahresbericht 2015 des Amtes 62 (ohne 621)

TOP10: B 15/0396
Teilstellenplan des Amtes 60 - Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr

TOP 11: B 15/0393
Budget 2016/17 des Amtes 60

TOP 12: B 15/0397
Teilstellenplan des Amtes 62 - Amt fiir Ordnung und Bauaufsicht

TOP13: B 15/0389
Budget 2016/17 Amt 62 (ausgenommen FB 621)
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TOP 14: B 15/0429
10. Anderung des Flichennutzungsplanes der Stadt Norderstedt (FNP 2020) "Siidlich
Pilzhagen/nordlich Oadby-and-Wigston-Strale",
Gebiet: sudlich Pilzhagen, 6stlich Forst Rantzau, nérdlich Oadby-and-Wigston-Strale,
westlich AKN-Trasse und LawaetzstraBe
hier: a) Aufstellungsbeschluss
b) Beschluss zur Durchfiihrung der friihzeitigen Offentlichkeits- und
Behordenbeteiligung

TOP 15: B 15/0388

Ausbau der dstlichen StichstraBe der "ParallelstraBe” in Richtung der StraBe "Am
Bohmerwald”

hier: Erstmalige und endgiiltige Herstellung der ErschlieRungsanlage

TOP 16 :
Einwohnerfragestunde, Teil 2

TOP 17 :
Berichte und Anfragen - 6ffentlich

TOP 17.1

Einwohnerfragestunde in der Sitzung vom 03.09.2015

TOP 17.2 M 15/0465

Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung und Verkehr vom 03.09.2015 zu TOP 8
Haushalt 2016/2017 Teil-Budget des Amtes 60

Hier: Beantwortung der Anfrage von Herrn Mahrlein

TOP 17.3 M 15/0488

Forderprojekt TINK und weitere MaBnahmen zur Radverkehrsforderung
Hier: Transportrad Initiative nachhaltiger Kommunen (TINK)

TOP 17.4 M 15/0494

Hier: Beantwortung der Anfrage von Herrn Mahrlein aus der Sitzung Ausschusses fiir
Stadtentwicklung und Verkehr vom 03.09.2015 zu den Nutzerzahlen von nextbike (TOP
14.18)

TOP 17.5 M 15/0476
Vorschlége zum Biirgerhaushalt 2015/2016
TOP 17.6 M 15/0497
Vorschlége zum Biirgerhaushalt 2016/2017
TOP 17.7 M 15/0498

Beantwortung der Anfrage von Herrn Grube zu den Varianten der Verlangerung der
Oadby-and-Wigston StraBe Richtung Norden

TOP 17.8 M 15/0502

Beantwortung der Anfrage von Herrn Welk — Bordsteine Hogenfelde/Ochsenzoller
StraBe



TOP 17.9 M 15/0503

Rahmenplan "Wohnbauflachen Miihlenweg / Harckesheyde"
hier: aktueller Sachstand und weiteres Verfahren - die Perspektivenwerkstatt

TOP M 15/0504

17.10:

Anfrage von Herrn Mahrlein zum Ausschluss von Motorradern auf o6ffentlichen
Parkplatzen

TOP M 15/0505

1711

Anfrage von Herrn Gloger zu Fahrtrichtungsschildern am Knoten Oadby-and-Wigston-
Str. und Rathausallee

TOP M 15/0496

1712 :

Beantwortung der Anfrage von Herrn Mahrlein zur Veranderungssperre B 270 A
»Harckesstieg West“

TOP

17.13:

Anfrage von Herrn Engel zur Einrichtung einer FuBgangerbedarfslichtzeichenanlage
am Knoten Styhagen/Furth/Friedrichsgaber Weg

TOP
1714 :
Erinnerung an eine Anfrage zum Thema FuBweg zur Moorbekhalle

TOP
17.15:
Bericht von Herrn Gloger zum StraBenfest an der Ulzburger StralRe

TOP

17.16 :

Anfrage von Herrn Wiersbitzki zur Grunflache an der Ecke Ulzburger
StraRe/Buchenweg

TOP
1717 :
Anfrage von Herrn Welk zum Fahrradpark in Norderstedt Mitte

TOP

17.18:

Herr Muckelberg zur Protokollierung der Sitzung am 03.09.2015 TOP 5 Bebauungsplan
Nr. 301 Norderstedt

TOP
Die nachfolgenden Tagesordnungspunkte werden nach MaRgabe der
Beschlussfassung durch den Ausschuss voraussichtlich nicht 6ffentlich beraten.

Nichtoffentliche Sitzung

TOP 18 :
Berichte und Anfragen - nichtoéffentlich

TOP 18.1 B 15/0437
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kauf von baulichen Anlagen fiir die Unterbringung von Fliichtlingen
TOP 18.2 B 15/0451
kauf von baulichen Anlagen fiir die Unterbringung von Fliichtlingen
TOP 18.3 B 15/0470

Abschluss eines Rahmenvertrages: Errichtung von Unterkiinften fiir die Unterbringung
von Fliichtlingen



TAGESORDNUNGSPUNKTE

Kdrperschaft : Stadt Norderstedt
Gremium : Ausschuss fur Stadtentwicklung und Verkehr
Sitzungsdatum : 17.09.2015

Offentliche Sitzung
TOP 1:
BegriiBung und Feststellung der Beschlussfahigkeit

Der Vorsitzende begrift die Anwesenden, stellt die ordnungsgemafe Ladung und die
Beschlussfahigkeit mit 14 Mitgliedern fest.

TOP 2:
Beratung und Beschlussfassung zur Tagesordnung sowie Entscheidung liber die
Nichtoffentlichkeit einzelner Tagesordnungspunkte

Es sind folgende Tagesordnungspunkte fir die nichtéffentliche Beratung vorgesehen:
Tagesordnungspunkt 18

Abstimmungsergebnis hierzu: 14 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen, damit so
beschlossen.

Es werden folgende Antrage zur Tagesordnung gestellt:

Die Verwaltung bittet den Ausschuss,

die Tagesordnungspunkte 13 und 14 der Einladung als neue Tagesordnungspunkt 6 und 7 zu
beraten

die Tagesordnungspunkte 10 und 11 der Einladung als neue Tagesordnungspunkt 8 und 9 zu
beraten

Abstimmungsergebnis hierzu: 14 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen, damit so
beschlossen.

Abstimmungsergebnis zur Tagesordnung: einstimmig

TOP 3:

Beschlusse aus nichtoffentlicher Sitzung vom

Der Vorsitzende gibt keine nichtoffentliche Beschlisse aus der letzten Sitzung des
Ausschusses bekannt.

TOP 4:

Einwohnerfragestunde, Teil 1

Es werden keine Fragen von Einwohnerlnnen gestellit.

TOP 5: A 15/0436

Anderung von Bebauungsplanen fiur das Ermoéglichen des Aufstellens von Containern
zur Unterbringung von Fliichtlingen und Asylbewerbern

Antrag der SPD-Fraktion

Der Ausschuss diskutiert Gber die Vorlage. Herr Bosse beantwortet die Fragen des
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Ausschusses.
Der Antrag wird auf die 2. Sitzung im November vertagt.

Abstimmung:
Die Vertagung wurde mit 14 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen einstimmig
beschlossen.

TOP 6: B 15/0371

Bebauungsplan Nr. 308 Norderstedt "Konigsberger StraRe”,
Gebiet: Flurstiicke 58/2 und 58/7, Flur 14 der Gemarkung Garstedt
hier: Entwurfs- und Auslegungsbeschluss

Zu diesem Tagesordnungspunkt sind Herr Dorenbusch vom Biro AX5 und Frau Jacob vom
Blro Jacob anwesend.

Herr Dorenbusch und Frau Jacob erlautern die Vorlage und beantworten zusammen mit Herr
Roll und Herrn Bosse die Fragen des Ausschusses. Der Ausschuss diskutiert, auch mit der
Verwaltung, die Vorlage.

Beschluss:

Der Entwurf des Bauleitplanes, Bebauungsplan Nr. 308 Norderstedt "Kénigsberger Stralle",
Gebiet: Flursticke 58/2 und 58/7, Flur 14 der Gemarkung Garstedt Teil A — Planzeichnung
(Anlage 2) und Teil B — Text (Anlage 3) in der Fassung vom 31.08.2015 wird beschlossen.

Die Begrindung in der Fassung vom 31.08.2015 (Anlage 4) wird gebilligt.

Der Entwurf des Bauleitplanes, Bebauungsplan Nr. 308 Norderstedt "Konigsberger Stral3e”,
die Begriindung sowie folgende Arten umweltbezogener Informationen:

e bereits eingegangene Stellungnahmen von Privaten und Tragern &ffentlicher Belange mit
umweltrelevanten Informationen zu folgenden Schutzgutern:
e Mensch
Aussagen zu Immissionsschutz durch erhéhtes Verkehrsaufkommen, zur
Verschattung der Nachbarbebauung
e Boden und Wasser
Aussagen zur Verhinderung von Bauschaden durch eindringendes Grundwasser in
die Kellerraume
e Klima und Luft
Aussagen zur Mobilitat
¢ Klimaanalyse der Stadt Norderstedt Stand: Januar 2014
e Umweltbericht zum Flachennutzungsplan 2020 der Stadt Norderstedt Stand: 12/2007
Larmminderungsplanung (LMP)/Ist-Analyse 2005

Schallimmissionsplan ,StraRe“ 2005 der Larmminderungsplanung Stand: 2005
e Landschaftsplan 2020 der Stadt Norderstedt incl. Umweltbericht Stand: 12/2007
e Quantitative Erfassung ausgewahlter Brutvogelarten Stand: 2000
e Stichtagsmessungen/Grundwassergleichenplane Stand: 1992 - 2007
e Orientierende Luftschadstoffmessungen an vier

verkehrsexponierten Standorten Stand: 2005

e Abschatzung der aktuellen und zukunftigen Luftqualitdtsgite Norderstedt Stand: 2007

sind gemaR § 3 Abs. 2 BauGB o6ffentlich auszulegen. Die Behérden und sonstigen Trager
offentlicher Belange sind gemaR § 3 Abs. 2 BauGB von der 6ffentlichen Auslegung zu
unterrichten.
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Sollten sich nach der 6ffentlichen Auslegung durch beriicksichtigte Stellungnahmen
Anderungen des Bauleitplanentwurfes ergeben, die die Grundziige der Planung nicht
berihren, wird die Verwaltung beauftragt, eine eingeschrankte Beteiligung gemaf § 4 a
Abs. 3 Satz 4 BauGB durchzufihren.

Aufgrund des § 22 GO waren keine Ausschussmitglieder von der Beratung und
Beschlussfassung ausgeschlossen.

Abstimmung:
Die Vorlage wurde mit 14 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen einstimmig
beschlossen.

TOP 7: B 15/0387

Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 315 Norderstedt, "nordlich Ochsenzoller
StraRe, ostlich Berliner Allee"

Gebiet: Flurstiick 85/13, Flur 15, Gemarkung Garstedt

hier: Aufstellungsbeschluss

Zu diesem Tagesordnungspunkt ist Herr Lundelius vom Buiro dl Architekten anwesend.

Nach einer kurzen Einfuhrung von Herrn Bosse stellt Herr Lundelius die Planung vor und
beantwortet zusammen mit Herrn Bosse und Herrn Rl die Fragen des Ausschusses.

Beschluss:

Gemal §§ 2 ff. BauGB wird die Aufstellung des Bauleitplanes, Vorhabenbezogener
Bebauungsplan Nr. 315 Norderstedt, "nordlich Ochsenzoller Stralde, 6stlich Berliner Allee",
Gebiet: Flurstick 85/13, Flur 15, Gemarkung Garstedt, beschlossen.

Der Geltungsbereich ist in der Planzeichnung vom 19.08.2015 festgesetzt (Anlage 3). Diese
Planzeichnung ist Bestandteil des Beschlusses.

Fur das Plangebiet werden folgende Planungsziele angestrebt:
e Sicherung von Kerngebietsflachen fur ein 3- bis 4-geschossiges Bankgebaude
e Sicherung eines Streifens fir den Ausbau des Verkehrsknotens Ochsenzoller
Strale/Berliner Allee

Der Aufstellungsbeschluss ist ortstiblich bekannt zu machen (§ 2 Abs. 1 Satz 2 BauGB).

Aufgrund des § 22 GO waren keine Ausschussmitglieder von der Beratung und Abstimmung
ausgeschlossen.

Abstimmung:

Die Vorlage wurde mit 14 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen einstimmig
beschlossen.

TOP8: M 15/0435
1. Halbjahresbericht 2015 des Amtes fiir Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr

Der 1. Halbjahresbericht 2015 des Amtes fir Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr wird zur
Kenntnis gegeben.

Frau Giese beantwortet die Fragen des Ausschusses.
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TOP9: M 15/0400
1. Halbjahresbericht 2015 des Amtes 62 (ohne 621)

Der 1. Halbjahresbericht 2015 des Amtes fir Ordnung und Bauaufsicht wird zur Kenntnis
gegeben.

TOP 10: B 15/0396
Teilstellenplan des Amtes 60 - Amt fiir Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr

Frau Giese beantwortet die Fragen des Ausschusses

Beschluss:
Der Teilstellenplan des Amtes 60 wird auf dem Stand des 2. Nachtrages 2015 unter
Berticksichtigung der beigefligten Veranderungsliste beschlossen.

Abstimmung:
Die Vorlage wurde mit 14 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen einstimmig
beschlossen.

TOP 11: B 15/0393
Budget 2016/17 des Amtes 60

Der Vorsitzende stellt die Vorlage Seitenweise zur Diskussion. Frau Giese beantwortet die
Fragen des Ausschusses.

Beschluss:

Das Fachbereichsbudget des Amtes 60 -Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr- fir die
Jahre 2016 und 2017 sowie die mittelfristige Ergebnis- und Finanzplanung 2018 bis 2020
wird beschlossen:

Die Auswirkungen aus der Anderung des Erfolgsplans (fir Ifd. Verwaltungstétigkeit) auf die
entsprechenden Ein- und Auszahlungen des Finanzplans sowie aus der Anderung des
Finanzplans (aus Investitionstatigkeit) auf die Aufwendungen und Ertrage der Erfolgsplans
sind im Haushalt zu berucksichtigen.

Abstimmung:
Die Vorlage wurde mit 14 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen einstimmig
beschlossen.

TOP 12: B 15/0397
Teilstellenplan des Amtes 62 - Amt fur Ordnung und Bauaufsicht

Frau Giese und Herr Bosse beantworten die Fragen des Ausschusses.

Beschluss:
Der Teilstellenplan des Amtes 62 wird auf dem Stand des 2. Nachtrages 2015 unter
Berticksichtigung der beigefiigten Veranderungsliste beschlossen.

Abstimmung:
Die Vorlage wurde mit 14 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen einstimmig
beschlossen.

TOP 13: B 15/0389
10
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Budget 2016/17 Amt 62 (ausgenommen FB 621)

Der Vorsitzende stellt die Vorlage Seitenweise zur Diskussion.

Beschluss:

Das Fachbereichsbudget des Amtes 62 - Ordnung und Bauaufsicht - fir die Jahre 2016 und
2017 sowie die mittelfristige Ergebnis- und Finanzplanung 2018 bis 2020 wird fir folgende
Produkte mit folgenden Anderungen beschlossen:

Die Auswirkungen aus der Anderung des Ergebnisplans (fiir Ifd. Verwaltungstéatigkeit) auf die
entsprechenden Ein- und Auszahlungen des Finanzplans sowie aus der Anderung des
Finanzplans (aus Investitionstatigkeit) auf die Aufwendungen und Ertréage des Ergebnisplans
sind im Haushalt zu berucksichtigen.

Abstimmung:
Die Vorlage wurde mit 14 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen einstimmig
beschlossen.

TOP 14: B 15/0429

10. Anderung des Flichennutzungsplanes der Stadt Norderstedt (FNP 2020) "Siidlich
Pilzhagen/nordlich Oadby-and-Wigston-Strale",

Gebiet: sidlich Pilzhagen, ostlich Forst Rantzau, nérdlich Oadby-and-Wigston-Strale,
westlich AKN-Trasse und LawaetzstraBe

hier: a) Aufstellungsbeschluss

b) Beschluss zur Durchfiihrung der friihzeitigen Offentlichkeits- und
Behordenbeteiligung

Der Ausschuss diskutiert mit der Verwaltung Uber die Vorlage.

Beschluss

a) Aufstellungsbeschluss
GemaR §§ 2 ff. BauGB wird die Aufstellung des Bauleitplanes, 10. Anderung des
Flachennutzungsplanes der Stadt Norderstedt (FNP 2020) "Sudlich Pilzhagen/ndérdlich
Oadby-and-Wigston-Strafl3e", Gebiet: stdlich Pilzhagen, dstlich Forst Rantzau, nérdlich
Oadby-and-Wigston-Strale, westlich AKN-Trasse und Lawaetzstralle beschlossen.

Der Geltungsbereich ist in der Planzeichnung vom 26.08.2015 festgesetzt (vgl.
Planzeichnung in Anlage 4). Diese Planzeichnung ist Bestandteil des Beschlusses.

Fir das Plangebiet werden folgende Planungsziele angestrebt:

» Vervollstadndigung des westlichen Stralenringsystems zur Entlastung der
innerstadtischen Verkehrsanlagen und Ausbau einer leistungsfahigen Ortsumgehung

» Zusammenflhrung und Sicherung der Flachen des Sportvereins

+ Sicherung der Flachen des Tennisclubs

» Sicherung des Standortes der Notunterkunfte

» Schaffung und Sicherung der erforderlichen Stellplatzflachen fur die
Gemeinbedarfsnutzungen

» Erhalt und Sicherung von Grin- und Ausgleichsflachen

+ Darstellung der gewerblichen Bauflachen sowie der Flachen des Wasserwerkes
Friedrichsgabe

Der Aufstellungsbeschluss ist ortsublich bekannt zu machen (§ 2 Abs. 1 Satz 2 BauGB).

11
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b) Beschluss zur Durchfiihrung der frithzeitigen Offentlichkeits- und
Behordenbeteiligung

Gemal § 3 Abs. 1 Satz 1 BauGB soll im Rahmen des Bauleitplanverfahrens 10. Anderung
des Flachennutzungsplanes der Stadt Norderstedt (FNP 2020) "Sudlich Pilzhagen/nérdlich
Oadby-and-Wigston-Stralle", Gebiet: sudlich Pilzhagen, 6stlich Forst Rantzau, nérdlich
Oadby-and-Wigston-Strale, westlich AKN-Trasse und LawaetzstralRe (Anlage ...) die
offentliche Unterrichtung und Erdrterung Uber die allgemeinen Ziele und Zwecke der
Planung (friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung) erfolgen.

Der Entwurf der Planzeichnung vom 26.08.2015 (Anlage 4) sowie die Begriindung vom
26.08.2015 (Anlage 5) werden als Grundlage fur die frihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung
gebilligt.

Die friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung ist entsprechend den Ziffern 1, 2, 3.1, 4, 6, 7, 8,
9, 11, 13 der Anlage 6 dieser Vorlage durchzuflhren.

Aufgrund des § 22 GO waren keine Ausschussmitglieder von der Beratung und
Beschlussfassung ausgeschlossen.

Abstimmung:
Die Vorlage wurde mit 10 Ja-Stimmen, 3 Nein-Stimmen und 1 Enthaltungen mehrheitlich
beschlossen.

TOP 15: B 15/0388

Ausbau der 6stlichen StichstraBe der "ParallelstraBe” in Richtung der StraBe "Am
Bohmerwald”

hier: Erstmalige und endgiiltige Herstellung der ErschlieRungsanlage

Beschluss:
Mit den in dem Jahre 2013 abgeschlossenen Baumalinahmen sowie dem zuvor
durchgeflihrten Grunderwerb gelten die Teileinrichtungen

e Fahrbahn als Mischverkehrsflache

e StralRenentwasserung

e Beleuchtungseinrichtung

e Grunderwerb

in der Stichstralle der ,Parallelstrale” mit den Ausbaumerkmalen der Vorlage B 15/0388 fur
die Sitzung des Ausschusses fur Stadtentwicklung und Verkehr am 17.09.2015 im Sinne von
§ 9 Abs. 2 der Satzung der Stadt Norderstedt Gber die Erhebung von ErschlieSungsbeitragen
vom 10.04.2000 (EBS) als erstmalig und endguiltig hergestellt.

Fir die Baumalnahmen und den erforderlichen Grunderwerb sind von den betroffenen
Grundstuckseigentimern gem. §§ 127 ff. BauGB in Verbindung mit der EBS
ErschlieBungsbeitrage zu erheben.

Abstimmung:
Die Vorlage wurde mit 14 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen einstimmig
beschlossen.

TOP 16:
Einwohnerfragestunde, Teil 2

Es werden keine Fragen von Einwohnerinnen gestellt.
12
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TOP 17:
Berichte und Anfragen - 6ffentlich

Es werden folgende Berichte gegeben und Anfragen gestellt:

TOP
17.1:
Einwohnerfragestunde in der Sitzung vom 03.09.2015

Herr Bosse erinnert an die Einwohnerfrage von Herrn Michael Moding in der Sitzung am
03.09.2015, in der dieser sich zur Gehweg-Erneuerung Apmannsweg-Hirschkamp aulerte.

Herr Bosse berichtet, dass immer dann, wenn nur eine Erneuerung des Gehweges ohne
weiteren Ausbau ansteht, keine Informationsveranstaltung durchgefihrt wird. Daher wurde in
diesem Falle ebenso verfahren. Herr Moding erhalt ein Schreiben mit diesem Inhalt.

TOP M 15/0465

17.2:

Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung und Verkehr vom 03.09.2015 zu TOP 8
Haushalt 2016/2017 Teil-Budget des Amtes 60

Hier: Beantwortung der Anfrage von Herrn Mahrlein

Sachverhalt

Herr Mahrlein bittet um Auskunft, warum fiir die Jahre ab 2016 die Ansatze gegenuber der
bisherigen Planung unverandert bestehen bleiben sollen obwohl das Ergebnis des Jahres
2014 nur die Halfte des Ansatzes ergab (Ansatz 62.500 €, Ergebnis 31.993,03 €).

Antwort:

Das Rechnungsergebnis 2013 auf dem Produkt-Konto 53830.52510 (Regenwasserkanale,
Haltung von Fahrzeugen) betrug 54.879,48 €. Fir 2016 ist ein Mittelbedarf in Hohe von
62.500 € veranschlagt worden.

Im Jahr 2013 entfielen allein rd. 27.720 € Dieselkraftstoffkosten auf die dort einsetzten
Fahrzeuge. Die Ubrigen Kosten entstanden fur Fahrzeughaltung (Wartung, Reparatur,
Steuern, Versicherungen usw.)

Im Jahr 2014 ist leider beim Produkt-Konto 53830.52510 nur eine einzige Dieselkraftstoff-
Rechnung in H6he von ca. 15.000 € (statt knapp. 27.000 €) gebucht worden. Am Jahresende
erfolgt die Umlage der im gesamten Jahr auf allen Konten Fahrzeughaltung gebuchten
Rechnungen fur Kraftstoffe in der Kosten- und Leistungsrechnung (KLR). Hier werden pro
Fahrzeug und Produkt die tatsachlich in dem Jahr verbrauchten Mengen umgelegt. Leider
sind diese Be- oder auch Entlastungsbuchungen nicht direkt auf dem entsprechenden Konto
zu sehen, sondern nur in der KLR.

Weitere Minderkosten entstanden 2014 einmalig durch den Verkauf des grofen
Regenwasserspulers DB Actros, fur den der Ersatz erst 2 Monate spater kam.

Auch die 2015 erfolgte notwendige Anschaffung eines Fuso-Canters hauptsachlich fir

Grabenreinigung und die Tatsache, dass alle Fahrzeuge dann wieder alter sind, flhrt ab
2015 zu hoheren Fahrzeugunterhaltungskosten als noch 2014 entstanden.

13



14
Die vorgenannten Entwicklungen waren bei der Mittelanforderung fiir 2016 ff. zu
berlcksichtigen.

TOP M 15/0488

17.3:

Forderprojekt TINK und weitere MaBnahmen zur Radverkehrsforderung
Hier: Transportrad Initiative nachhaltiger Kommunen (TINK)

Sachverhalt

Norderstedst ist erneut flr ein Forschungsvorhaben als Modellstadt auserwahlt worden.
Dieses Mal werden Finanzmittel aus dem Férdertopf des Nationalen Radverkehrsplans vom
Bundesministerium fur Verkehr und Digitale Infrastruktur bereitgestellt. Norderstedt fungiert
als Konsortialpartnerin der Stadt Konstanz.

Ziel von TINK ist die Férderung einer nachhaltigen (Fahrrad-)Mobilitat. Durch die Einflihrung
offentlich zuganglicher Angebote zur gemeinschaftlichen Nutzung von Transportfahrradern
fur den Transport mittelschwerer Guter im Kurzstreckenbereich soll eine multimodale
Verkehrsmittelnutzung geférdert werden, die sich am Bedarf orientiert. Dazu soll in
Norderstedt das bestehende Leihfahrradsystem (nextbike) ab 2016 um das Angebot von
Transportfahrradern erweitert werden. Dadurch wird auch fir den Transport von Lasten eine
umweltfreundliche und kostengtinstige Alternative zu Kraftfahrzeugen geschaffen
(Substitution von Einzelfahrten und PKW-Besitz).

Eine umweltpsychologische und verkehrswissenschaftliche Begleitung wird sicherstellen,
dass die Interventionen (Férderung einer umweltfreundlichen Alternative zum Transport von
Gutern) sowie die Informations- und Akzeptanzkampagne, die die Einfiihrung der neuen
Angebote begleitet, optimal an die unterschiedlichen Zielgruppen angepasst werden.

Des Weiteren soll die gemeinschaftliche Nutzung von Lastenradern die Moglichkeiten
digitaler Technologien ausnutzen. So kdnnen Smartphones als mobile Informations- und
Zugangsmedien genutzt werden. Elektronische Buchungs- und Schloss-Systeme erlauben
ein Hochstmald an Flexibilitat beim Einsatz der Lastenrader. Das Projekt soll nach einer
Analysephase fur einen Praxistest zunachst in den beiden Modellstadten Konstanz und
Norderstedt entwickelt werden. Die Erfahrungen des Praxistests werden dann aufbereitet und
mittels eines Leitfadens und in Workshops an interessierte Kommunen, aber auch
Wohnungsgesellschaften und den Einzelhandel bundesweit vermittelt.

»Weiche“ MaBnahmen der Radverkehrsférderung

Dieses Vorhaben steht in einer Reihe mit verschiedenen weiteren kleineren MalRnahmen,

welche die Stadt Norderstedt mit dem Ziel der Radverkehrsférderung umgesetzt hat:

1. Im Stadtgebiet wurden an zentralen Platzen und stark frequentierten Fahrradrouten vier
Luftpumpen aufgestellt, damit Radlerinnen und Radlern unterwegs nicht die Luft ausgeht.
Die Luftpumpen befinden sich an folgenden Standorten: Quickborner Stral3e, Herold
Center, Stadtpark, Richtweg (vgl. Anlage 1).

2. Auf der Fahrradroute entlang der U-Bahn-Achse zwischen Heidbergstrale und
Buchenweg wurde in sldlicher Fahrtrichtung ein Mulleimer zur Erprobung aufgestellt, der
speziell auf die Bedurfnisse von Radfahrenden angepasst ist. Dieser ermoglicht es allen,
ihren Mall auch wahrend der Fahrt im Vorbeifahren einzuwerfen (vgl. Anlage 2).

3. An den Knotenpunkten Rathausallee / Heidbergstrale sowie Rathausallee / Ulzburger
Stralde wurden an den Lichtsignalanlagen Haltegriffe flir Radfahrer und Radfahrerinnen
angebracht. Das ermdglicht querenden Radlern / Radlerinnen an der Ampel zu warten,
ohne absteigen zu mussen (vgl. Anlage 3).

4. Am Knotenpunkt Am Exerzierplatz / SH-Stralle wurde im Zuge der neuen
Lichtsignalanlage ein Anforderungstaster fur Radfahrende in Ost-West-Richtung ca. 15 m
vor der Haltelinie eingerichtet, der wahrend der Fahrt bedient werden kann. Damit soll es
den Radfahrenden ermdglicht werden, den Knotenpunkt in der Regel ohne Halt passieren
zu kénnen (vgl. Anlage 4).
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5. In Norderstedt Mitte wurde der erste Mobilstern errichtet. Er informiert Gber alle
Maoglichkeiten einer umweltfreundlichen Fortbewegung, die im Umkreis zur Verfligung
stehen. In anderen Stadten sind Mobilsterne u.a. unter folgenden Namen bekannt:
Mobilitatsstationen (Miinchen und Offenburg), Mobilpunkte (Bremen), Mobilstationen
(Munster), switchh (Hamburg) (vgl. Anlage 5).

TOP M 15/0494

17.4:

Hier: Beantwortung der Anfrage von Herrn Mahrlein aus der Sitzung Ausschusses fiir
Stadtentwicklung und Verkehr vom 03.09.2015 zu den Nutzerzahlen von nextbike (TOP
14.18)

Anzahl Ausleihen
2015 (Stand
31.07.2015)

Januar 61

Februar 99

Marz 256

April 281

Mai 331

Juni 358

Juli 306

Gesamt 1.692

TOP M 15/0476

17.5:
Vorschlage zum Burgerhaushalt 2015/2016

Sachverhalt
Aus insgesamt 286 Vorschlagen haben die Norderstedter Burgerinnen und Burger wahrend
der Bewertungsphase die 51 besten gewahit.

Zu jedem Vorschlag liegt eine Stellungnahme des zustandigen Fachamtes der
Verwaltung vor. In Einzelfallen wurde der Vorschlag vorab auf www.buergerhaushalt-
norderstedt.de kommentiert.

Nachfolgend sind die diesem Ausschuss betreffenden Vorschlage der Amter 60 + 62 zur
Kenntnisnahme bzw. zur Beratung aufgefihrt:

Burgervorschlage Amt 60

Vorschlag Nr. 8

Wenn vorh. Knicks und Walder nicht fir Neubauvorhaben abgeholzt werden, spart man das
Geld fur Ausgleichsflachen

Antwort / Stellungnahme:
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Baume und Natur werden bei Bauvorhaben immer sensibel begutachtet. Ausgleich- und
Ersatz erfolgt stets nach dem Minimierungsgebot.
Zudem ist anzumerken, dass samtliche, gesetzlich vorgeschriebenen und unvermeidbare
Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen (fir z. B. neue rechtlich zulassige Wohn- oder
Gewerbebebauung mit dazugehdoriger Verkehrsinfrastruktur) nicht von der Stadt Norderstedt
finanziert werden. Die damit verbundenen Kosten sind stets von den jeweiligen Verursachern
(z. B. private Bauherren, Investoren oder Grundstlicksgesellschaften, etc.) in eigener
Zustandigkeit zu tragen.
Die offentliche Hand zahlt nur fur evtl. AusgleichsmaRnahmen, wenn diese selbst als Bauherr
(z. B. StraRenbau oder infolge des Baues einer 6ffentlichen Einrichtung) fungiert.
Insofern resultiert aus diesem Vorschlag kein direktes finanzielles Einsparpotenzial.

Vorschlag Nr. 18

Radwege optimieren — Bordsteinkanten an allen Radfurten unter einen Zentimeter absenken
(es soll umgehend Abhilfe geschaffen werden, durch den Einsatz von Rittlern oder
Stampfern), um das Befahren mit Fahrradern, Rollatoren und Rollstihlen zu erleichtern.

Antwort / Stellungnahme:

Der Einsatz von Ruttlern zur Absenkung vorhandener Tief- und Hochborde ist fachlich
ausgeschlossen und wirde sich nachhaltig schadigend auf die stadtischen Verkehrsflachen
auswirken. Unter diesen Bordkanten befindet sich ein frostsicherer Unterbau (u. a. mit
Betonbett). Deshalb waren im Falle einer Hohenanpassung zunachst die Bordsteine
auszubauen, danach musste die Einebnung / der Neuaufbau des Unterbaus erfolgen, um
anschliel’end die Borde wieder neu (= tiefer) einsetzen zu kénnen. Diese fachlich zwingend
erforderliche Vorgehensweise verursacht vergleichsweise hohe Umbaukosten und gréfere
Zeitaufwendungen.

Deshalb scheidet es aus, alle Bordsteine mittels Planiergeratschaften gewaltsam tiefer zu
legen. Diese Vorgehensweise wirde die Zerstorung des o. g. Verkehrsflachenunterbaus und
der oberflachenwasserfuhrenden Einrichtungen bewirken. Gleichzeitig wirden partiell
verlaufende Grundversorgungsleitungen (z. B. Trinkwasser, Gas und Telekommunikation)
und Abwasser-Kanalrohre beschadigt. Insofern kann mit dieser Methodik keine
~oofortabhilfe* geschaffen werden.

Weiterhin ist zu beachten, dass (gemal der Stralenverkehrsordnung) Rollatoren und
Rollstihle benutzungspflichtig ausgewiesene Radwegfurten nicht befahren durfen.
Weiterhin ist es aus entwasserungstechnischer Sicht nicht machbar, samtliche Radweg-
querungen niveaugleich herzustellen. Sehr haufig grenzt eine Strallenentwasserungsrinne an
einen FuRganger- und Radfahreriiberweg. Wenn in diesen Bereichen keine Wasserfuhrung
(mit einem minimalen Absatz) bestehen wirde, kdnnte das Regenwasser nicht korrekt
abgeleitet werden. Uberflutungen und starke Pfltzen Bildungen auf Geh- und Radwegen
waren die Folge. Im Winter entstiinden dadurch Gefahrenstellen infolge der Glatteisbildung.
Auch aus diesem Grund kann nicht pauschal jeder Uberweg wunschgerecht eingeebnet
werden.

Insofern widerspricht dieser Vorschlag u. a. den technischen Richtlinien und Vorschriften fur
den Bau von Verkehrsanlagen und kann deshalb nicht umgesetzt werden.

Vorschlag Nr. 20
Neue Radwege an Kreuzungen zuende fuhren; Beispiel Oadby-and-Wigston-Strale / Ecke
Ulzburger Stralle

Antwort / Stellungnahme:

Der Vorschlag wird zur Kenntnis genommen und in diesem Zusammenhang bestatigt, dass
diese Zielsetzung auch grundsatzlich bei allen Neubauplanungen verfolgt wird.

Im beispielhaft aufgeflihrten Abschnitt (Ulzburger Stral3e / Oadby-and-Wigston-Straf3e) wurde
(u. a. aufgrund des Minimierungsgebotes zum Eingriff in Natur- und Landschaft) eine
Kompromissldsung im Zuge des vorausgegangenen Planfeststellungsverfahrens gewahlt. Es
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befindet sich dort entlang der neuen UmgehungsstralRe auf beiden Seiten ein komfortabler
kombinierter Geh- und Radweg. Lediglich auf einer Lange von ca. 80 Metern (ab der
Kreuzung ,Moorbekstralle®) verlauft der Radweg hinter einer jahrelang bestehenden Griin-
flache mit erhaltenswertem Baumbestand. Radfahrer und Fu3ganger missen dort ca. 4
Meter nach rechts abbiegen um dann problemlos die heute verkehrsberuhigt zuriickgebaute
Fahrbahn des ,alten” Friedrichsgaber Weges in Richtung Ulzburger Stral3e zu nutzen. Hier
wurde darauf verzichtet, drei gepflasterte Wege in geringer Entfernung parallel verlaufen zu
lassen, um dem dort seit Jahren befindlichen erhaltenswerten Baumbestand nicht zu viel
Lebensraum (durch Versiegelung) zu nehmen.

Vorschlag Nr. 30
Bus und Bahn — umsteigefreie HVV-Bus-Querverbindungen schaffen von U/A-Norderstedt-
Mitte nach U-Poppenbdttel, S-Flughafen, U-Niendorf-Nord und Ahrensburg.

Antwort / Stellungnahme:

Zunachst muss zu Verbesserungsvorschlagen im OPNV folgendes verdeutlicht werden:

Die Bestellung und Bereitstellung gemeinwirtschaftlicher Verkehre im Kreis Segeberg kann
nach MaRgabe des Gesetzes (iber den OPNV in Schleswig-Holstein nur durch den Kreis
erfolgen, da diese Aufgabe in die alleinige Zustandigkeit der Kreise Ubertragen ist.

Uber dieses ausschlieRlich vom Kreis Segeberg (u. a. auch fiir die Stadt Norderstedt)
finanzierte Grundversorgungs-Angebot hinaus bestellt die Stadt Norderstedt seit 1997
zahlreiche zusatzliche Betriebsleistungen, um das 6&ffentliche Bus- und Bahn-Angebot in
Norderstedt noch sehr viel attraktiver zu gestalten.

Schwerpunktmafig werden kontinuierlich zusatzliche Angebotsausweitungen, vornehmlich
als Taktverdichtungen und Betriebsverlangerungen, vorgenommen.

Die Einfuhrung der Busverbindung von Pinneberg Giber Bénningstedt nach Norderstedt (ZOB-
Garstedt) gehort ebenfalls zu den VerbesserungsmaRnahmen im Bus-OPNV.

Daneben investiert die Stadt Norderstedt in Taktverbesserungen auf der AKN-Strecke und
auf der U-Bahnlinie ,U1" (z. B. Aufrechterhaltung des 10-Minuten-Takts auch in den
Schwachlastzeiten).

Insbesondere fur das — zusatzlich von der Stadt Norderstedt bestellte und Uber das Bus-
Grundversorgungsangebot des Kreises hinausgehende — Leistungsspektrum wurde eine
vertragliche Regelung zwischen Kreis und Stadt abgeschlossen. Der Defizitausgleich fir alle
Zusatzmalnahmen im Bus-und Bahn-OPNV betragt zurzeit ca. 950T€ im Jahr.

Der Kreis Segeberg finanziert jahrlich fir das Bus-OPNV-Grundversorgungsangebot ein
bestehendes Defizit. Diese Kreisausgaben sind indirekt von der Stadt Norderstedt Gber die
Kreisumlage anteilig zu erstatten. Die Fahrpreiseinnahmen sind hierbei ebenfalls bereits
berlcksichtigt.

Damit zahlt die Stadt Norderstedt im Jahr zurzeit tiber 3 Millionen € fur das bestehende
BUS-OPNV-Angebot fiir die Norderstedter Blrger/ innen.

Die Kosten fiir den gesamten OPNV werden durch Fahrpreiseinnahmen nur zur Halfte
refinanziert. Damit besteht bereits heute eine Bezuschussung der Fahrpreise (fur alle Nutzer/
innen des Angebotes im GroRRbereich des HVV) in Héhe von ca. 50 %, die sich alle Partner
(dazu gehdrt auch die Stadt Hamburg) teilen mussen.

Jede neue Bus-Direktverbindung, die zusatzlich eingeflihrt wird, muss mit erheblichen
weiteren Zusatzkosten refinanziert werden. Diese Finanzmittel sind bisher nicht im
Haushaltsplan der Stadt Norderstedt vorgesehen und mussten zusatzlich eingestellt werden.
Ungeachtet dessen wurde eine Bus-Direktverbindung zwischen Norderstedt (U1/AKN) und
dem Flughafen Hamburg (S1) bereits geprift und als nicht realisierbare unwirtschaftliche
Maflnahme vom Hamburger Verkehrsverbund (HVV) abgelehnt.

Zur Begriuindung kann hierzu ausgefiihrt werden, dass sich heute an allen Haltestellen in
Norderstedt taglich ca. 17.000 Fahrgaste befinden, die mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
unterwegs sind. Im gesamten HVV-Bedienungsgebiet werden kontinuierlich Befragungen und
Fahrgasterhebungen durchgefihrt, die u. a. genauen Aufschluss Gber Herkunfts- und Zielorte
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bringen. Aus diesen Analysedaten ist z. B. hervorgegangen, dass 35 Fahrgaste aus
Norderstedt taglich ihr Ziel am Flughafen-Hamburg haben.
Der Flughafen Hamburg kann heute aus Norderstedt kommend bereits mit relativ direkten
Bus- und Bahnlinienflihrungen erreicht werden.
Die Einfuhrung einer Bus-Direktverbindung zwischen Norderstedt und dem Flughafen
Hamburg misste als grenziiberschreitende Mallnahme von beiden Kommunen finanziert
werden. Es ware (von dem Hintergrund der o. g. Bedarfe) mit einem Defizitausgleich von ca.
200T€ im Jahr fUr die Stadt Norderstedt zu rechnen. Eine entsprechende Summe misste
auch von der Stadt Hamburg aufgebracht werden.
Diese MalRnahme ist aufgrund des zu geringen Kosten- Nutzeneffektes nicht empfehlenswert
und wurde deshalb bereits von den politischen Entscheidungstragern der Stadte Hamburg
und Norderstedt nicht zur Umsetzung beschlossen.
Die weiteren vorgeschlagenen ,Querverbindungen existieren teilweise bereits:
Zur ,S-Poppenblttel” besteht mit der Buslinie 178 schon sehr lange eine Direktverbindung ab
,U-Garstedt®. Seit Juni 2015 gibt es dieses Angebot nunmehr auch ganztagig; die friihe
Hauptverkehrszeit wird seither ebenfalls angefahren. Zwar pendelt diese Linie nur im 40-
Min.-Takt, ab Glashdtte (erreichbar auch mit der ,278“ und ,493“) gelangt der Fahrgast
jedoch im 20-Min.-Takt nach Poppenbdttel. Insgesamt stellt dieses ein attraktives und der
Nachfrage angemessenes Angebot dar.
Neu ist seit Juni 2015 auch die Direktverbindung der Buslinie 191 zwischen ,U-Garstedt und
,U-Niendorf Markt“ (somit sogar noch deutlich attraktiver als ,,U-Niendorf Nord*). Damit wurde
der Vorschlag des Blrgers bereits umgesetzt.
Die Relation ,Norderstedt — Ahrensburg“ spielt aufgrund der vorliegenden Fahrgast-
nachfragen bisher nur eine sehr untergeordnete Rolle. Dennoch ware natlrlich auch eine
solche Direktverbindung denkbar. Dagegen spricht aber, dass die heutige Fahrzeit mit dem
OPNV nicht (wie im Burgervorschlag angegeben) 1,5 Stunden betrégt. Ubrigens nicht einmal
dann, wenn der Fahrgast ohne Umstieg in der U1 bleibt (Garstedt — Ahrensburg Ost = 72
Minuten). Nimmt der Fahrgast Umstiege in Kauf, sinkt die Fahrzeit auf 57 bis 62 Minuten
(z.B. U1+S1+M24+S1 oder U1+M24+U1 oder 178+M24+U1). Eine Anfrage per Routenplaner
ergibt fUr die gleiche Strecke eine Pkw-Fahrzeit von 41 bis 45 Minuten (nicht 30 Min., wie in
der Burger-Anfrage dargestellt). Schneller kdnnte ein Linienbus keinesfalls verkehren. Auf
dieser langen Strecke sind die bestehenden Umsteigeverbindungen durchaus
konkurrenzfahig. Eine Bus-Direktverbindung boéte keine entscheidenden Zeitvorteile und
wilrde ein zusatzliches Finanzdefizit in Héhe von geschatzt 450T€ im Jahr verursachen
(welche die Stadte Norderstedt und Ahrensburg finanzieren mussten).
Nach allem werden die vorgeschlagenen zusatzlichen Querverbindungseinrichtungen
(gegenuber dem Status-Quo-Netz) aus den o. g. Griinden von der Verwaltung nicht zur
Umsetzung empfohlen.

Vorschlag Nr. 38
FulRganger- und Radfahrertunnel am Ochsenzollkreisel mit einer Rampe versehen

Antwort / Stellungnahme:

Das — im Zusammenhang mit der GesamtbaumalRnahme ,Ausbau der B 432 / Knoten
Ochsenzoll“ errichtete — Unterfiihrungsbauwerk fir FuRganger und Radfahrer ist noch nicht
abschliel3end fertiggestellt. Seit Verkehrsfreigabe dieses Bauwerkes befinden sich dort zwei
Treppenanlagen und eine Rampe. Zusatzlich wurden neben den beiden Tunneleingangen
zwei Fahrstuhlanlagen zum Transport mobilitdtsbeeintrachtigter Menschen und zur
Befdrderung von schweren oder sperrigen Gutern errichtet. Beide Aufzugskabinen sind
derartig grol3 bemessen, dass in ihnen komfortabel Rollatoren, Rollstiihle, Kinderwagen oder
auch Fahrrader Platz finden.

Die Langenhorner Chaussee und die Schleswig-Holstein-Stralte kénnen seit Fertigstellung
des Kreisverkehrsplatzes oberirdisch von FulRgangern und Radfahrern sicher und
komfortabel Gberquert werden. Dort wurden Zebratreifen markiert.

Zusatzlich wurde in der Segeberger Chaussee eine Bedarfslichtsignalanlage hergestellt.
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Insofern wurde diese Verkehrsanlage sehr angemessen und benutzerfreundlich ausgestaltet.
Im Vergleich dazu befinden sich z. B. an der FulRgangerunterfihrung in der Poppenbditteler
Strale weder Rampen noch Fahrstiihle.
Dennoch ist es richtig, dass urspriinglich eine zweite Rampe im Bereich der nérdlichen
Treppenanlage vorgesehen war. Dieses Bauwerk konnte leider bisher nicht endguiltig
hergestellt werden, weil der nérdlich angrenzende, private Grundstiickseigentimer nicht zum
Verkauf einer dafiir zwingend erforderlichen Teilflache bereit war, bzw. bis heute nicht ist.
Inzwischen steht das gesamte nérdlich angrenzende Grundstlick zum Verkauf und in diesem
Zusammenhang wird die Stadt Norderstedt versuchen (im Zuge eines moglichen
Eigentimerwechsels), die Restflache zu erwerben.
Bis dahin kann die zweite Rampe nicht realisiert werden, zumal eine private Enteignung im
Zuge des Planfeststellungsverfahrens ausgeschlossen wurde.

Vorschlaqg Nr. 46

Norderstedt-Mitte; Rad- und FuRwegverbindung im nérdlichen Moorbektal mit einem neu
anzulegenden Ful3- und Radweg von der Stralle Storchengang bis zur Waldstralle
verlangern, parallel zur AKN-Trasse (Westseite)

Antwort / Stellungnahme:

Dieser Vorschlag kann nicht umgesetzt werden, da die Stadt Norderstedt nicht im Besitz aller
daflr notwendigen Flachen ist. Die privaten Eigentiimer der zur Realisierung dieser Rad- und
FuBwegverbindung zwingend erforderlichen Flachen sind bisher unter keinen Um-standen
bereit, ihre Grundstlicke zu verkaufen. Da jedoch auch ohne diese Wegeverbindung die
offentliche Sicherheit und Ordnung nicht belegbar gefahrdet ist, fehlen die Grundvor-
aussetzungen fur ein Grundsticksenteignungsverfahren.

Vorschlag Nr. 47
Anderung der Absperrungsgitter an der AKN-Bahnhaltestelle Haslohfurth — Absperrung ist flr
Fahrrader mit Anhangern zu eng ausgestaltet, bitte breiter machen.

Antwort / Stellungnahme:

Die Anfrage wurde an die Verkehrsgesellschaft Norderstedt / AKN — Eisenbahngesellschaft
weitergeleitet, da die Absperrgitter sich auf dem Betriebsgelande dieser Gesellschaften
befinden. Die Stadt Norderstedt ist nicht Baulasttrager fir diese Anlage und kann dort keine
Anderungen veranlassen. GemaR § 11 EBO (= Eisenbahnbetriebsordnung) miissen die
zustandigen Eigentiimer (VGN/AKN) priifen, ob eine Anderung dieser Einrichtung zulassig
ware und ggf. Umbaumaflinahmen in eigener Zustandigkeit veranlassen.

Der Vorschlag kann insofern von der Stadt Norderstedt nicht umgesetzt werden

Vorschlag Nr. 48
Busse von U-Norderstedt-Mitte nach Harksheide ab 22.00 Uhr im 20-Minuten-Takt fahren
lassen

Antwort / Stellungnahme:

Eingangs muss richtiggestellt werden, dass sich eine mogliche Umsetzung dieses Vor-
schlages nicht kostenneutral, sondern kostensteigernd auswirken wirde.

Uber das vom Kreis Segeberg finanzierte (Grundversorgungs-) Angebot hinaus erstattet die
Stadt Norderstedt seit 1997 zahlreiche zusatzliche Betriebsleistungen, um das 6ffentliche
Bus- und Bahn-Angebot in Norderstedt noch sehr viel attraktiver zu gestalten.
Schwerpunktmafig werden kontinuierlich zusatzliche Angebotsausweitungen, vornehmlich
als Taktverdichtungen und Betriebsverlangerungen, vorgenommen

Daneben investiert die Stadt Norderstedt in Taktverbesserungen auf der AKN-Strecke und
auf der U-Bahnlinie ,U1“ (z. B. Aufrechterhaltung des 10-Minuten-Takts auch in den
Schwachlastzeiten).
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Insbesondere fur das — zusatzlich von der Stadt Norderstedt bestellte und Uber das Bus-
Grundversorgungsangebot des Kreises hinausgehende — Leistungsspektrum wurde eine
vertragliche Regelung zwischen Kreis und Stadt abgeschlossen. Der Defizitausgleich fur alle
ZusatzmaRnahmen im Bus-und Bahn-OPNV betrégt zurzeit ca. 950T€ im Jahr.
Der Kreis Segeberg finanziert im Jahr fiir das Bus-OPNV-Grundversorgungsangebot ein
bestehendes Defizit. Davon sind indirekt von der Stadt Norderstedt anteilige Kosten Uber die
Kreisumlage jahrlich zu erstatten. Die Fahrpreiseinnahmen sind hierbei ebenfalls bereits
bertcksichtigt.
Damit zahlt die Stadt Norderstedt im Jahr zurzeit insgesamt iiber 3 Millionen € firr das
bestehende BUS-OPNV-Angebot fiir die Norderstedter Biirger/ innen.
Die Kosten fiir den gesamten OPNV werden durch Fahrpreiseinnahmen nur zur Halfte
refinanziert. Damit besteht bereits heute eine Bezuschussung der Fahrpreise (fur alle Nutzer/
innen des Angebotes im Grol3bereich des HVV) in Hohe von ca. 50 %, die sich alle Partner
im HVV-Tarifbereich teilen missen.
Es ist richtig, dass in Norderstedt au3erhalb der Hauptverkehrszeiten in der Regel die
Haltestellenbedienung von einem 20-Minuten-Takt in die 40-Minuten-Bedienung ubergeht.
Damit verkehrt in der Stadt Norderstedt der Bus in den Abendstunden immer noch haufiger,
als in vergleichbaren Stadten zwischen 8.00 und 18.00 Uhr. Beispielsweise verkehrt in der
Stadt NeumuUnster durchschnittlich jede Buslinie nur stundenweise.
Insofern besteht in Norderstedt bereits ein Gberdurchschnittlich komfortables OPNV-
Angebot, welches natirlich auch finanzierbar bleiben muss.
FUr die vorgeschlagenen Bus-Takterhéhungen in den Abendstunden (nach 22.00 Uhr)
mussten weitere Zusatzkosten aufgebracht werden, die bisher im Haushaltsplan der Stadt
Norderstedt nicht eigeplant sind.
Die Buslinien 293 und 493 bedienen heute den Stadtteil Harksheide auf unterschiedlichen
Wegen: Die ,,293" fahrt sidlich Uber Alter Kirchenweg — Stonsdorfer Weg — Falkenhorst, um
dann nach Norden in Richtung Henstedt-Ulzburg abzubiegen. Die ,493“ verkehrt dagegen auf
dem Langenharmer Weg Uber die Poppenblitteler Strale zum Ortsteil Glashiitte. Eine
zeitliche Uberlagerung brachte demzufolge nur firr diejenigen Nutzer einen Vorteil, die im
,oreieck zwischen der Ulzburger Stralle, dem Langenharmer Weg und dem Alten
Kirchenweg / Stonsdorfer Weg wohnen. Diesen geringen Vorteilen stinden jedoch
schwerwiegende Nachteile fur die Fahrgaste nach Glashiitte gegeniber: Eine Verschiebung
der ,493-Spatfahrten“ um 10 Minuten hatte namlich zur Folge, dass der Anschluss zur ,178*
in Glashutte in Richtung Poppenbuttel vollstandig ausfallen wirde.
Nach allem wird dieser Vorschlag aus den vorgenannten Griinden von der Verwaltung nicht
zur Umsetzung empfohlen.

Vorschlag Nr. 50
Die Radweglicke zwischen der neuen Oadby-and-Wigston-Stralde in Richtung Norderstedt
Mitte schliel3en (zwischen Tennisplatz und Kreuzung Waldstralle)

Antwort / Stellungnahme:

Die fehlende Rad- und Fuverbindung ist in der Stadtverwaltung bekannt.

In diesem Bereich besteht seit Jahren die Problematik, dass nur ein geringer Abstand zum
angrenzenden Forst (Knickwall mit anschlieRender Waldflache) zur Verfigung steht. Aus
diesem Grund wirde die Anlegung eines normgerechten, baulich gepflasterten Geh- und
Radweges einen Eingriff in den Knickbestand verursachen. Dieses gestaltet sich seit Jahren
als unmaoglich, da die zustandige Forstbehorde weitere Eingriffe in den Staatsforst aus
nachvollziehbaren Griinden ablehnt. Hinzu kommt, dass die Regenwasserableitung von der
Strallenfahrbahn weiterhin in die beidseitig angrenzenden Grunflachenmulden erfolgen
muss.

Vor diesem Hintergrund wird in der zustandigen Arbeitsgruppe Radverkehr eine
Alternatividsung (z. B. mittels Radfahrstreifen auf der Fahrbahn) des Problems erarbeitet.
Der Vorschlag wird von der Verwaltung unterstitzt und es wird versucht, diesen, vorbehaltlich
der o. g. Problemlésung umzusetzen.
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Biirgervorschlage Amt 62

Vorschlag Nr. 4
Schilderwald abbauen. Ausgaben fur Verkehrsschilder senken.

Unnotige Schilder (zum Beispiel drei Stoppschilder Syltkuhlen, Friedrichsgaber Weg)
abbauen, einlagern oder erneut verwenden, wo wirklich nétig. Alle Schilder kritisch auf ihre
absolute Notwendigkeit abklopfen.

Burger zur Mithilfe auffordern.

Antwort/Stellungnahme:

Grundsatzlich gilt nach der StralRenverkehrsordnung, dass Verkehrsschilder nur aufgestellt
werden durfen, wenn sie zwingend erforderlich sind. Die Notwendigkeit von
Verkehrsschildern wird im Rahmen der taglichen Arbeit und bei Verkehrsschauen immer
durch die Verkehrsaufsicht gepruft.

Im Friedrichsgaber Weg ist die Beschilderung noch erforderlich. Es handelt sich um eine
Vorfahrtstralde, bei der diese Beschilderung nach der StVO erfolgen muss. Aufgrund der
Tatsache, dass auf der StraRe Busverkehr verlauft, ist eine Anderung der Vorfahrt nicht
umsetzbar.

Vorschlag Nr. 14
Mehr Griine Wellen einfiihren

Was nitzt der beste Kreisverkehr, wenn sich an den Ampeln davor die Autos stauen und
unnotig die Luft verschmutzen? Das geht doch besser. Oder?

Antwort/Stellungnahme:

Generell werden an Lichtsignalanlagen in Norderstedt Verkehrsspitzen steuerungs-technisch
bertcksichtigt. Signalprogramme sind in der Regel fir maximale Belastungen ausgelegt.
Dennoch ergeben sich bei Ampelsteuerungen Grenzen. Bei maximalen
Fahrzeugbelastungen von ca. 1800 bis 2000 Fahrzeugen je Stunde ist ein Auslastungsgrad
erreicht, der bei steigenden Belastungen zu Staubildung fuhrt. Abhilfe kénnen hier nur
bauliche MaRnhahmen, wie z.B. zusatzliche Fahrstreifen, schaffen.

Fir eine Koordination zwischen mehreren Ampeln (Griine Welle) gilt, dass diese immer nur in
eine Richtung geschaltet werden kénnen. Zu dem funktioniert eine Koordination nur bei
geringen Abstanden zwischen den einzelnen Lichtsignalanlagen, da bei gréfieren Abstanden
zu viele Storfaktoren wie ab- bzw. einbiegende Fahrzeuge entstehen.

Die Stadt ist weiterhin bemiiht, insbesondere im Bereich des Vorbehaltsnetzes die
sogenannten Grinen Wellen zu optimieren.

Vorschlag Nr. 15
Ampeln ab 22 Uhr abschalten — statt bisher 23 Uhr

Derzeit werden die Verkehrsampeln um 23 Uhr abgeschaltet. Eine Betriebszeit bis 22 Uhr ist
meiner Meinung nach ausreichend. Der Verkehr ist ab dann tbersichtlich. Die Autos
verursachen weniger CO2 durch weniger Standzeit und die Stadt spart Stromkosten.

Antwort/Stellungnahme:

Alle Lichtsignalanlagen auf eine Abschaltung um 22 Uhr zu programmieren, ware
verkehrssicherheitstechnisch nicht sinnvoll. Je langer eine Lichtsignalanlage nachts
abgeschaltet wird, desto hoher steigt das Risiko der Unfallhdufung.

Da fast flachendeckend energiesparende LED-Signalgeber in Betrieb sind, wiirden sich die
Stromkosten minimal reduzieren. In verkehrsschwachen Zeiten wird ein Sonderprogramm
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geschaltet, in dem die Hauptrichtung auf Dauergriin steht und die Nebenrichtung tber
Schleifendetektoren anfordern muss. Dadurch wird fur die Nebenrichtung nur eine minimale
Wartezeit erzeugt.
Bei Abschaltungen von Lichtsignalanlagen ist zwischen der Verkehrssicherheit und den
Einsparungen die dies mit sich bringt ab zu wagen. In diesem Fall ist das Risiko einer
erhohten Unfallzahl mit einhergehenden volkswirtschaftlichen Schaden hoher als die
Einsparungen.

Vorschlag Nr. 21
Ampelschaltung Moorbekstralle Ecke neue Umgehung Oadby-and-Wigston-Stralie Mangel
beseitigen

Die Ampel schaltet sporadisch auch ohne Verkehr an der Moorbekstral3e fir die Umgehung
auf rot, manchmal alle 75 Sek., dann wieder 5 min nicht. Das stoppt unnétig den
Verkehrsfluss auf der Oadby-and-Wigston-Stral3e.

Offenbar ist die Programmierung mangelhaft oder die Induktionsschleifen sind nicht exakt
kalibriert.

Dieser Mangel ist instand zu setzen (Gewahrleistung Lieferfirma)

Antwort/Stellungnahme:

Die Stérung wurde von der Hersteller Firma behoben. Es lag eine Uberempfindlich
eingestellte Schleife vor.

Vorschlag Nr. 28
Schulweg Buckhorner Moor: Die Furt mdchte gerne ein Zebrastreifen werden

Uber die Strale Buckhérner Moor gibt es auf Héhe der Heidbergschule eine FuRgangerfurt,
die taglich von hunderten von Schulkindern der Grundschule genutzt wird, aber keinen
Zebrastreifen hat. Die Situation ist unidbersichtlich, und morgens kommen viele Fahrzeuge
hier durch, zum Teil erheblich zu schnell. Fur die Kinder mussen sie nicht halten, einige tun
es natlrlich doch. Daneben fahren auch noch die Liefer-Lastwagen der Firma Aldi (mit
Hanger) taglich etwa zu Beginn des Unterrichts riickwarts (und natirlich ohne Einweisung) in
diese Furt hinein; die Fahrer konnen die Schulkinder noch nicht mal sehen.

Ein Zebrastreifen wirde die Situation klaren, die Querung ist noch nicht einmal 3 Meter breit.
Man sieht das auf dem Foto gut. Die Kosten waren also extrem niedrig. Autos durften hier
eigentlich ohnehin nicht schneller als Schritt fahren, und eine Durchgangsstrale ist es ja
auch nicht - aber sie haben Vorfahrt und nutzen die dann eben auch.

Es ware schon, wenn der Zebrastreifen kame, bevor das erste Kind hier stirbt.

Antwort/Stellungnahme

Die betroffene Ortlichkeit wurde im Rahmen der Schulwegsicherung bereits 1997 baulich
umgestaltet. Es wurde zur Schaffung besserer Sichtverhaltnisse eine ,Nase® mittels
Hochborden gebaut und eine Fahrbahnverengung auf 3,50 vorgenommen. Die Ortlichkeit
stellt sich in der Unfallstatistik als unauffallig dar.

Die Verkehrsaufsicht Norderstedt sowie die ortliche Polizei als auch der StralRenbaulasttrager
haben sich bereits vor vielen Jahren entschieden auf gerader Strecke, auf
FuRgangeriberwege (Zebrastreifen) aufgrund ihrer Scheinsicherheit zu verzichten. Die
Entscheidung hat im Ergebnis keine negativen Folgen auf die Unfalllage gehabt.

Vorschlag Nr. 36
Stau auf Friedrichsgaber Weg durch bessere Ampelschaltung Ecke Friedrich-Ebert-Stralle
und Ohlenhoff vermindern
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Den Stau auf dem Friedrichsgaber Weg vermeiden. An den Ampeln Ecke Friedrich-Ebert-
Stral3e und Ochsenzoller bildet sich werktéaglich morgens und abends ein Stau.
Dieser konnte durch intelligentere Ampelschaltung beseitigt werden. (Die Grinphase fur den
Friedrichsgaber Weg von 7 bis 9 Uhr und von 16 bis 18 Uhr verlangern).

Antwort/Stellungnahme:

Die Lichtsignalanlage Friedrichsgaber Weg / Friedrich-Ebert-Stralle musste vor einigen
Jahren von einer Zwei-Phasensteuerung auf eine Drei-Phasensteuerung umgestellt werden.
Der Grund hierfir lag in der Unfallhaufigkeit an dieser Kreuzung, die sich immer dramatischer
entwickelte.

Zurzeit wird der Knotenpunkt Gberplant, um wieder zu einer leistungsfahigen und sicheren
Zwei-Phasenschaltung zu gelangen.

Der Knoten Ohlenhoff / Ochsenzoller Stralde / Niendorfer Stral3e ist seit langer Zeit im
Hinblick auf die Verkehrsabwicklung als problematisch bekannt. Verkehrstechnisch ist die
Optimierung der Lichtsignalanlagensteuerung ausgereizt. Hier hilft nur eine bauliche
Veranderung des Knotenpunktes flir die notwendige Flachen leider nicht zur Verfliigung
stehen.

TOP M 15/0497
17.6:
Vorschlage zum Biirgerhaushalt 2016/2017

Aus insgesamt 286 Vorschlagen haben die Norderstedter Blrgerinnen und Burger wahrend
der Bewertungsphase die 51 besten gewahit.

Zu jedem Vorschlag liegt eine Stellungnahme des zustandigen Fachamtes der Verwaltung
vor. In Einzelfallen wurde der Vorschlag vorab auf www.buergerhaushalt-norderstedt.de
kommentiert.

Nachfolgend sind die diesem Ausschuss betreffenden Vorschlage zur Kenntnisnahme bzw.
zur Beratung aufgeflhrt:

1. Platzierung des Vorschlags 3/51

Vorschlag Nr. 3

Schlaglécher schneller und professioneller beseitigen.

Antwort/Stellungnahme:

Die Stadt Norderstedt beseitigt Schlaglécher in der Regel sehr schnell. Fir konkrete
Hinweise ist das Betriebsamt dankbar und nimmt sich dieser gerne an.

TOP M 15/0498

17.7:

Beantwortung der Anfrage von Herrn Grube zu den Varianten der Verlangerung der
Oadby-and-Wigston StraBe Richtung Norden

Die Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden wird seit Jahren immer im
Zusammenhang mit der stadtebaulichen Neuordnung des Freizeitstandortes Friedrichsgabe
betrachtet (s. Vorlage B09/0605).

Es ging von Anfang an nicht nur um eine isolierte Stral’enplanung, sondern darum, ein
integriertes Konzept mit allen zentral Betroffenen zu erarbeiten.

Bereits in der Sitzung des Ausschusses flr Stadtentwicklung und Verkehr am 04.03.2010
wurden die Potentiale und Defizite des Freizeitstandortes dargestellt. Diese wurden im
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Rahmen der frihzeitigen Einbindung der umliegenden Nutzungen (Vorstand des
Kleingartnervereins Friedrichsgabe e.V., des Sportvereins Friedrichsgabe, des TC
Friedrichsgabe, dem Amt fur Soziales (Notunterklnfte) und dem THW) ermittelt und
diskutiert. (siehe Anlage 1 Potenziale und Anlage 2 Defizite)

Ein zentrales Defizit der heutigen Situation stellt die Anordnung der Sportanlagen des SV
Friedrichsgabe beidseitig der Lawaetzstrale dar. Das Vereinsgelande ist auf beide
Stralienseiten verteilt, somit nicht nur bedingt wahrnehmbar, da gréfitenteils hinter der
Kleingartenanlage gelegen, sondern in der Nutzung eingeschrankt. Kinder mussen heute die
durch Schwerlastverkehr befahrene Stral3e fir die Sportnutzung queren.

Der zentrale Wunsch des Vereins war und ist es daher, die Sportnutzung auf einer
Stralenseite zu konzentrieren. (Dieses Ziel ist unabhangig von der Trassenvariante, da bei
allen Varianten- auch der Variante 1- kunftig eine deutlich hdhere Verkehrsbelastung durch
das Vereinsgelande fuhren wirde).

Ziel der Gesprache zwischen allen Akteuren, die sehr offen und konstruktiv verliefen, war es,
eine Gesamtlosung zu schaffen, die fir alle Beteiligten zu Verbesserungen fihrt.

Vor diesem Hintergrund wurde die Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stralle im Rahmen
eines Gesamtkonzeptes von allen begrift.

Das daraus resultierende Neuordnungskonzept wurde am 04.03.2010 im Ausschuss fur
Stadtentwicklung und Verkehr zur Kenntnis genommen. Die Verwaltung wurde beauftragt, die
weiteren Planungen zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Straf’e nach Norden
einschlieBlich des stadtebaulichen Neuordnungskonzeptes auf der Grundlage der Variante 2
zu konkretisieren. Die Vorlage wurde mit 11 Ja-Stimmen mehrheitlich beschlossen.

Ziele des Neuordnungskonzeptes sind u.a.
* MafRnahmen zur Attraktivierung und Starkung des Freizeitstandortes

« Verlangerung der Oadby-and Wigston-Stral3e nach Norden zur Verbesserung der
Lagegunst der Freizeitanlagen

« Zusammenfihrung der Sportanlagen des SV Friedrichsgabe auf eine Stral’enseite

+ Verlagerung der Kleingarten an der Lawaetzstralle auf die Flache westlich der
vorhanden Kleingartenanlage am Pilzhagen und somit Zusammenflhrung der
Kleingartennutzung

» Schaffung von Parkplatzen ( insbes. flr Sportveranstaltungen und Feste )

« Malnahmen zur besseren Anbindung des TC Friedrichsgabe an den entstehenden
FREDERIKSPARK

* Neuorganisation der THW-Flache und Verlagerung der Nutzung an die Lawaetzstralle

Insofern werden diese Ziele zur Neuordnung und damit Verbesserung der Situation fir die
angrenzenden Nutzungen seit Jahren schrittweise verfolgt und umgesetzt. Sie sind
entsprechend im Haushalt kalkuliert. Die Kosten der Neugestaltung des Freizeitstandortes
liegen dabei deutlich hdher als die Baukosten der Stral3e.

Die erste MaRnahme war die Verlagerung der Kleingartenanlage Lawaetzstralle, die dazu
fuhrt, dass die 3 Kleingartenanlagen des Vereins naher beieinander liegen. Sie ist zudem die
Voraussetzung dafur, dass die Sportanlagen des SV Friedrichsgabe auf die westliche Seite
der Lawaetzstralie verlagert werden kdnnen.
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Zu Frage 1und 2:

Vor dem Hintergrund der o.g. Ausfuhrungen wird im Variantenvergleich unter Punkt 4.3.
Bewertung Stadtebau ausgefihrt:

,Die Variante 1 und 2 bieten die besten Mdglichkeiten einer Neuordnung. Beide Varianten
ermdglichen bei Verlagerung des Kleingartens Lawaetzstralle die Zusammenlegung des
Sportvereins...."

Im Ergebnis wird auch bei der Variante 1 das Ziel verfolgt, die Nutzungen entsprechend den
Gesprachsergebnissen mit den lokalen Akteuren sowie den politischen Beschlissen zu
optimieren (Vertrauensschutz). Insofern wird auch bei der Variante 1 eine Verlagerung der
Kleingartenanlage erforderlich (bereits erfolgt), um die Sportanlagen westlich der
Lawaetzstral’e anzuordnen.

Entsprechend sind sowohl die Kosten fiir die Verlagerung der Kleingartenanlage als auch der
Sportanlagen in die Bewertung einzustellen.

Zu Frage 3 :

Nachfolgend die Zusammenstellung der Stralenbaukosten aus der Baukostenschatzung fur
die Variante 1 (LawaetzstralRe):

Baustelleneinrichtung 45.800
Verkehrssicherung 7.900
Vor-, Erd- und Abbrucharbeiten 170.400
Entwasserung 27.800
Trag- und Deckschichten 287.700
Steinsetzarbeiten 404.100
Ausstattung und Markierung 66.800
Bauzustande und Provisorien 9.800
Kontrollprifungen 13.300
Verschiedenes 37.600
Unvorhergesehenes +Rundung 105.800
Summe: 1.177.000
Zu Frage 4:

Hierzu ist grundsatzlich anzumerken, dass Bauen im Bestand immer wesentlich
kostenaufwandiger ist, als auf der ,grinen Wiese®. Es mussen z. B. vorhandene
Befestigungen aufgenommen und entsorgt werden. Die Bauarbeiten mussen unter
Aufrechterhaltung des Verkehrs erfolgen, usw.

Bei der Kostenschatzung fur die Variante 1 wird zwar davon ausgegangen, dass die
vorhandene Fahrbahn nicht vollstandig neu gebaut werden muss. Die Nebenflachen missen
jedoch auch bei der Variante 1 vollstandig neu hergestellt werden, da zurzeit fast keine Geh-
und Radwege vorhanden sind.

Weiterhin ist die Variante 1 ca. 100 m langer als die Variante 2.

Dennoch ist die Variante 2 um ca. 240.000,- Euro, dies entspricht 13 %, teurer als die
Variante 1.

Die Kostenunterschiede zu den Ubrigen Varianten ergeben sich auf Grund der
unterschiedlichen Langen.

Zu Frage 5 und 6:

Die derzeitige bereits recht hohe Nutzung durch Fuldgénger und Radfahrer findet mangels
Nebenflachen Gberwiegend auf der Fahrbahn statt. Es ist zu erwarten, dass diese auf Grund
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der Attraktivitat der Verbindung noch steigen wird. Bei dem zu erwartenden
Verkehrsaufkommen sind Nebenflachen fur FuRganger und Radfahrer erforderlich.
Auflerdem besteht ein hohes Aufkommen an querenden FulRgangern, da Parkplatze und
Gewerbebetrieb durch die Stralie getrennt werden.
Ein Widerspruch besteht nicht.

Es mussen bei allen Varianten Geh- und Radwege gebaut werden und die Baukosten
beinhalten bei allen Varianten auch Geh- und Radwege.

Zu Frage 7:

Eine Muldenentwasserung ware sicherlich moglich, der Strallenquerschnitt musste
allerdings auf beiden Seiten um ca. 3,0 m Muldenflache verbreitert werden. Die daflr
notwendigen Flachen missten jedoch zusatzlich erworben werden.

Zu Frage 8:

Die zum Vergleich mit der Variante 1 herangezogene Schleswig-Holstein-Stralle ist
anbaufrei. Die Anbindung der Gewerbegebiete erfolgt gebindelt Gber signalisierte
Knotenpunkte, z. B. OststralRe und entspricht somit eher der Variante 2.

Allein der anliegende Gewerbebetrieb verfligt im bestehenden Abschnitt der Lawaetzstralie
uber 3 Betriebszufahrten sowie 4 Zu- bzw. Abfahrten von den gegenuberliegenden
Parkplatzen.

Neben den bereits zu Frage 5 beschriebenen Problemen der Querung vom Betriebsgelande
zu den Parkplatzen fuhrt dies unweigerlich zu den beschriebenen Nutzungskonflikten bzw.
Einschrankungen der Leistungsfahigkeit.

TOP M 15/0502
17.8:

Beantwortung der Anfrage von Herrn Welk — Bordsteine Hogenfelde/Ochsenzoller
Strale

Anfrage:

Herr Welk verdeutlicht, dass im Bereich Hogenfelde/Ochsenzoller Stral3e die Hohe der
Bordsteinkanten Uberprift werden muss.

Antwort:

Die Anfrage wurde an das Betriebsamt/Wegebau weitergeleitet. Der Wegewart wird eine
Uberprifung vornehmen und erforderliche MalRnahmen im Rahmen der zur Verfligung
stehenden Haushaltsmittel veranlassen.

TOP M 15/0503

17.9:

Rahmenplan "Wohnbauflachen Miihlenweg / Harckesheyde"

hier: aktueller Sachstand und weiteres Verfahren - die Perspektivenwerkstatt

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung und Verkehr hat in seiner Sitzung am 16.07.2015 Uber
das Ergebnis der friihzeitigen Behdrden- und Offentlichkeitsbeteiligung beschlossen. In
selbiger Sitzung wurde der Aufstellungsbeschluss angepasst, da mit der Bebauung des
Grundstiicks Schulweg 74 die Moglichkeit nicht mehr besteht, den Schulweg verkehrlich an
das Rahmenplangebiet anzubinden (siehe Vorlage M 15/0496 in selbiger Sitzung).

Weiterhin wurde der Beschluss Uber die Einleitung eines Beteiligungsverfahrens mit
Ideenwerkstatten gefasst.

Dieses Beteiligungsverfahren soll in den nachsten Monaten durchgefiihrt werden. Wahrend
der Sommermonate hat sich die Verwaltung intensiv mit der Frage beschéftigt, wie ein
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solches Beteiligungsverfahren durchgeflihrt werden kann. Nach Abschluss dieser Phase
wurde ein Kommunikationsbiro beauftragt, das gewahlte Beteiligungskonzept durchzufthren.

Die Beteiligung wird in Form einer sogenannten Perspektivenwerkstatt durchgefihrt.
Dieses Verfahren wird explizit in den DGNB-KTriterien zur Zertifizierung nachhaltiger
Stadtquartiere empfohlen. Hierbei handelt es sich um ein kompaktes Verfahren, dass an
einem verlangertem Wochenende stattfindet.

Die Hauptveranstaltung findet an einem Samstag statt und bietet allen Interessierten,
Betroffenen, Beteiligten die Mdglichkeit sich aktiv in die Gestaltung des Rahmenplanes
einzubringen. Die Veranstaltung ist 6ffentlich und offen, so dass allen die Méglichkeit
gegeben werden soll, gemeinsam den Ist-Zustand zu eruieren, Zukunftsvorstellungen zu
entwickeln und Lésungsvorschlage zu machen.

Im unmittelbaren Anschluss daran werden alle vorgebrachten Aspekte von einem Planerteam
aufbereitet. Dieses externe Planerteam besteht aus Moderatoren, Stadtplanern,
Freiraumplaner, Fachleute aus dem Bereich Nachhaltigkeit, u.a. Energie, Mobilitat, Wasser
und Fachleuten zum Thema ganzheitliche Stadtentwicklung und Birgerbeteiligung. Die
aufbereiteten Ergebnisse werden letztlich am darauffolgenden Dienstag in einer 6ffentlichen
Abendveranstaltung allen Interessierten prasentiert und vorgestellt. Der gesamte Prozess
wird durch Herrn Messerschmidt, als DGNB-Auditor und Berater begleitet.

Ein wesentlicher Aspekt dieser Beteiligung ist die Aktivierung aller Beteiligten sowie der
Bevolkerung. Zu diesem Zweck soll ein Unterstiitzerkreis einberufen werden, der einen
wesentlichen Beitrag zum Gelingen dieser Perspektivenwerkstatt leistet. Der
Unterstutzerkreis tagt auf Einladung und besteht aus Verwaltung, Politik, Mitgliedern der
Initiative am Muhlenweg, eventuell weiteren Vertretern von Anwohnern an der Harckesheyde
sowie von Bauinteressierten und einzelnen Gewerbetreibenden aus dem Gewerbegebiet
Harkshorn. Eine wesentliche Aufgabe des Unterstiitzerkreises ist die Aktivierung der
Offentlichkeit sowie die inhaltliche Begleitung des Verfahrens.

Winschenswert ware auch eine Teilnahme der Politik am Unterstutzerkreis. Daher bitten wir
um die Benennung von jeweils einem Ansprechpartner und einem Stellvertreter pro Fraktion.

Die konstituierende Sitzung ist fur den 30.09.2015, 12:30 Uhr bis 16:00 Uhr vorgesehen.
Eine Einladung wird in den nachsten Tagen versandt.

Ein weiterer Termin kann bei Bedarf vor der eigentlichen Perspektivenwerkstatt durchgefiihrt
werden, dieses ware in der Auftaktsitzung zu besprechen. Der Unterstitzerkreis tagt dann
noch einmal direkt nach der Perspektivenwerkstatt.

Den Abschluss der Perspektivenwerkstatt bildet die Vorstellung der Ergebnisse im
Ausschuss fur Stadtentwicklung und Verkehr.

Die Ergebnisse der Perspektivenwerkstatt werden so aufbereitet, dass sie Grundlage fur die
daran anschlieRenden stadtebaulichen Wettbewerbe bilden kdnnen.

Der Vorteil eines solchen Verfahrens liegt sicherlich in der komplexen und komprimierten
Erarbeitung aller in ein solches Verfahren hineinwirkenden Aspekte. So wird versucht, durch
gezielte Ansprache im Vorfeld, durch Bildung eines Unterstutzerkreises und
Offentlichkeitsarbeit maglichst alle Betroffenen, Beteiligten, Interessierten anzusprechen und
zur gemeinsamen Arbeit an gemeinsam getragenen Zielen zu motivieren.

TOP M 15/0504

17.10:

Anfrage von Herrn Mahrlein zum Ausschluss von Motorradern auf 6ffentlichen
Parkplatzen
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Sachverhalt
Im letzten Ausschuss flur Stadtentwicklung und Verkehr fragte das Ausschussmitglied Herr
Mahrlein an, aus welchem Grund auf 6ffentlichen Parkplatzen (z.B. am
Nachbarschaftszentrum Ulzburger Strale) das Abstellen von Motorradern ausgeschlossen
ist. Entsprechende Beispielbilder von der Ulzburger Stral’e wurden dem Protokoll beigeflgt.

Die Anfrage bezieht sich auf das Zusatzzeichen 1048-1 0 .Nur Personenkraftwagen®.
Dieses Zeichen fallt unter die Gruppe der beschrankenden Zusatzzeichen 1048/1049
~Fahrzeugdarstellungen: mehrspurige Fahrzeuge®.

Mit diesem Zusatzzeichen unter dem Zeichenﬂ soll verdeutlicht werden, dass andere
mehrspurige Fahrzeuge, wie Lastwagen oder Personenkraftwagen mit Anhanger, an diesen
Stellen nicht stehen sollen. Einspurige Fahrzeuge fallen nicht unter diese Gruppe
Beschrankung.

Zu dem von Herr Mahrlein genannten Bereich des Nachbarschaftszentrums an der Ulzburger
Stralde ist zu sagen, dass im Rahmen der Fertigstellung des 1. Meilensteins eine neue
Beschilderung erfolgen wird.

TOP M 15/0505

17.11:

Anfrage von Herrn Gloger zu Fahrtrichtungsschildern am Knoten Oadby-and-Wigston-
Str. und Rathausallee

Sachverhalt

Im letzten Ausschuss fur Stadtentwicklung und Verkehr fragte das Ausschussmitglied Herr
Gloger nach den Grinden dafir, dass an dem Knoten Oadby-and-Wigston-Str. und
Rathausallee kein Hinweispfeil flir Autofahrer in Richtung Hamburg und Autobahn existiert
und bittet darum hier Abhilfe zu schaffen.

Im Rahmen des Larmaktionsplan 2013 wurde die Umsetzung eines LKW-Fihrungskonzeptes
beschlossen.

Dieses Konzept sieht vor, sensible Bereiche im Stadtgebiet starker vom besonders lauten
Lkw-Verkehr zu entlasten.

Im Rahmen dieses Konzeptes soll auch die Wegweisung entsprechend angepasst werden.
Zur Bundelung der LKW-Verkehre werden diese Uber die B 432 und die Schleswig-Holstein-
Stralde gefuhrt und die Autobahn nur entlang dieser Route auf den entsprechenden
Wegweiser ausgeschildert.

Hierzu bedarf es jedoch noch eines politischen Beschlusses.

Von einer Ausweisung dieses Ziels ,A 7“ am Knoten Rathausallee / Oadby-and-Wigston
Stralde zu diesem Zeitpunkt sollte aufgrund dieses Konzeptes abgesehen werden.

Das Ziel ,Hamburg“ wird indessen zuklnftig am genannten Knoten ausgewiesen.

TOP M 15/0496

17.12:

Beantwortung der Anfrage von Herrn Mahrlein zur Veranderungssperre B 270 A
»Harckesstieg West*

Im Ausschuss fir Stadtentwicklung und Verkehr am 03.09.2015 stellte Herr Mahrlein
folgende Anfrage:

,Mit der Vorlage B 13/0637 haben sowohl der Ausschuss fiir Stadtentwicklung und Verkehr
am 18.04.2013 sowie die Stadtvertretung am 23.04.2013 einstimmig eine
Verédnderungssperre fiir das Gebiet ,Schulweg 74“ beschlossen.

Der Grund dafiir war die ,Sicherung der Planung des in Aufstellung befindlichen
Bebauungsplanes Nr. 270 A Norderstedt Harckesstieg West”.

Obwohl diese Griinde weiterhin bestehen, ist die Verdnderungssperre nach 2 Jahren
ausgelaufen, ohne dass die Verwaltung einen Antrag flir die Verldngerung gestellt hat. Dies
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hat zur Folge, dass das beschlossene Konzept zur verkehrlichen ErschlieBung der
Wohnbaufldchen ,Miihlenweg — Harckesheyde* nicht mehr umgesetzt werden kann.
Der § 17 Abs. 2 BauGB sieht ausdrticklich vor, dass die Verdnderungssperre um 1 Jahr
verldngert werden kann, ,wenn besondere Umsténde es erfordern®.
Der § 17 Abs. 3 BauGB lautet sogar, ,die Gemeinde kann eine auller Kraft getretene
Verédnderungssperre ganz oder teilweise erneut beschlie3en, wenn die Voraussetzungen fiir
ihren Erlass fortbestehen”.
Es ist wohl unstrittig, dass sich an den Voraussetzungen zwischenzeitlich nichts gedndert
hat.
Ich bitte daher um schriftliche Mitteilung, warum die Verwaltung keinen Antrag eingebracht
hat, der eine Verédnderungssperre fiir das o0.g. Gebiet fortbestehen lasst und somit alle
Méglichkeiten der verkehrlichen ErschlielSung offen gehalten hétte.”

Der Stadt Norderstedt lag flir das Grundstlick Schulweg 74 ein Bauantrag vor, der bei
Realisierung befiirchten lies, dass die Durchfiihrung der beschlossenen Planungsziele zur
ErschlieBung des Rahmenplangebietes ,Wohnbauflachen Mihlenweg — Harckesheyde®
unmoglich gemacht bzw. erschwert werden wiirde. Aus diesem Grund wurde zuerst eine
Zuruckstellung des Baugesuches zugestellt und im weiteren Verfahren eine
Veranderungssperre erlassen (siehe hierzu Vorlage Nr. B 13/0637). Die Veranderungssperre
trat zum 03.05.2013 in Kraft und lief am 16.05.2014 aus.

Eine Veranderungssperre kann nach Auslaufen der Frist um maximal 2 weitere Jahre
verlangert werden.

Vor dem Hintergrund der Komplexitat der Planung des Gebietes zwischen Mihlenweg und
Harckesheyde schien eine Verlangerung der Veranderungssperre nicht sinnvoll, da nicht zu
erwarten war, dass das Planungsrecht, sprich der Bebauungsplan in den folgenden 2 Jahren
abgearbeitet werden kdnnte (wie dem Ausschuss fur Stadtentwicklung und Verkehr in seiner
Sitzung am 19.06.2014 Vorlage-Nr. M 14/0291 mitgeteilt wurde).

Mittlerweile wurde das Grundstiick bebaut (siehe Vorlage-Nr. M 15/0214, in der Sitzung am
07.05.2015). Aus diesem Grund wurden nunmehr die Planungsziele angepasst (Vorlage-Nr.
B 15/0291, in der Sitzung am 16.07.2015).

TOP

17.13:

Anfrage von Herrn Engel zur Einrichtung einer FuBgangerbedarfslichtzeichenanlage
am Knoten Styhagen/Furth/Friedrichsgaber Weg

Die Anfrage von Herrn Engel ist der Niederschrift als Anlage beigefugt.

TOP
17.14:
Erinnerung an eine Anfrage zum Thema FuBweg zur Moorbekhalle

Herr Gloger erinnert an seine Anfrage zum FuRweg zur Moorbekhalle und bittet um
Beantwortung.

TOP
17.15:
Bericht von Herrn Gloger zum StraBenfest an der Ulzburger Strale

Herr Gloger zeigt eine Hauswurfsendung zum Stral3enfest an der Ulzburger StralRe. Auf
dieser Hauswurfsendung, die durch die Stadt Norderstedt verteilt wurde, ist die
Umleitungsstrecke, die wahrend des Festes benutzt werden soll, auf einer veralteten
Stadtkarte dargestellt. Dies sollte doch zukinftig nicht mehr vorkommen.
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TOP

17.16:

Anfrage von Herrn Wiersbitzki zur Griinflache an der Ecke Ulzburger
StraBe/Buchenweg

Die Anfrage von Herrn Wiersbitzki ist der Niederschrift als Anlage beigefiigt.

TOP
17.17:
Anfrage von Herrn Welk zum Fahrradpark in Norderstedt Mitte

Herr Welk fragt an, ob bei dem Neubau des Fahrradparkhauses in Norderstedt Mitte auch an
die Herstellung einer Taubenabwehranlage gedacht wurde.

Herr Kroska antwortet, dass durch die Gestaltung des Baukdrpers dort keine Taubenabwehr
notwendig sein sollte. Sollte spater festgestellt werden, dass doch Tauben sich dort aufhalten
wird eine solche Abwehranlage noch angebracht werden.

TOP

17.18:

Herr Muckelberg zur Protokollierung der Sitzung am 03.09.2015 TOP 5 Bebauungsplan
Nr. 301 Norderstedt

Herr Muckelberg weist darauf hin, dass die Protokollierung des Beschlusses falsch ist.
In der Protokollierung wurde festgehalten, dass ein funffacher Ausgleich stattfinden soll,
beschlossen wurde aber, dass ein funffacher Ausgleich stattfinden muss.

Herr Kremer-Cymbala weist noch einmal darauf hin, dass eine Protokollanderung innerhalb
von drei Tagen nach Zustellung der Niederschrift bei der Protokollfiihrung oder dem
Vorsitzenden angemeldet werden muss und bittet zuklinftig um Beachtung.

TOP :
Die nachfolgenden Tagesordnungspunkte werden nach MaRgabe der
Beschlussfassung durch den Ausschuss voraussichtlich nicht 6ffentlich beraten.
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