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ABKURZUNGSVERZEICHNIS

AKN Altona-Kaltenkirchen-Neumunster Eisenbahn AG

AfSV Ausschuss fiir Stadtentwicklung und Verkehr

BASt Bundesanstalt fir StralRenwesen

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BMVI Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur

BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz

S Close-Proximity (CPX)-Methode: Rollgerauschmessung zum Einfluss von
Fahrbahnoberflachen auf die Verkehrsgerédusche

dB Dezibel (Schallpegelmessung in Dezibel)
Dezibel mit A ABewertung der Frequenzen (dB(A)), die der Tatsache

dB(A) Rechnung tragt, dass das Ohr insbesondere bei mittlerer Lautstarke die
mittleren Tonlagen als lauter wahrnimmt als tiefe oder sehr hohe Tone.

DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau

N — Korrekturwert fur unterschiedliche Stral3enoberflachen (fur die Aktualsie-
rung der RLS-16 vorgesehen, die im Entwurf vorliegt)

D StrO Korrekturwert fir unterschiedliche Straf3enoberflachen gem. RLS-16

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

e Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (technisches Regelwerk der For-
schungsgesellschaft fur Straf3en- und Verkehrswesen, Stand 2010)

ILN Interessengemeinschaft Lebenswertes Norderstedt

LBV-SH Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein
Larmindex, gemittelt Gber 24h mit unterschiedlicher Gewichtung der Zeit-

Lgen raume Day (Tag 6:00-18:00 Uhr mit + 0 dB(A)), Evening (Abend 18:00-
22:00 Uhr mit + 5 dB(A)) und Night (Nacht 22:00-6:00 Uhr mit + 10 dB(A))

Lnight Larmindex, gemittelt iber 8 Nachtstunden

LKz Larmkennziffer, das Produkt aus Richtwertliberschreitung in dB(A) und
der Anzahl der davon betroffenen Menschen

e Landesamt fr Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume des Landes
Schleswig-Holstein

LOA 5D larmoptimierte Asphaltdeckschicht

LSG Landschaftsschutzgebiet

MELUR Ministerium flr Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt und landliche

R&ume des Landes Schleswig-Holstein
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Der Mittelungspegel (Aquivalenter Dauerschallpegel) Lm wird aus der

Mittelungspegel | Haufigkeit, Dauer und Pegelintensitat der momentanen Einzelpegel tber
einen langeren Zeitraum gebildet

Modal Split Verteilung der Verkehre auf die verschiedenen Verkehrsarten

NOy Sammelbezeichnungen fiir die gasformigen Oxide des Stickstoffs

NSG Naturschutzgebiet

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

OSPNV Offentlicher Schienenpersonennahverkehr

ov Offentlicher Verkehr

P+R Park and Ride
Richtlinie fur den Larmschutz an Straf3en (nach 16. Verordnung des Bun-

RLS 90 des-Immissionsschutzgesetzes/Verkehrslarmschutzverordnung/ abge-
kirzt: 16. BImSchV)
Splittmastixasphalt, larmarmer SMA 8 LA unterscheidet sich von der Re-

SYRAGIA gelbauweise SMA 8 durch einen geringeren Anteil feiner Gesteinskor-
nung, einen héheren Hohlraumgehalt (10 - 15%) und eine glinstigere
Makrotextur..

SV Schwerverkehr

TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm

UBA Umweltbundesamt

UNB Untere Naturschutzbehorde

VBER Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm

VBUS Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stral3en

N Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienen-
wegen

VBUF Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplatzen

VLarmSchR 97

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en (in der

Baulast des Bundes)
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16. Verordnung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarm-
schutzverordnung), abgekirzt: 16. BImSchV Sie enthélt Immissions-

16. BImSchV . ) "
grenzwertefur den Neubau und die wesentliche Anderung von Verkehrs-

wegen

34. Verordnung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung
34. BImSchV _ )
Uber die Larmkartierung)

39. Verordnung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung
39. BImSchVv _ o
Uber Luftqualitatsstandards und Emissionshéchstmengen)
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1. Einleitung

Mit Beschluss des Ges et z-Rightlineier de BewsraingandrBg-
ka2mpfung von Umgebungsl2rmiA vom 24. Juni
Larmaktionsplan (LAP) aufzustellen. Die Stadt Norderstedt genlgt dieser Verpflichtung durch
die Larmkartierung, die in den Jahren 2012/2013 durchgefiihrt wurde, und die Larmminde-
rungsplanung, deren Ergebnis der vorliegende Larmaktionsplan ist. Der vorliegende LAP
wurde im Rahmen des vorgeschriebenen Verfahrens unter Mitwirkung der Offentlichkeit auf-
gestellt. Er fasst die in der begleitenden Projektgruppe Larmaktionsplan 7 unter Federfuh-
rung des Amtes NaNo (Nachhaltiges Norderstedt) in Zusammenarbeit mit den stadtischen
Verwaltungseinheiten Planung, Verkehr, Verkehrsaufsicht, Betriebsamt und der Verkehrsge-
sellschaft Norderstedt i erarbeiteten Vorschldge zusammen und bertlicksichtigt die Ergeb-
nisse aus dem formlichen Beteiligungsverfahren fiir die Offentlichkeit und die Trager 6ffentli-
cher Belange.

Bei dem vorliegenden Larmaktionsplan 20137 2018 handelt es sich um eine Fortfiihrung des
Prozesses, der 2008 in die Aufstellung des damaligen Larmaktionsplanes 2008- 2013 min-
dete. Aufgabe des neuen Larmaktionsplans ist u.a. die Bilanzierung des Erreichten, die Wei-
terentwicklung des Mallnahmenprogramms vor dem Hintergrund einer Priorisierung der vor-
rangigen Belastungsbereiche und eine Schwerpunktsetzung auf das Handlungsfeld StraRen-
verkehr, welches immer noch die grofdten Larmprobleme verursacht.

2. Aufstellung des Larmaktionsplanes
2.1 Grundlagen

Die rechtlichen Grundlagen der Larmminderungsplanung sind im § 47a-f BImSchG geregelt
und gehen auf die ARichtlinie 2002/ 49/ EG
vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm#i zurtick. Im
Anschluss an die Larmkartierung sind nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie Planungen zu
erstellen, die MaRnahmen zur Minderung der Larmprobleme enthalten und unter friihzeitiger
Mitwirkung der Offentlichkeit erarbeitet werden sollen. Die Zustandigkeit fur diese Planungen
liegt gemaR § 47e BImSchG ausschliel3lich bei der Stadt Norderstedt. Damit wird die LArm-
minderung aufgrund der EG-Umgebungslarmrichtlinie zu einer Aufgabe, die tber die bisheri-
gen nationalen Anforderungen deutlich hinausgeht. Der LAP ist ein erganzendes Planungs-
instrument zum Flachennutzungsplan, Verkehrsentwicklungsplan, Landschaftsplan und Be-
bauungsplanen, dessen (gesetzlich vorgegebenes) Ziel in einer wirksamen Verringerung von
Larmkonflikten besteht.

Umwelt und Verkehr GmbH 9
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Dazu sollen Larmbelastungen und Betroffenheiten aufgezeigt und der entsprechende Um-

gang zur Minderung dieser Problemlagen dargestellt werden.

Die Larmminderungsplanung ist ebenso wie die Larmkartierung ein kontinuierlicher Prozess,

der von der EU mit einer flnfjahrigen Fortschreibungsfrist verankert wurde.

2.2 Mindestanforderungen fir Aktionsplane

Mie Aktionsplane missen gemal Anhang V nach o. g. Richtlinie mindestens folgende An-

gaben und Unterlagen enthalten:

)l

= =4 -4 A -

E ]

eine Beschreibung des Ballungsraumes, der Hauptverkehrsstrafl3en, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der Grofflughafen und anderer Larmquellen, die zu bertcksichti-
gen sind,

die zustandige Behorde,

den rechtlichen Hintergrund,

alle geltenden Grenzwerte gemalf Artikel 5,

eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

eine Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen,

das Protokoll der offentlichen Anhérungen gemaf3 Artikel 8 Absatz 7,

die bereits vorhandenen oder geplanten Mallnahmen zur Larmminderung,

die Mal3nahmen, die die zustandigen Behoérden fir die nachsten fiinf Jahre geplant
haben, einschlie3lich der MaBhahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

die langfristige Strategie,

finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse,
Kosten-Nutzen-Analyse,

die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung der Ergebnisse.fi
(Richtlinie 2002/46/EG)

Umwelt und Verkehr GmbH 10
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2.3 Vorgehen

Fur Norderstedt wurde das in Tabelle 2.1 dargestellte Vorgehen zur Bearbeitung des Larm-
aktionsplanes durchgefuhrt. Aus einer Bewertung der vorhandenen Larmkartierungen an-
hand der LKZ-Methode wurden die Belastungsschwerpunkte von StralBenabschnitten mit ei-
ner hohen Larmbelastung und vielen Betroffenen Uber den gesundheitlich relevanten
Schwellen identifiziert. Erste o6ffentliche Veranstaltungen zur Bilanzierung des bisherigen
Standes der LAP sowie die Aufnahme von Wiinschen und Anregungen aus der Offentlichkeit
fanden im Januar und Februar 2013 in Form von Workshops statt.

Nach erfolgter Sichtung der in Norderstedt bereits durchgeflihrten und der in Vorbereitung
befindlichen Malinahmen in Bezug auf ihre Larmauswirkungen wurden weitere Vorschlage
zu einem Larmaktionsplan-Entwurf zusammengefihrt und abgestimmit.

Dieser Entwurf wurde zur rechtlichen Absicherung zusatzlich einem férmlichen Beteiligungs-
verfahren fir die Offentlichkeit und die Trager o6ffentlicher Belange (TOB) unterzogen. Im
Rahmen der Abwagung aller eingegangenen Stellungnahmen wurde der LAP-Entwurf dort
noch einmal Uberarbeitet, wo das erforderlich war.

Umwelt und Verkehr GmbH 11
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Vorgehen LAP Norderstedt

Auftaktworkshop zur Mitwirkung der Offentlichkeit: Bilanz Larmak-
tionsplan 2008 1 2013

Januar 2013

Bewertungsphase Bilanzierung bisheriger MalRnahmenplanung
20081 2013

Januar i Februar
2013

2. Workshop zur Mitwirkung der Offentlichkeit: MaRnahmenpla-
nung 20137 2018

Februar 2013

Verwaltungsinterne Abstimmungsphase von Mal3nahmen bis 2018

Méarz 7 Juli 2013

Zusammenstellung der Maf3nahmen zum Entwurf Larmaktionsplan
201317 2018

Juni T August 2013

Vorstellung des Larmaktionsplan-Entwurfes in den politischen
Gremien und Beschluss zur 6éffentlichen Auslegung

September 2013

Offentliche Auslegung (Informationsveranstaltung: 13. November
2013, Fristende fir Stellungnahmen: 18.12.2013)

4. November i
4. Dezember 2013

Frist fur Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange (TOB)

4. November i
18. Dezember 2013

Einzelfallprifung aller eingegangenen Stellungnahmen,

Dezember 2013 71
Juni 2014

Aktualisierung des Verkehrsmodells, Nullprognose 2018 und LAP-
Planfall 2018

Februar i Septem-
ber 2014

Betroffenheitsanalyse 2018

September i Okto-
ber 2014

Entscheidung Uber die Behandlung der Ergebnisse aus der Betei-
ligung der Offentlichkeit und der Trager &ffentlicher Belange

Mai T Juni 2015

Kosten-Nutzen-Rechnung

Marz i April 2016

Uberarbeitung und Aktualisierung des LAP-Entwurfs

Januar- April 2016

Beschluss des LAP 20137 2018 durch die Stadtvertretung und
Meldung an das MELUR

geplant Juni 2016

Tab.: 2.1:
derstedt

Vorgehen bei der Aufstellung des Larmaktionsplanes 2013 i 2018 fur Nor-
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3. Zusammenfassung der Analysen zur Larmbelastung
3.1 Larmkarten

Die Stadt Norderstedt ist Teil des Ballungsraums Hamburg (vgl. Abb. 3.1).

¢ Norderstedt j’
hee’ a4 "}ihréhsburg~f\‘ -/
{ = (Ellerbek E R

{ i \ ! hansdorf
Pihneberéi:e»,"' ngeq . 4

Y

f;iélsteriﬁék
Schenefeld

- Wedel

Barsbiittel ' x ‘
OstZ— " Reinbek
Hamburg steinbelg )
“Glinde,
V,Ventérf
' bei
Hamburg
Niedersachsen
Abb. 3.1: Ballungsraum Hamburg

Fur alle StraBen der 1. (> 16.000 Kfz/24 h) und 2. Stufe (> 8.000 Kfz/24 h), flr zahlreiche er-
ganzende Strallenabschnitte unterhalb der Belastungsklassen der 2. Stufe sowie flr Larm
durch Schienenwege (Hamburger Hochbahn und AKN) und durch den Flughafen Hamburg
wurden durch das Biro Larmkontor GmbH, Hamburg, strategische Larmkarten berechnet.
Die Berechnung der Larmkarten erfolgte auf Basis der Anforderungen der EG-
Umgebungslarmrichtlinie mittels Berechnung des Lgen Und Lyign. Die Ausfihrung wird dabei
im deutschen Recht durch die Verordnung tber die LArmkartierung - 34. BImSchV - in Ver-
bindung mit 88 47 a-f BImSchG und die jeweiligen Berechnungsmethoden zu den einzelnen
Larmquellen bestimmt. Der Vorteil von Berechnungen ist, dass sie im Gegensatz zu Mes-
sungen keinen Schwankungen bspw. der Verkehrsbelastung oder Witterungseinfliisse unter-
liegen und Prognosen zur Beurteilung von Mal3nahmen des LAP erméglichen. Der im Rah-
men der Larmminderungsplanung verwendete akustische Beurteilungspegel ist ein gutes
Maf3, um die Betroffenheit der Bevolkerung durch Umgebungslarm zu beurteilen. Er dient
auBerdem zum Vergleich der Grenz-, Richt- und Orientierungswerte der Gesetzesvorschrif-
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ten und DIN-Regelwerke. Der Beurteilungspegel berlcksichtigt Gberproportional stark die
auftretenden Larmspitzen, die besonders stérend auf den Menschen einwirken.

Auf Basis dieser Larmkartierung erfolgt die Meldung tber das Ministerium fur Energiewende,
Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume des Landes (MELUR) an die EU. Das beriick-
sichtigte StraRennetz und die fur die Berechnung zu Grunde gelegten Verkehrsmengen
(DTV, Kfz/24h) sind in Abbildung 3.2 dokumentiert.

Die strategischen Larmkarten sind auf Basis aktueller Verkehrserhebungen der Jahre 2008 1
2012 zum StraRenverkehr berechnet worden (SHP, 2013).

Die Eingangsdaten des StraRenverkehrs basieren im Wesentlichen auf den Zahlungen des
Kfz-Verkehrs (inkl. Schwerverkehr) im Hauptstral3ennetz, die in den Jahren 2008 i 2012
vorgenommen wurden. In der Summe wurden dafir rund 60 Knotenpunkte und Querschnitte
erhoben und ausgewertet. Dabei wurden sowohl 24 h-Zahlungen als auch Intervallzdhlungen
von 2 mal 4 Stunden (6.00 7 10.00 Uhr und 15.00 i 19.00 Uhr) durchgefiihrt. Damit liegen
fur alle im Jahr 2004 vorgenommenen Verkehrszahlungen aktuelle Vergleichswerte vor. Er-
fasst sind dabei auch StraRenabschnitte, an denen wesentliche bauliche Anderungen reali-
siert wurden, die larmrelevant sind (z.B. Kreisel Buchenweg, Stormarnkamp, Lichtsignalan-
lage Beim Umspannwerk / Quickborner Str.). Auch die verkehrlich relevanten Siedlungsent-
wicklungen seit 2007 wurden in das Verkehrsmodell eingearbeitet (z. B. Frederikspark, Gro-
Ber Born, Nordport).

Eine raumliche Verortung der Betroffenen ist fir die ldentifizierung von Handlungsschwer-
punkten erforderlich. Da die Larmkarten allein keine Ruckschlusse auf die Anzahl der Be-
troffenen und die Hohe der Larmbetroffenheit in bestimmten Bereichen erlauben, wurde eine
raumliche ldentifikation der Handlungsschwerpunkte auf Grundlage der Betroffenendichten
durchgefinhrt.

Hierfir wurden die nach VBEB errechneten Ergebnisse der Uber einem bestimmten Schwel-

lenwert ermittelten Belasteten (hier: gesundheitlich relevante Larmbelastung Lgey O 65 dB( A) /
Lign O 55 dB(A)) anhand der Met hode RaAstelmwomKidek-nZi f f er
tar Grof3e (100 m x 100 m) dargestellt. Die LKZ ist ein rechnerisches Produkt aus Richtwert-
tiberschreitung in dB(A) und Anzahl der Uber diesen Wert liegenden Betroffenen. Demnach

sind die LarmKennZziffern tberall dort hoch, wo sowohl hohe Einwohnerdichten als auch ho-

he Belastungen tiber Lgey O 65 dB ()0 ®/Hd dB(A)) auftreten.
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Larmaktionsplan 2013 i 2018 Stadt Norderstedt
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Abb. 3.2: Betrachtungsnetz und Verkehrsmengen (Kfz/24h, DTVw)

(Quelle: Larmkontor, 22.07.2013)
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3.2 Larmbewertung

Belastung und Belastigung durch Larm

Nach Angaben der EU-Kommission sind in Europa rund 20 % der Bevdlkerung von Larm
Uber 65 dB(A) betroffen und damit gesundheitlich gefahrdet. Dieser Larm wird zum weit
Uberwiegenden Teil (90 %) durch StraRenverkehr verursacht. Das Umweltbundesamt erhebt
regelmafig, wie viele Menschen sich in Deutschland durch Larm belastigt fuhlen. Aktuell ge-
ben 54 % der Befragten an, durch StraBenverkehrslarm gestért oder beldstigt zu sein
(BMU/UBA, 2013).

Der Anteil der durch den StraRenverkehrslarm betroffenen Bevdlkerung in Norderstedt ist
auch nach den bereits erreichten Larmminderungen weiterhin hoch und die fir Norderstedt
bedeutendste Larmquelle.

Die Larmbelastungen durch den Fluglarm stellen ein weiteres bedeutsames Handlungsfeld
dar. Sie werden in diesem Planwerk als Problem erfasst und dargestellt. Umsetzungsfahige
Mafnahmen zur Reduzierung von Fluglarm erfordern allerdings einen besonders hohen Ab-
stimmungsaufwand und die Abstimmung mit den Hamburger Belangen. Deshalb werden sie
in einem gesonderten Verfahren erarbeitet, um die Aufstellung des LAP 2013 i 2018 nicht
insgesamt zu verzogern. Die Stadt Norderstedt sichert durch die Ausweisung des Ruhigen
Ge b i eStaatsforsARantzau / Garstedter Feldmarkii i m L AiP2013 Tdil®reiche des
Stadtgebiets vor einer Verschlechterung der Situation.

Grundlage der Larmbetrachtung ist das Recht des Menschen auf Gesundheit. Larmfolgen
sind nicht nur wegen korperlicher, sondern bereits wegen psychischer und das soziale Wohl-
befinden beeintrachtigender Auswirkungen zu bekampfen. Ziel der EG-Umgebungslarm-
richtlinie ist es daher, durch Larmminderungsplanung ein hohes Gesundheits- und Umwelt-
schutzniveau zu erreichen. Daflir sind schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm -
einschlieB3lich von Beldstigungen i zu verhindern, es ist ihnen vorzubeugen oder sie sind
zumindest zu vermindern.

Die Reaktionen auf Larmbelastungen sind individuell unterschiedlich. Grundséatzlich wird
dem Larm bereits ab einem niedrigen Mittelungspegel ein Belastigungsfaktor zugeordnet
(nicht zuletzt wegen stérender hoher Einzelpegel), der jedoch in Bezug auf die daraus resul-
tierenden gesundheitlichen Auswirkungen von Larmwirkungsforschern nicht einheitlich be-
wertet wird. In Einzelstudien werden insbesondere bei nachtlichen Ruhestérungen Aufwach-
reaktionen bei niedrigen Larmpegeln nachgewiesen, wobei der Grundgeréduschpegel und die
Verédnderung gegeniiber dem Grundgerauschpegel als ein Kriterium genannt werden. Die
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Auswirkungen der Aufwachreaktionen auf den Organismus werden als Konzentrationsman-
gel sowie auf das vegetative Nervensystem ausstrahlende Probleme beschrieben. Auch
Auswirkungen auf das Sprachverstandnis, besonders bei Kindern, werden als besonderes
Problem angesehen (Newmann, 2005). Fur Deutschland liegen Hochrechnungen vor, nach
denen jahrlich ca. 6.500 Menschen an den Folgen von Stralenverkehrslarm durch Herz-
Kreislauf-Erkrankungen sterben (Babisch, 2006). Das sind deutlich mehr Menschen als die
Anzahl der Verkehrstoten aufgrund von Unfallen.

Die Larmminderungspolitik in Norderstedt ist darauf ausgerichtet, dass die Larmbelastung in
Wohngebieten tagsiber 65 dB(A) auRen und nachts 55 dB(A) auf3en nicht Ubersteigt. Auf
mittelfristige Sicht ist ein Praventionswert von tagstber 62 dB(A) und nachts 52 dB(A) anzu-
streben. Langfristig sollten fir Wohngebiete Tageslarmpegel von 55 dB(A) und Nachtwerte
von 45 dB(A) mdglichst nicht Uberschritten werden (Sachverstandigenrat fir Umweltfragen,
Juni 2008). Dem entspricht auch das Norderstedter Leitbild zur La&rmminderungsplanung (s.
Kap. 5.1). Die Ziele des Leitbildes AL2 r mmi nderungspl an Nor daadi-
gen Ausschuss fir Planung, Bau und Verkehr der Stadt Norderstedt am 20.06.2002 be-
schlossen.

Umwelt und Verkehr GmbH 17
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Stadtebauliche Bewertung von Larm

Art der zu Tag Nacht
schitzenden | 06.007 22.00 Uhr 22.007 06.00 Uhr
Nutzung
Orientie- | Grenz- Grenz- Schwelle | Orientie- | Grenz- Grenz- Schwelle
rungs- werte**) | werte der Ge-|rungs- werte**) | werte der Ge-
werte*) 16. BIm- | Verkehrs- | sund- werte*) Verkehrs- | sund-
SchVv larm- heitsge- larm- heitsge-
schutz- fahrdung schutz- fahrdung
richtlinie |bei lang- richtlinie |bei lang-
*kk) jahrigen *kk) jahrigen
Belastun- Belastun-
tun- tun-
g e n ****) g en ****)
Be;%"chh“et RLS90 | RLS90 | RLS 90 Laen RLS90 | RLS90 | RLS90 (-
Krankenhau-
sKirr'_i‘;Z“'Aelf" 45dB(A) |57 dB(A) |67 dB(A) |65dB(A) |35dB(A) |47 dB(A) |57 dB(A) |55dB(A)
tenheime
g:t')?:t:‘mh“' 50 dB(A) |59 dB(A) |67 dB(A) |65dB(A) |40dB(A) |49dB(A) |57 dB(A) |55 dB(A)
Wochenend-
haus-/ Feri- 50 dB(A) |64 dB(A) - 65 dB(A) |40dB(A) |54 dB(A) -- 55 dB(A)
enhaus
Allgemeine
‘é‘fgﬁ‘g?:(:’_‘ete' 55 dB(A) |59 dB(A) |67 dB(A) |65dB(A) |45dB(A) |49dB(A) |57 dB(A) |55 dB(A)

lungsgebiete
Kerngebiete,
Dorf- und

Mischgebiete

60 bzw. 50 bzw.

65dB(a) |64UB(A) |69dB(A) |B5dB(A) | g7 g a)  |54dB(A) |59 dB(A) |55 dB(A)

*) Orientierungswerte DIN 18005 ASchallschutz im St2adtebau
**) Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
***)  Sanierungsschwellen nach VLa&rmSchR 97

*xxx) - Quelle: Night noise guidelines for Europe (Kopenhagen, WHO-Regionalbtiro fiir Europa, 2009)

Tab. 3.1: Larmrelevante Grenz- und Orientierungswerte (DIN 18005, Immissionsgrenz-
werte 16. BImSchV, VLarmSchR 97) im Vergleich zu medizinischen Erkennt-
nissen der WHO

Fur die Bewertung des Larms in der stadtebaulichen Abwégung sind in Deutschland die in
Tabelle 3.1 dargestellten Werte nach 16. BImSchV bzw. nach DIN 18005 mafgeblich.

Berechnet wird nach der RLS 90. Auf EU-Ebene wird nicht mit verbindlichen Grenzwerten
gearbeitet, sondern mit der Verpflichtung, Achadliche Larmauswirkungenfi zu verhindern,
ihnen vorzubeugen und /estehende Larmproblemef zu vermindern. Fir die Larmminde-
rungsplanung ist auch ein abweichendes Berechnungsverfahren der Indizes zu wéhlen (Lgen /
Lnight), SO dass eine direkte Vergleichbarkeit nicht gegeben ist.
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Basis des Larmaktionsplans Norderstedt sind die Werte gemalR EG-Umgebungslarm-
richtlinie, die somit nur naherungsweise mit den in der Stadtplanung verwendeten Werten
vergleichbar sind.
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4. Ortliche Situation in Norderstedt

Gegenuber der Situation im Jahre 2006 (LAP 2008 i 2013) hat sich die Larmbelastung im
Stadtgebiet im Einflussbereich des Stralenverkehrs deutlich verringert. Trotzdem bleibt der
Strallenverkehr der grofite Larmverursacher in Norderstedt. Die larmbelasteten Bereiche in
Norderstedt konzentrieren sich weiterhin Uberwiegend entlang der innerstadtischen Haupt-
verkehrsstraf3en. Die Belastung durch den Schienenverkehr ist in etwa gleich geblieben (kei-
ne Gesundheitsgefahrdeten mehr tagstiber (Lgen), dafir leichte Zunahme fiir Belastigte in der
Nachtzeit (Lngn)). Im Bereich des Flugverkehrs gingen die nachtlichen Belastungen zurick,
dafir stieg die Betroffenheit bei L4, bleibt jedoch weiterhin deutlich niedriger als die Betrof-
fenheit durch Stral3enverkehrslarm.

4.1 Larmbelastungen
4.1.1 Vergleich der Larmbelastungen 2006 zu 2012 im StraRenverkehr

Die Darstellung der Betroffenenzahlen 2006 und 2012 ist der Tabelle 4.1 zu entnehmen. Ins-
gesamt ist die Anzahl an von Larm betroffenen Menschen deutlich zurtickgegangen. Beson-
ders erfreulich ist dies im Bereich der Gesundheitsgefahrdung. Waren in 2006 noch 4.670
Menschen Pegeln von mehr als 65 dB(A) als L4, ausgesetzt, sind es 2012 nur noch 3.100
(Ruckgang um 34 %). Die Anzahl der nachts Betroffenen ist noch deutlicher gesunken, von
ehemals 7.700 sind jetzt noch 3.600 Einwohnerinnen und Einwohner Pegeln von mehr als

55 dB(A) als Lyign: ausgesetzt (Riickgang um 53 %).

Die Wirkung von einigen MalRnahmen, die fir die Anwohner/-innen eine deutlich wahrnehm-
bare Larmentlastung entfalten, konnte in der strategischen Larmkartierung noch nicht erfasst
werden. Das betrifft insbesondere:
1 Einbau von larmoptimiertem Asphalt (LOA5D) an zwei StralBenabschnitten (theoreti-
sche Wirkung mindestens -2 dB(A)),
1 Tempo-30-Abschnitte an der Niendorfer und Poppenbiitteler Strafl3e (Wirkung in Ab-
hangigkeit vom Lkw-Anteil ca. -3 dB(A)).
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Geschatzte Zahl der von La&rm am GesamtstralRennetz in Norderstedt belasteten

Menschen
Lgen Belastete Menschen [ dLE’;iéJX)] Belastete Menschen
[dB(A)] 2006 2012 2006 2006 2012

Uber 45 bis 50 - 8.900
Uber 55 bis 60 11.190 7.200 tber 50 bis 55 8.140 5.300
Uber 60 bis 65 6.170 5.000 Uber 55 bis 60 5.340 3.000
Uber 65 bis 70 3.750 2.700 Uber 60 bis 65 2.270 600
Uber 70 bis 75 920 400 Uber 65 bis 70 90 0
Uber 75 0 0 tber 70 0 0

Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&user

Geschatzte Zahl der von Ld&rm am GesamtstralRennetz in Norderstedt belasteten

Lgen Flache Kranken-
Wohnungen Schulen* i
[dB(A)] [km3] hduser*
> 55 dB(A) Lgen 21,7 7.600 12 0
> 65 dB(A) Lgen 57 1.500 0 0
> 75 dB(A) Lgen 0,9 0 0 0

* Anzahl der belasteten Einzelgebéude

Tab. 4.1:

nach Pegelklassen
(Quelle: Larmkontor, 2013)

Eingangsdaten fir den StralRenverkehr

Geschatzte Zahl der Belasteten auf Basis des Gesamtuntersuchungsnetzes

Die Grundlagendaten fur den Stral3enverkehr zur Larmkartierung 2012 basieren auf den Um-
legungsergebnissen des vorhandenen Verkehrsmodells (Basis 2004). Dazu wurde das Ver-
kehrsmodell hinsichtlich der Erweiterung der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur und der vo-
rangeschrittenen Stadtentwicklung auf den Stand des Jahres 2012 fortgeschrieben.

Wesentliche Punkte der Erweiterung der Verkehrsinfrastruktur seit 2004 waren z. B. der
Neubau bzw. Ausbau der StraRen Beim Umspannwerk, Lawaetzstral3e, Stormarnkamp und
Niendorfer StralRe, aber auch Aus- und Umbauten von Knotenpunkten wie die Kreisverkehre
Friedrichsgaber Weg / Buchenweg und Ulzburger Straf3e / Marommer Stral3e oder auch der
Umbau der Verkehrsanlagen am Harksheider Markt. Die verkehrsverlagernde Wirkung der
erst 2015 und 2016 hinzugekommenen Straf3enabschnitte der verlangerten Oadby-and-
Wigston-Stral3e bis zur Ulzburger StraRe und die Verlegung der nordlichen Poppenbiitteler
Stral3e an die Schleswig-Holstein-StralRe in Héhe Stormarnstrafl3e sind in die Verkehrsprog-
nose 2018 eingeflossen, die im Zuge der abschlieRenden Bearbeitung des LAP eingepflegt
wurde (s. Kapitel 11).
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Die verkehrlich relevanten Siedlungsentwicklungen sowie die zugehdrige Fahrtenmatrix wur-
den durch die Anpassung der Struktur und Anbindung der Bezirke in das Netzmodell einge-
arbeitet. Eingegangen sind u. a. die neuen Gebietsentwicklungen in Friedrichsgabe (Fre-
derikspark), im Sidteil des Garstedter Dreiecks, im Wohngebiet GroRRer Born, die Neuan-
siedlung von Gewerbebetrieben in Nettelkrogen Siud / Nordport und Nachverdichtungen im
gesamten Stadtgebiet im Rahmen der Siedlungsentwicklung.

Fur die Aktualisierung und Fortschreibung der Verkehrsdaten des Norderstedter Verkehrs-
modells sowie die neue Bewertung der Verkehrsentwicklung steht eine breite Datenbasis
aus kontinuierlichen Verkehrszahlungen an Knotenpunkten und Querschnitten aus den Jah-
ren 2000 - 2012 zur Verfigung. Fir die Grundlagendaten des StralRenverkehrs wurden die
Verkehrserhebungen der Jahre 2008 i 2012 verwendet. Die Erhebungen umfassen Uber-
wiegend die Zeitintervalle 06.00 - 10.00 Uhr und 15.00 - 19.00 Uhr. An ausgewahlten Kno-
tenpunkten stehen zudem 24h-Zahlungen zur Verfligung.

Um die Entwicklung des Norderstedter Kfz-Verkehrs quantitativ zu bewerten, wurde die Ent-
wicklung des Verkehrs von 2004 - 2008 und 2004 i 2012 gegenibergestellt (vgl. Tab. 4.2).

Fur den Vergleich von 2004 zu 2008 konnten stadtweit 79 Querschnittswerte einbezogen
werden, fUr die Vergleichszahlen vorlagen. Es zeigt sich ein Anstieg in der Summe der er-
fassten Fahrzeuge von lediglich etwa 0,75 %. Der Wert kommt einer Stagnation nahe. Um
die Entwicklung der Jahre 2004 zu 2012 gegeniberzustellen, wurden dagegen 75 Quer-
schnitte verglichen (zum Teil identische aus dem Vergleich 2004 zu 2008, zum Teil andere).
Die erfasste Entwicklung fur diesen Zeitraum belegt sogar nur einen Anstieg um etwa
0,55 %.

Vergleichsjahre 2004 zu 2008 2004 zu 2012
Kfz (einfahrend) an 79 Querschnitten 233.881 /| 235.625

Kfz (einfahrend) an 75 Querschnitten 167.985 / 168.908
Differenz (absolut / relativ) 1.745 |/ 0,75% 923 / 0,55%
Tab. 4.2: Entwicklung der Verkehrsbelastung an ausgewahlten Querschnitten

(Quelle: SHP, 2013)

Daruber hinaus wurde die Entwicklung der Verkehrsbelastung grafisch dargestellt. Die Aus-
wertungen differenzieren zwischen den beiden Zeitintervallen 06.00 - 10.00 Uhr und 15.00 -
19.00 Uhr und verdeutlichen die Tendenz der Verkehrsentwicklung durch eine farbige Kenn-
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zeichnung. Die Darstellungen zeigen, dass weder ein einheitlicher Trend im gesamten
Stadtgebiet noch im Vergleich der beiden Tageszeitraume erkennbar ist. Es sind aber Berei-
che mit einer abnehmenden Tendenz erkennbar, wie z. B. Ulzburger StraRe (Sud) und Rat-
hausallee. Aber auch steigende Tendenzen sind zu erkennen, z. B. im Bereich Garstedt,
Glashutte oder auch im umgestalteten Geltungsbereich des B-Planes 218 (Stormarnstralie /
Langenharmer Weg). Abb. 4.3 zeigt die Veranderung in den Verkehrsmengen auf Basis der
Vergleiche ausgewahlter Knotenpunkte flr den Nachmittagszeitraum.

Eindeutige Grunde fur diese Entwicklungen sind nicht erkennbar. Vielmehr erscheint dieses
Ergebnis das Resultat verschiedener Entwicklungen zu sein. Folgende lokale Einflisse und
allgemeine, z. T. auch globale Trends sind hervorzuheben, da diese nach gutachterlicher
Einschatzung das Verkehrsgeschehen in Norderstedt beeinflusst haben (vgl. SHP, 2013):

Der allgemein zu beobachtende Rickgang der Verkehrsleistung im (privaten) Kraft-
fahrzeugverkehr, begriindet u. a. in steigenden Kosten, der allgemeinen und individuellen
wirtschaftlichen Situation und auch im fortschreitenden Umdenken hinsichtlich der eige-
nen Mobilitdt und deren Auswirkungen, ist in Norderstedt erkennbar.

Aktuelle Untersuchungen zum Verkehrsverhalten zeigen bundesweit Verédnderungen in
der Verkehrsmittelwahl zugunsten des Umweltverbundes - zumindest bei jungen Erwachse-
nen. Z. B. ist der Fihrerscheinbesitz bei den 18- bis 35-Jahrigen von 1996 bis 2011 von
anfangs ca. 93 % auf ca. 82 % zurtickgegangen. Im gleichen Zeitraum sank die Pkw-
Verflugbarkeit und -nutzung bei dieser Gruppe von ehemals 58 % auf 2011 nun 45 %.
(BMVBS,, Karlsruhe 2011).

Der demografische Wandel ist eine Entwicklung, deren Auswirkungen real werden. We-
sentliche Effekte gehen dabei von der steigenden Mobilitat der alteren Generationen aus.
Diese sind mobiler bis ins hohe Alter, verandern ihre Verkehrsmittelwahl nur langsam
und nehmen einen wachsenden Anteil in der kontinuierlich zunehmenden Freizeitmobili-
tat ein. Als Gegenpol hierzu steht das sich ver&dndernde Mobilitatsverhalten der jingeren
Generationen, die ihre Verkehrsmittelwahl zunehmend individuell und abh&ngig vom
Fahrtzweck treffen.

Auch durch langfristige BaumalRnahmen werden das Verkehrsverhalten und die Routen-
wahl verandert. Eine BaumalRnahme, an der sich diese Wirkung darstellen lasst, ist der
Umbau des Knotens Ochsenzoll. Hier sind deutliche temporére Verlagerungen von der
Schleswig-Holstein-Stral3e auf die Poppenbutteler Strae erkennbar.
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Abb. 4.1: Zahldatenentwicklung 2004 bis 2012 7 15.00 bis 19.00 Uhr
(Quelle: SHP, 2013)
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Der Umbau des Knotens Ochsenzoll war 2012 noch nicht abgeschlossen. Daher wurden
die erwarteten relevanten verkehrlichen Verlagerungen 2014 nachuntersucht und in die
Fortschreibung des Verkehrsmodells fur den Prognosehorizont 2018 aufgenommen (s.
Kapitel 11).

4.1.2 Beschreibung der Strategie flr den StraRenverkehr

Fur den Larmaktionsplan 2013 7 2018 hat Norderstedt die prioritaren Bereiche fir eine
Larmminderung an der Gesundheitsgefahrdung orientiert und wie folgt auf der Larmkennzif-
fer-Methode basierend definiert; alle Abschnitte mit LKZ-Werten >50, berechnet fir Betroffe-
ne mit Larmbelastungen > 55 dB(A) Lnigh und > 65 dB(A) Lgen. Fur die Anordnungen von Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen wurden mit Larmbelastungen > 60 dB(A) Lpg: und > 70
dB(A) Lgen die Bereiche ausgewahilt, bei denen die Gesundheitsbelastungen besonders hoch
sind und daher ein kurzfristiger Handlungsbedarf besteht.

Gleichzeitig sollen langfristig wirkende Maflinahmen frithzeitig angeschoben werden, die fla-
chenhaft auf die Larmbelastung einwirken. Dazu z&ahlt insbesondere die Strategie, durch eine
Verbesserung der Rahmenbedingungen fir den Radverkehr die Verkehrsmittelwahl zuguns-
ten des leisen Verkehrsmittels Rad zu beeinflussen.

Damit kann die Larmbelastung weiter gesenkt werden. Doch die langfristigen Ziele des Nor-
derstedter Leitbildes zur Larmminderung sind auch mit diesem LAP noch nicht zu erreichen.
Diese Aufgabe wird die Stadt also weiterhin Schritt fir Schritt wahrnehmen missen. Das ist
angesichts der Ausgangssituation jedoch kaum anders machbar.

Die Abbildungen 4.2 und 4.3 zeigen samtliche Bereiche, in denen Anwohner/-innen durch
Larm gefahrdet sind, berechnet als Lyigne >55 dB(A) und Lge, >65 dB(A). Hierbei sind auch die
Handlungsschwerpunkte mit einer LKZ >r 50 erkennbar (beginnend ab der dunkelgriinen
Signatur).

Die Abbildung 4.4 zeigt die Bereiche mit einer besonders hohen La&rmbelastung. Das sind ei-
nerseits die Bereiche, in denen Larmbelastungen >65 dB(A) Lnign: 0der >75 dB(A) Lgen Vorlie-
gen. Anderseits zahlen dazu die Bereiche mit einer LKZ >50, in denen Larmbelastungen >60
dB(A) Lyign: oder >70 dB(A) Lgen vorliegen.
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Abb. 4.2: Auswertung aller Abschnitte, die betroffene Menschen mit Larmbelastungen
>65 dB(A) berechnet als Lge,. aufweisen (berechnet als LKZ)
(Quelle: Larmkontor 2013)
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