Anlage 4: zur Vorlage Nr.: B 16/0232 des StuV am 07.07.2016

Betreff:  Bebauungsplan Nr. 311 Norderstedt "Stdlich Pilzhagen/ nordllch Oadby-
and-Wigston-Stralie"

Hier: Eingegangene Stellungnahmen der Offentlichkeit



Peters, Nadine

eSS
Von: Stadt Norderstedt - Stadtplanung
Gesendet: Donnerstag, 24. September 2015 10:13
An: Peters, Nadine
Betreff: WG: Verldngerung der Oadby-and-Wigston-StraBe / Trassenvarianten
Von:

Gesendet: Donnerstag, 24. September 2015 09:44
An: Stadt Norderstedt - Stadtplanung
Betreff: Verldngerung der Oadby-and-Wigston-StraBe / Trassenvarianten

Sehr geehrte Damen und Herren,
ich méchte gerne meine Bedenken gegen die bevorzugte Trassenvariante II bei der Verlingerung der
Oadby-and-Wigston-Straie nach Norden duBern. Bei dieser Variante wiirde demnach ein Knotenpunkt mit
__der vorhandenen Oadby-and-Wigston-StraBe entstehen. Dabei wird der Verkehr, aus siidlicher Richtung
“kommend, mittels Linksabbiegerspur und Ampel nach Norden geleitet. Dieses kann nicht Ziel eines
Norderstedter Straflenringes sein.

Betrachtet man bereits heute die Situation der Linksabbieger an der Kreuzung Oadby-and-Wigston-Strafie /
Ulzburger Strafe, so lésst sich feststellen, dass sich der Verkehr, aufgrund der Masse der nach Norden in die
Ulzburger Strafle abbiegenden Verkehrsteilnehmer und der viel zu kurzen Linksabbiegerspur, zu StoBzeiten
weit zuriickstaut. Ich selbst habe einmal zuriick bis zur Fuligingerampel beim Waldfriedhof im Stau
gestanden.

Ich bin der Meinung, dass nur die Trassenvariante IV einen Norderstedter StraBlenring verwirklicht. Hierbei
wiirde der Verkehr, aus stidlicher Richtung kommend, geradeaus mit entsprechend priorisierter Ampelphase
weitergeleitet. Denn unstrittig diirfte wohl sein, dass die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer nach Norden
fahren.

Bitte nehmen Sie meine Anregung bei der Betrachtung der Trassenvarianten mit auf.

~—Mit freundlichen Griilen
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Amt flir Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr Norderstedt, den 22.10.2015

Team Stadtplanung
6013.kc ' Tel. 040/53595-206

Zimmer-Nr. 206

1. Vermerk

Bebauungsplan Nr. 311 Nordersfedt und 10. Anderung des Flachennutzungsplanes

der Stadt Norderstedt (FNP 2020) "Siidlich Pilzhagen/ nérdlich Oadby-and-Wigston-

Strale” _

Gebiet: stidl. Pilzhagen und Waldbiihnenweg, 6stl. Forst Rantzau, nérdl. Oadby-and-
Wigston-StraRe, westl. der AKN-Trasse .

hier: Stellungnahme im Rahmen der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung

Es erscheint [N, 72unksnigweg I, 22846 Norderstedt und gibt folgende

Stellungnahme zu Protokoll:

Ich bin grundsétzlich gegen die Planung, da ich die Priorititen falsch gesetzt sehe. Falls sich
eine solche Planung nicht verhindern I&sst, wére ich notfalls fiir die Variante 1, da dann die
bestehenden Verkehrsflaichen genutzt werden kénnen.

Ich bin auBerderm gegen eine Ausweitung der Fliichtlingsheime.
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Peters, Nadine

——— = ——a
Von: Stadt Norderstedt - Stadtplanung
Gesendet: Dienstag, 27. Oktober 2015 07:59
An: Peters, Nadine
Betreff: WG: Erweiterung bzw. Ausbau der Oadby-and-Wigston-StraRe,
Routenflihrung

-----Urspriingliche Nachricht----

Von:

Gesendet: Montag, 26. Oktober 2015 14:27

An: Stadt Norderstedt - Stadtplanung

Betreff: Erweiterung bzw. Ausbau der Oadby-and-Wigston-Strale, Routenfiihrung

Sehr geehrte Damen und Herren,

als Bewohner des Zaunkénigwegs mdchte ich mich zur geplanten Routenfiihrung dulRern.

Meine Frau und ich pladieren fiir die Route 4 (tibér den Féhrenkamp), weil dadurch die weitere
Belastung des Wohngebietes einigermaRien ertraglich bleibt. Es ist sogar zu hoffen, dass dadurch
der Hauptverkehr Richtung Norden abgeleitet wird und damit die Larmbelastigung sinken kénnte.
Die jetzige UmgehungsstraRe ist schon sehr laut, sollte der Abzweiger weiter Richtung Ulzburger
Stralle gelegt werden wie von der Stadt geplant, fihrt dies unweigerlich zu einer noch héheren
Larmbelastigung. Die Larmschutzwand ist ohnehin nur ein geringes Schallhindernis, so dass der
Verkehrslarm gerade in den Morgenstunden und noch extremer bei Nisse stark zu héren ist.

Was sollte also gegen die Route 4 sprechen, wenn dadurch Blrger besser gegen Larm geschiitzt
werden und der Aufwand nahezu der gleiche ist wie bei der von der Stadt favorisierten Route?

Nach vielen Gespréchen mit diversen Nachbarn besteht bei den Anwphnern allgemein der
Wunsch nach Route 4 als die derzeit beste Lésung zum Schutz der Blrger vor zusatzlichem
Larm.

Es ware schdn, wenn die Interessen der betroffenen Blirger auch tatséchlich einmal
wahrgenommen werden kénnten.
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Von: Stadt Norderstedt - Stadtplanung

Gesendet: Montag, 9. November 2015 09:11:13 (UTC+01:00) Amsterdam, Berlin, Bern, Rom,
Stockholm, Wien

An: Peters, Nadine

Betreff: WG: 10.Anderung des FNP 2020 Stellungnahme Variantenvergleich zur Verlédngerung der O
and W Str. nach Norden ;

Von:
Gesendet: Samstag, 7. November 2015 16:27
An: Stadt Norderstedt - Stadtplanung

Betreff: 10.Anderung des FNP 2020 Stellungnahme Variantenvergleich zur Verldngerung der O and W
Str. nach Norden
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Sehr geehrte Damen und Herren,

als tagliche Nutzer der Bahnhofstr. / Ulzburger Str, stehen wir der Verlangerung
der O and W Str. sehr positiv gegenliber.

Nach unserer Uberzeugung ist die Umgehung und damit Entlastung der o. g.
Strassen langst Uberfallig.

Unter der Pramisse, dass alle Varianten verwaltungstechnisch gleich behandelt
werden, was die Verfahrensabfolge angeht,

sehen wir die Variante 2 etwas im Vorteil, aber auch, dass die Variante 1
zeittechnisch unseres Erachtens schneller und kostengiinstiger

realisiert werden kénnte. Gewisse Voraussetzungen sind bereits gegeben.

Unabhanglg vom Ausgang der Entscheidung, welche Variante gewahit wird,
schlagen wir eine temporére Offnung eines Korridors von der Lawaetzstr.

zur O and W Str. fir PKW's vor, der bereits vorhanden ist, um eine sofortige
Entlastung hinsichtlich L&rmvermeidung, Erhaltung von Ressoursen (Kraftstoffe),
Verringerung der Schadstoffimmision durch verkiirzte Wege und nicht zuletzt die
Zeitersparnis, der betroffenen Strassen zu ermdglichen.

Wir uns freuen, wenn unsere Uberlegungen in lhre Planungen einflieRen.

Far Rickfragen stehen wir lhnen jederzeit zur Verfligung.

Mit freundlichem Gruf}






Norderstedt, 08.11.2015

Zaunkonigweg [l
22846 Norderstedt

Amt fiir Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr
Fachbereich Planung
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Stellungnahme vom Wohngeblet wZaunkénigweg® zum Bebauungsplan Nr. 311 Norderstedt
wSiidlich Pilzhagen/nérdlich Oadby-and-Wigston-StraBie® mit der Priiferenz Variante VI des
geplanten Straflenbauvorhabens

Sehr geehrte Frau Peters,

mit dem o.g. geplanten Straenbauvorhaben findet eine weitere Verlagerung der
Verkehrsproblematik auf ein bisher ruhiges Wohn- und Freizeitgebiet statt. § 47d Abs. 2 BImSchG
fordert ,,ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Lirms zu schiitzen®.

Der geplante, weitere Ausbau der o.g. UmgehungsstraBle fithrt zu weiteren Nachteilen und hat
hierdurch weitere, erhebliche Auswirkungen auf die Lebens- und Wohnqualitit an unserem
Wohngebiet.

Durch die von der Stadt Norderstedt favorisierte, Wohngebiet nahe StraBenfiihrung (Variante II)
wird es eine weitere, erhebliche Ste:gerung der Larm-/Luft- und Lichtimmission an unserem
Wohngebiet ~Zaunkonigsweg, sowie die zahlreichen Nutzer (wa. auch anliegende
Kindertagessttten, Kindergérten etc.) des dazugehérigen Spielplatzes geben.

Zudem wird es hierdurch zu weiteren erheblichen gesundheitlichen Risiken fiir uns als Anwohner
kommen, da die Immissionsbelastungen (L&rm, krebserregende, lungen- und gefiBgiingige
Feinstdube) erneut uni ein Vielfaches steigen werden, besonders durch die Zunahme des nationalen
und internationalen Schwerlastverkehrs (keine gesetzlichen Bestimmungen fiir LKWs hinsichtlich
RuBpartikelfilter wie bei PKWs) und ErhShung der Stickstoffdioxidbelastung durch Abgase

Das zuvor idyllische Landschaftsbild wurde in den letzten Jahren durch den Ausbau des
Industriegebietes, und den Bau der Verlingerung der Oadby-and-Wigston-Strafe, massiv
verschlechtert und wiirde durch eine Wohngebiet nahe Abzweigung erneut sehr negativ verindert
werden.

Aus diesen Griinden wird von uns eine lirmmindernde Linienfiihrung sowie siedlungsferne
Straflenfithrung bevorzugt.



Mit der Variante VI der von Thnen verdffentlichten Planzeichnung wiirde eine erneute Steigerung
des Larmpegels sowie eine zusdtzliche gesundheitliche Belastungen durch zu erwartende Lirm-
/Feinstaub-/Lichtimmssionen begrenzt werden.

Da Sie bisher auf die verschiedentlich formulierten Wiinsche der Anwohner des Zaunkénigweges
beziiglich der Larmminderung (reine Wohngebiet tags 22-6 Uhr 50 dB , nachts 22-6 Uhr 35dB)
nicht eingegangen sind bzw. diese abschldgig beantwortet haben (z.B. Larmschutzwille und -winde
von mind. 4 m Hohe), Ausbau weiterer Lirmschutz- und SichtschutzmaBnahmen in Richtung
Straflenunterfithrung — Briicke — Linie A2) und hierdurch die erhéhte Lirmbelastung (gemessene
Larmpegelspitzen nachts 22-6 Uhr 62,5 dB(A), sensible Tageszeit 6-7 Uhr 68 dB(A)) weiter blieb,
wird nunmehr dringend darum gebeten alles dafiir zu tun, dass sich die Wohnqualitéit in diesem
Gebiet nicht noch weiter verschlechtert!

Daher sprechen wir uns hiermit fiir die Variante VI zum Ausbau der Umgehungsstrale aus. Als eine
alternative Fiihrung konnte die Variante IV in Betracht kommen.

Unabhingig von der Stralenfiihrung méchten wir zudem dringend bitten, den Bebauungsplan
auszuweiten und folgende Anderungen vorzunehmen:

1. Dauerhafte SchlieBung der Zufahrtsstrafie von der Qadby-and-Wigston-StraBie zur
Lawetzstralle - Jungheinrich.

e Es wird von hier aus befiirchtet, dass diese StraBenzufahrt zu einem spéteren Zeitpunkt fiir
den Lieferverkehr und die Mitarbeiter gedffnet werden koénnte. Hierdurch wiirde der
StraBBenldrm erheblich zunehmen. Da der StraBenlidrm und der von Jungheinrich ausgehende
Anlieferungs-/Produktionsldrm bereits erheblich ist, wire so ein Schritt fiir uns als direkt
betroffene Anwohner unertraglich. Es wird gebeten diese Zufahrt dauerhaft zu schlieBen und
den Bebauungsplan entsprechend auszuweiten und die SchlieBung festzuschreiben.

2. Dauerhafte Beibehaltung der im Bebauungsplan ausgezeichneten Freiflichen als griine
Ausgleichsfliichen. :
e Um dieses Gebiet als viel genutztes Naherholungsgebiet zu erhalten bitten wir darum die
Ausgleichsflichen als unbebaubare Griin- und Ausgleichsflichen im Bebauungsplan
festzulegen.

3. Erginzung des Bebauungsplanes um eine Baumreihe auf der zum Zaunkonigweg
zugewandten Strallenseite.

e Im Bebauungsplan ist lediglich die Planung einer Baumbepflanzung an der dem Wald
zugewandten StrafBenseite vorgesehen. Aus unserer Sicht ist eine hochabsorbierende
Larmschutzwand (4 m Héhe zur Larmreduktion) mit davor gepflanzter Baumreihe auf der
anderen Strafenseite notwendig, um den Ausblick vom Wohngebiet auf Industriegebiet,
Asphalt und Beton optisch wieder etwas auszugleichen. Eine Allee wiirde die Dominanz der
Straflenbebauung optisch nehmen und die Landschaft natiirlicher erscheinen lassen.

4. Ausbau der beonnenen Lirmschutzwand/Bau einer Bewallung mit bepflanztem Knick vom
Ende der Lirmschutzwand hin in Richtung StraBienunterfiihrung.

e Dariiber hinaus bitten wir Sie dringend darum, in dem hinteren Bereich des Spielplatzes -
Ende der Lérmschutzwand in Richtung Unterfithrung die begonnene Lirmschutzwand
fortzufiihren oder alternativ eine mit einem Knick dicht bepflanzte Bewallung zu setzen.

e Nach Fillung der lirmmindernden Bidume entlang der A2 Bahnstrecke wurde keine
Ersatzbepflanzung durchgefiihrt. Da die geplante Lirmschutzwand nicht bis zur
Unterfiihrung durchgezogen wurde, entstand eine landschaftlich undsthetische Liicke. An



deren Ende hat sich ein unschéner Trampelpfad mit direktem Zugang zum Spielplatz und
zum Wohngebiet gebildet.

Die Fortfiihrung der begonnenen Larmschutzwand/Bewallung mit einem bepflanzten Knick
in dem Bereich zwischen Spielplatz und StraBe wiirde den Spielplatz optisch insgesamt
vervollstdndigen und das Wohnumfeldes attraktiver gestalten. Zudem bietet eine solche
natiirliche Abgrenzung zwischen Spielplatz und Strafe mehr Sicherheit und fiir die dort
spielenden Kinder. Dariiber hinaus wiirde es einen natiirlichen Sicht- und Larmschutz fiir die
Anwohner und Nutzer des Spielplatzes darstellen.

Austausch der Diesellok der A2 gemiB aktuell geltender Umweltstandards durch LINT

AKN VTA 1993 dieselbetriecben ohne RuBfilter erfiillt nicht die aktuell geltenden
Umweltstandards in puncto Immissionsbelastungen durch hohe L&rm- und
Luftimmissionsbelastung (nicht barrierefrei s. UN-Behindertenrechtskonvention)

der die berticksichtigt zur Entlastung der Strafen.

LiarmschutzmaBnahmen

Abriicken des Verkehrsweges von der schutzbediirftigen Bebauung

Larm mindernde StraBendeckschichten ,,Fliisterasphalt* (BASt)

Léarmschutzwille, hoch absorbierende Lirmschutzwinde (-8dB(A) von mind. 4 m Héhe
(Berlicksichtigung des Larmschutzes in den Obergeschossen, Terrassenfreisitz im
Staffelgeschoss)

Rigoros iiberwachte Tempolimits _
Verkehrsbeschrdnkungen (§ 40 BlmschG) Fahrverbote fir LKW > 7.5 Tonnen,
Nachtfahrverbote fiir alle LKW s

Einhaltung der einschlégigen Grenzwerte fiir reine Wohngebiete (tags 50 dB(A), nachts 35
dB(A))

Rechtsgrundlagen

BverwG Urteil vom 25.8.1998 Az 11, C 3. 97
Grundgesetz: Art. 2 Abs.2, GG § 14

EU-Vertrag Art. | 174

Baunutzungsverordnung

BauGB § 1 Absatz 6 Nummer 7¢
Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG § 41 Abs. 1, § 44, §§ 47, § 50
Verkehrslarmschutzverordnung (BImSchV)
EU-Umgebungslérmrichtlinie

DIN 18005-1 Schallschutz im Stidtebau

DIN 18005-1 Beiblatt 1

Umweltvertraglichkeitspriifung § 2, § 6 Abs. 3 Nr. 3, § 12,
Strategische Umweltpriifungen (SUP)

Umweltmedizinische Studienergebnisse zu gesundheitlichen Auswirkungen

WHO, 2009, 2011, Babisch, 2011: Anstieg des Erkrankungsrisiko fiir Herz-Kreislauf-
Krankheiten, Schlafstérungen ‘

WHO, 2011, Sorensen, 2011: Verkehrsbedingte Lirm- und Luftimmissionen verursachen
tiber unterschiedliche Wirkmechanismen (Stress, inflammatorische Effekte) dieselben
Wirkungen (kardiovaskulér, respiratorisch-allergisch)

Zacharasiewicz, 2015, Schlimpert, 2015, Einecke, 2015, Leiner, 2015 u.a.: Feinstaub-
bedingte gesundheitliche Risiken wie Herzinfarkt, Schlaganfall, Asthma

DDG-Kongress 2015 Diabetes mellitus



e Night-Noise-Guideline-Wert (NNG)

Es besteht von uns ein grofles Interesse nach detaillierteren Informationen
(Verkehrsuntersuchungen/, Verkehrszdhlungen, Ubersicht der Zihl- und Befragungsstellen,
Hauptverkehrsbelastungen, Kapazitétsbetrachtungen der Knotenpunkte, Quell- und Zielmatrix fiir
den Untersuchungsraum, Lufireinhaltepldne, Schalltechnisches Gutachten (Ermittlung von
Schallpegeln, Schallausbreitung, Larmminderungsplanung, Lérmraster, Leistungsabschétzung,
Larmprognosen fiir die néchsten 15-20 Jahre) der =zukiinftigen Verkehrsentwicklung
(Verkehrssteigerungen durch weitere Gewerbeansiedlungen und anwachsenden
Bevdlkerungszahlen, Leicht- und Schwerverkehrs-Anteil, Mautausweichverkehr, Sicherheitsrisiken
durch Gefahrguttransporte), Grundlagen der Nutzen-Kosten-Rechnung) und Teilhabe in Bezug auf
die weiteren Entscheidungen im Rahmen der Landschafts- und StraBenbebauung in diesem Bereich.

Es wird gebeten auf weitere Schritte im Planungsprozess deutlicher als bisher hinzuweisen, da
uns eine Beteiligung aufgrund der mangelnden Informationen bisher nicht méglich war (z.B.
wurde der Aushang zum Informationsabend so formuliert, dass er von uns nicht mit der geplanten
Strafle in Verbindung gebracht wurde. Eine Teilnahme war daher nicht méglich.).

Sie erkennen aus unserem Schreiben, dass der geplante StraBenneubau unsere Interessen wiederholt
erheblich beeintréchtigt. Wir bitten Sie, unsere Einwinde als berechtigt anzuerkennen. Bitte
informieren Sie uns, iiber den Anhdrungstermin, [hr Abwégungsergebnis sowie iiber das weitere
Verfahren.

Bitte bestitigen Sie den Eingang dieses Schreibens und informieren Sie uns, falls dieses Schreiben
noch persénlich eingereicht werden soll.

Mit freundlichen Griillen




Anhang Fotoliste mit Standorten der Aufnahmen.

Foto_1: Blick von der Briicke auf das fehlende Stiick Lirmschutzwand

Foto_2: Blick auf das fehlende Stiick Larmschutzwand

Foto_3: Blick auf das fehlende Stiick Larmschutzwand und unserem Haus von der Strasse
Foto_4: Blick vom Spielplatz auf Briicke mit Bahnlinie und Kreuzung

Foto_5: Blick vom Spielplatz auf Briicke mit Bahnlinie und Kreuzung
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Foto_3: Blick auf das fehlende Stiick Larmschutzwand und unserem Haus von der Strasse
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Foto_4: Blick vom Spielplatz auf Briicke mit Bahnlinie und Kreuzung
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- Norderstedt, 09.11.2015

Zaunkénigwegllill

22846 Norderstedt

Amt fiir Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr
Fachbereich Planung

Stadtplanerin

Frau Peters

Rathausallee 50

22846 Norderstedt

Stellungnahme vom Wohngebiet ,,Zaunkénigweg® zum Bebauungsplan Nr. 311 Norderstedt
»Siidlich Pilzhagen/nérdlich Oadby-and-Wigston-Strafle” mit der Priiferenz Variante VI des
geplanten Strallenbauvorhabens

Sehr geehrte Frau Peters,

mit dem o.g. geplanten StraBenbauvorhaben findet eine weitere Verlagerung der
Verkehrsproblematik auf ein bisher ruhiges Wohn- und Freizeitgebiet statt. § 47d Abs. 2 BImSchG
fordert ,,ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Lirms zu schiitzen®.

Der geplante, weitere Ausbau der o.g. Umgehungsstrafle fiihrt zu weiteren Nachteilen und hat
hierdurch weitere, erhebliche Auswirkungen auf die Lebens- und Wohnqualitit an unserem
Wohngebiet.

Durch die von der Stadt Norderstedt favorisierte, Wohngebiet nahe StraBenfiihrung (Variante 1)
wird es eine weitere, erhebliche Steigerung der Larm-/Luft- und Lichtimmission an unserem
Wohngebiet ~Zaunkonigsweg, sowie die zahlreichen Nutzer (u.a. auch anliegende
Kindertagesstitten, Kindergirten etc.) des dazugehorigen Spielplatzes geben.

Zudem wird es hierdurch zu weiteren erheblichen gesundheitlichen Risiken fiir uns als Anwohner
kommen, da die Immissionsbelastungen (Ldrm, krebserregende, lungen- und gefiBgingige
Feinstdube) erneut um ein Vielfaches steigen werden, besonders durch die Zunahme des nationalen
und internationalen Mautausweich-/Schwerlastverkehrs (keine gesetzlichen Bestimmungen fiir
LKWs hinsichtlich Ruflpartikelfilter wie bei PKWs) und Erhohung der Stickstoffdioxidbelastung
durch Abgase

Das zuvor idyllische Landschaftsbild wurde in den letzten Jahren durch den Ausbau des
Industriegebietes, und den Bau der Verlingerung der Oadby-and-Wigston-StraBe, massiv
verschlechtert und wiirde durch eine Wohngebiet nahe Abzweigung erneut sehr negativ veréindert
werden.



Aus diesen Griinden wird von uns eine Lirm mindernde Linienfiihrung sowie siedlungsferne
Straflenfiihrung bevorzugt.

Mit der Variante VI der von Ihnen veréffentlichten Planzeichnung wiirde eine erneute Steigerung
des Larmpegels (LKW’s 90 dB(A) sowie eine zusitzliche gesundheitliche Belastungen durch zu
erwartende Larm-/Feinstaub-/Lichtimmssionen begrenzt werden.

Da Sie bisher auf die verschiedentlich formulierten Wiinsche der Anwohner des Zaunknigweges
beziiglich der Larmminderung (Einhaltung der gesetzliche geregelten Larmpegel fiir reine
Wohngebiet tags 22-6 Uhr 50 dB , nachts 22-6 Uhr 35dB) nicht eingegangen sind bzw. diese
abschldgig beantwortet haben (z.B. Larmschutzwille und -wénde von mind. 4 m Hohe), Ausbau der
begonnenen Larmschutz- und Sichtschutzmafnahmen in Richtung StraBenunterfiihrung — Briicke —
Linie A2) und hierdurch die erhohte Lirmbelastung (am Schlafzimmerfenster gemessene
Larmpegelspitzen nachts 22-6 Uhr 62,5 dB(A) A2 bedingt s. Nachtfahrplan — Unterbrechung nur
fiir ca. 2 Std., sensible Tageszeit 6-7 Uhr 68 dB(A)) weiter blieb, wird nunmehr dringend darum
gebeten alles daflir zu tun, dass sich die Wohnqualitit in diesem Gebiet nicht noch weiter
verschlechtert! '

Daher sprechen wir uns hiermit fiir die Variante VI zum Ausbau der Umgehungsstrafe aus. Als
eine alternative Fiithrung kénnte die Variante IV in Betracht kommen.

Unabhiingig von der StraBenfiilhrung méchten wir zudem dringend bitten, den Bebauungsplan
auszuweiten und folgende fiir unsere Wohnqualitdt wichtige Anderungen vorzunehmen:

1. Dauerhafte SchlieBung der Zufahrtsstrale von der Oadby-and-Wigston-Straie zur
Lawetzstrafle - Jungheinrich.

e Es wird von hier aus befiirchtet, dass diese StraBenzufahrt zu einem spiteren Zeitpunkt fiir
den Lieferverkehr und die Mitarbeiter gedffnet werden konnte. Hierdurch wiirde der
Straflenldrm erheblich zunehmen. Da der Straflenldrm und der von Jungheinrich ausgehende
Anlieferungs-/Produktionsldrm bereits erheblich ist, wire so ein Schritt fiir uns als direkt
betroffene Anwohner unertriglich. Es wird gebeten diese Zufahrt dauerhaft zu schliefen und
den Bebauungsplan entsprechend auszuweiten und die SchlieBung festzuschreiben.

2. Dauerhafte Beibehaltung der im Bebauungsplan ausgezeichneten Freifl:ichen als griine -
Ausgleichsfliichen.
e Um dieses Gebiet als viel genutztes Naherholungsgebiet zu erhalten bitten wir darum die
Ausgleichsflédchen als unbebaubare Griin- und Ausgleichsflichen im Bebauungsplan
festzulegen. ; '

3. Erginzung des Bebauungsplanes um eine Baumreihe auf der zum Zaunkénigweg
zugewandten Strafienseite.

° Im Bebauungsplan ist lediglich die Planung einer Baumbepflanzung an der dem Wald
zugewandten Straflenseite vorgesehen. Aus unserer Sicht ist eine hochabsorbierende
Lérmschutzwand (4 m Héhe zur Larmreduktion) mit davor gepflanzter Baumreihe auf der
anderen StraBenseite notwendig, um den Ausblick vom Wohngebiet auf Industriegebiet,
Asphalt und Beton optisch wieder etwas auszugleichen. Eine Allee wiirde die Dominanz der
Straflenbebauung optisch nehmen und die Landschaft natiirlicher erscheinen lassen.

4. Ausbau der begonnenen Lirmschutzwand/Bau einer Bewallung mit bepflanztem Knick

vom Ende der Lirmschutzwand hin in Richtung StraBenunterfithrung. (s. Fotos im Anhang)
 Dariiber hinaus bitten wir Sie dringend darum, in dem hinteren Bereich des Spielplatzes -
Ende der Lérmschutzwand in Richtung Unterfilhrung die begonnene Larmschutzwand



fortzufiihren oder alternativ eine mit einem Knick dicht bepflanzte Bewallung zu setzen.
Nach Fillung der Larm mindernden Biume entlang der A2 Bahnstrecke wurde keine
Ersatzbepflanzung durchgefiihrt. Da die geplante Larmschutzwand nicht bis zur
Unterfithrung durchgezogen wurde, entstand eine landschaftlich undsthetische Liicke. An
deren Ende hat sich ein unschéner Trampelpfad mit direktem Zugang zum Spielplatz und
zum Wohngebiet gebildet.

Die Fortfiihrung der begonnenen Lérmschutzwand/Bewallung mit einem bepflanzten Knick
in dem Bereich zwischen Spielplatz und Strafle wiirde den Spielplatz optisch insgesamt
vervollstandigen und das Wohnumfeldes attraktiver gestalten. Zudem bietet eine solche
natiirliche Abgrenzung zwischen Spielplatz und StraBe mehr Sicherheit fiir die dort
spielenden Kinder. Dariiber hinaus wiirde es einen natiirlichen Larm- und Sichtschutz fiir die
Anwohner und zahlreichen Nutzer (anliegende Kindertagesstitten, Schulen, Wohngebiete)
des Spielplatzes darstellen.

Austausch der Diesellok der A2 gemiB aktuell geltender Umweltstandards durch LINT

o AKN VTA 1993 dieselbetriecben ohne RuBfilter erfiillt nicht die aktuell geltenden

Umweltstandards in Bezug auf Immissionsbelastungen durch hohe Lirm- und
Luftimmissionsbelastung (nicht barrierefrei, nicht klimatisiert etc.)

Eine kunden- und zukunfisorientierte Modernisierung des ffentlichen Nahverkehrs auch im
Hinblick auf eine immer élter werdende Bevélkerung erméglicht die weitere Entlastung der
anliegenden Straf3en.

Aktive Lirmschutzmafinahmen

Abriicken des geplanten Verkehrsweges von der schutzbediirftigen Bebauung
Larm mindernde StraBendeckschichten ,,Fliisterasphalt“ (BASt)

Larmschutzwille, hoch absorbierende_Larmschutzwiinde (-8dB(A) von mind. 4 m Héhe
(Beriicksichtigung des Lirmschutzes in den Obergeschossen, Terrassenfreisitz im
Staffelgeschoss) -

Rigoros tiberwachte Tempolimits

Verkehrsbeschrinkungen Fahrverbote fir LKW > 7,5 Tonnen, Nachtfahrverbote fiir alle
LKW's

Einhaltung der gesetzlich geregelten Grenzwerte fiir reine Wohngebiete (tags 50 dB(A),
nachts 35 dB(A))

Rechtsgrundlagen

BVerwG Urteil vom 25.8.1998 Az 11, C 3. 97

Grundgesetz: Art. 2 Abs.2, GG § 14

EU-Vertrag Art. 174 Abs. 1-4

Baugesetzbuch (BauGB) § 1 Absatz 6 Nummer 7c¢, § 9 Abs. 1 Nr. 24, § 9 Abs.1 Nr. 25
Baunutzungsverordnung (BauNVO)

Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG § 40, § 41 Abs. 1, § 44, §§ 47, § 50
Verkehrslarmschutzverordnung (BlmSchV)

EU-Umgebungslédrmrichtlinie

DIN 18005-1 Schallschutz im Stidtebau

DIN 18005-1 Beiblatt 1

Technische Anleitung zum Schutz gegen Lérm (TA Larm von 1998 ist veraltet)
Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) § 2, § 6 Abs. 3 Nr. 3, § 12,

Strategische Umweltpriifungen (SUP)

UN-Behindertenrechtskonvention



Umweltmedizinische Studienergebnisse zu gesundheitlichen Auswirkungen

e  WHO, 2009, 2011, Babisch, 2011 u.a.: Anstieg des Erkrankungsrisiko fiir Herz-Kreislauf-
Krankheiten, Schlafstérungen

o WHO, 2011, Sorensen, 2011 u.a.: Verkehrsbedingte Larm- und Luftimmissionen
verursachen iiber unterschiedliche Wirkmechanismen (Stress, inflammatorische Effekte)
dieselben Wirkungen (kardiovaskulir, respiratorisch-allergisch)

o Zacharasiewicz, 2015, Schlimpert, 2015, Einecke, 2015, Leiner, 2015 u.a.: Feinstaub-
bedingte gesundheitliche Risiken wie Herzinfarkt, Schlaganfall, Asthma

e DDG-Kongress 2015 Diabetes mellitus

o Night-Noise-Guideline-Wert (NNG)

Es besteht von wuns ein groBes Interesse an planungsrelevanten Informationen
(Verkehrsuntersuchungen/-zahlungen,  Ubersicht  der  Zahl-  und Befragungsstellen,
Hauptverkehrsbelastungen, Kapazititsbetrachtungen der Knotenpunkte, Quell- und Zielmatrix fiir
den Untersuchungsraum, Luftreinhaltepliine, Schalltechnische Gutachten, Larmminderungsplanung,
Larmraster, Leistungsabschétzung, Lirmprognosen fiir die néchsten 15-20 Jahre) der zukiinftigen
Verkehrsentwicklung  (Verkehrssteigerungen durch  weitere Gewerbeansiedlungen  und
anwachsenden Bevélkerungszahlen, Leicht- und Schwerverkehrs-Anteil, Mautausweichverkehr,
Sicherheitsrisiken durch Gefahrguttransporte), Grundlagen der Nutzen-Kosten-Rechnung) und
Teilhabe in Bezug auf die weiteren Entscheidungen im Rahmen der Landschafts- und
Stralenbebauung in diesem Bereich.

Es wird gebeten auf weitere Schritte im Planungsprozess deutlicher als bisher hinzuweisen, da
uns eine Beteiligung aufgrund der mangelnden Informationen bisher nicht moglich war (z.B.
wurde der Aushang zum Informationsabend so formuliert, dass er von uns nicht mit der geplanten
Stralle in Verbindung gebracht wurde. Eine Teilnahme war daher nicht moglich.).

Sie erkennen aus unserem Schreiben, dass der geplante StraBenneubau unsére Gesundheit, Lebens-
und Wohnqualitdt wiederholt erheblich beeintrichtigt. Wir bitten Sie, unsere Einwinde als
berechtigt anzuerkennen. Bitte informieren Sie uns, iiber den Anhorungstermin, Ihr
Abwigungsergebnis sowie iiber das weitere Planungsverfahren.

Bitte bestitigen Sie uns den Eingang dieses Schreibens schriftlich.

Mit freundlichen Griien

Anhang

Fotoliste mit Standorten der Aufnahmen.

Foto_1: Blick von der Briicke auf das fehlende Stiick Larmschutzwand

Foto_2: Blick auf das fehlende Stiick Larmschutzwand

Foto_3: Blick auf das fehlende Stiick Larmschutzwand und unserem Haus von der Strasse
Foto_4: Blick vom Spielplatz auf Briicke mit Bahnlinie und Kreuzung

Foto_5: Blick vom Spielplatz auf Briicke mit Bahnlinie und Kreuzung
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Foto_2: Blick auf das fehlende Stiick Larmschutzwand



Foto_3: Blick auf das fehlende Stiick Larmschutzwand und unserem Haus von der Strasse
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riicke mit Bahnlinie und Kreuzung
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Sehr geehrte Frau Pongratz,

leider konnte ich an der Info-Veranstaltung am 13.10.zum Thema Bebauungsplan Nr.311 ,,Stidlich
Pilzhagen/ nérdlich Oadby-and-Wigston-StraBe* sowie Anderung FNP 2020 im gleichem Gebiet,
nicht teilnehmen und méchte auf diesem Weg Stellung nehmen.

Grundsétzlich verstehe ich den Nutzen der Verlangerung der O& W.Str. nach Norden nicht. Ich bin
der Meinung, dass eine weitere Bevorzugung des Individualverkehrs nur Nachteile hat. Man sollte
vielleicht dariiber nachdenken, ob der OPNV verbessert werden kann. Ich denke nur an die
verstopfte Niendorfer Str.

Falls es doch dazu kommen sollte, dass diese Strafle gebaut wird, wiirde ich aber eine Mischung
von Variante IV (Anschluss an jetzige 0& W-Str) und Variante III vorschlagen. Hier wire ein
Kreisel vielleicht sinnvoll. Eine Kreuzung im Kurvenbereich halte ich fiir zu gefihrlich.

Auflerdem sollte hier, wie auch im 1.Bauabschnitt eine Begriinung mit Biéumen usw. stattfinden.
(Thema Erhalt und Sicherung von Griin- und Ausgleichsflidchen)

Bei der Gelegenheit muss ich aber erneut darauf hinweisen, dass der Lirmschutz gerade am Ende
zur AKN-Unterfiihrung nicht ausreichend geplant, bzw. ausgefiihrt wurde. Eine Verléngerung um
ca. 75m Richtung Osten wire angebracht. (Vielleicht bei Baubeginn 2.Bauabschnitt?)

Hinzu kommt, dass der Sichtschutz, der vor ein paar Monaten am Zaun vom Jungheinrich-Gelidnde
installiert wurde (warum iiberhaupt, kénnte man denken), eine spiirbare Larmsteigerung mit sich
gebracht hat. Das habe ich aber auch von anderen Nachbarn zu héren bekommen.

Ein anderes Thema méchte ich auch noch ansprechen. Warum sollen denn noch mehr
Notunterkiinfte in diesem Stadtteil gebaut werden? OT-Garstedt wire doch auch geeignet.

Mit freundlichen Griilen



Amt flr Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr Norderstedt, den 10.11.2015 @
Team Stadtplanung
6013.ke Tel. 040/53595-206

; Zimmer-Nr. 206

1. Vermerk

Bebauungsplan Nr. 311 Norderstedt "Siidlich Pilzhagen/ nérdlich Oadby-and-Wigston-
Stralle",

Gebiet: siidl. Pilzhagen und Waldbiihnenweg, 6stl. Forst Rantzau, nérdl. Oadby-and-
Wigston-StraRe, westl. der AKN-Trasse

hier: Stellungnahme von N \on-Humboldt-Weg Il 22846 Norderstedt

I - scheint am 10.11.2015 und gibt folgende Stellungnahme zu Protokol:

Da das Protokoll der Informationsveranstaltung vom 13.10.2015 noch nicht vorliegt, werden
einige Fragen von mir wiederholt werden, da die Beantwortung dieser Fragen wahrend der
Sitzung im Plenarsaal nicht ausreichend war.

1. Um wie viele Fahrbewegungen wird der Verkehr im Bereich zwischen der Waldstraie
und Lawaetzstralle zunehmen. Nach meiner Meinung sind die Varianten | und Il die fiir
die Realisierung in Frage kommenden Varianten. Durch die Umlegung der
Kleingartenanlage und den Verzicht auf den bisherigen Grandplatz sind jetzt schon
Kosten entstanden, die den Kostenvergleich zwischen der Variante | und der Variante I
zu Lasten der Variante | benachteiligen.

2. Die Variante Il wiirde in einem Wasser- und Jagdschutzgebiet verlaufen und eine
gegenuber der Variante | wesentliche Mehrversiegelung der Fléchen bedeuten.

3. Die Variante Il wird nach der bisherigen Planung unweit des bestehenden Gelindes des
Waldstadions vorbei fiihren. Dadurch werden fiir Sporttreibende belastende Larm- und
Luftimmissionen entstehen. Dies gilt auch fiir den in der Nihe befindlichen
Kinderspielplatz.

4. Da keine konkreten Aussagen beziiglich des zusétzlichen Verkehrsaufkommens
wahrend der Informationsveranstaltung gemacht wurden und das Protokoll leider zur
Einsichtnahme noch nicht vorliegt, habe ich die Prognosewerte aus dem Larmaktionsplan
2018 zur Bewertung herangezogen.

Die zusatzliche Belastung fiir die neuzubauende StraRe zwischen O+W-Strafe und
LawaetzstralRe soll danach ca. 13.000 Kfz/d betragen. Zwischen Wald- und
Lawaetzstrale soll die Belastung bei ca. 17.500 Kfz/d liegen. Heute betragt die
Belastung dort ca. 9.000 Kfz/d. Die Mehrbelastung, die sich auf dem Friedrichsgaber
Weg fortsetzt und in der Spitze 27.500 Kfz/d erreichen sall, ist nach meiner Meinung fiir
die in dem Gebiet lebende Bevélkerung nicht zumutbar. Ich bitte daher dieses zu
bedenken und vorab eine entsprechende Umweltpriifung zu verlassen.

Meiner Meinung nach ist eine Verldngerung der O+W-Strale nach Norden nicht
angebracht, bevor nicht eine Tangente vom Friedrichsgaber Weg in Richtung Autobahn
vorhanden ist.

NNNNN

5. Den beidseitigen FuR- und Radweg entlang der neu entstehenden StraRe halte ich fiir
beidseitigen Fulk- und Radweg zu errichten erschlieRt sich mir daher nicht.
. Kin.
v.g.u.: - ) /J’
Liste notieren

uberflissig, da an der neu errichteten Oadby-and-Wigston-Straie nur ein einseitiger
Fuf- und Radweg vorhanden ist. Die Notwendigkeit, an der geplanten StraRe einen ,
6. Aus den vorgenannten Griinden wird daher von mir die Umsetzung der Variante |5 '
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Norderstedt, 11. November 2015

Bebauungsplan Nr. 311 Norderstedt
10. Anderung des Flichennutzungsplanes der Stadt Norderstedt (FNP 2020)
»Siidlich Pilzhagen / nordlich Oadby-and-Wigston-Strasse®

Sehr geehrte Frau Pongratz,

* heute méchten wir Bezug auf die im Rathaus der Stadt Norderstedt stattgefundene
Informationsveranstaltung vom 13. Oktober 2015 zu o.g. Bebauungsplan nehmen.

Die vorgestellten Planungsziele beinhalten den LiickenschluB der Oadby-and-Wingston-
Strasse an die Lawaetzstrasse. Als Platzhalter ist derzeit eine Y- bzw. T-Kreuzung
vorgesehen, welche das Endstiick (Sackgasse) der Lawaetzstrasse erschlieBt, an dem die
Firma Jungheinrich sein Werksgelidnde besitzt.

Wir geben an dieser Stelle zu bedenken, dass eine abknickende Zufahrt auf das
Endstiick der Lawaetzstrasse zu einem erhéhten Verkehrsaufkommen, besonders zum
Schichtwechsel, d.h. Stauriickbildung auf der neuen StraBenfiihrung fiihren kann.
Sowohl der Schichtbetrieb der Jungheinrich Mitarbeiter, als auch der LK W-
Zulieferverkehr von Dienstleistern sind hierfiir der Grund.

Wir bitten um Beriicksichtigung dieses Sachverhaltes bei der weiteren Planung und
stehen Ihnen bei Riickfragen gern zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriiRen

L.A.




Stellungnahme der Anwohner vom Wohngebiet ,,Zaunkénigweg® zum Bebauungsplan Nr. 311
Norderstedt ,,Siidlich Pilzhagen/nérdlich Qadby-and-Wigston-Strafe®

Mit der Priiferenz Variante VI

Der geplante, weitere Ausbau der o.g. Umgehungsstrafie fiihrt zu verschiedenen Nachteilen und hat
hierdurch weitere, erhebliche Auswirkungen auf das Wohngefiihl im hiesigen Wohngebiet.

Durch die von der Stadt favorisierte, Wohngebiet nahe Straflenfiihrung (Variante II) wird es eine
weitere, erhebliche Steigerung der Larm-/Staubbelastung auf die Anwohner des Wohngebietes
Zaunkonigweges, sowie die Nutzer des dazugehorigen Spielplatzes geben.

Zudem wird es hierdurch zu einer weiteren gesundheitlichen Benachteiligung fiir die Anlieger
kommen, da die Emissionsbelastungen erneut um ein Vielfaches steigen werden.

Das zuvor idyllische Landschaftsbild wurde in den letzten Jahren durch den Ausbau des
Industriegebietes, und den Bau der vorhandenen Umgehungsstrafle, massiv verschlechtert und
wiirde durch einen Wohngebiet nahen Abzweiger erneut negativ verdnderte werden.

Aus diesen Griinden wird von den Anwohnern des Zaunkénigweges eine lirmmindernde
Linienfiihrung sowie siedlungsferne Straflenfithrung bevorzugt.

Mit der Variante VI der von Ihnen verdffentlichten Planzeichnung wiirde eine erneute Steigerung
des Larmpegels sowie eine zusitzliche gesundheitliche Belastungen durch zu erwartende Larm-
/Feinstaub-/Lichtimmssionen begrenzt werden.

Da Sie bisher auf die verschiedentlich formulierten Wiinsche der Anwohner des Zaunkénigweges
beziiglich der Lairmminderung (Rechtsgrundlage TA Lirm: reines Wohngebiet tags 22-6 Uhr 55 dB
, nachts 22-6 Uhr 35dB) nicht eingegangen sind bzw. diese abschldgig beantwortet haben (z.B.
larmmindernde StraBendeckschichten, Larmschutzwille und -wéinde- von mind. 4 m Hohe,
Verldngerung der Larmschutzmauer, Riickbau des lirmreflektierenden Sichtschutzzauns auf dem
Gelidnde Jung-Heinrich, Ausbau weiterer Larmschutz- und Sichtschutzmafinahmen ) und hierdurch
die grofle Larmbelastung weiter blieb, wird nunmehr dringend darum gebeten alles dafiir zu tun,
dass sich die Wohnqualitit in diesem Gebiet nicht noch weiter verschlechtert!

Daher sprechen wir uns hiermit fiir die Variante VI zum Ausbau der Umgehungsstraf3e aus.
‘Als eine alternative Fithrung kénnte die Variante IV in Betracht kommen.

Unabhingig von der Straflenfihrung mdchten wir zudem dringen bitten, den Bebauungsplan
auszuweiten und folgende Anderungen vorzunehmen:

1. Dauerhafte Schliefung der Zufahrtsstrafle von der Odby-and-Wingston Strafie zu
Jungheinrich.
Es wird von hier aus befiirchtet, dass diese Straflenzufahrt zu einem spéteren Zeitpunkt fiir
den Lieferverkehr und die Mitarbeiter gedffnet werden konnte. Hierdurch wiirde der
StraBenldrm weiter zunehmen. Da der Straflenldrm und der von Jungheinrich ausgehende
Produktionsldrm ohnehin schon sehr grof ist, wére so ein Schritt fiir die Anwohner
unertriaglich. Es wird gebeten diese Einfahrt dauerhaft zu schlielen und den Bebauungsplan
entsprechend auszuweiten.



2. Dauerhafte Beibehaltung der im Babauungsplan ausgezeichneten Freiflichen als griine
Ausgleichsflichen.
Um dieses Gebiet als viel genutztes Naherholungsgebiet zu erhalten bitten wir darum die
Ausgleichsflichen als unbebaubare Griin- und Ausgleichsflichen im Bebauungsplan
festzulegen.

3. Ergiinzung des Bebauungsplanes um eine Baumreihe auf der zum Zaunkénigweg
zugewandten Straflenseite.
Im Bebauungsplan ist die Planung einer Baumbeflanzung an der dem Wald zugewandten
Strallenseite. Dieses ist gut und wiinschenswert, da die Strae ansonsten die Landschaft in
dem Bereich dominiert. Aus Sicht der Unterzeichner wire hinzukommen eine
gleichermaBen gepflanzte Baumreihe auf der anderen StraBenseite notwendig, um den
Ausblick vom Wohngebiet auf Industriegebiet, Asphalt und Beton optisch wieder etwas
auszugleichen. Eine Allee wiirde die Dominanz der Straflenbebauung optisch nehmen und
die Landschaft natiirlicher wirken lassen.

Bau einer Bewallung mit bepflanztem Knick vom Ende der Lirmschutzmauer hin in
Richtung Straflenunterfiihrung,

Dariiber hinaus bitten wir Sie dringend darum, in dem hinteren Bereich des Spielplatzes (Ende der
Larmschutzmauer in Richtung Unterfiihrung eine mit einem Knick bepflanzte Bewallung zu setzen.
Nach Fillung der lirmmindernden Bédume entlang der AKN- Bahnstrecke wurde keine
Ersatzbepflanzung durchgefiihrt. Da die geplante Larmschutzwand nicht bis zur Unterfithrung
durchgezogen wurde, entstand eine landschaftlich unisthetische Liicke. An deren Ende hat sich ein
Trampelpfad zum Spielplatz und zum Wohngebiet gebildet.

Eine Bewallung mit einem bepflanzten Knick in dem Bereich zwischen Spielplatz und Strafe
wiirde den Spielplatz optisch insgesamt vervollstindigen und das Wohnumfeldes attraktiver
gestalten. Zudem bietet eine solche natiirliche Abgrenzung zwischen Spielplatz und StraBe mehr
Sicherheit und fiir die dort spielenden Kinder. Dariiber hinaus wiirde es einen natiirlichen
Sichtschutz und Lirmschutz fiir die Anwohner und Nutzer des Spielplatzes darstellen.

Im Folgenden werden die benannten Griinde zur StraBenvariante VI noch einmal im Einzelnen
ndher erldutert.

Diese Stellungnahme wurde von Vertreter von %3Haushalten des Zaunkénigweges unterschrieben.
Beim Sammeln der Unterschriftenliste wurde haufig der Wunsch formuliert folgende Punkte ins
Anschreiben mit aufzunehmen:

o Lirmmindernde StraBendeckschichten ,,F listerasphalt™ (BASt)

e Lérmschutzwille, hoch absorbierende_Lérmschutzwinde (-8dB(A) von mind. 4 m Héhe
(Beriicksichtigung des Larmschutzes in den Obergeschossen, Terrassenfreisitz im
Staffelgeschoss)

e Rigoros iiberwachte Tempolimits

o Verkehrsbeschrinkungen Fahrverbote fir LKW > 7,5 Tonnen, Nachtfahrverbote fiir alle
LKW's

e Einhaltung der gesetzlich geregelten Grenzwerte fiir reine Wohngebiete (tags 50 dB(A),
nachts 35 dB(A))



Es besteht von den Unterzeichnern ein grofes Interesse nach Informationen und Teilhabe in Bezug
auf die weiteren Entscheidungen im Rahmen der Landschafts- und StraBenbebauung in dlesem
Bereich!

Es wird gebeten auf weitere Schritte im Planungsprozess deutlicher als bisher hmzuwelsen, da
uns eine Beteiligung aufgrund der mangelnden Informationen bisher nicht méglich war (z B.
wurde der Aushang zum Informationsabend so formuliert, dass er von uns nicht mit der geplanten
Strafe in Verbindung gebracht wurde. Eine Teilnahme war daher nicht moglich.). |

Riickfragen zur Erstellung des Anschreibens und der Unterschriftenliste gerne an

Zaunkonigweg
22846 Norderstedt
Tel.:

Norderstedt den 11.11.2015
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Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 311 Norderstedt »Siidlich Pilzhagen/ndrdlich Oadby-
and-Wigston-Strafie*

Priferenz Variante VI

Als Bestandteil von aktiven Léarmschutznahmen wird eine lirmmindernde Linienfiihrung -
siedlungsferne StraBenfiihrung bevorzugt.

Die Larmschutzbelange der Anwohner sind mit dem Ihnen zukommenden Gewicht in die
planerische =~ Abwidgung  einzustellen. Nach  der stindigen = Rechtssprechung  des
Bundesverwaltungsgerichts hat die Planfeststellungsehdrde des auszubauenden Verkehrsweges jede
mehr als nur geringfiigig zunehmende Lérmbeldstigung von Anwohnern in die Abwigung
einzustellen (BverwG Urteil vom 25.8.1998 Az 11, C 3. 97). :

Rechtsgrundlagen

Gesetz zum Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Geriusche,
Erschiitterungen und dhnliche Vorginge (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG) Geltung

ab 22.03.1974, neu gefasst durch Bek. v. 26. 9.2002 (BGBI I 3830), zuletzt gedndert durch Art. 3
Gesetz v. 18.12.2006 (BGBI I 3180).

16. BlmSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)

Grenzwerte der 22. BImSchV (Verordnung iiber Immissionswerte fiir Schadstoffe in der Luft)
Grenzwerte der 22. BImSchV fiir NOx (Stickoxide) und PM10 (gréberer Feinstaub)

2.Ziele

Keine weiteren zusitzlichen gesundheitlichen Belastungen durch zu erwartende Lirm-/Feinstaub-
/Lichtimmssionen

3. Begriindungen ,
Die durch den Neubau der Ortsumgehung bedingten zusitzlichen baulichen Eingriffe in den

bestehenden  StraBenraum der Oadby-and-Wigston bringen im wesentlichen weitere
gesundheitsschidliche Benachteiligungen fiir die Anlieger, da die Emissionsbelastungen steigen.
e Der Ausbau fiilht 2zu weiteren erheblichen  vorhersehbaren nachteiligen
Umweltauswirkungen auf die Anwohner.
° Anlagebedingte, iiber jetzige Lérmbelastungen hinausgehende Beeintrdchtigungen der
Anwohner nach Fertigstellung der Umgehungsstrafe. '
° Anlagebedingte visuelle Beeintrachtigung des bisherigen »grinen  Blicks® auf
»Asphaltpiste” durch verinderte Landschaftsteile

Schutzgut Mensch einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

Der Begriff des ,,Umweltschutzes* i.S.d. §2 Abs. | Nr. 1, Abs. 5 Satz 1 Nr. | UmwRG umfasst auch
den Schutz von Menschen vor schéidlichen Immissionen (vgl. §2 Abs. 1 Satz 2 Nr. 1 UVPG).
BVerwG, Urteil vom 10.10.2012 -9 A 18.11

Larmauswirkungen der fertiggestellten Strafle

Léarmpegelbereiche
PKW 75 dB
LKW 90 dB

Schutzgut Luft
Gesundheitliche Auswirkungen



Bei Dauerschallpegeln von 40 dB(A): Anstieg des Erkrankungsrisiko fiir Herz-Kreislauf-
Krankheiten und psychischer Erkrankungen. Stressreaktionen durch Aktivierungen des autonomen
Nervensystems, Bluthochdruck, Herzinfarkt, Arteriosklerose, Schlafstérungen durch veriinderte
Schlafstruktur, vermehrte Aufwachreaktionen sowie einer stirkeren Ausscheidung von
Stresshormonen fiihren zu erhdhten Risikofaktoren fiir Herz-Kreislauf-Erkrankungen.

Wir sind auf eine intakte Lebensgrundlage angewiesen, deshalb sind wir bei weiteren negativen
Verdnderungen unserer Wohnumwelt direkt oder indirekt betroffen. Die gesundheitlichen Aspekte
von Lérm, Luftverschmutzung, Klimaausgleich, Wohnqualitdt und Erholungspotenzial des
Umfeldes spielen hierbei eine besondere Rolle. Innerhalb des Geltungsbereichs und auf
angrenzenden Flachen befindet sich unser Eigentum. Der angrenzende Spielplatz sollte durch die
Routenfithrung ebenfalls entlastet werden.

Der Betriecb der StraBe wird weitere direkte negative Auswirkungen auf Gesundheit,
Erholungsbediirfnis und unsere Wohnsituation. Das zusitzliche stark erhéhte Verkehrsaufkommen,
das sich auf der ZufahrtsstraBe einstellen wird, geht mit einer weiteren erhdhten Lirm- und
Schadstoffbelastung der Anwohner einher.

Auswirkungen auf die Luftqualitit
Zusatzbelastung durch die Ortsumgehung: héhere Stickstoffdioxid-/Feinstaubwerte

Grenzwerte der 22. BlmSchV fiir NOx (Stickoxide) und PM10 (groberer Feinstaub) sowie die
zuldssigen Uberschreitungshéiuﬁgkeiten fir Kurzzeitwerte werden sicher deutlich {iberschritten,
besonders zur Hauptverkehrszeit. Immissionsschutzkonflikte mit den umliegenden Wohngebieten
sind daher zu erwarten.

Die Luftqualitit entlang der neuen StraBle sowie entlang der vorhandenen ZubringerstraBen wird
durch Abgase aus dem Lieferverkehr mit schweren Fahrzeugen beeintrichtigt. Da die spétere
Verkehrsbelastung derzeit nicht abschétzbar ist, kann auch keine Aussage zur kiinftigen 1drm- und
lufthygienischen Situation getroffen werden. Von erheblichen Belastungen durch die Zunahme des
Verkehrs wird derzeit ausgegangen. Fiir die unabdingbaren Steigerungen der Verkehrsbelastung
liegen keine 15 — 20 jahrigen Prognosen vor. In welchem MaBe wird die StraBe von mautpflichtigen
LKW’s als Abkirzung genutzt? Welche Verkehrssteigerungen erfolgen durch weitere
Gewerbeansiedlungen? Ungeklért ist auch, ob es Verkehrsbeschrankungen z.B. Durchfahrtsverbote
fur LKW's, Fahrverbot fiir LKW > 7,5 Tonnen oder ein Nachtfahrverbot fiir alle LKS s geben wird.

Der direkt angrenzende Wald als vorhandenes Biotop sorgt fiir eine direkte luftreinigende bzw.
klimaschiitzende Wirkung und hohe Saverstoffproduktion und stellt eine natiirliche
Larmschutzwand dar.

Gewiihrleistung des Immissionschutzes

durch groftmdgliche Entfernung zum Wohnhaus

Einhaltung der einschlégigen Grenzwerte fiir reine Wohngebiete (Tags 55 dB(A), Nachts 35 dB(A))
Bei Beurteilungspegeln iiber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ein
- ungestorter Schlaf nicht mehr méglich. Dieser Nacht-Mittelungspegel sowie die Orientierungswerte
sind Planungsrichtwerte, um schidliche Umwelteinwirkungen durch Lirm beurteilen zu koénnen,
wie in § 50 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes [BImSchG] gefordert wird.

Beim Neubau oder einer wesentlichen Anderung &ffentlicher StraBen wird gemdl § 41 des
BundesImmissionsschutzgesetzes gefordert, dass hierdurch keine schidlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgeriusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind.

Anlage: Unterschriftenliste



Unterschriftenliste zur Stellungnahme der Anwohner vom Wohﬂgebiet wZaunkonigweg® zum
Bebauungsp_lan Nr. 311, Priiferenz Variante VI

Name

Adresse
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Unterschriftenliste zur Stellungnahme der Anwohner vom Wohngebiet ,,Zaunkénigweg® zum

Bebauungsplan Nr. 311, Priiferenz Variante VI

Name

Adresse

Unterschrift
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Unterschriftenliste zur Stellungnahme der Anwohner vom Wohngebiet wZaunkonigweg® zum
Bebauungsplan Nr. 311, Priiferenz Variante VI

Name Adresse Unterschrift 7
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Unterschriftenliste zur Stellungnahme der Anwohner vom Wohngebiet ,,Zaunkinigweg® zum
Bebauungsplan Nr. 311, Priferenz Variante VI

Name Adresse Unterschrift
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Unterschriftenliste zur Stellungnahme der Anwohner vom Wohngebiet wZaunkonigweg” zum

Bebauungsplan Nr 311, Priferenz Variante VI

Name
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