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Beratungsfolge Sitzungstermin Zustandigkeit
Ausschuss fur Stadtent- 07.09.2017 Anhorung

wicklung und Verkehr

Vorschlage zum Burgerhaushalt 2018/19

Aus insgesamt 239 Vorschlagen haben die Norderstedter Blrgerinnen und Burger wahrend
der Bewertungsphase die 51 besten gewahit.

Zu jedem Vorschlag liegt eine Stellungnahme des zustandigen Fachamtes der Verwaltung
vor. In Einzelfallen wurde der Vorschlag vorab auf www.buergerhaushalt-norderstedt.de
kommentiert.

Nachfolgend sind die diesen Ausschuss betreffenden 37 Vorschlage zur Kenntnisnahme
bzw. zur Beratung aufgefuhrt:

Platzierung des Vorschlags 1/51

Nr. des Vorschlags: 1442 - Rathausallee: Baumbestand bei Umgestaltung erhalten

,Bei Umgestaltung der Rathausallee den vorhandenen Baumbestand bitte erhalten.
Es ist die grine Visitenkarte im Zentrum von Norderstedt*

Stellungnahme Amt 60:

Im Rahmen der intensiven Offentlichkeitsbeteiligung zum Entwicklungskonzept Rat-
hausallee wurden drei Verkehrsvarianten herausgearbeitet, die auf unterschiedliche
Weise mit dem vorhandenen Baumbestand umgehen. Wahrend die Visionen Gemein-
schaftsstralle/Shared Space und Fahrradstralle nach derzeitigem Bearbeitungsstand
vom Erhalt der Baume in der Rathausallee ausgehen, sieht die Vision Breite Burgerstei-
ge eine neue gepflanzte Allee vor.

Allen Visionen gemeinsam ist somit eine Begriinung der Rathausallee.

Die Verwaltung wurde zwischenzeitlich von der Politik beauftragt, die drei Verkehrsvisio-
nen in Bezug auf Funktionalitdt, Machbarkeit, Kosten etc. zu prifen. Erst nach dieser
Prifung und der politischen Beschlussfassung kdénnen Aussagen dariber getroffen wer-
den, wie in Abwagung aller Belange mit dem vorhandenen Baumbestand umgegangen
werden soll.

Sachbearbeiter/in | Fachbereichs- Amtsleiter/in mitzeichnendes Amt (bei Stadtrat/Stadtratin | Oberbiirgermeister

leiter/in Uber-/ auRerplanm. Ausga-
ben: Amt 11)
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http://www.buergerhaushalt-norderstedt.de/

Platzierung des Vorschlags 5/51

Nr. des Vorschlags: 1281 - Vor Kitas, Kindergarten und Schulen immer Tempo 30
Zonen einrichten

Vor Kitas wie vor Schulen soll immer eine Tempo 30 Zone eingerichtet werden, da sonst
die nachsten Steuerzahler in Gefahr sind. Wir missen unsere Kinder schiutzen.

Stellungnahme Amt 62:

Aufgrund der Anderung der StVO hat ein Ortstermin unter Beteiligung der Verkehrsauf-
sicht, der Polizei, des Stralkenbaulasttragers, des Seniorenbeirates und des Fachberei-
ches Schule und Sport stattgefunden.

Unter Beriicksichtigung der aktuellen Rechtslage wurden die entsprechenden Einrich-
tungen geprift und es wurde dartber entschieden, an welchen Einrichtungen eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung vorgenommen werden kann. Die verkehrsrechtlichen Anord-
nungen hierfur werden demnachst erfolgen.

Platzierung des Vorschlags 6/51

Nr. des Vorschlags: 1436 - Ampelschaltungen in Norderstedt verbessern

Sehr geehrte Damen und Herren,

leider gibt es in Norderstedt keine Ampelschaltung, die ein flieRenden Verkehr zulasst.
Da mein Arbeitgeber in HH-Fuhlsbuttel in der Réntgenstral’e ansassig ist, bin ich jeden
Tag gezwungen,

den leidigen Weg Uber die Niendorferstr. und den Friedrichsgaber Weg zu nehmen, um
mein Haus (Garstedt) zu erreichen. Die Ampelschaltung ist in Norderstedt eine Kata-
strophe!

Ein flieBender Verkehr verbraucht wenig Energie und ist umweltfreundlich!

Ampeln in Industriegebieten sollten am Wochenenden abgeschaltet werden. Spart
Energie und schont die Nerven. Die CDU hat in den letzten Jahren nichts fur den Bur-
ger/Steuerzahler erwirkt! Im Gegenteil.

Stellungnahme Amt 62:

Die Kreuzungen und Einmindungen im Zuge des Friedrichsgaber Weges und der Nien-
dorfer Strale sind koordiniert und zum Teil vollverkehrsabhangig geschaltet. Dies ist
notwendig um eine maximale Leistungsfahigkeit zu gewahrleisten.

Dennoch ergeben sich an Lichtsignalanlagen(LSA)-Steuerungen Grenzen. Bei maxima-
len Fahrzeugbelastungen von ca. 1800 bis 2000 Fahrzeugen je Stunde, ist ein Auslas-
tungsgrad erreicht, der bei dartber hinaus steigendem Verkehrsaufkommen zu Staubil-
dung fihrt. Abhilfe kénnen hier nur bauliche MaRnahmen, wie z. B. zusatzliche Fahr-
streifen schaffen.

Die Trasse Friedrichsgaber Weg und Niendorfer Strale muss seit Begin des Autobahn-
baus A7 zusatzliche Verkehrsbelastungen aufnehmen, die an den Lichtsignalanlagen
nicht mehr abgewickelt werden konnen. Der Abriss und Neubau diverser Autobahnbru-
cken im Norderstedter Bereich hat zu Verkehrsverlagerungen und zusatzlichen Ver-
kehrsaufkommen

gefuhrt die nicht mehr an den Lichtsignalanlagen zu bewaltigen sind. Tagliche Staubil-
dungen in den Baustellenbereichen der Autobahn A7 hat zur Konsequenz, das sich Ver-
kehrsaufkommen z. B. in der Morgenspitze bereits an der Anschlussstelle Quickborn auf
Norderstedts StralRen verlagern. Hierdurch wird auch der Friedrichsgaber Weg und die
Niendorfer Strale durch ein hoheres Verkehrsaufkommen belastet, welches an den
Lichtsignalanlagen nicht mehr abgewickelt werden kann.
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In Norderstedt werden zur Zeit 113 Lichtsignalanlagen betrieben. Hiervon sind
95 Anlagen zu verkehrsschwachen Zeiten abgeschaltet. Alle anderen Anlagen missen
standig in Betrieb sein, da es bei Abschaltungen dieser Anlagen in der Vergangenheit
umgehend zu Unfallen gekommen ist. Hiervon sind auch Lichtsignalanlagen in Gewer-
begebieten betroffen.

Platzierung des Vorschlags 7/51

Nr. des Vorschlags: 1255 - Oadby-and-Wigston-Str. nach Norden verldangern, um
Ulzburger Str. zu entlasten

Um die Ulzburger Stral’e weiter zu entlasten, sollte einer der Varianten umgesetzt wer-
den, die das Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr 2015 vorgelegt hat, zum
Beispiel:

Oadby-and-Wigston-StralRe Uber die Lawitzstralle verlangern.
https://www.norderstedt.de/media/custom/1917_5411_1.PDF

Stellungnahme Amt 60:

Dieses Projekt, bzw. dieser Wunsch wird bereits bearbeitet. Eine Verlangerung der
Oadby-and-Wigston-Strale nach Norden ist seit Jahren nachrichtlich im vorausgegan-
genen Planfeststellungverfahren (zur Verlangerung der heutigen Umgehungsstrale)
eingepflegt und diese Verkehrsachse ist auch im guiltigen Flachennutzungsplan der
Stadt Norderstedt enthalten. Diese Angaben und Verfahrensstidnde werden andauernd
offentlich bekannt gegeben und kénnen zudem von jedem Birger in der Verwaltung ein-
gesehen werden (auch auf der Internetseite der Stadt Norderstedt).

Konkret befindet sich der entsprechende Bebauungsplan Nr. 311 (Gebiet: sidlich Pilz-
hagen und Waldbihnenweg, 6stlich Forst Rantzau, nérdlich Oadby-and-Wigston-Stralle,
westlich der AKN-Trasse) zurzeit in der Entwurfs- und Auslegungsphase. Erst nach
endgultigem Satzungsbeschluss durch die Stadtvertretung kann die bauliche Umsetzung
(voraussichtlich in den Jahren 2018 und 2019 — vorbehaltlich der abschliefsenden politi-
schen Willenserklarung) erfolgen.

Finanzmittel fir Planung und den Bau dieser VerkehrsmalRnahme sind bereits im Inves-
titions-Programm der Stadt Norderstedt eingeworben und auch im kassenwirksamen
Haushalt enthalten.

Platzierung des Vorschlags 9/51

Nr. des Vorschlags: 1252 - Baumschenkung ist TOP - beibehalten

Die jahrliche Baumschenkung fuhrt zu einer privaten Aufforstung durch sinnvollen
Baumbestand und bewahrt Norderstedt davor, grau zu werden. Gerade in baustarken
Zeiten, wo viel zu viel Abholzung stattfindet, ist dies ein Zeichen in eine richtige Rich-
tung.

Stellungnahme Amt 60:

Der Umweltausschuss der Stadt Norderstedt hat im Jahr 2011 den Beschluss gefasst,
dass die Stadt Norderstedt den Norderstedter Blrgerinnen und Burgern, die auf ihren
Privatgrundstlicken einen Baum pflanzen mdchten (auch gerne alte Obstsorten) diesen
Baum (nach Verfugbarkeit) schenken wird. Im Jahr 2017 wurde die Baumschenkungsak-
tion deshalb zum sechsten Mal durchgefihrt.

Seite 3/22



Platzierung des Vorschlags 10/51

Nr. des Vorschlags: 1386 - Ladestationen fur Elektro-Autos in Norderstedt schaf-
fen

Die Stadt soll sich dafiir einsetzen, dass Ladestationen fiir Elektroautos in Norderstedt
eingerichtet werden.

Stellungnahme Amt 60 & Stadtwerke:

Die Stadt setzt sich bereits fir dieses Projekt ein, insofern wird dieser Vorschlag umge-
setzt.

Zusammen mit den Stadtwerken Norderstedt will die Stadtverwaltung zunachst in den
Jahren 2018 und 2019 jeweils ca. 20 E-Ladestationen (an offentlichen gut besuchten
Platzen und StralRen) errichten. Die erste Prototyp-Lade-Station (welche Ubrigens vom
Kreis Segeberg finanziell geférdert wurde) ist schon baulich hergestellt und befindet sich
an der Ulzburger Stralle (6ffentlicher Parkplatz im Bereich der Wohnanlage Langenhar-
mer Weg / Alter Heidberg). Weitere Standorte folgen: demnachst z. B. im Bereich des
Amtsgerichts in Norderstedt-Mitte, am Glashutter Markt (im Einzugsbereich des ZOB)
und in Garstedt (in der Nahe des Einkaufszentrums ,Herold-Center®). Parallel dazu ist
die Neueinrichtung dieses Angebotes in allen 6ffentlichen P+R-Tiefgaragen und im Be-
reich des Rathauses geplant.

Das Ziel

Die Stadtwerke Norderstedt sind vom Stadtwerkeausschuss am 2. November 2016 ge-
beten worden, ein Konzept zur flachendeckenden Sicherung von Elektromobilitat in Nor-
derstedt zu entwickeln. Parallel wurde im Ausschuss fur Stadtentwicklung und Verkehr
am 3. November 2016 Prifauftrag an die Verwaltung zur Einfihrung eines Mobilitatsti-
ckets beschlossen an dessen Durchfiihrung sich die Stadtwerke ebenfalls beteiligen. In
beiden Fallen geht es um die Entwicklung einer nachhaltigen, in das gegebene Umfeld
der Stadt integrierbaren Mobilitatsstrategie.

Darunter verstehen wir ein System bzw. eine Struktur, welche eine engere Verknlupfung
der in der Stadt genutzten Verkehrstrager mit der Zielsetzung einer nachhaltigen Mobili-
tat in Norderstedt erzeugt und sicherstellt. Die angestrebte Weiterentwicklung von ,E-
Mobilitat* in Norderstedt bezieht sich demnach nicht rein auf ,e-Automobile®, sondern
ebenfalls auf ,e-bikes®. Eine geeignete Ladeinfrastruktur muss beiden Verkehrstragern
dienen.

Instrument zur Vernetzung unterschiedlicher Verkehrstrager kénnte eine ,Mobil-App*
sein, welche ihre Nutzer aktuelle Informationen zum Beispiel zu Preisen und Verflugbar-
keit der fur den Fahrtzweck und die Bedurfnisse jeweils geeignetsten Verkehrsmittel bie-
tet.

Verkehrsteilnehmer sollten vor Fahrtantritt und auch wahrend der Fahrt die Mdglichkeit
haben, sich verkehrstragertbergreifend zu informieren, zu reservieren und zu bezahlen.
Eine derartige Mobil-App sollte Echtzeitdaten (z. B. Verspatungs- und Staumeldungen,
verfugbare Parkplatze) sowie Zugangsfunktionen (Suchen, Buchen, Abrechnen) fir alle
angeschlossenen Verkehrstrager (z. B. Offentlicher Verkehr, Car- und Bike-Sharing) bie-
ten. Sie sollte zudem barrierefreie Ubergange in regionale Mobilitatssysteme mit ent-
sprechender nachhaltiger Zielsetzung ermdglichen.

Bisherige Initiativen der Unternehmen der Stadtwerke Norderstedt

Die Stadtwerke Norderstedt haben ein Programm zur Férderung der Elektromobilitat in
der Stadt Norderstedt aufgelegt. Dieses Programm sieht — im 6ffentlichen Raum — die
flachendeckende Ausstattung des Stadtgebietes mit Ladesauleninfrastruktur fur E-
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Mobile vor. Die Ladesaulen kénnen von den E-Mobil-Betreibern wahlweise mit (roaming-
fahigen) RFID-Karten oder einer App oder einer SMS aktiviert werden. Der Stromver-
brauch kann — auch in anderen Stadten — direkt abgerechnet werden. Das Betriebssys-
tem fir die Ladesauleninfrastruktur wird von der Stromnetz Hamburg GmbH bereitge-
stellt. Damit ist die Kompatibilitat zu vergleichbaren Angeboten in der Metropolregion
Hamburg aber auch in weiteren bundesdeutschen Stadten gewahrleistet.

Die Ladesaulen werden zusatzlich mit Accesspoints der von wilhelm.tel und willy.tel be-
triebenen WLAN-Plattform MobyKlick ausgestattet, die aufgrund ihrer verbreiteten Ver-
fugbarkeit speziell im Umfeld des Offentlichen Verkehrs (Hamburger Hochbahn, AKN)
die erforderliche mobile Kommunikationsanbindung sicherstellt.

Die verkehrstragerubergreifende und regionale Integration von Mobilitatsangeboten in
Norderstedt soll durch die Verkehrsgesellschaft Norderstedt in Zusammenarbeit mit den
Partnern im Hamburger Verkehrsverbund (insbesondere den Betriebsfihrern Hambur-
ger Hochbahn und AKN) unterstutzt werden.

Platzierung des Vorschlags 11/51

Nr. des Vorschlags: 1474 - Weitere StraBenbeleuchtung auf LED umstellen
Es sollten weitere Strallen (wie Bunsengang) mit LED-Lampen ausgestattet werden.

Stellungnahme Amt 60:

Es ist geplant, die vorhandene Stral3enbeleuchtung in der Stadt Norderstedt weiter zu
sanieren und somit auf eine dkonomische und 6kologische Verbrauchstechnik (LED-
und/oder Kompaktleuchtstofftechnik) umzustellen.

Zur besseren Veranschaulichung der heutigen Situation wird darauf hingewiesen, dass
sich in der Stadt Norderstedt zur Ausleuchtung offentlicher Stralien, Wege und Platze
(ausgenommen der offentlichen Einrichtungen, Gebaude, Schulen, Sporthallen, Rat-
haus, P+R-Anlagen, Kindergarten etc.) ca. 9.000 Beleuchtungskérper (= Lichtpunkte)
befinden.

Seit Mitte 2012 findet eine kontinuierliche Umrustung ebendieser 6ffentlichen StralRen-
beleuchtungsstandorte statt. Allerdings erfolgt die Umrlstung primar an Standorten, an
denen eine vollig veraltete Technik besteht oder dringender Sanierungsbedarf (z. B.
Holzansatzmasten, Quecksilberdampftechnik, schadhafte Anlagen etc.) gegeben ist. Al-
lein hierfir hat die Stadt Norderstedt schon rd. 1,5 Millionen € investiert. Die Stralle
Bunsengang gehort zurzeit noch nicht zu den dringenden Sanierungsabschnitten.

Fir den Doppelhaushalt 2018/2019 sind weitere Investitionen (120.000,00 € fir jedes
Haushaltsjahr) eingeplant. Zudem wurden Finanzmittel in gleicher Hohe fir die Folgejah-
re eingeworben.

Platzierung des Vorschlags 12/51

Nr. des Vorschlags: 1315 - Radwegachse entlang AKN mit Henstedt-Ulzburg abge-
stimmt verlangern

Den vorhandenen Radweg noérdlich vom Umspannwerk nicht nur bis Meeschensee ver-
langern, sondern mit Henstedt-Ulzburg gemeinsam die Weiterfliihrung planen.

Stellungnahme Amt 60:

Die wunschenswerte Verlangerung des o. g. Geh- und Radwegs (zunachst entlang der
Bahntrasse von der Quickborner Stral3e bis zur Haltestelle Meeschensee) hat die Stadt
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10.

Norderstedt in alleiniger Zustandigkeit bereits geplant und diese ist auch ein wichtiges
Ziel der zuklnftigen Radverkehrsentwicklung. Leider befinden sich die fir den Bau be-
nétigten Flachen noch nicht vollstandig in stadtischem Besitz. Momentan werden Kauf-
verhandlungen mit privaten Grundstlickseigentimern gefihrt.

Die angrenzenden Gemeinden (insbes. Henstedt-Ulzburg) sind Uber diese Planungsab-
sichten informiert und planen ihrerseits attraktive Anschliisse an diese mégliche Wege-
verbindung.

Im Auftrag der Metropolregion Hamburg wird aulRerdem parallel dazu eine Machbar-
keitsstudie fur einen Radschnellweg (von Hamburg Uber Norderstedt und Henstedt-
Ulzburg bis nach Bad Bramstedt) erstellt.

Insofern wird seitens der Stadt Norderstedt diesem Vorschlag gefolgt und eine Umset-
zung unterstutzt. Es kann jedoch zurzeit noch kein verbindlicher Realisierungstermin
(aufgrund fehlender Flachenverfugbarkeiten) benannt werden.

Platzierung des Vorschlags 14/51

Nr. des Vorschlags: 1338 - Bus und Bahn ausbauen - Takt der U-Bahn nach Nor-
derstedt-Mitte verkiirzen

Wer keine Autos will, muss den OPNV verbessern. Es nervt unendlich, dass die U-Bahn
frih abends nur alle 10 Minuten bis Norderstedt-Mitte (Nomi) fahrt und in Ochsenzoll
stoppt.

Stellungnahme Amt 60 + VGN:

Uber das vom Kreis Segeberg finanzierte (Grundversorgungs-) Angebot hinaus bestellt
und erstattet die Stadt Norderstedt seit 1997 zahlreiche zusatzliche Betriebsleistungen,
um das offentliche Bus- und Bahn-Angebot in Norderstedt noch sehr viel attraktiver zu
gestalten.

Schwerpunktmafig werden kontinuierlich zusatzliche Angebotsausweitungen, vornehm-
lich als Taktverdichtungen und Betriebsverlangerungen, vorgenommen

Konkret auf den o. g. Vorschlag bezogen, investiert die Stadt Norderstedt in Taktver-
besserungen auf der AKN-Strecke und auf der U-Bahnlinie. Alleine um den 10-Minuten-
Takt auf der U-Bahnlinie ,U1“ (auch in den Schwachlastzeiten) aufrecht zu erhalten, ent-
stehen im Jahr Kosten in Héhe von rd. 140.000,00 €.

Wirde die U-Bahn in den Schwachlastzeiten noch haufiger verkehren (z. B. in einem 5-
Minuten Takt) musste die Stadt Norderstedt mehr als eine Verdoppelung der o. g. Kos-
ten aufwenden (rd. 300.000,00 € im Jahr).

Diese Ausgaben stinden in keinem Verhaltnis zum Nutzen, zumal eine 10-Minuten-
Wartezeit mehr als angemessen erscheint. Nachdem seinerzeit der abendliche 20-
Minuten-auf einen komfortablen 10-Minuten-Takt erhoht wurde, ist es leider zu keiner
spurbaren Erhdhung der Kundenbenutzung gekommen. Insofern zahlt die Stadt Nor-
derstedt diese Leistung allein fur die Steigerung des Komforts flr einen bestehenden
Kundenstamm.

Zusammenfassend wird dieser Vorschlag aus den vorgenannten Griinden von der Ver-
waltung nicht umgesetzt.

Platzierung des Vorschlags 15/51

Nr. des Vorschlags: 1422 - Ampelschaltungen anpassen

Es sollten einige Ampelschaltungen an die neue Verkehrslage angepasst werden.
Zum Beispiel:

- WaldstralRe Ecke Ulzburger Stral3e;

- Ampelphase aus Richtung Waldstral3e verlangern
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11.

- Waldstral3e Ecke Friedrichsgaber Weg;
- Ampelschaltung/ HauptstralRenregelung an die Sackgassenlage anpassen

Stellungnahme Amt 62:

- Lichtsignalanlage Ulzburger Stral3e / WaldstralRe:

Nach dem Umbau des Einmindungsbereiches Ulzburger Straflte / Waldstralle wurde
eine Anpassung der Steuerung der Lichtsignalanlage gepruft.

Bei einer Erhdhung der Grunzeit fur die WaldstralRe muss die Grunzeit der Ulzburger
StralRe entsprechend reduziert werden. Dies hatte zur Folge, dass die Koordination
zwischen den Anlagen Ulzburger Stral’e / Waldstralte und Ulzburger Stralle / Lan-
genharmer Weg nicht mehr gewahrleistet werden kann. Es wurde auf der Ulzburger
Stralle zu erheblichen Staubildungen kommen, da eine verringerte Grunzeit auf der
Ulzburger Strale an der Einmindung WaldstralRe das Verkehrsaufkommen aus Rich-
tung Langenharmer Weg nicht mehr bewaltigen kann.

- Lichtsignalanlage Friedrichsgaber Weg / Waldstrale:
Die Lichtsignalanlage Friedrichsgaber Weg / Waldstrale ist vollverkehrsabhangig ge-
schaltet. D. h. die Grunzeitenverteilung fur beide Fahrtrichtungen werden dem jewei-
ligen Bedarf angepasst.

Platzierung des Vorschlags 17/51

Nr. des Vorschlags: 1312 - Keine weiteren "Flaniermeilen" auf der Ulzburger Str.
errichten

Die fertiggestellte "Meile" hat etliche Nachteile gebracht: Radler stehen im Autostau vor
der WaldstralRe, Wegfall der Ampel am Nachbarschaftszentrum und weniger Parkraum.
Die erhoffte "Belebung" ist ausgeblieben und bei dem Verkehrsaufkommen sitzt kaum
jemand auf den "Ruhe"banken. Die bunten Pflastersteine sind nett, aber wie sind die
Parkbuchten bei Schneefall zu erkennen?

Stellungnahme Amt 60:

Die Ulzburger Stralle wurde zwischen der WaldstraRe und dem Glashutter Weg nicht zu
einer Flaniermeile, sondern zu einem ,Verkehrsberuhigten Geschéaftsbereich® ausge-
baut. Seit Fertigstellung dieses politisch beschlossenen Ausbauabschnittes werden die
dort errichteten Banke und Fahrradstander regelmaflig genutzt.

Vor dem Umbau dieser StralRe wurde ein grof3 angelegter Blrgerbeteiligungsprozess
durchgefuhrt, an dem sich Menschen mit unterschiedlichen Ansprichen und Einstellun-
gen beteiligt hatten. Deshalb stellt das heute vor Ort umgesetzte Ergebnis einen Kom-
promiss und nicht nur die Erflllung der Anspriiche einer Nutzergruppe dar.

In diesem Burgerhaushalt wurde ebenfalls an anderer Stelle beméangelt, dass Uberall
Rast- oder Sitzplatze fur altere Menschen fehlen und diese vermehrt bereitgestellt wer-
den sollen.

Insofern erflllt der Umbau der Ulzburger Stralle (wie alle anderen Bauvorhaben auch)
Wiunsche fur einige Nutzergruppen, die andere Mitburger als Nachteil oder unnitze Ein-
richtung kommentieren.

Uberall in der Stadt Norderstedt und sogar im gesamten Bundesgebiet befinden sich
Fahrbahnmarkierungen, die infolge eines andauernden Schneefalles abgedeckt und
dadurch kurzweilig schwer oder nicht mehr sichtbar sind. Hier kann die Verwaltung kein
spezifisches Problem entlang der Ulzburger Stral’e erkennen, zumal diese Ereignisse
erfahrungsgemald selten sind. Die Stadt fuhrt u. a. im Bereich der Ulzburger Stralle
Schnee- und EisbeseitigungsmalRnahmen durch, um diesen Problemen entgegenzuwir-
ken.
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12.

Zusammenfassend werden die subjektiven Meinungsaulierungen zur Kenntnis genom-
men. Uber die Art und Ausgestaltung weiterer Ausbauabschnitte in der Ulzburger StralRe
befinden abschlieRend die politischen Entscheidungstrager der Stadt Norderstedt.
Insofern kann der Vorschlag seitens der Verwaltung nicht umgesetzt werden.

Platzierung des Vorschlags 19/51

Nr. des Vorschlags: 1465 - OPNV in Norderstedt: Takte verdichten und weitere
Buslinien schaffen

Der gesamte OPNV in Norderstedt muss dringend neu Uberdacht werden. Weitere Bus-
linien innerhalb Norderstedt und somit engere Verbindungen erschaffen. Taktverdich-
tung der Busse, U-Bahn und AKN.

Stellungnahme Amt 60:

Zunachst muss zu Verbesserungsvorschlagen im OPNV Folgendes verdeutlicht werden:
Die Bestellung und Bereitstellung gemeinwirtschaftlicher Verkehre im Kreis Segeberg
kann nach MaRgabe des Gesetzes liber den OPNV in Schleswig-Holstein nur durch den
Kreis erfolgen, da diese Aufgabe in die alleinige Zustandigkeit der Kreise Ubertragen ist.

Unabhangig von dieser rechtlichen Ausgangslage, kann von der Stadtverwaltung nicht
bestatigt werden, dass der gesamte OPNV in der Stadt Norderstedt dringend tiberdacht
werden muss. In Norderstedt besteht bereits ein Uberdurchschnittlich komfortables
OPNV-Angebot, welches natirlich auch finanzierbar bleiben muss. Der Bus- und Bahn-
OPNV in der Stadt Norderstedt weist einen ErschlieRungsgrad von ca. 90 % auf. Diese
Tatsache bestétigt das hohe Niveau im 6ffentlichen Personen-Nahverkehr und lasst kei-
nen Ruckschluss auf einen akuten Handlungsbedarf zu.

Uber das vom Kreis Segeberg finanzierte (Grundversorgungs-)Angebot hinaus bestellt
und erstattet die Stadt Norderstedt seit 1997 zahlreiche zusétzliche Betriebsleistungen,
um das offentliche Bus- und Bahn-Angebot in Norderstedt noch sehr viel attraktiver zu
gestalten.

Schwerpunktmafig werden kontinuierlich zusatzliche Angebotsausweitungen, vornehm-
lich als Taktverdichtungen und Betriebsverlangerungen, vorgenommen

Daneben investiert die Stadt Norderstedt in Taktverbesserungen auf der AKN-Strecke
und auf der U-Bahnlinie ,U1“ (z. B. Aufrechterhaltung des 10-Minuten-Takts auch in den
Schwachlastzeiten).

Insbesondere fur das — zusatzlich von der Stadt Norderstedt bestellte und Uber das Bus-
Grundversorgungsangebot des Kreises hinausgehende — Leistungsspektrum wurde eine
vertragliche Regelung zwischen Kreis und Stadt und zwischen der Hamburger Hoch-
bahn und der Stadt abgeschlossen. Der Defizitausgleich fir alle Zusatzmallinahmen im
Bus- und Bahn-OPNV betragt zurzeit ca. 1 Million € im Jahr.

Der Kreis Segeberg finanziert im Jahr fiir das Bus-OPNV-Grundversorgungsangebot ein
bestehendes Defizit. Davon sind indirekt von der Stadt Norderstedt anteilige Kosten Gber
die Kreisumlage jahrlich zu erstatten. Die Fahrpreiseinnahmen sind hierbei ebenfalls be-
reits berucksichtigt.

Damit zahlt die Stadt Norderstedt im Jahr zurzeit insgesamt tber 3,5 Millionen € flr das
bestehende Bus-OPNV-Angebot fiir die Norderstedter Blirger.

Die Kosten fiir den gesamten OPNV werden durch Fahrpreiseinnahmen nur zur Halfte
refinanziert. Damit besteht bereits heute eine Bezuschussung der Fahrpreise (fur alle
Nutzer/-innen des Angebotes im Grolibereich des HVV) in Hohe von ca. 50 %, die sich
alle Partner im HVV-Tarifbereich teilen mussen.

Die Abfahrtzeiten fir den Bus- und den Bahn-OPNV sind in der Stadt Norderstedt aufei-
nander abgestimmt. Sicherlich liegt es in der Natur der Sache, dass aufgrund der Linien-
und Taktkomplexitat des Nahverkehrs nicht immer fir alle Kunden ein zu jeder Zeit
gleich zufriedenstellendes Angebot erzielt werden kann. Nachteile oder langere Warte-
zeiten fir einzelne Nutzer basieren oft auf technischen Gegebenheiten (eine Bahn be-
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dient mehrere Buslinien) und Zwangen, die u. a. aus den arbeitsrechtlichen oder fahr-
plantechnischen Vorgaben bzw. Kompromissen innerhalb des ,Tarif-Grol3bereiches-
Hamburg® resultieren.
Um Probleme erkennen und zielgerichtet verbessern zu kénnen, benétigen die Stadt
Norderstedt und ihre ,OPNV-Partner* deshalb eine detaillierte Problembeschreibung und
keine allgemeine subjektive Kritik, da diese wenig hilfreich und daher nicht zielfihrend
ist.
Insofern wird darum gebeten, die Probleme und Verbesserungsvorschlage direkt mit den
folgenden, zustéandigen Ansprechpartnern fiir den OPNV zu besprechen:
Stadt Norderstedt
Amt fir Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr
Fachbereich Verkehrsflachen
Herr Kréska
Telefon: 040 535 95-258
Rathausallee 50
22850 Norderstedt
und
SVG
Sudholstein Verkehrsservicegesellschaft
fur die Kreise Segeberg und Pinneberg
Herr Anders
Telefon: 040 30 98 50 96
Ochsenzoller Stralde 147
22848 Norderstedt
und
VGN
Verkehrsgesellschaft Norderstedt mbH
Herr Meincken
Telefon: 040 521 04-264
Heidbergstralle 101 — 111

Zusammenfassend wird dieser Vorschlag aus den vorgenannten Griinden von der Ver-
waltung nicht umgesetzt.

Platzierung des Vorschlags 20/51

Nr. des Vorschlags: 1479 - Bessere Stadtentwicklung im Bereich Verkehr erwirken

Die Planung unter anderem der StralRen wird scheinbar zu wenig in die anderen Stadt-
entwicklungsprozesse eingebunden.

Der Friedrichchsgaber Weg ist schon lange stark Uberlastet. Dann wird ein gro3es Neu-
baugebiet im Garstedter Dreieck eréffnet, welches viele neue Pendler auf dieser Strecke
mit sich bringt.

Aber die Verkehrswege werden dem nicht entsprechend ausgebaut.

Dies ist nur ein Beispiel von vielen, die zeigen, dass die Bereiche der Stadtverwaltung
nicht gut auf einander abgestimmt werden.

Stellungnahme Amt 60:

Zunachst kann innerhalb der hauptamtlichen Verwaltung nicht nachvollzogen werden,
welchen Zusammenhang diese subjektive Meinung / These mit dem Burgerhaushalt hat.
Gleichwohl muss klargestellt werden, dass die Verkehrsplanung gleichberechtigt (zu-
sammen mit der Grinplanung und der Stadtplanung) im Amt fir Stadtentwicklung, Um-
welt und Verkehr (gem. gultigem Verwaltungsgliederungsplan) angesiedelt ist. Demzu-
folge wird bei jeder Planung (z. B. Ansiedlung von Gewerbe- und Neubaugebieten) die
,otralden, Wege- und Verkehrsplanung® stets in den Planungsprozess eingebunden.
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Konkret auf die Entwicklung des neuen Baugebietes im ,Garstedter Dreieck” ist zu sa-
gen, dass hierflir seinerzeit ein Bebauungsplan aufgestellt wurde, in dem eine umfang-
reiche und auch rechtlich vorgeschriebene Abstimmung aller Fachbereiche, wie Stadt-
planung, Verkehrsplanung, Betriebsamt, Nachhaltiges Norderstedt, Ordnungsamt sowie
Natur und Landschaft erfolgte. Parallel dazu wurden die zustandigen politischen Gremi-
en der Stadt Norderstedt (Ausschuss fur Stadtentwicklung und Verkehr und Stadtvertre-
tung) und die Trager offentlicher Belange ebenfalls an dem Prozess formal beteiligt.
Weiterhin wurden die Burger (in Form von o6ffentlichen Veranstaltungen und Planausle-
gungen) eingebunden.

In derartigen Baurechtsverfahren wird somit die Offentlichkeit ebenso angehdort wie die
zuvor genannten Einrichtungen.

Verkehrs- und Larmprognosen gehéren dabei standardmafRig zu den verschiedenen
gutachterlichen Prifungen, die eine Basis fur das B-Plan-Verfahren und die dazugehori-
gen Meinungsbildungsprozesse darstellen.

Die endglltige Entscheidung Uber die daraus folgende zukinftige Verkehrsraumgestal-
tung und die baulichen Ausnutzungen treffen die politischen Entscheidungstrager der
Stadt Norderstedt.

Fur den Bereich ,Garstedter Dreieck” wurde z. B. entschieden, dass weder Planungen
fur eine verkehrliche Ortsumgehung des Stadtteils Garstedt noch ein Ausbau des Fried-
richsgaber Weges erfolgen sollen. Somit hat der demokratische Entscheidungsprozess
in diesem Falle eine Mehrheit gebildet, die sich einen behutsamen Eingriff in die Natur
wlnscht und auf Verkehrssteigerungen nicht mit StralRenausbau reagieren will.

Im Zuge einer neuen Wohnansiedlung beteiligen sich in der Regel Menschen mit unter-
schiedlichen Ansprichen an diese Planung. Deshalb wird als Ergebnis von der gesam-
ten Stadtverwaltung stets ein Kompromiss und nicht nur die Erfillung der Anspriiche ei-
ner Nutzergruppe oder des einzelnen Planungsansatzes als Lésung gewahlt.

Daher gibt es eine Gewissheit darlber, dass im Zuge von B-Plan-Verfahren keine o. g.
Einzelmeinung umgesetzt wird, sondern die Entscheidung getroffen wird, nachdem eine
breite Interessenlage gehort und einbezogen wurde.

Abschlieend ist zusammenzufassen, dass dieser Vorschlag nicht umgesetzt werden
kann. Der Vorschlag wird zur Kenntnis genommen.

Platzierung des Vorschlaqgs 22/51

Nr. des Vorschlags: 1407 - Alterwerden in Norderstedt - Mehr Binke und Sitzplitze
bereit stellen

Uberall in der Stadt fehlen Rast- oder Sitzplatze fiir Gehbehinderte und Viele, die unter
Schwindel leiden.

Stellungnahme Amt 70:

Hier ist das Betriebsamt intensiv in Gesprachen mit dem Seniorenbeirat. Gleichzeit sind
wir dankbar, konkrete Vorschlage zur Aufstellung von Banken (gerne mit genauen Orts-
angaben) zu erhalten.

Platzierung des Vorschlags 23/51

Nr. des Vorschlags: 1355 - Schaltung der Rad- und FuBgdngerampeln der Ver-
kehrsbelastung anpassen

Die Ampelschaltungen der Rad- und FuRgangerampeln an den Hauptstralen haben die
gleichen Umschaltzeiten, egal ob es Hauptverkehrszeit oder Sonntagmorgen ist.
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Besonders nervig ist das an den "Bettelampeln" auf der Schleswig-Holstein-StralRe. For-
dert man grin an, wartet man eine gesamte Rotation ab, bis es endlich griin wird. Das
gilt auch, wenn die Griinphase fir Fuldganger noch nicht dran war.

Was in der Hauptverkehrszeit durchaus nachvollziehbar ist, macht Sonntags morgens
um 9:00 Uhr keinen Sinn. Hier steht man als Fuldganger grundsatzlich mehr als Minute
vor der leeren Strale.

Ich weil3, dass Ampelschaltungen wissenschaftlich untersucht und angepasst werden,
um den Verkehrsfluss zu erhalten. Doch bendétigt man bei geringer KFZ-Belastung keine
Erhaltung des Verkehrsflusses. Also erscheint es sinnvoll (auch fur KFZ), wenn die
Schaltung aufierhalb der Hauptverkehrszeit, den Anfordernden (FuRganger, Fahrradfah-
rer und KFZ) Prioritat gibt.

Die Ampeln werden aus dem Rathaus per PC geschaltet, was eine Anderung nicht allzu
schwer machen sollte.

Stellungnahme Amt 62:

In Norderstedt werden vollverkehrsabhangige und teilverkehrsabhangige Steuerungen
betrieben. Vollverkehrsabhangige Steuerungen werden in verkehrsschwachen Zeiten,
d.h. am spaten Abend, nachts und auch an Sonn- und Feiertagen geschaltet. Die Anla-
ge steht im Fall der Vollverkehrsabhangigkeit in der Hauptrichtung auf Grin, wird Uber
Schleifendetektoren in der Nebenrichtung ein Fahrzeug detektiert, erhalt die Nebenrich-
tung ihre Freigabe. Will ein FulRganger oder Radfahrer die Hauptrichtung queren, so for-
dert er durch den Anforderungstaster seine Freigabe an. Hat in diesem Augenblick kein
Fahrzeug eine Anforderung an die Anlage abgegeben, dirfte die Wartezeit fir FuRgan-
ger und Radfahrer bei hochstens 15 bis 30 Sekunden liegen. Diese mogliche Wartezeit
ergibt sich aus den Schutzzeiten die zwischen dem Griinende des Kfz-Verkehrsstroms
und dem Grinbeginn des Fullgangers zwingend ablaufen muss. Eine weitere Reduzie-
rung der Wartezeit flir FuRganger und Radfahrer ist nicht moglich.

Platzierung des Vorschlags 24/51

Nr. des Vorschlags: 1270 - Parkgebiihren niedrig halten, Norderstedt kann was ...

Die Parkgebuhren gering halten vor allem auf Park-and-Ride (P&R)-Anlagen und auf
weiteren Parkplatzen.

Stellungnahme Amt 60:

In der Stadt Norderstedt wurden seit Stadtgriindung weder auf 6ffentlichen Parkplatzen
noch in stadtischen P+R-Anlagen Parkgebuhren erhoben. Die Stadt Norderstedt betreibt
nur in einem oOffentlichen Bereich neun Parkscheinautomaten, und zwar um das Ein-
kaufszentrum ,Herold-Center®.

Gleichwohl entscheidet die Politik per Satzung tber die Anordnung und die tarifliche H6-
he von Parkgebuhren. Der aktuelle Beschluss des zustandigen politischen Ausschusses
fur Stadtentwicklung und Verkehr sieht fur die nahe Zukunft Parkgebuhren in der gesam-
ten Stadt Norderstedt (vornehmlich auf GroRparkplatzen und in allen stadtischen P+R-
Anlagen) vor. Mit einer durchschnittlichen Preisgestaltung von 2,00 € am Tag wurden
vergleichsweise moderate Gebuhren festgesetzt.

Die hauptamtliche Verwaltung kann vor der o. g. Sach- und Rechtslage jedoch keine
Zusage fur eine dauerhaft geringe Preisgestaltung abgeben und insofern den Vorschlag/
Wunsch nur zur Kenntnis nhehmen.
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Platzierung des Vorschlags 25/51

Nr. des Vorschlags: 1273 - FuBgangertunnel Kreisel Ochsenzoll: Rampe bauen, da
Fahrstuhl oft defekt

Der FuRganger- und Radfahrertunnel am Kreisel Ochsenzoll soll auf der Siidseite drin-
gendst mit einer Rampe versehen werden.

Begriindung: Der jetzige Zustand mit dem oft nicht funktionierenden Fahrstuhl ist unzu-
mutbar, der Treppenaufgang flr Matter und Vater mit Kinderwagen, altere Menschen mit
Rollatoren oder auch Fahrradern vielfach ohne Hilfe nicht moglich.

Stellungnahme Amt 60:

Das — im Zusammenhang mit der Gesamtbaumalnahme ,Ausbau der B 432 / Knoten
Ochsenzoll“ errichtete — Unterfiihrungsbauwerk fir FuRganger und Radfahrer ist nicht
abschlieltend fertiggestellt. Seit Verkehrsfreigabe dieses Bauwerkes befinden sich dort
zwei Treppenanlagen und eine Rampe. Zusatzlich wurden neben den beiden Tun-
neleingangen zwei Fahrstuhlanlagen zum Transport mobilitatsbeeintrachtigter Men-
schen und zur Beférderung von schweren oder sperrigen Gutern errichtet. Beide Auf-
zugskabinen sind derartig gro3 bemessen, dass in ihnen komfortabel Rollatoren, Roll-
stiihle, Kinderwagen oder auch Fahrrader Platz finden.

Die Langenhorner Chaussee und die Schleswig-Holstein-Stralte kénnen seit Fertigstel-
lung des Kreisverkehrsplatzes oberirdisch von FuRgangern und Radfahrern sicher und
komfortabel Uberquert werden. Dort wurden Zebrastreifen markiert.

Zusatzlich wurde in der Segeberger Chaussee eine Bedarfslichtsignalanlage hergestellt.
Insofern wurde diese Verkehrsanlage sehr angemessen und benutzerfreundlich ausge-
staltet. Im Vergleich dazu befinden sich z. B. an der Fuldgangerunterfihrung in der Pop-
penbutteler Stralle weder Rampen noch Fahrstihle.

Dennoch ist es richtig, dass urspringlich eine zweite Rampe im Bereich der nérdlichen
Treppenanlage vorgesehen war. Dieses Bauwerk konnte leider bisher nicht endgultig
hergestellt werden, weil der nérdlich angrenzende, private Grundstlckseigentiimer nicht
zum Verkauf einer dafiir zwingend erforderlichen Teilflache bereit war, bzw. bis heute
nicht ist.

Das gesamte nordlich angrenzende Grundstlick steht zum Verkauf und in diesem Zu-
sammenhang wird die Stadt Norderstedt versuchen (im Zuge eines moglichen Eigentu-
merwechsels), die Restflache zu erwerben.

Bis dahin kann die zweite Rampe nicht realisiert werden, zumal eine private Enteignung
im Zuge des Planfeststellungsverfahrens ausgeschlossen wurde.

Platzierung des Vorschlags 27/51

Nr. des Vorschlags: 1401 - E-Tankstelle an zentralen Stellen einrichten (Rathaus,
Herold-Center

Die E-Tankstelle am Ulzburger Strale Ecke Langenharmer Weg ist sehr dezentral posi-
tioniert und daher wird sie kaum genutzt werden.

Ich schlage vor, an stark frequentierten Platzen wie vor dem Rathaus, also zentral oder
auch am Herold Center E-Tankstellen einzurichten.

Stellungnahme Amt 60:

Die Stadt setzt sich bereits fur dieses Projekt ein, insofern wird dieser Vorschlag umge-
setzt.

Zusammen mit den Stadtwerken Norderstedt will die Stadtverwaltung zunachst in den
Jahren 2018 und 2019 jeweils ca. 20 E-Ladestationen (an o&ffentlichen gut besuchten
Platzen und Strafl3en) errichten. Die erste Prototyp-Lade-Station (welche Ubrigens vom
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Kreis Segeberg finanziell geférdert wurde) ist schon baulich hergestellt und befindet sich
an der Ulzburger StralRe (6ffentlicher Parkplatz im Bereich der Wohnanlage Langenhar-
mer Weg / Alter Heidberg). Weitere Standorte folgen: demnéchst z. B. im Bereich des
Amtsgerichts in Norderstedt-Mitte, am Glashutter Markt (im Einzugsbereich des ZOB)
und in Garstedt (in der Nahe des Einkaufszentrums ,Herold-Center. Parallel dazu ist die
Neueinrichtung dieses Angebotes in allen 6ffentlichen P+R-Tiefgaragen und im Bereich
des Rathauses geplant.

Die Stadtwerke Norderstedt haben ein Programm zur Férderung der Elektromobilitat in
der Stadt Norderstedt aufgelegt. Dieses bis 2019 umgesetzte Programm sieht — im 6f-
fentlichen Raum — die bedarfsgerechte flichendeckende Ausstattung des Stadtgebietes
mit Ladesauleninfrastruktur fir E-Mobile (22 Saulen) vor. Die Standorte sind mit der
Stadtverwaltung / Stadtentwicklung abgestimmt und werden nach ihrer ErschlieRung be-
kanntgemacht und beworben.

Platzierung des Vorschlags 30/51

Nr. des Vorschlags: 1360 - Europaallee freundlicher gestalten

Die Europaaallee, hinter dem Herold Center, sollte neu und freundlicher gestaltet wer-
den. Nur an Markttagen wirkt es einladend. Abends, wenn es dunkel ist, fihle ich mich
dort nicht sicher.

Stellungnahme Amt 60:

Der o. g. Vorschlag lasst nicht allgemeinverstandlich erkennen, wie genau ein 6ffentli-
cher Strallenzug umzugestalten ist, damit dieser in den Abend- und Nachtstunden
Lfreundlich erscheint.

Unabhangig davon beschreibt dieser Vorschlag ein subjektives Angstempfinden eines
Menschen in nachtlichen Stunden, welches auf zahlreiche Bereiche in der Stadt Gber-
tragbar ist. Fakt ist, dass die Europaallee keine Unfallhdufungsstelle darstellt und dort
auch keine kriminellen Ubergriffe zu verzeichnen sind. Deshalb wird in der Verwaltung
diese Strafde auch nicht als ,sicherheitsauffalliger Bereich® gelistet.

Dort befindet sich eine Polizeistation, die 24 Stunden am Tag zuganglich ist. Diese Situ-
ation tragt Uberdurchschnittlich stark zur Steigerung der dortigen Sicherheitslage bei.
Wirde dieser Straflenabschnitt zur Erhdhung der 6ffentlichen Sicherheit umgestaltet,
mussten zuvor alle Gbrigen Bereiche im Stadtgebiet analog umgebaut werden.

Insofern wird die Umsetzung dieses Vorschlages von der hauptamtlichen Verwaltung
nicht unterstutzt. Finanzmittel fur eine Umplanung oder die anschlieende bauliche Um-
setzung wurden nicht in das Investitionsprogramm der Stadt Norderstedt eingeworben.
Es gibt StraRenabschnitte und Bereiche im Stadtgebiet, die wesentlich hdheres Konflikt-
potenzial bieten. Zukunftige Investitionen sollten dort eingesetzt werden.

Platzierung des Vorschlags 31/51

Nr. des Vorschlags: 1444 - Radweg durch das Schulzentrum Nord erneuern

Der Radweg durch das Schulzentrum Nord zwischen Moorbekstrale und AKN Haltestel-
le ist in marodem Zustand und musste dringend erneuert werden.

Stellungnahme Amt 70:

Der Radweg zischen der Moorbekstralte und der AKN Haltestelle befindet sich zum Teil
auf dem Grundstick der Kreisberufsschule. Es werden derzeit Gesprache gefuhrt, die
zu einer gemeinsamen Ldsung und somit zur Verbesserung der Situation vor Ort flihren
soll.
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Platzierung des Vorschlags 32/51

Nr. des Vorschlags: 1426 - Tempo 60 einfihren auf Oadby-and-Wigston bei Jung-
heinrich

Das Tempo auf 60 hoch setzen auf der neuen Umgehungsstralle Oadby-and-Wigston
bei Jungheinrich. Der Larmschutz dort gilt fir den Friedhof?

Lastwagen-Zufahrt zu Jungheinrich auch dort schaffen, keine neue Stral3e durch den
Wald !

Separate Fahrradwege schaffen!

Stellungnahme Amt 60:

Es ist eine Nordverlangerung der Oadby-and-Wigston-Stralle geplant. Die Trasse er-
streckt sich aber weder auf Waldflachen noch tangiert sie diese.

Insofern wird diesem Vorschlag bereits entsprochen.

Die bestehende Oadby-and-Wigston-Stralle ermoglicht zudem bereits eine Zufahrt
(Sudanbindung fur PKW und LKW) fur den Betrieb ,Jungheinrich®.

Insofern ist auch dieser Vorschlag bereits umgesetzt. Es liegt im Ermessen des privaten
Betriebes, ob dieser die Option fir eine zusatzliche LKW-Zufahrt augenblicklich nutzt
oder eben nicht.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit fir die neue Oadby-and-Wigston-Stralle (zwischen
WaldstraRle und Ulzburger Stralle) wurde mit 50 km/h geplant, rechtlich unanfechtbar
planfestgestellt und baulich entsprechend umgesetzt. Alle dort vorhandenen Larm-
schutzwande (insbesondere fur die bestehenden Wohnbauflachen entlang der Stral3en
Meisenkamp, Johannes-Keppler-Ring, Reiherhagen und Zaunkénigweg) wurden auf
ebendiese Richtgeschwindigkeit im innerstadtischen Bereich ausgelegt und verkehrs-
rechtlich angeordnet. Eine Erhéhung der zuldassigen Geschwindigkeit auf 60 km/h ist
rechtlich unzuldssig und kann deshalb nicht umgesetzt werden, da die vorhandenen
Larmschutzwande nicht fur eine solche Geschwindigkeit ausgelegt sind.

Die neue Umgehungstral’e wurde mit beidseitigen kombinierten Geh- und Radwegen
(mit einer durchschnittlichen Breite von ges. 3,00 m) planfestgestellt und entsprechend
ausgebaut. Eine Anderung dieser (vollig ausreichenden) Situation ist rechtlich nicht
maoglich und ware auch 6konomisch und technisch unvertretbar.

Platzierung des Vorschlags 33/51

Nr. des Vorschlags: 1481 - Mobilitaitskonzept gemeinsam mit umliegenden Ge-
meinden erstellen

Die Verkehrsbelastung in Norderstedt ist zur Hauptverkehrszeit immer unertraglicher. Es
bedarf der Erstellung eines Mobilitatskonzeptes zusammen mit den umliegenden Ge-
meinde im GroRraum Hamburg, um z. B. den vielen Berufspendlern Alternativen aufzu-
zeigen. Dies kdnnte z. B. ein flexibles Car-Sharing-System sein, welches auch gerne auf
die Elektromobilitat setzt. Dies wiirde die Verkehrsstrome reduzieren, Stress der An-
wohner und Pendler reduzieren und die Umweltbelastung reduzieren.

In dieses Konzept sollte auch gerne die Verbesserung der offentlichen Verkehrsmittel
mit einflielen, welches dann die Mdglichkeiten weiter erhdht. Sinnvoller Weise macht
man ein solches Konzept dann aber bitte gemeinsam mit den umliegenden Stadten und
Gemeinden. Auch die Stadt Hamburg sollte dabei mitwirken.

Stellungnahme Amt 15:

Die Stadt Norderstedt hat mit dem rechtskraftig beschlossenen Larmaktionsplan 2013-
2018 ein ,Mobilitatskonzept®, das die Ziele des Norderstedter Leitbilds zur Larmminde-
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rungs-planung umsetzt. Der Larmaktionsplan enthalt ein flachendeckendes Malinah-
menprogramm aus technischen, baulichen, gestalterischen, verkehrsrechtlichen und or-
ganisatorischen MaRnahmen zur La&rmminderung. Das umfangreiche Planwerk setzt bei
der Hauptlarmquelle StralRenverkehr an. Der Larmaktionsplan erstreckt sich nicht nur
auf belastete Gebiete, sondern schlief3t auch den Schutz von ruhigen Gebieten ein (Un-
terteilung in ruhige Achsen, wohnungsnahe Stadtoasen und grof3flachige Landschafts-
raume).

Ab dem 13.09.17 wird es mdoglich sein, Car2go in Norderstedt zu nutzen. Es wird ein de-
finiertes Geschéaftsgebiet in Norderstedt-Mitte geben. Jedes Fahrzeug kann sowohl in
diesem Bereich als auch im Hamburger Geschéaftsgebiet beliebig abgestellt werden.

Es gibt bereits ein OPNV-Entwicklungskonzept, das gemeinsam mit den umliegenden
Gemeinden erarbeitet wird. So sind die Ubergreifenden, integrierten OPNV-
Entwicklungsansatze im gesetzlich definierten Regionalen Nahverkehrsplan (RNVP) des
Kreises Segeberg verankert. In Norderstedt gibt es auRerdem ein OPNV-
Entwicklungskonzept (,Optimierungspotenziale im Norderstedter Bus-OPNV*, SVG
2010), das die RNVP-Vorgaben konkretisiert. In Zusammenhang mit der Tesa-
Ansiedlung wurde ein gutes Stlck dieses Konzepts aufgegriffen und umgesetzt. Im
Konzept werden auch weitere Perspektiven (z. B. flichendeckender, ganztagiger 20-
Min.-Takt) aufgezeigt, die (sicherlich unter Bericksichtigung von Anpassungsbedarf
durch aktuelle Entwicklungen) zukunftsweisend fiir die Norderstedter OPNV-Entwicklung
sind. Als aktuelles Beispiel fur die zwischen Kreis und Stadt koordinierte, partnerschaftli-
che OPNV-Weiterentwicklung sei die konzeptionelle OPNV-Planung fiir den Wohn-
standort ,Griine Heyde“ genannt. Beispiele aus der nicht mehr ganz so jungen Vergan-
genheit sind die Neueinrichtung der weit ins Umland ausgreifenden Buslinien 594 Nor-
derstedt Mitte — Quickborn — Pinneberg — Wedel, 295 Garstedt - Bénningstedt — Pinne-
berg, die Verlangerung der 378 von Glashutte tGber Tangstedt nach Norderstedt Mitte.

Bei all diesen EntwicklungsmalRnahmen haben Stadt und Kreis eng zusammengearbei-
tet. Integrationsverstarkend kommt hinzu, dass der gesamte Kreis, wie auch die Ubrigen
schleswig-holsteinischen und niedersachsischen Hamburg-Randkreise und natirlich
Hamburg selbst, zum Hamburger Verkehrsverbund (HVV) gehért. Der HVV managt u. a.
zentrale Verbundthemen, darunter z. B. Tarif, Qualitditsmanagement, Marktkommunika-
tion, E-Ticketing, Echtzeitauskunft. Auch angebotsplanerisch ist der HVV, gerade im di-
rekten Verflechtungsgebiet um die Stadt Hamburg, ein wichtiger Kompetenztrager und
Partner. Den angesprochenen Umstieg auf den OPNV zu beférdern ist unter den im
HVV organisierten Gebietskdrperschaften ein unumstrittenes Ziel und wird innerhalb der
bestehenden Strukturen mit Nachdruck verfolgt.

Auch im Radverkehr erfolgt eine verstarkte Vernetzung zwischen den umliegenden Ge-
meinden Uber das Leitprojekt Machtbarkeitsstudien zu Radschnellwegen der Metropol-
region Hamburg. Die Radschnellwege dienen in erster Linie dazu, Pendlerverkehr vom
Kfz-Verkehr auf das Fahrrad zu verlagern.

Platzierung des Vorschlaqgs 34/51

Nr. des Vorschlags: 1311 - Biirgersteig im Buchenweg bauen

Im Buchenweg fehlt von der Heidbergstralle bis zum Kreisverkehr Friedrichsgaber Weg
uberwiegend ein Burgersteig.

Dieses fuhrt manchmal, vor allem in der Kurve, zu gefahrlichen Situationen, wenn Ful3-
ganger zwangsweise auf der Stralle gehen und von beiden Seiten Autos kommen.
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Stellungnahme Amt 60:

Das o. g. Problem ist selbstverstandlich seit Jahren in der hauptamtlichen Verwaltung
bekannt. Leider verfugt die Stadt Norderstedt (flir die Anlegung eines neuen Gehweges)
nicht Uber alle dafur erforderlichen Grundsticksflachen. Die privaten Eigentimer, die in
Besitz der zur Realisierung dieser Fullwegverbindung zwingend erforderlichen Flachen
sind, zeigen sich bisher unter keinen Umstanden bereit, ihre Grundstiicke zu verkaufen.
Da jedoch auch ohne diese Wegeverbindung die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung
nicht belegbar gefahrdet ist, fehlen die Grundvoraussetzungen fir ein Grundstiicksent-
eignungsverfahren.

Insofern kann dieser Vorschlag nicht umgesetzt werden.

Platzierung des Vorschlags 35/51

Nr. des Vorschlags: 1464 - Fahrradstreifen deutlicher markieren

Es ist winschenswert, dass alle Fahrradstreifen immer gut sichtbar sind. Viele aufgemal-
te Fahrradstreifen sind mit der Zeit abgenutzt und kaum noch sichtbar. Hier muss drin-
gend Abhilfe geschaffen werden.

Ferner sollten alle Fahrradstreifen in Hohe der Fahrbahn nicht nur mit einem breiten
weillen Streifen, sondern vor allem auch farblich abgesetzt und somit gut erkennbar
sein. Dieses ist nicht nur flr die Einheimischen Autofahrer positiv, sondern vor allem fiir
auswartige Autofahrer erforderlich.

Stellungnahme Amt 60:

Fahrbahnmarkierungen werden im Zuge der laufenden Stralenunterhaltung andauernd
erneuert. Dieses gilt nicht nur fir Markierungen von Radfahrstreifen, sondern fur z. B.
Sperrflachen und Haltlinien gleichfalls. Insofern wird dieser Vorschlag bereits umgesetzt.
Eine vollflachige Einfarbung vorhandener und zukunftiger Radfahrstreifen stellt sowohl
bei der Herstellung als auch im Zuge der laufenden Unterhaltung einen erheblichen Kos-
tenfaktor dar.

Zudem ist die vollflachige Roteinfarbung von Radfahranlagen in Fachkreisen umstritten.
Rote Markierungen sollen in erster Linie dazu dienen, dem Kraftfahrzeugfihrer auf be-
sondere Gefahrenlagen aufmerksam zu machen. Eine durchgangige Einfarbung kénnte
dazu fuhren, dass diese Besonderheit sich infolge einer standigen Regel-Markierung
nicht mehr in der Ortlichkeit heraushebt.

Insofern wird dieser Vorschlag von der Verwaltung aufgenommen und in der Arbeits-
gruppe Radverkehr geprift. Eine Zusage, dass die vollflachige ,Roteinfarbung” stadtweit
erfolgt, kann vor dem o. g. Hintergrund jedoch nicht erteilt werden.

Platzierung des Vorschlags 36/51

Nr. des Vorschlags: 1322 - Radwege an den StralRen sanieren

Die Radwege an den Stralen sind in einem schlechten Zustand! Vor allem die Uber-
gange, die schlagen bei mir immer auf die Bandscheiben! (Unbefestigte Wege sind bes-
ser geworden).

Stellungnahme Amt 70:

Die Stadt Norderstedt ist stets dabei die Radverkehrswege im gesamten Stadtgebiet zu

sanieren bzw. neue zu erschlieBen. Hinwiese Uber besonders sanierungsbedirftige
Radwege werden gerne entgegengenommen und schnellstméglich geprift.
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Platzierung des Vorschlags 38/51

Nr. des Vorschlags: 1306 - Tempo 30 Zone vor der Grundschule Niendorfer StralRe
zeitlich an Schulzeiten anpassen

Die Tempo 30 Zone nachts als MalRnahme gegen Larmemission wurde von vielen Nor-
derstedtern negativ aufgenommen. Wenn, dann ware es sinnvoll, diese so auszubauen,
dass Schulerinnen und Schdler ein sicherer Schulweg garantiert wird.

Stellungnahme Amt 62:

Im Rahmen einer Verkehrsschau aufgrund der geanderten StVO wurde u. a. die Nien-
dorfer Strale untersucht. Unter Beteiligung der Verkehrsaufsicht, der Polizei, des Stra-
Renbaulasttragers und des Fachbereiches Schule und Sport wurde entschieden, im Be-
reich der Grundschule tagstiber Tempo 30 anzuordnen.

Platzierung des Vorschlags 40/51

Nr. des Vorschlags: 1443 - U-Bahn bis Quickborner StraRe ausbauen

Die U-Bahn sollte bis mindestens Quickborner Strale ausgebaut werden. Damit An-
schluss besteht zum Frederiksparkgebiet. Langfristig den Ausbau bis Henstedt-Ulzburg
Sud als Ersatz fir die kurze AKN Linie vorantreiben.

Stellungnahme Amt 60:

Eine Verlangerung der U-Bahnlinie U1 von Norderstedt-Mitte (Uber die Haltestellen
.,Moorbekhalle und ,Friedrichsgabe®) bis zur Haltestelle ,,Quickborner Stral3e” oder auch
alternativ bis zum Umsteigepunkt ,Ulzburg-Sud“ wurde bereits im Jahre 2016 von der
Verwaltung (in Zusammenarbeit mit der Hamburger Hochbahn) umfangreich fachtech-
nisch untersucht und auf Machbarkeit geprift. Zusatzlich wurden die jeweils dazugehd-
rigen Kostenschatzungen ermittelt.

U-Bahnen missen (dieses ist gesetzlich vorgeschrieben) ,unabhangig“ verkehren, d. h.
es handelt sich um Schienenverkehrssysteme, die eigenstandig, kreuzungsfrei und un-
abhangig von anderen stadtischen Verkehrssystemen (mithin sind keine Schrankenan-
lagen zulassig) konzipiert sind.

Allein dieser Tatbestand erfordert starke Eingriffe in Boden und Landschaft (Tunnel- und
Bruckenerfordernisse) und fuhrt in der Regel zu hohen Baukosten.

Als Ergebnis der Prifung ist die Verlangerung bis zur Quickborner Stral’e technisch
machbar und wirde Planungs- und Baukosten von schatzungsweise 85 Millionen €
(Netto) verursachen. Fir eine Fortfihrung bis ,Ulzburg-Sid“ missten zusatzlich ca.
70 Millionen € (Netto) aufgewendet werden.

Die Einleitung eines entsprechenden Planfeststellungsverfahrens, um eine Realisierung
dieser InfrastrukturmalRnahme Uberhaupt rechtlich durchfiihren zu kdénnen, kann nicht
durch die Stadt Norderstedt allein erfolgen. Erforderlich ware u. a. auch eine gleichlau-
tende Entscheidung des Landes Schleswig-Holstein.

Zurzeit wird dort dieses Projekt nicht unterstitzt, weil es ein ungunstiges Kosten-/ Nut-
zenverhaltnis aufweist. Alternativ wird die Elektrifizierung und Taktoptimierung der be-
stehenden AKN-Gleisbedienung untersucht.

Der Vorschlag kann insofern nicht umgesetzt werden.
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29.

Platzierung des Vorschlags 41/51

Nr. des Vorschlags: 1380 - StraRe "Am Bohmerwald"” Fahrbahndecke reparieren

Die Stralle "Am Béhmerwald" ist eine beliebte Fahrradstrecke, parallel zur vielbefahre-
nen Poppenbutteler Stralle, besonders fir Schilerinnen und Schiler des Schulzentrum
Sud. Leider ist die Stral3e inzwischen mit so vielen Schlaglochern versehen, dass Fahr-
radfahren gefahrlich ist, insbesondere bei Dunkelheit und/oder Regen, weil man die
Schlaglécher dann schlecht sieht.

Die Strale ist Teil des griinen Radwegenetz.

Stellungnahme Amt 60:

Die Stralle ,Am Bdhmerwald“ besteht aus zwei Abschnitten. Die dortigen Fahrbahn-
schaden sind in der Verwaltung bekannt.

Der erste Abschnitt zwischen der Segeberger Chaussee bis zur Einmindung in den
Glashitter Damm wurde bereits in diesem Jahr saniert. Dort wurde eine neue Asphalt-
deckschicht aufgebracht.

Fir den zweiten Abschnitt (zwischen der Segeberger Chaussee bis zur Einmiindung in
die Stralle ,Am Ochsenzoll*) wird ein Ausbau in diesem Jahr geplant und der Politik und
den Anwohnern vorgestellt.

Finanzmittel fur die bauliche Umsetzung wurden fir das nachste Jahr in den Haushalt
der Stadt Norderstedt eingeworben.

Somit ist dieser Blrger-Vorschlag bereits zur Halfte, bzw. wird im nachsten Jahr voll-
standig umgesetzt.

AbschlielRend wird darauf hingewiesen, dass o. g. Ausgangssituation jederzeit in der
Verwaltung hatte erfragt werden kdénnen.

Platzierung des Vorschlags 43/51

Nr. des Vorschlags: 1340 - Verkehrslarm - Lastwagen- und Flugverkehr stéarker in
den Blick nehmen

Die Stadt sollte nicht nur auf den PKW schauen und individuellen Forderungen nach
Ruhe vor der Haustlr nachgehen, sondern den Flugverkehr und Lastwagenverkehr ins
Visier nehmen, die unverhaltnismafig viel Larm und Abgase produzieren!

Stellungnahme Amt 15:

Die Stadt ist Mitglied in der Fluglarmschutzkommission.

Die Uberprifung und Fortschreibung des Lkw-Lenkungskonzeptes ist eine Mafnahme
aus dem rechtskraftig beschlossenen Larmaktionsplan 2013-2018. Das Konzept fur die
Bindelung von Lkw-Verkehren auf eine Lkw-Vorrangroute wurde in der Sitzung des
Ausschuss fur Stadtentwicklung und Verkehr am 7.11.2013 beschlossen. (Beschlussvor-
lage B 13/0830). Die stadtweite amtliche Beschilderung wird unter Berlicksichtigung der
Vorrangroute Uberprift und angepasst werden. Die verkehrsrechtliche Anordnung dazu
ist bereits erfolgt.

Als weiterer Schritt wurde die Lkw-Vorrangroute in die Kartensysteme der auf dem Markt
befindlichen Lkw-Navigationsgerate implementiert. Der Uberwiegende Anteil der Neuge-
rate verweist mittlerweile auf die Vorrangroute in Norderstedt. Dies ist bisher Neuland fir
die betroffenen Stadte und Gemeinden und wurde erstmalig im norddeutschen Raum fur
die Stadt Norderstedt entwickelt.

Insofern wird dieser Vorschlag beachtet und zur Kenntnis genommen.
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Platzierung des Vorschlags 44/51

Nr. des Vorschlags: 1259 - Griin erhalten
Weniger bebauen, eher Griunflachen erhalten.

Stellungnahme Amt 60:

Der Flachennutzungsplan der Stadt Norderstedt ermdglicht sowohl die bauliche Entwick-
lung der Stadt, um den Bedarf nach (kostenglinstigem) Wohnraum in der Stadt zu de-
cken, als auch den Erhalt und die Weiterentwicklung von Grunflachen.

Bei der Umsetzung dieser Ziele wird gerade bei den neuen Baugebieten verstarkt darauf
geachtet, dass gleichzeitig neue Naherholungs- und Ausgleichsflachen entwickelt wer-
den, um einen Gleichklang aus Bebauung und Natur zu gewahrleisten. Ebenso werden
Pflege- und Entwicklungsplane fir bestehende Grinflachen erstellt.

Platzierung des Vorschlags 45/51

Nr. des Vorschlags: 1326 - Einfahrt zu LIDL in der Poppenbiitteler Str. - Markierung
fur doppelseitigen Radverkehr aufbringen

An der Einfahrt zu LIDL (Poppenblitteler Straflte) eine Markierung aufbringen, die an-
zeigt, dass hier der Radverkehr doppelseitig erfolgt. Viele Autofahrer schauen bei der
Ausfahrt generell nur nach links, um dann rechts abbiegen zu kénnen.

Gerade der hier stattfindende Schulverkehr fihrt zu vielen gefahrlichen Situationen. Die-
se Ausgabe sollte, auch wegen der geringen Kosten, durchaus schnell machbar sein.

Stellungnahme Amt 62:

In diesem Bereich ist der beidseitige Radverkehr nicht erlaubt. Die Radfahrer, die auf
der linken Seite fahren, verhalten sich verkehrswidrig. Sie haben den gegeniberliegen-
den Radweg, auf dem auch eine Benutzungspflicht gilt, zu nutzen. Das Fahren auf der
verkehrten Seite ist Unfallursache Nr. 1 bei den Radfahrern. Eine Kennzeichnung an
dieser Ausfahrt wirde lediglich dazu fuhren, dieses verkehrswidrige Verhalten noch zu
fordern.

Platzierung des Vorschlags 46/51

Nr. des Vorschlags: 1310 - Kreuzung Ohechaussee, TannenhofstraBe Ecke Ru-
genbarg entscharfen

Mittel fur die lange Uberfallige "Entscharfung" der Kreuzung bereitstellen, damit sie Uber-
sichtlich und nicht mehr so unfalltrachtig ist.

Stellungnahme Amt 60:

Der Verkehrs-Knotenpunkt ,Ohechaussee / Tannenhofstra’e / Rugenbarg“ stellt (auch
gem. der aktuellen polizeilichen Unfallstatistik) keine Unfallhdufungsstelle dar und wird in
der Verwaltung deshalb auch nicht als ,sicherheitsauffalliger Bereich gelistet. Die dies-
bezlglich gegenteilige Behauptung ist sachlich falsch.

Dieser Knotenpunkt kénnte demnach nur (ber eine weitreichende bauliche Anderung
verkehrstechnisch optimiert werden. Daflir stehen allerdings derzeit keine ausreichen-
den o6ffentlichen Grundflachen und auch keine Finanzmittel zur Verfigung.
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34.

Weiterhin handelt es sich bei der Ohechaussee um eine Bundesstralle (B 432), fir die
der Landesbetrieb Straflenbau und Stralenverkehr des Landes Schleswig-Holstein (=
LBV-SH, stellvertretend fur den Bund als Stralenbaulasttrager) zustandig ist. Der LBV-
SH hat bereits im Jahr 2011 eine umfangreiche Stralen-Sanierung dieses Abschnittes
finanziert. Ein nachtraglicher Umbau ware schon aus diesem Grunde nicht ohne ein
nachweisbares (Unfallhaufung) Erfordernis durchflhrbar.

Unabhangig davon lehnt der LBV-SH einen Umbau (zur Steigerung des Komforts) die-
ses Knotenpunktes ab. Auch die hauptamtliche Verwaltung erkennt an dieser Stelle (aus
0. g. Griinden) keinen Handlungsbedarf.

Der Vorschlag ist (ohne Zustimmung des Landes Schleswig-Holstein) insofern rechtlich
und fachtechnisch (keine ausreichenden Grundflachen vorh.) nicht umsetzbar.

Platzierung des Vorschlags 47/51

Nr. des Vorschlags: 1390 - Regeln zur nachtlichen Abschaltung von Leuchtrekla-
me einfiihren

Die Stadt soll eine Regelung einflihren, die die nachtlichen Abschaltung von Leuchtre-
klame vorsieht. Nicht nur aus energetischen Erwagungen, sondern auch um Anwohner
und Tierwelt nicht durch die Dauerbeleuchtung zu nerven.

Stellungnahme Amt 62:

Ob eine generelle Abschaltung von Werbeanlagen wahrend der Nacht gefordert werden
kann, erscheint fraglich

Alle Lichtquellen in oder an Werbeanlagen sind so zu installieren bzw. abzuschirmen,
dass Verkehrsteilnehmer nicht geblendet werden.

Es gibt durchaus Auflagen in den Baugenehmigungen, die in der Fensterebene von be-
nachbarten Wohnungen von 06:00 - 22:00 (Tagzeit) und dann von 22:00 - 06.00
(Nachtzeit) unterschiedliche Lichtstarken zulassen.

Wenn Werbeanlagen zu hell erscheinen, misste dies im jeweiligen Einzelfall geprift
werden.

Platzierung des Vorschlags 48/51

Nr. des Vorschlags: 1359 - Radverkehr neu regeln auf der Berliner Allee, Kohfurth

werden. Entlang der Stral3e lauft nur ein einseitiger Radweg auf Seite Herold Center (in
Gegenrichtung mit "Radfahrer Frei" zur Benutzung freigegeben). Supermarkte (Lidl,
Edeka, Aldi) auf der anderen Seite sind nur Uber die Stralde erreichbar.

Die bisherige Regelung schafft ein hohes Unfallrisiko fir Radfahrer und Fullganger.

Stellungnahme Amt 15:

Das Herstellen einer Radverkehrsanlage ausreichender Qualitat (StVO) in der Berliner
Allee ist eine MalRnahme aus dem rechtskraftig beschlossenen Larmaktionsplan 2013-
2018.

Es ist vorgesehen, einen Radfahrstreifen auf der Westseite der Berliner Allee anzulegen.
Am 15.06.17 wurde die Vorplanung erstmalig dem Ausschuss fiir Stadtentwicklung und
Verkehr vorgestellt und sollte dort zur Grundlage fir die weitere Umsetzung gemacht
werden. Die Politik bat um erste Lesung.
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Am 20.07.2017 billigte der Ausschuss fur Stadtentwicklung und Verkehr unter einer Vo-
raussetzung die vorgestellte Vorplanung fir die Markierung eines Radfahrstreifens auf
der Berliner Allee und machte diese zur Grundlage fir die weiteren Planungsschritte und
deren Umsetzung: Die Anwohnerinnen und Anwohner missen in einer Informationsver-
anstaltung beteiligt werden. Dies erfolgt nun am 18.09.2017 im Coppernicus-
Gymnasium. Anschlielend werden die Ergebnisse dem Ausschuss fiur Stadtentwicklung
und Verkehr vorgestellt.

Platzierung des Vorschlags 49/51

Nr. des Vorschlags: 1429 - Abgenutzes Pflaster auf dem Rathausplatz endlich si-
cher machen

Es kann doch nicht angehen, dass es JAHRE dauert, bis man endlich zu Potte kommt,
den schon seit Jahren in die Jahre gekommenen Marktplatz vor dem Rathaus zu sanie-
ren. Inzwischen sind die Pflastersteine so weit an- und verschoben, dass man selbst als
Mensch mittleren Alters sich mit flachen Schuhen die Haxen verknachsen kann. Wie es
alteren Leuten mit diesem unzumutbaren Pflaster geht, will ich mir gar nicht ausmalen.
Wenn ich schon uberlege, ob ich Uberhaupt noch auf diesem Wochenmarkt einkaufen
soll, weil mir die Unfallgefahr bald zu hoch ist. Stellen die Marktbeschicker auch Kun-
denschwund fest?

Stellungnahme Amt 11:

Die Neugestaltung des Rathausplatzes wird im Zuge des Entwicklungskonzeptes Rat-
hausallee mit bearbeitet. Das Entwurfskonzept des Rathausplatzes ist ein Bestandteil
des Entwicklungskonzeptes Rathausallee.

Das Entwicklungskonzept Rathausallee wird Gegenstand der nach der Sommerpause
beginnenden Haushaltsberatungen sein.

Platzierung des Vorschlags 50/51

Nr. des Vorschlags: 1374 - Mountainbike, BMX-Strecke in Norderstedt Mitte am
Millberg reaktivieren

Am Ende der Rathausallee an der Kreuzung zur Oadby-Wigston Stralle existiert der alte
Mullberg. Anfang der 90er Jahre wurden auf diesem sogar Mountainbike Worldcup Ren-
nen gefahren. Eine BMX Bahn existierte bereits seit den 80er Jahren. Leider ist der Zu-
stand heute von Verwahrlosung gepragt. Kinder und Jugendliche missen leider auf an-
deren Flachen dem Hobby nachgehen, obwohl es mit dem Berg ein excellentes Gebiet
in Norderstedt gabe. Ich bin selber friher darauf gefahren. Die Stadt und vor allem der
Burgermeister rihmen sich damit, viel fur Radfahrer und Kinder/Jugendliche zu tun. Was
ist mit den Jugendlichen die diesem tollen Hobby nachgehen mdchten?

Die Investitionen in die Wiederherstellung sind mit Sicherheit Uberschaubar, und Nor-
derstedt um eine Sport Attraktion reicher. Mit Sicherheit wirden sich viele Jugendliche in
ihrer Freizeit daran beteiligen, hier einen tollen MTB/BMX Park wiederherzustellen und
aufzubauen. Uberall wird versucht Kinder und Jugendliche zu mehr Bewegung und
Sport anzuregen, warum nicht hier?

Liebe Stadt Norderstedt: Bauen Sie den Hligel bitte wieder auf, der war genial und bis
weit ins Umland als Top Strecke bekannt. Die Kinder werden leider tberall "verjagt" und
teilweise sogar tatlich angegriffen, wenn sie fur sich eine geeignete Stelle zum Fahren
gefunden haben. Der Stadtpark eignet sich auf Grund der Nutzung auch nur duferst be-
dingt zum Fahren. Selbst kleinste Flachen, welche durch niemanden im Norderstedter
Stadtgebiet genutzt werden und die die Kinder sich in muhevoller Kleistarbeit hergerich-
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tet haben, werden immer wieder zerstort oder von der Stadt Norderstedt fir die Nutztung
verboten.

Anscheinend gab es 2008 auch schon Bestrebungen, die Strecke wieder herzustellen,
wie man in diesem Link einsehen kann:
https://www.mtb-news.de/forum/t/dirt-park-in-norderstedt.335610/

Leider ist heute wieder alles verwildert und nichts ist mehr davon zu sehen.

Stellungnahme Amt 60:

Fur die Stadt Norderstedt sind die Belange von Jugendlichen von besonderer Bedeu-
tung. Aus diesem Grund wurde bereits ein Kinderspielplatzbedarfsplan unter Beteiligung
des Kinder- und Jugendbeirates erarbeitet und beschlossen, der auch die Aufenthalts-
flachen von Jugendlichen umfasst.

Gemal Kinderspielplatzbedarfsplan ist der Bereich an der Oadby-and-Wigston-Strale
ein Bereich von besonderer Wichtigkeit fur die Jugendlichen. Er soll daher zu einem Ju-
gendsportpark von gesamtstadtischer Bedeutung entwickelt werden.

Dazu soll Gber ein aktivierendes und moderiertes Beteiligungsverfahren in den nachsten
Jahren ein Masterplan erstellt werden. In diesem Zusammenhang kénnen auch alle
Winsche eingebracht werden.

Die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur eine spatere Umsetzung werden derzeit
bereits Uber eine im Verfahren befindliche Flachennutzungsplananderung vorbereitet.
Bei der angesprochenen BMX-Bahn handelte es sich nicht um eine 6ffentlich hergestell-
te Anlage, sondern um eine durch Privatinitiative entstandene, die aufgrund von Anfor-
derungen an die Verkehrssicherungspflicht zurtickgebaut werden musste.

Gleichzeitig wurde aber in Abstimmung mit dem Kinder- und Jugendbeirat eine interes-
sante und verkehrssichere Anlage im Frederikspark errichtet, die von den Jugendlichen
zahlreich genutzt wird.

Platzierung des Vorschlags 51/51

Nr. des Vorschlags: 1389 - Radweg vom Exerzierplatz bis GroBer Born fortfiihren

Den netten ruhigen Radweg vom Exerzierplatz bis GroRRer Born fortfihren. Das ware ein
Alternative zum beidseitigen Ausbau des Radwegs an der Poppenbditteler Stral3e.

Stellungnahme Amt 60:

Der o. g. Vorschlag stellt aus Sicht der Verwaltung eine sehr sinnvolle MaRnahme dar.
Der Vorschlag wird von der Verwaltung aufgenommen und in der Arbeitsgruppe Radver-
kehr gepruft und geplant.
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