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Teilnehmer: siehe Anwesenheitsliste

Die Kommission ist beschlussfahig.

Der Vorsitzende eréffnet die Sitzung und begrit die Anwesenden. Er stellt als neue Mitglieder Herrn
Dugaro fir den Bezirk Hamburg-Nord und Herrn Dr. René Schwartz firr die Bundesvereinigung gegen
Flugléarm (BVF) vor.

AnschlieBend verteilt er an alle Mitglieder den Abschiedsbrief von Herrn Hans Saalfeld, der sich als
Mitglied der Hamburger Burgerschaft 1971 maRgeblich und erfolgreich fiir die Einrichtung der Stelle
eines Fluglarmschutzbeauftragten eingesetzt hatte. Aus Altersgriinden scheidet er aus der Kommissi-
on aus und kann aus gesundheitlichen Grinden an der Sitzung nicht teilnehmen. Der Vorsitzende
kiindigt an, dass er mit einer kleinen Delegation der FLSK einen Besuch bei Herrn Saalfeld plane, um
ihm Dank und Wertschatzung der FLSK persoénlich zu Gibermitteln.

Der Vorsitzende gibt bekannt, dass die TO um die Punkte ,Luftreinhalteplanung Hamburg im Zusam-
menhang mit dem Wirken der FLSK" und ,Aufklérung des Terminalentwicklungsplanes — TEP" erwei-
tert werden solle. Ein Vertreter der BVF beantragt die Behandlung von letzterem gleich zu Beginn,
ahnlich einer ,aktuellen Stunde®. Nach knapper Diskussion um die Kurzfristigkeit des Antrags — &hn-
lich einer Tischvorlage - entscheidet der Vorsitzende, dass mit dem Thema unmittelbar begonnen
werden solle und der Antragsteller bittet den Vertreter der FHG darum, die Terminal- und Gebaude-
entwicklung kurz vorzustellen und folgende Fragen zu beantworten: ,Warum erféhrt die FLSK dariiber
nichts im Vorfeld?* und ,Sind die Vorsitzenden der FLSK schon immer gleichzeitig Mitglieder im Auf-
sichtsrat des Flughafens gewesen und vertrdgt sich das miteinander?”. Um Prazisierung gebeten,
verweist er auf zwei Artikel im ,Hamburger Abendblatt* (HA) vom 24. und 26.05.2017.

Der Vertreter der FHG erklart, dass lediglich 13 bis 15 - und nicht wie im HA genannt 27 - zus&tzliche
Gates zum heutigen Bestand nach ca. sechsjéhriger Bauzeit vorgesehen seien. Es gabe drei in der
FLSK vorgestellte Vorhaben: Pier-Sud, Frachtverlagerung und Umgestaltung Vorfeld 1, wozu es ein
Plangenehmigungsverfahren gegeben habe. Im HA seien bereits Bauvorhaben genannt worden, fir
die noch keine Genehmigungsantrage gestellt worden seien. Die Gepéackabfertigung misse aus be-
kannten Griinden modernisiert werden und die Fluggastabfertigung solle komfortabler werden. Da
durch die Bauaktivitdten im Bestand zwischenzeitlich Gates entfielen und wieder ausgeglichen werden
mussten, sei ein Sattelitengebdude mit Gates auf dem Vorfeld 2 als Zwischenlésung vorgesehen. Alle
derzeit in Umsetzung befindlichen Bauvorhaben seien in den letzten Jahren genehmigt und manche
weiteren Planungen seien noch nicht verbindlich beschlossen worden. Daraufhin verweist ein anderer
Vertreter der BVF auf das Protokoll der 207. FLSK-Sitzung am 14.12.2012
http://www.hamburg.de/contentblob/3865836/76bec382735b77eb257587fa58b240e7/data/protokoll-
flsk-207.pdf .

und fragt, warum man damals von einer Investition von 50 Mio Euro ausgegangen wére, wahrend
heute mit Kosten von 250 Mio. Euro gerechnet wirde. AuRerdem héatte man damals keine Doppel-
fluggastbriicken vorgesehen, die jetzt in einem vereinfachten Verfahren genehmigt worden sein sol-
len. Er fragt auch, ob es Entkreuzungspléne fir den Flughafen gebe, die nicht mit der Geb&udemo-

BEHORDE FUR UMWELT UND ENERGIE
NEUENFELDER STRARE 19, 21109 HAMBURG
TEL.:(0 40) 42840-2411



2

dernisierung in Zusammenhang stiinden. Der Vorsitzende erklart, dass sich der Wunsch nach Doppel-
fluggastbriicken erst in den letzten Jahren ergeben habe und die Baugenehmigung dafir vom Bezirk-
‘samt in Abstimmung mit der BWVI erteilt worden sei. Im Ubrigen habe die Berichterstattung des HA
offenbar zu falschen Eindriicken gefiihrt und er schlage daher vor, dass die FHG innerhalb der nachs-
ten zwei bis drei Wochen mit einem schriftlichen Bericht die Vermischung von Tatsachen und Geriich-
ten auflésen solle. Der Bericht solle dann umgehend an die FLSK-Mitglieder verteilt und das Thema in
der néchsten Sitzung erneut behandelt werden. Der Vertreter der FHG stimmt zu und ergénzt, dass
sich eine deutliche Kostensteigerung durch Auswirkungen des Schengen-Abkommens ergeben habe
und auch die Kosten fiir die Modernisierung der Gepéackanlagen erheblich gestiegen seien.

Einen Interessenskonflikt bei der Wahrnehmung seiner verschiedenen Amter (Leitung des Bezirksam-
tes, Vorsitz der FLSK, Aufsichtsrat der FHG) sieht der Vorsitzende nicht, im Gegenteil begrife er z. B.
eine bessere Organisation und Optimierung bei der Gepéackabfertigung, zumal keine Ausdehnung von
Betriebszeiten o. &. geplant sei. Im Ubrigen sei es fir die Bezirksamtsleitung wichtig, rechtzeitig
Kenntnis von Planungen zu erhalten, die auch die mit dem Flughafen in Zusammenhang stehende
Firma Lufthansa-Technik als gréfitem Industriebetrieb im. Bezirk Hamburg-Nord betreffen kénnten, um
die unterschiedlichen auf den Bezirk bezogenen Auswirkungen, z.B. Arbeitsplatze, Verkehrsanbin-
dung, Parksituation usw. berlicksichtigen zu kénnen. Die Wahrnehmung verschiedener Funktionen
habe keine Nachteile fur den Fluglarmschutz.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 1

Antworten auf Beschidsse: 1.1) Beschluss zu TOP 3 der 225. Sitzung - Einfiihrung eines modifizierten
Steilstartverfahrens am Flughafen Hamburg (FLSK-Drs. 01/17) und weiteres Vorgehen der FHG zum
Cutback 1000 Ful8-Verfahren

Der Vertreter der FHG erkiart, dass es trotz verstarkter Bemiihungen, Pegelveranderungen deutlich zu
machen, bisher noch nicht gelungen sei, Ergebnisse darzustellen und bittet um Geduld. Dem Vor-
schlag des Vorsitzenden, in der 227. FLSK-Sitzung zu berichten, welche Airlines der Empfehlung fol-
gen und welche Auswirkungen dadurch dokumentiert werden kénnen, stimmt er zu. Ein Vertreter der
BVF &uBert sich anerkennend Uber die Anstrengungen der FHG und teilt mit, dass die Hamburger
Vorgehensweise mittlerweile auch Interesse am Flughafen Frankfurt erweckt habe.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 2

Verspéatungen , . .

Die FLSB erlautert die Verspatungslage (vgl. FLSK-Drs. 10/17), die sich zu Jahresbeginn besser
darstellte und mit 60 Verspatungen im April und 91 Verspétungen im Mai leider noch keine Uberzeu-
genden Erfolge der Punktlichkeitsoffensive erkennen lielRe. Allerdings seien allein 20 Verspéatungen
am 139.05.17 durch ein Unwetter begriindet, wobei 9 Antrage von der BUE genehmigt worden seien,
aber Starts nach 00.30 Uhr abgelehnt worden wéren. Crew-Probleme wiirden von ihr als vermeidbare
Verspétung eingeordnet werden. Teilweise gebe es Schwierigkeiten, die |dentitat der Piloten zu ermit-
teln, um ein Bufigeldverfahren einzuleiten, allerdings wéaren in. 2016 in funf Fallen Ordnungswidrigkei-
tenverfahren erfolgreich abgeschlossen worden, ein Alleinsteliungsmerkmal am Flughafen Hamburg.
Insgesamt sei die Situation seit Beginn des Sommerflugplans noch nicht zufriedenstellend und wenn
sich nichts andere, misse ihrer Meinung nach die Verspéatungsregelung grundsétzlich geprift werden.
Nach ausfuhrlicher, teils kontroverser Diskussion kiundigt die FLSB fir die 227. Sitzung eine umfang-
reiche Darstellung der Situation, z. B. Nennung der unplinktlichen Airlines incl. Flugbewegungen /
Jahr, auch bezogen auf die letzte Flugstunde und auf die Verteilung am Tag an. Ein Vertreter der BVF
bittet darum, dass zukinftig zwischen verspéteten Starts und verspéateten Landungen in der Auswer-
tung unterscheiden werden solle.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 3

Auswirkungen des G 20-Gipfels auf den Flugbetrieb (FLSK-Drs. 08/17) — Antrag der FHG

Der Vertreter der FHG geht kurz auf die Berichterstattung der Presse Uber die vermeintliche Abwick-
lung von Flugzeugbewegungen wahrend des G 20-Gipfels ein und stellt dar, dass die FHG selbst
noch nicht genau wisse, wie sich das Fluggeschehen entwickeln wiirde, auch wenn in jedem Fall mit
Behinderungen durch Regierungsflige zu rechnen sei. Mittlerweile wéren gut 40 Regierungsmaschi-
nen und ca. 20 Begleitmaschinen angemeldet, die auf dem Vorfeld 2 und dem Lufthansa-Technik-

- Vorfeld untergebracht werden missten. Der Flugbetrieb solle planméaRig aufrechterhalten werden.
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Da Regierungsflige Vorrang héatten und aufgrund der Feriensituation und der aktuellen Buchungslage
aller Fluggesellschaften nicht auszuschlieRen sei, dass Verspatungen entstehen kénnten, die den
betroffenen Airlines einen wirtschaftlichen Schaden und den Passagieren einen personliche Nachteil
bringen wirden, habe die FHG den Antrag gestelit, fur ,eine vorsorgliche Ausnahmegenehmigung
jeweils von 23 Uhr bis 01 Uhr vom 6. bis 9. Juli, begleitet durch eine permanente Erreichbarkeit des
Larmschutzes der BUE mit Sonderrechten fur G 20."

Dagegen steht der Antrag eines Vertreters der BVF mit dem Ziel, den Antrag der FHG abzulehnen. .
Begriindet wird dies damit, dass die vom Senat angeklndigten vereinzelten, geringfiigigen Ver-
spétungen von Linien- und Touristikfligen mit den bestehenden Ausnahmeméglichkeiten vollumfang-
lich zu regeln seien, einer pauschalen Verlangerung der Betriebszeit wahrend des G20-Treffens be-
diurfe es daher nicht.

Nach ausfihrlicher Diskussion, in der die unterschiedlichen Aspekte und Interessen breit dargelegt
werden, bittet der Vorsitzende um Abstimmung Uber den Antrag der FHG.

Beschluss: Der Antrag der FHG wird mit deutlicher Mehrheit angenommen.

Der Vertreter der BVF weist darauf hin, dass nach seiner Meinung die Offentlichkeit durch den Senat
falsch informiert worden sei und betont, dass der Antrag der FHG nicht seine Zustimmung finde.

TOP 4

Rickblick: FLSK vor Ort in Duvenstedt — Kraniche, ,Querfliige” insbesondere (iber Sasel und
Lemsahi-Mellingstedt

Hinsichtlich der beflirchteten Problematik wegen des beobachteten Flugverhaltens von Kramchen
verliest die FLSB eine Stellungnahme des Naturschutzamtes der Behorde fur Umwelt und Energie
Hamburg, (vgl. FLSK-Drs. 11/17) und halt fest, dass bisher keine derartigen Konflikie bekannt ge-
worden seien.

Die so genannten ,Querflige” bezeichnen das Verlassen der IFR-Abflugstrecke (SID) - AMLUH8G
(Start 33) - in einer Hohe von 5.000 bis 7.000 FuB, damit finden die Uberflige iber Duvenstedt in
einer Héhe von 8.000 — 12.000 Fuf} statt. Die FLSB tragt vor, dass in Duvenstedt gewiinscht worden
sei, dabei wenigstens am Wochenende eine Abkurvhéhe von mindestens 9.000 Fuf} einzuhalten, weil
die Uberfliige in geringeren Héhen als sehr belastend empfunden wiirden. Obwohl das Thema schon
mehrfach in der FL.SK besprochen worden wére, hatte sie ein erneutes Aufgreifen des Themas zuge-
sagt.

Der Vertreter der FHG erklart, dass in Duvenstedt AuBenpegel zwischen 50 und Anfang 60 dB(A), je
nach Flugzeugmuster, gemessen worden wiaren, woraus sich Innenpegel bei gekipptem Fenster von
40 bis 45 dB(A) ableiten lieften. Eine Hohe von.ca. 9.000 Fuf} als Abkurvpunkt wiirde eine weiter ést-
lich verschobene Fithrung der Maschinen erfordern und somit den Larm verlagern. Dazu verweist der
Vertreter der DFS auf eine Stellungnahme aus dem Jahr 2011 (203 FLSK-Sitzung
hitp://www.hamburg.de/contentblob/3310948/76d081a0b7b74ee5c8d968eb2e24962d/data/protokoll-
flsk-203.pdf ),

in der die DFS angeboten hatte, zwischen 22.30 und 06.00 Uhr grundsatzlich erst ab 10.000 Fuf3 von
den SIDs abzuweichen. Dieses Angebot sei nach Empfehiung der FLSK umgehend umgesetzt wor-
den. Um weiterhin eine flissige und verzégerungsfreie Verkehrsabwickiung zu gewahrleisten, wéren
weitere Beschrankungen abgelehnt worden.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP S5

Bericht von der ADF-Tagung in KéIn im April 2017

Der Vorsitzende berichtet, dass die kiirzlich eingetragene Empfehlung zur Einhaltung des Startverfah-
rens NADP 1 (mit einer Cutbackhdhe von 1500 ft) fur den Flughafen Hamburg im AIP bei den Mitglie-
dern der ADF auf grofles Interesse gestoRRen sei und nun auch an anderen Flughéafen, insbesondere
Frankfurt diskutiert werde. In Berlin Uberlege man, die Entgelte zukiinftig nach dem tatséchlich er-
zeugten Larm zu berechnen und es wére die Frage, ob diese Vorgehensweise spater auch in Ham-
burg anwendbar sei. Weiterhin informiert er dariiber, dass die Geschéftsstelle der ADF eine gemein- -
same Dokumentation der Erkenntnisse zum Fluglarmschutz digital aufbereiten werde und den ADF-
Mitgliedern als eine Art Sharepoint zukdlinftig zugénglich sein solle.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 6

Dauerhafter Betrieb der Messstelle M16 Willersweg (FLSK-Drs. 09/17)

Ein Vertreter der BVF erldutert seinen Antrag und pladiert fur die Einrichtung einer zusatzlichen Dau-
ermesssielle am Willersweg, weil die Ergebnisse der Messstelle M7 zunehmend durch die steigende
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Anzahl von Lkw verfalscht wirden. Der Vertreter der FHG prasentiert Messergebnisse einer halbjahr-
lichen Messperiode im Willersweg (vgl. FLSK-Drs. 12/17), die teilweise bis zu 2 dB(A) héhere Maxi-
malpegel sowie ca. 1,3 dB(A) zusatzlich im jeweiligen Monats-L aufweisen und somit Klarheit tber
den Unterschied schaffen. Aus seiner Sicht misste keine zusétzliche feste Messstelle eingerichtet
werden. AulRerdem weist er auf die in Kirze in der ,Allianz gegen Fluglarm® geplante grundsétzliche
Diskussion Uber die Notwendigkeit und Lage méglicher weiterer Messstellen hin und bittet, die Ent-
scheidung {ber den Antrag auf die 227. FLSK-Sitzung zu vertagen. Diesem Wunsch entspricht der
Antragsteller und lasst den Antrag bis nach der Diskussion in der ,Allianz” ruhen.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 7

Klimaschutz- und Schadstoffreduktionsstrategie des Flughafens

Das zu Beginn der Sitzung zusétzlich aufgenommene Thema ,,Luftremhalteplanung Hamburg im Zu-
sammenhang mit dem Wirken der FLSK® wird in diesen TOP integriert.

Der Vertreter der FHG berichtet (iber die Zertifizierungen und Mallnahmen zur CO2-Reduzierung ins-
besondere im Bodenbereich des Flughafens (vgl. FLSK-Drs. 13/17). Ziel der FHG sei es, bis 2021/22
klimaneutral zu arbeiten. Auch hinsichtlich weiterer Schadstoffe, wie Feinstaub, Ultrafeinpartikel und
NOx sei man auf dem richtigen Weg und kénne Erfolge vorweisen. In der anschlieBenden Diskussion
weist ein Vertreter der BVF darauf hin, dass die vorgestellten Reduktionsmafinahmen ausschliefilich
am Boden stattfinden wiirden und fragt, wodurch die im Luftreinhalteplan angegebene Steigerung von
56 % zuséatzlichen NOx-Immissionen bis 2020 zu erkléren seien. Diese Frage soll zu Protokoli beant-
wortet werden. Protokollerklarung der FLSB zu der Angabe der NOx-Emissionen des Flugverkehrs im
Luftreinhalteplan 2017 (LRP):

,Die NOx-Emissionen wurden in den LRPen 2014 und 2017 mit dem Simulationsprogramm LASPORT
berechnet. 2014 wurde mit 153.876 Flugbewegungen (davon 139.324 gewerbliche) berechnet. Das
ergibt 447 t/a NOx. Fur die Berechnung 2020 und 2025 wurden 218.165 Flugbewegungen (davon
200.000 gewerbliche) betrachtet. Das ergibt 689 t/a NOx. Diese hohe Zahl der Flugbewegungen liegt
der Prognose der Berechnung der Larmschutzzonen nach Fluglarmschutzgesetz aus 2008 zugrunde.
Dieser hohe Prognosewert fiihrt bei der Berechnung der Larmschutzzonen zu Vorteilen fir die Nach-
barschaft bei dem Anspruch auf passiven Schalischutz. Bereits im LRP ist ausgefihrt fir die Berech-
nung 2020 und 2025 ,wurde ein konservativer Ansatz gewahlt .... und somit die tats&chlichen Emissi-
onen im Jahr 2020 tendenziell Giberschétzt."

Die aktuelle Prognosezahl fur 2020 betragt 167.500 Flugbewegungen (davon 152.500 gewerbliche).
Dies ergibt 510 t/a NOx. Diese Berechnung beinhaitet eine NOx-Reduzierung von 15 t/a in 2020 durch
den Einsatz des A320neo."

Der Vertreter der BSW gibt an, dass 36 % der Fluggéste mit der S-Bahn anreisen wiirden und méchte
wissen, wie dieser Anteil einzuschétzen sei und ob eine weitere Steigerung angestrebt werde. Der
Vertreter der FHG antwortet, dass beispielsweise die hohen Parkgebihren ein bewusster Anreiz dafir
wéren und man im Planfeststellungsverfahren 1998 lediglich mit einem Anteil von 25 % gerechnet
hatte. Auch verglichen mit anderen Flughafen sei es ein guter Wert und die Strecke zum Flughafen
seines Wissens nach die profitabelste S-Bahnstrecke in Hamburg.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 8

Ergebnisse von mobilen Messstellen

Der Vertreter der FHG stellt die Ergebnisse von mobilen Messstellen vor (vgl. FLSK-Drs. 14/17). Die
vom Flughafen weiter entfernt liegenden Orte weisen erwartungsgemaf relativ niedrigere Pegelwerte
auf, wie Jork (29,8 L¢q Nacht bis 51,1 Leq Tag) als die Messstelle in Langenhorn am Willersweg (56, 2
Leq Nacht bis 65,5 L, Tag). Ein Vertreter der BVF fragt nach den fluglarmbedingten Pegelanstiegen
an den Messstellen und ob das ,Larmdelta" zwischen Grundgerdusch und Fluglarm ausgewiesen
werde. Dies wird vom Vertreter der FHG verneint, die Differenzen seien jedoch Uber Travis zu be-
obachten. Die anschliefende Diskussion zur zukinftigen Ausgestaltung bleibt ergebnisoffen.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP9

Flughéhenuntersuchung im Bereich Hasloh/Quickborn ,Auswertung der Héhenprofi Ie im Bereich von
Hasloh*

Der Vertreter der FHG berichtet (iber eine Auswertung von Flugprofilen der Routen BASUM und
IDEKO fir die Startrichtung 33 im Zeitraum von Januar 2006 bis Januar 2017, die durchgefthrt wurde,
um Aussagen (ber die aufféllige Spreizung der Abflughéhe tber Hasloh treffen zu kénnen (vgl.
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FLSK-Drs. 15/17). Als Ergebnis sei wéahrend des Untersuchungszeitraums von 11 Jahren eine kon-
stante Spreizung der Abflughthe zwischen ca. 2.000 - 7.000 Ful festgestellt worden. Die mittlere
Uberflughthe Uber Hasloh betrage, mit geringen Schwankungen, etwa 3500 ft. Nach Prifung von
Daten des Deutschen Wetterdienstes (DWD) habe sich gezeigt, dass die Windstarke die entschei-
dende Komponente sei, es gelte der Grundsatz: je starker der winkelanteilige Gegenwind, desto hdher
die Maschinen iber Hasloh (8 km Entfernung zum Startabrollpunkt Start 33). Der Vertreter von Hasloh
bedankt sich fiir die Untersuchung, da es in der Bevolkerung wegen der Larmbelastungen Unruhe
gegeben hatte, deren Ursache nun geklart ware. Das Startverfahren spiele keine Rolle und der ver-
mehrt empfundene Fluglarm erkldre sich durch die starke Zunahme der Flugbewegungen (ca.
70.000), die nicht zu verhindern sei ebenso wie die Anzahl der registrierten Verspatungen.

Der Vertreter des Kreises Segeberg gibt daraufhin die an ihn gerichtete Frage aus der Bevélkerung
weiter, warum. bei Landungen von Maschinen gleichen Typs unterschiedliche FlughShen zwischen
5.000 FufR und 3.300 Fuf in TRAVIS abgebildet wiirden. Er bittet, das Thema in der nachsten Sitzung
zu behandeln.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 10

Sonstiges :

10.1  Auswertung von Wischproben in Haslo

Der Vertreter der FHG berichtet, dass ein Anwohner aus Hasloh den schwarzen Niederschlag auf
seiner Wascheleine im Garten in Zusammenhang mit Flugzeugemissionen gebracht hatte. Daraufhin:
habe die FHG zusammen mit dem Beschwerdefiihrer Wischproben und Ruckstellproben von der Lei-
ne genommen und mikroskopisch sowie elektronenmikroskopisch untersuchen lassen. Im Ergebnis
habe man Partikel von Pollen, Pflanzenteilen und auskeimenden Moosen sowie aufgewirbeltem Bo-
denstaub nachweisen kénnen. Ein Bezug zu den vermuteten Flugzeugemissionen lieR sich nicht auf-
zeigen. Der Vertreter der FHG tbergibt dem FLSK-Mitglied der Gemeinde Hasloh (Burgermeister) die
Gutachten (Wert: ca. 3.000,- €), die auch dem Protokoll mit beigelegt werden {vgl. FLSK-Drs. 16/17).
Die Frage eines Vertreters der BFV nach. einer zusétzlichen chemischen Untersuchung wird verneint
und vom Vertreter der BUE auch nicht fir notwendig erachtet.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

Der Vorsitzende dankt den Teilnehmern und schiieRt die Sitzung um 13.20 Uhr.

Fur die Niederschrift: : Genehmigt:

gez. Antje Wilkens : gez. Harald Résler



