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10. Anderung des Flachennutzungsplanes der Stadt Norderstedt (FNP 2020)
"Sudlich Pilzhagen/ ndrdlich Oadby-and-Wigston-Strafie"

1. Grundlagen

BauGB

BauNVO 1990

PlanzV 90

LBO

LNatSchG

UVPG

Baumschutzsatzung

Flachennutzungsplan
(FNP 2020)

Landschaftsplan

1.1. Rechtliche Grundlagen

Es gilt das Baugesetzbuch (BauGB) vom i. d. F. der Bekanntma-
chung vom 23.09.2004 (BGBI. | S. 2417) in der zuletzt gednderten
Fassung.

Es gilt die Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke
(Baunutzungsverordnung — BauNVO) vom 23.01.1990 (BGBI. | S.
132) in der zuletzt geénderten Fassung.

Es ist die Verordnung Uber die Ausarbeitung der Bauleitplane und
die Darstellung des Planinhaltes (Planzeichenverordnung 1990 —
PlanzV 90) vom 18.12.1990 (BGBI. 1991 | S. 58) anzuwenden.

Es gilt die Landesbauordnung fir das Land Schleswig — Holstein
(LBO) vom 22.01.2009 (GVOBI. Schl.-H. S. 6) in der zuletzt gean-
derten Fassung.

Landesnaturschutzgesetz LNatSchG) vom 24.02.2010 (GVOBL.
Schl.-H. 2010, S. 301 ff) in der zuletzt gednderten Fassung.

Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) vom 12.
Februar 1990 (BGBI. | S. 2350) zuletzt geédndert durch Gesetz vom
27.Juli 2001

Satzung der Stadt Norderstedt zum Schutze des Baumbestandes
vom 01.09.2016

Der wirksame Flachennutzungsplan stellt fur den Bereich der 10.
Flachennutzungsplananderung Grunflachen mit den Zweckbe-
stimmungen Dauerkleingarten, Parkanlage, Sportplatz und Ten-
nisanlage dar. Weiter stellt der Flachennutzungsplan gewerbliche
Bauflachen sowie Versorgungsflachen mit der Zweckbestimmung
Wasserwerk dar. Dartiber hinaus ist in diesem Bereich ein geplan-
ter Trassenkorridor der Oadby-and-Wigston-Stral3e vorgegeben.

Der Landschaftsplan stellt fir den Bereich der 10. Anderung des
Flachennutzungsplanes Flachen fur den Gemeinbedarf mit sportli-
chen Zwecken dienenden Gebauden und Einrichtungen, Grinfla-
chen mit den Zweckbestimmungen Parkanlage, Dauerkleingarten,
Sportplatz und Tennisanlage, Gewerbeflachen sowie Flachen fir
den Uberortlichen Verkehr in Form einer geplanten Stral3enverbin-
dung dar.

Der westlich an den Anderungsbereich angrenzende Staatsforst
Rantzau ist gemalR den Aussagen der Regionalplanung Bestand-
teil des regionalen Griinzuges Ohemoor — Ohewiesen — Garsted-
ter Feldmark — Staatsforst Rantzau. Der Korridor dstlich des
Staatsforstes Rantzau ist im Flachennutzungsplan (FNP 2020) und
Landschaftsplan (LP 2020) der Stadt Norderstedt entsprechend
den regionalen Zielvorgaben als Grunflache dargestellt. Hier sollte
unter Bertcksichtigung des Griinen Leitsystems ein griiner Ver-
bindungskorridor zwischen den Stadtteilen Norderstedt-Mitte und
Friedrichsgabe erstellt werden. Das Grine Leitsystem ist auf die

3/31



10. Anderung des Flachennutzungsplanes der Stadt Norderstedt (FNP 2020)
"Sudlich Pilzhagen/ ndrdlich Oadby-and-Wigston-Strafie"

Regionalplan

Lage in der Stadt

Geltungsbereich

Plangebiet

Eigentumsverhaltnisse

Planungsrechtliche
Situation

Feierabend- und Naherholung und an ein daran angepasstes We-
genetz ausgerichtet. Gemal den Aussagen des Landschaftspla-
nes (LP 2020) soll die Erholungsfunktion der regionalen Griinztge
insbesondere durch infrastrukturelle MaRnahmen im System der
Erholungswege weiterentwickelt werden.

Das Erfordernis einer Fortschreibung/Anpassung des Land-
schaftsplanes ist nicht gegeben, da durch die angestrebte Entwick-
lung dieser FNP-Anderung die Belange von Natur und Landschaft
nicht erheblich beeintrachtigt werden. Die Belange von Natur und
Landschaft werden im Rahmen der Umweltprifung zur Bauleitpla-
nung abgehandelt.

1.2. Ubergeordnete Planwerke

Die gemeindliche Flachennutzungsplanung ist aus dem seit 1998
wirksamen Regionalplan Schleswig-Holstein (Planungsraum 1)
entwickelt.

Der Bereich der 10. Flachennutzungsplandnderung liegt innerhalb
der Siedlungsachse Norderstedt, Henstedt-Ulzburg, Kaltenkirchen.
Das Gebiet befindet sich innerhalb des baulich zusammenhéan-
genden Siedlungsgebietes Norderstedts und grenzt westlich an
einen regionalen Griinzug.

1.3. Lage im Stadtgebiet und Geltungsbereich
Der Plangeltungsbereich befindet sich im Norden der Stadt Nor-
derstedt im Stadtteil Friedrichsgabe.

Der Plangeltungsbereich erstreckt sich sudlich Pilzhagen, 6stlich
Forst Rantzau, nordlich Oadby-and-Wigston-Stral3e, westlich AKN-
Trasse und Lawaetzstral3e.

1.4. Bestand

Der Plangeltungsbereich befinden sich landwirtschaftlich genutzte
Flachen, eine ehemalige Kleingartenanlage, Flachen eines Sport-
vereines, ein Parkplatz bzw. Stellplatze, Notunterkiinfte, Flachen
eines Tennisvereines mit Platzen und Tennishalle, ein ehemals
vom technischen Hilfswerk genutztes Grundstiick, gewerblich ge-
nutzte Flachen sowie die Flachen des Wasserwerkes Friedrichs-
gabe.

Die Flachen befinden sich sowohl im Eigentum der Stadt Nor-
derstedt bzw. der Entwicklungsgesellschaft Norderstedt als auch in
Privatbesitz.

Die Flachen befinden sich Uberwiegend im AulRenbereich nach §
35 BauGB.

Die Flachen der Notunterkiinfte sind dem unbeplanten Innenbe-
reich gem. 834 BauGB (Zulassigkeit von Vorhaben innerhalb der
im Zusammenhang bebauten Ortsteile) zuzuschreiben.

Im sddlichen Plangeltungsbereich gilt der Planfeststellungsbe-
schluss zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e.

Folgende Bebauungsplane befinden sich im Geltungsbereich die-
ser Flachennutzungsplananderung: Fir den Bereich westlich der

4/31



10. Anderung des Flachennutzungsplanes der Stadt Norderstedt (FNP 2020)
"Sudlich Pilzhagen/ ndrdlich Oadby-and-Wigston-Strafie"

Lawaetzstral3e gilt der Bebauungsplan Nr. 150 der Stadt Nor-
derstedt ,Auf dem Felde“ mit der 3, 4., 5. und 6. Anderung bzw.
Erganzung. Fir die Kleingartenanlage Lawaetzstral3e gilt der Be-
bauungsplan Nr. 195 der Stadt Norderstedt. Im ndrdlichen Bereich
der Flachennutzungsplananderung gilt der Bebauungsplan Nr. 256
.Friedrichsgabe Nord — westlich Waldblihnenweg“ sowie der Be-
bauungsplan Nr. 247 der Stadt Norderstedt ,Friedrichsgabe Nord
— Ostliche Waldbuihnenweg®. Im sidlichen Bereich gilt der Bebau-
ungsplan Nr. 224 der Stadt Norderstedt ,Reiherhagen®.

Parallel zu dieser Flachennutzungsplan&nderung wird der Bebau-
ungsplan Nr. 311 der Stadt Norderstedt ,Sidlich Pilzhagen/ nérd-
lich Oadby-and-Wigston-Strae* aufgestellt.

2. Planungsanlass und Planungsziele

Planungsanlass

Im Flachennutzungsplan der Stadt Norderstedt (FNP 2020) ist zur
Entlastung der innerstadtischen Stral3en ein duReres StralRenring-
system dargestellt, welches leistungsféhig die Verkehre in und
durch Norderstedt aufnehmen soll und um die bebauten Sied-
lungsflachen herumfihren soll.

Dieses Stral3enringsystem besteht bereits in weiten Teilen. In den
letzten Jahren sind bereits zahlreiche Mallnhahmen umgesetzt
worden, um die Entwicklung dieses StralRenringsystem voran zu
treiben. So wurde die HaupterschlieBung in Friedrichsgabe-Nord
mit Anschluss an die Kohtla-Jarve-StraRe (K 113) 2008 fertigge-
stellt; die Verlangerung der Oadby-and-Wigston-StraRe von der
WaldstralRe bis zur Ulzburger StrafRe wurde Anfang 2015 einge-
weiht. Zur SchlieBung des Straf3enringes ist nur noch die Planung
der Verbindungsstrecke zwischen bestehender Oadby-and-
Wigston-Stral3e und Lawaetzstral3e offen. Der FNP stellt fiir den
vorgesehenen Lickenschluss einen Korridor dar. Dieser Korridor
wurde im Rahmen einer Variantenprifung konkretisiert und kann
somit in genauerer Lage dargestellt werden.

Planungsanlass ist — neben diesem Liickenschluss — die Neuord-
nung der vorhandenen Nutzungen.

Der Eingriff in die bestehenden Nutzungen wie die Kleingartenan-
lage des KGV Friedrichsgabe und die Sportanlage des SV Fried-
richsgabe durch diesen Lickenschluss machen eine stadtebauli-
che Neuordnung erforderlich. Neben der Attraktivierung und Stér-
kung des Freizeitstandortes, der Zusammenfihrung der Sportan-
lagen des SV Friedrichsgabe auf eine Stral3enseite, Verlagerung
der Kleingarten an der Lawaetzstrale auf die Flache westlich der
vorhandenen Kleingartenanlage am Pilzhagen und somit Zusam-
menfuhrung der Kleingartennutzung sollen eine Park-and-Ride-
Anlage an der AKN-Haltstelle sowie die erforderlichen Stellplatze
fur die Sportnutzung geschaffen werden.

Die Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Strale nach Norden
und die stadtebauliche Neuordnung wurden vom Ausschuss fir
Stadtentwicklung und Verkehr am 04.03.2010 beschlossen (Vorla-
ge B 09/0605). Der erste Schritt dieser Planung wurde mit der Ver-
lagerung der Kleingartenanlage von der Lawaetzstralle an den
Pilzhagen bereits getan.
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Planungsziele

Planverfahren

Dartber hinaus wird mit der Verlangerung der Oadby-and-
Wigston-Stral3e nach Norden der Forderung der Larmminderungs-
planung entsprochen die Ulzburger Strale mit angrenzender
Wohnbebauung zu entlasten.

Mit der Darstellung der gewerblichen Bauflachen und der Flachen
fur Anlagen der Zweckbestimmung Wasserwerk méchte die Stadt
Norderstedt den Flachennutzungsplan an die bereits auf Bebau-
ungsplanebene (Bebauungsplan Nr. 150, 6. Anderung) umgesetz-
te Situation anpassen.

Mit der 10. Anderung des Flachennutzungsplanes werden folgen-
de Ziele verfolgt:

. Vervollstandigung des westlichen Stral3enringsystems
zur Entlastung der innerstadtischen Verkehrsanlagen
und Ausbau einer leistungsfahigen Ortsumgehung

. Zusammenfihrung und Sicherung der Flachen des
Sportvereins

. Sicherung des Standortes der Notunterkiinfte

. Schaffung und Sicherung der erforderlichen Stellplatz-
flachen fur die Gemeinbedarfsnutzung

. Darstellung der gewerblichen und gemischten Baufla-
chen sowie der Flachen des Wasserwerkes Friedrichs-
gabe

. Schaffung einer Park-and-Ride-Anlage an der AKN-
Haltestelle

. Erhalt und Sicherung von Grin- und Ausgleichsflachen

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung und Verkehr hat in seiner
Sitzung am 17.09.2015 den Aufstellungsbeschluss sowie den Be-
schluss zur Durchfiihrung der friihzeitigen Beteiligung gefasst.

Am 13.10.2015 fand die 6ffentliche Informationsveranstaltung fur

die 10. Flachennutzungsplananderung sowie flr das Bebauungs-
planverfahren Nr. 311 im Plenarsaal mit etwa 20 Einwohnerinnen

und Einwohnern statt. Anschlie3end hingen die Planunterlagen zu
Jeder-manns Einsicht vom 14.10. bis 25.11.2015 im Rathaus aus.
Parallel wurden die Trager 6ffentlicher Belange beteiligt.

Im Rahmen der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung sind zwei
Schreiben Privater eingegangen. Inhaltlich ging es in den Anre-
gungen um die Vor- und Nachteile der Trassenvarianten und dem
Wunsch nach einer sofortigen verkehrlichen Verbindung - als
Ubergangslosung - zwischen heutiger Wendekehre der Lawaetz-
stral3e und Oadby-and-Wigston-Stral3e. Eine temporare Verbin-
dung ist nicht moglich, da es sich um Privatflachen handelt, die der
Stadt nicht zur Verfiigung stehen. AulRerdem steht das geltende
Planungsrecht diesem Wunsch entgegen.

Ein Einwender wies auf die verkehrliche Situation im zukinftigen
Kreuzungsbereich zum Firmengelande der Firma Jungheinrich hin.
Dieser Hinweis wurde in der weiteren Planung beriicksichtigt.

Die Anregungen und Hinweise seitens der Trager oOffentlicher Be-
lange wurden mit Ausnahme der Einwendung der Stadt Quickborn
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zur befiirchteten Mehrbelastung des regionalen StraRennetzes in
der weiteren Planung beriicksichtigt. Es ist nicht davon auszuge-
hen, dass es zu einer verkehrlichen Mehrbelastung durch die Ver-
lAngerung kommen wird. Die Verldngerung der Oadby-and-
Wigston-Straf’e nach Norden wurde bereits im Planfeststellungs-
beschluss mit eingestellt. Der Nachweis zur verkehrlichen Vertrag-
lichkeit wurde in diesem Verfahren bereits erbracht.

Der Entwurfs- und Auslegungsbeschluss wurde am 06.07.2017
vom Ausschuss fur Stadtentwicklung und Verkehr gefasst und die
formliche Beteiligung der Behorden und Trager o6ffentlicher Belan-
ge (Beteiligungszeitraum vom 13.09.2017 bis 02.11.2017) sowie
der Offentlichkeit durch Planaushang vom 07.11.2017 bis
31.12.2017 wurden durchgefiihrt.

Aufgrund der zahlreichen und umfangreichen Unterlagen, insbe-
sondere Gutachten, wurde die Auslegungsfrist von mindestens 30
Tagen sowie der Beteiligungszeitraum fiir die Trager o6ffentlicher
Belange verlangert.

Der Planentwurf sowie die Begriindung und umweltbezogenen
Stellungnahmen lagen aus und wurden im Internet zusammen mit
der Bekanntmachung nach 8§ 3 Abs. 2 BauGB ebenfalls veroffent-
licht.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung gingen zwei Stellung-
nahmen ein. In den Stellungnahmen ging es u.a. um die Forde-
rung nach LarmschutzmafRnahmen und Geschwindigkeitsreduzie-
rung an der Harckesheyde sowie um die zukunftige Verkehrsbe-
lastung der Oadby-and-Wigston-Straf3e durch den Lickenschluss.

Die Einwendungen fiihrten nicht zu einer Plan&nderung.
Im Rahmen der Beteiligung der Behorden und Trager 6ffentlicher
Belange gingen Stellungnahmen ein, die nicht zu einer Anderung

der Planung fuhrten. Es wurden lediglich redaktionelle Anderungen
und Erganzungen vorgenommen.

3. Inhalt des Flachennutzungsplanes

Flachen fir den Gemein-
bedarf; Sportlichen Zwe-
cken dienende Gebaude
und Einrichtungen

Verkehrsflachen

3.1. Planinhalte

Die Flachen der verlagerten Kleingartenanlage, des Sportvereins
sowie der Tennisnutzung sollen als Gemeinbedarfsflachen mit der
Zweckbestimmung ,Sportlichen Zwecken dienende Gebaude und
Einrichtungen® dargestellt werden. Darin inbegriffen sind die erfor-
derlichen Flachen fur Stellplatze dieser Nutzungen.

Die Oadby-and-Wigston-Stral3e soll nach Norden als Verbindung
zwischen planfestgestellter O.-and W.-Strae und Lawaetzstral3e
dienen und bildet den Ringschluss.

Zur Trassenfindung wurde im Vorfeld dieses Bauleitplanverfahrens
eine Variantenuntersuchung (siehe Variantenvergleich zur Verlan-
gerung der Oadby-and-Wigston-StraRe vom 15.06.2015 im An-
hang) durchgefiihrt, die die Schaffung eines leistungsfahigen, an-
baufreien und umweltvertraglichen Ringschlusses bei gleichzeiti-
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P+R-Anlage

Versorgungsflachen  fir
Anlagen mit der Zweck-
bestimmung Wasserwerk

Gewerbliche Bauflachen

Gemischte Bauflachen

Griun- und Ausgleichsfla-
chen

ger Neuordnung und Sicherung der vorhandenen Freizeitnutzun-
gen zum Ziel hatte.

Die verschiedenen Varianten wurden in einem interdisziplinaren
Abwégungsprozess betrachtet und beurteilt. Bei der Beurteilung
wurden verkehrliche und wirtschaftliche Belange, Kriterien des
Stadtebaus sowie umweltrelevante EinflussgréRen herangezogen.
Die Vorzugsvariante liegt dieser Flachennutzungsplananderung
zugrunde.

Die StraRe Ubernimmt die Verbindungsfunktion innerhalb bebauter
Gebiete und der weiterfuhrenden, regionalen Hauptverkehrsstra-
Be. Die StralRe wird als anbaufreie Hauptverkehrsstral3e mit regio-
naler Bedeutung eingestuft.

Die Darstellung einer Park-and-Ride-Anlage an der AKN-Haltstelle
Friedrichsgabe zielt auf eine Verbesserung der Umsteigemdglich-
keit zwischen Pkw und dem o6ffentlichen Nahverkehr insbesondere
fur Pendler Richtung Hamburg ab. Durch die unmittelbare N&ahe
der P+R-Anlage zu den Bahnsteigen kénnen kurze Wegebezie-
hungen sichergestellt werden.

Diese Park-and-Ride-Anlage soll die bereits bestehende Anlage
an der Haltestelle Meeschensee im Norden der Stadt erganzen.
Durch diese Park-and-Ride-Anlagen kann das Verkehrsaufkom-
men des motorisierten Individualverkehrs in den zentralen Berei-
chen wie zum Beispiel Norderstedt Mitte und Garstedt verringert,
der Parkdruck vermindert sowie die stark belasteten Durchgangs-
straRen wie die Ulzburger Stral3e entlastet werden.

Der Standort begriindet sich insbesondere durch die gute verkehr-
liche Anbindung Uber die leistungsstarke Straf3e Beim Umspann-
werk an die Kohtla-Jarve-Strafl3e Richtung Norden.

Die Anlage ist fur etwa 200 Parkplatze dimensioniert.

Die Flachen des Wasserwerkes Friedrichsgabe sollen als Versor-
gungsflachen fur Anlagen mit der Zweckbestimmung Wasserwerk
dargestellt werden.

Die Flachen zwischen Lawaetzstrale und verlangerter Oadby-
and-Wigston-Stral3e sollen als gewerbliche Bauflachen dargestellt
werden.

Die Ansiedlung von Einzelhandel auf diesen gewerblichen Baufla-
chen ist nicht beabsichtigt und im Rahmen der verbindlichen Bau-
leitplanung auszuschlie3en.

Die Flachen des nordwestlichen Plangebietes sollen als gemischte
Bauflachen dargestellt werden.

Die Flachen westlich der verlangerten Oadby-and-Wigston-Stral3e
werden als Grunflachen mit der Zweckbestimmung Parkanlage
dargestellt. Dartiber hinaus sollen dort erforderliche Ausgleichsfl&-
chen vorgesehen werden. Durch die 6stliche Lage der geplanten
Stral3e lassen sich zwischen dem geplanten Trassenbauvorhaben
und den vorhandenen Waldflachen sinnvolle Kompensationsfla-
chen anordnen, die zur Starkung des Naturhaushaltes und der
nachhaltigen Sicherung der vielféaltigen Waldfunktionen sowie zur
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Hauptversorgungs- und
Hauptabwasserleitungen

Belebung des Landschaftsbildes beitragen kénnen.

Im Rahmen des parallel aufgestellten Bebauungsplan Nr. 311
werden die genannten Flachenzuordnungen prazisiert.

Sowohl in Nord-Sid-Richtung als auch in Ost-West-Richtung wird
das Plangebiet von unterirdischen als auch oberirdischen Leitun-
gen (Abwasser, Telekommunikation, Wasser, Hochspannungslei-
tungen, Gas) durchzogen.

4. Umweltbericht

In der Umweltprifung sollen die voraussichtlichen erhebli-
chen Umweltauswirkungen der Planung ermittelt, beschrieben
und bewertet werden. Die Ergebnisse der Umweltprifung
werden im Umweltbericht als gesonderter Teil der Begriin-
dung zum Bauleitplan beigeflugt ( § 2 a BauGB).

Der Umweltbericht stellt das Ergebnis der Umweltprifung dar
und setzt sich aus den bewertenden Stellungnahmen zu den
einzelnen Schutzgutern zusammen. Der Umweltbericht stellt
keine Abwagung mit anderen Belangen dar.

4.1. Beschreibung des Vorhabens

Kurzdarstellung des Inhaltes und der wichtigsten Ziele der Planung
Mit der 10. Anderung des Flachennutzungsplanes werden folgen-
de Ziele verfolgt:

e Vervollstandigung des westlichen Stral3enringsystems zur
Entlastung der innerstadtischen Verkehrsanlagen und Aus-
bau einer leistungsfahigen Ortsumgehung

o Zusammenfihrung und Sicherung der Flachen des Sport-
vereins

e Sicherung des Standortes der Notunterkiinfte

e Schaffung und Sicherung der erforderlichen Stellplatzfla-
chen fir die Gemeinbedarfsnutzung

o Darstellung der gewerblichen und gemischten Bauflachen
sowie der Flachen des Wasserwerkes Friedrichsgabe

e Schaffung einer Park-and Ride-Anlage an der AKN-
Haltestelle

e Erhalt und Sicherung von Griin- und Ausgleichsflachen

Darstellung der fiir den Plan bedeutsamen Ziele des Umweltschut-
zes in einschlagigen Fachgesetzen und Fachplénen

Der Staatsforst Rantzau ist gemald den Aussagen des Regional-
plans fur den Planungsraum | (RP 1998) Bestandteil des regiona-
len Grinzuges Ohemoor — Ohewiesen — Garstedter Feldmark —
Staatsforst Rantzau. In den regionalen Griinziigen sollen Belas-
tungen vermieden werden, es soll nicht gesiedelt werden bzw. es
darfen nur Funktionen und Nutzungen zugelassen werden, die mit
der Funktion eines Gruinzuges vereinbar sind. Im Landschaftsrah-
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menplan fur den Planungsraum | (LRP 1998) werden der Staats-
forst Rantzau und seine angrenzenden Bereiche als Gebiet mit
besonderen 6kologischen Funktionen und als Gebiet mit besonde-
rer Erholungseignung dargestellt.

Der Korridor (Bereich 6stlich des Staatsforstes Rantzau) ist im
Flachennutzungsplan (FNP 2020) und Landschaftsplan (LP 2020)
entsprechend den regionalen Zielvorgaben als Griinflache darge-
stellt. Hier sollte unter Bertcksichtigung des Griinen Leitsystems
(Stadtentwicklungsprogramm Norderstedt 2010) ein griner Ver-
bindungskorridor zwischen den Stadtteilen Norderstedt-Mitte und
Friedrichsgabe erstellt werden. Das Griine Leitsystem ist auf die
Feierabend- und Naherholung und an ein daran angepasstes We-
genetz ausgerichtet. Gemal den Aussagen des Landschaftspla-
nes (LP 2020) soll die Erholungsfunktion der regionalen Grinzuge
insbesondere durch infrastrukturelle MaRnahmen im System der
Erholungswege weiterentwickelt werden. Beeintrachtigungen der
Erholungsfunktion sollen mdglichst vermieden werden.

Im Umweltsteckbrief des FNP 2020 wird die Verlangerung der
Oadby-and-Wigston-StraRe nach Norden bis Anschluss Lawaetz-
straBe (VE 5) aus umweltfachlicher Sicht als bedenklich angese-
hen. Wesentliche Grinde sind eine starke Einschrankung der Zu-
ganglichkeit des Erholungswaldes ,Staatsforst Rantzau® und damit
seiner Erholungsfunktion, eine Zunahme der Larm- und Schad-
stoffimmissionen im angrenzenden Erholungswald ,Staatsforst
Rantzau“ und ein Verlust klimawirksamer Freiflachen im Sied-
lungsrandbereich.

Gepriifte Planungsalternativen

Im Flachennutzungsplan der Stadt Norderstedt (FNP 2020) ist zur
Entlastung der innerstadtischen Stral3en ein duReres StralRenring-
system dargestellt, welches leistungsféhig die Verkehre in und
durch Norderstedt aufnehmen soll und um die bebauten Sied-
lungsflachen herumfihren soll. Dieses StraRenringsystem besteht
bereits in weiten Teilen. Zur SchlieBung des Stral3enringes ist nur
noch die Planung der Verbindungsstrecke zwischen bestehender
Oadby-and-Wigston-StraRe und LawaetzstraBe offen. Der FNP
stellt fir den vorgesehenen Liickenschluss einen Korridor dar.
Dieser Korridor wurde im Rahmen einer Variantenprifung konkre-
tisiert und kann in der 10. FNP Anderung somit in genauerer Lage
dargestellt werden.

4.2. Bestehende Schutzkriterien

Im Plangebiet verlaufen knickartige Gehdlzbestande, die gemal §
30 Abs. 2 Satz 2 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) i. V. m.
§ 21 Abs. 1 Nr. 4 Landesnaturschutzgesetz (LNatSchG) als Knicks
gesetzlich geschiitzt sind.

Die geplante Grenze des Landschaftsschutzgebietes "Landschaft
westlich Norderstedt von Ohe bis Friedrichsgabe"” umfasst die
westlich angrenzenden vorhandenen Waldflachen des ,Staatsfors-
tes Rantzau®.
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Schutzgut Mensch

Das Plangebiet liegt innerhalb des Wasserschutzgebietes Nor-
derstedt.

Eine Beeintrachtigung der Schutzziele von FFH-Gebieten (Fauna-
Flora-Habitat-Gebieten) ist aufgrund der grof3en Entfernung des
Plangebietes zu den FFH-Gebieten der Stadt Norderstedt nicht zu
erwarten. So betragt die Entfernung zum néchst gelegenen FFH-
Gebiet DE 2226-306 "Glasmoor” mehr als 3,0 km Luftlinie.

Im nachfolgenden Bebauungsplanverfahren ist die Satzung der
Stadt Norderstedt zum Schutze des Baumbestandes vom
01.09.2016 zu bertcksichtigen.

4.3. Festlegung von Untersuchungsumfang und Detaillie-
rungsgrad (scoping)

Die erforderlichen Bodenuntersuchungen des ehemaligen THW-
Standortes wurden im Frihjahr 2016 durchgefihrt.

Eine Larmtechnische Untersuchung wurde zwischenzeitlich eben-
falls durchgefiihrt (19.05.17). Fir den parallel aufgestellten Be-
bauungsplan Nr. 311 wurde durch ein externes Landschaftspla-
nungsbiro ein Grinordnungsplanerischer Fachbeitrag, eine
Baumbestandserfassung sowie eine faunistische Potenzialab-
schatzung mit Artenschutzprifung erstellt (Juni 2017).

4.4, Ergebnis der Umweltprufung - Beschreibung und Bewer
tung der Umweltauswirkungen

4.4.1. Schutzguter
Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustandes

Larm

Stral3en- und Schienenverkehr:

Im Uberwiegenden Bereich des Plangebietes befinden sich aktuell
keine erheblich larmrelevanten StralRenziige. Im Siiden des Gel-
tungsbereiches wird der Anschluss an die bereits fertig gestellte
Verlangerung der Oadby-and-Wigston-StraRe zur Ulzburger Stra-
Be erfasst. Durch die Sackgassenbildung der Lawaetzstraf3e wird
diese ebenfalls nur von geringen Verkehrsmengen genutzt.

Der Nordosten des Plangebietes grenzt unmittelbar an die AKN-
Trasse einschlieBlich der AKN-Haltestelle Friedrichsgabe und ist
hier daher von Schienenverkehrslarm, auch in den Nachtstunden,
vorbelastet.

Mehrere attraktive ruhige Geh- und Radwegeverbindungen tangie-
ren das Plangebiet, z.B. die ruhige Achse entlang der AKN-
Strecke sowie die mittlerweile fur den Kfz- Verkehr gesperrten
StralRentrassen (Fohrenkamp, Kirschenkamp und Pilzhagen).

Gewerbe:

Das Plangebiet grenzt unmittelbar an das Betriebsgel&nde der Fa.
Jungheinrich an. In der Nachbarschaft dieser gewerblichen Nut-
zung befinden sich zahlreiche Wohnnutzungen, sodass bereits in
den Verfahren zum Bebauungsplan Nr. 150 entsprechende larmre-
levante Festsetzungen fur den Gewerbelarm in Form von flachen-
bezogenen Schallleistungspegeln gemald DIN nachts getroffen
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wurden Die Leitwerte der Norderstedter La&rmminderungsplanung
hinsichtlich der gewerblichen Emissionen werden eingehalten. Die
Schwelle von 65 dB(A), ab der gesundheitliche Auswirkungen
nicht ausgeschlossen werden kdnnen, wird sicher eingehalten.

Sport- und Freizeitanlagen:
Im Plangebiet sind zahlreiche Sport- und Freizeitanlagen vorhan-
den, die sich ebenfalls larmrelevant auswirken.

Ruhiges Gebiet gemafld LAP 2008 - 2013:

Das Plangebiet grenzt unmittelbar im Westen an das ruhige Gebiet
,Landschaftsraum Staatsforst Rantzau/Garstedter Feldmark® des
LAP 2008 -2013.

Elektromagnetische Felder (Strahlung)

Laut der EMF-Datenbank der Bundesnetzagentur befindet sich
eine Mobilfunkanlage an der Lawaetzstralle Ecke Pilzhagen. Al-
lerdings ist der nach den gesetzlichen Vorgaben des BImSchG
einzuhaltende Sicherheitsabstand mit der Montagehdhe der Anla-
ge bereits abgegolten. Die nachstliegende Hochspannungsleitung
verlauft aulRerhalb des Plangebietes am Kirschenkamp und endet
am nordlichen Féhrenkamp.

Erholung
Im Plangebiet ist insbesondere die Feierabenderholung von Be-

deutung. Fir die Feierabenderholung werden Flachen genutzt, die
sich in 500 m (das entspricht einem Fuldweg von 10 bis 15 Minu-
ten) Entfernung zu den Wohngebieten befinden. Hierzu gehoéren
neben nutzungsbezogenen Freiflachen (z. B. Kleingarten- und
Sportanlagen) im &auReren Stadtgebiet Uberwiegend Landwirt-
schafts- und Waldflachen.

Der westlich angrenzende Rantzauer Forst weist fir die Feier-
abend-Erholung eine besonders hohe Eignung auf, die Friedrichs-
gaber Feldmark im Plangebiet ist dagegen aufgrund mangelnder
Ausstattung mit Erholungsinfrastrukturelementen und magiger
Landschaftsbildqualitéat nur bedingt geeignet.

Prognose ohne Durchfiihrung der Planung

Larm

Auch im rechtsgultigen Flachennutzungsplan 2020 ist fur den Gel-
tungsbereich der 10. FNP-Anderung bereits die Verlangerung der
Oadby-and-Wigston-StraRe nach Norden mit einem etwas ande-
ren Verlauf dargestellt. Nordlich des Plangebietes werden im
Rahmenplan Friedrichsgabe-Nord weitere Gewerbe- und Wohn-
gebiete entwickelt, die erhebliche zuséatzliche Verkehre auslésen
werden. Durch die vorgesehenen direkten Verbindungen von der
LawaetzstralRe bis zum Ortsausgang Norderstedt an der Kohtla-
Jarve-StralRe kénnen weitere Verkehre durch dann kirzere Fahr-
zeiten induziert werden (Verlagerung von der Stral3e ,Beim Um-
spannwerk®). Auch ohne Umsetzung der Darstellungen der 10.
FNP-Anderung ist demnach mit einer Zunahme der Larmbelas-
tung des Gebietes zu rechnen.
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Erholung
Ohne Durchfiihrung der Planung ergibt sich fur das Plangebiet

keine wesentliche Ver-anderung hinsichtlich der Erholungseig-
nung.

Prognose mit Durchfiihrung der Planung

Larm

StralRen- und Schienenverkehr:

Die Larmtechnischen Untersuchung (LTU), die flr das parallel
durchgefuhrte Planverfahren zum Bebauungsplan Nr. 311 erstellt
wurde (19.05.17), hat ergeben, dass Festsetzungen zum Larm-
schutz nur fur den Verkehrslarm im noérdlichen Teilbereich des
Plangebietes erforderlich werden. Durch die beschriebenen larm-
mindernden MaRRhahmen kdnnen erheblichen Beeintrachtigungen
durch Larm fir die zukinftig im Plangebiet lebenden und sich auf-
haltenden Menschen vermieden werden.

Gleichzeitig wird ein Verlagerungseffekt von Kfz-Verkehren zur
Entlastung der Ulzburger Strale und angrenzender Verbindungs-
strecken erwartet, die heute durch Stral3enverkehrslarm stark be-
eintrachtigt sind.

Gewerbe:
Immissionskonflikte aufgrund der Umwidmung der Lawaetzstral3e
im Bereich Jungheinrich sind nicht zu erwarten.

Sport- und Freizeitanlagen:

Unldsbare Immissionskonflikte aus dem Betrieb der Sport- und
Freizeitanlagen sind nach den Ergebnissen der LTU nicht zu er-
warten.

Erholung
Die Zusammenfihrung der Sportanlagen des SV Friedrichsgabe

auf eine StralRenseite tragt zur Starkung des Freizeitstandortes
bei. Durch die Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Straf3e nach
Norden wird zudem die Lagegunst der Freizeitanlagen verbessert.

Durch die dstliche Lage der geplanten Oadby-and-Wigston-Stral3e
kann zwischen dem ge-planten Trassenbauvorhaben und den vor-
handenen Waldflachen unter Berlicksichtigung des Griinen Leit-
systems ein griner Verbindungskorridor zwischen den Stadtteilen
Norderstedt-Mitte und Friedrichsgabe entstehen. Inshesondere im
Bereich der FuR- und Radwegeverbindung Féhrenkamp entstehen
durch die geplanten KompensationsmalRnahmen reizvolle Land-
schaftsbilder, die zur Steigerung der Erholungseignung beitragen
kénnen.

Eine abschlieRende Beurteilung der Umweltauswirkungen auf das
Schutzgut Mensch Unteraspekt Erholung kann erst auf der Ebene
der konkreten Bebauungsplanung erfolgen.

Vermeidungs- und Verminderungsmal3inahmen

Larm
Im parallel durchgefuhrten B-Planverfahren sind Festsetzungen
zum Larmschutz zur Minderung der Belastungen aus dem Stra-
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Schutzgut Tiere

Ben- und Schienenverkehr gemald den Ergebnissen der LTU zu
treffen.

MaRnahmen zu Foérderung des OPNV und des FuRgénger- und
Radverkehrs, die zur Minderung der Larmbelastung des Gebietes
beitragen kdnnen, sind ebenfalls im Planverfahren zum B 311 um-
zusetzen.

Zum Gewerbelarm und zum Sportanlagenlarm sind keine Festset-
zungen erforderlich.

Elektromagnetische Felder (Strahlung)

Zu den vorhandenen Freileitungen (diese enden am Plangebiet im
Nordwesten ) ist flr bauliche Einrichtungen, die fir den Aufenthalt
von Menschen vorgesehen sind, ein Sicherheitsabstand von 5 m
gemal dem Erlass uber die Beriicksichtigung elektromagnetischer
Felder bei der immissionsschutzrechtlichen Prufung von Bauleit-
planen des Landes Schleswig-Holstein vom 27.8.1997 einzuhalten
(abhéngig von der Starke der Spannung des Anlagentyps).

Erholung
Die detaillierte Darstellung von Vermeidungs-, Minderungs- und

AusgleichsmalRnahmen erfolgt auf der nachfolgenden Bauleitpla-
nungsebene (der konkreten Bebauungsplanung).

Beeintrachtigungen der Aufenthaltsqualitat konnen durch die dstli-
che Lage der geplanten Oadby-and-Wigston-Stral3e und die Uber-
wiegende Erhaltung des Baumbestandes sowie der vorhandenen
Knicks minimiert werden.

Der zukinftige Rundweg der Sonne und der Abzweiger zum ge-
planten Rundweg der Spiel-platze sind, da sie aul3erhalb des
Plangebietes liegen, von den Planungen nicht betroffen.

Einschéatzung/Bewertung der verbleibenden Auswirkungen
(positiv/inegativ)

Larm

Die LTU hat ergeben, dass Festsetzungen im nachfolgenden B-
Planverfahren zum Larmschutz nur fir den Verkehrslarm im nord-
lichen Teilbereich des Plangebietes erforderlich werden. Durch die
beschriebenen larmmindernden Mal3Bhahmen kénnen erheblichen
Beeintrachtigungen durch Larm fur die zukinftig im Plangebiet
lebenden und sich aufhaltenden Menschen vermieden werden.

Elektromagnetische Felder (Strahlung)

Bei Einhaltung der vorgeschriebenen Abstande sind durch elekt-
romagnetische Felder (Strahlung) keine Beeintréachtigungen flr die
Gesundheit der sich in den zukinftigen Anlagen und Gebauden
aufhaltenden Menschen zu erwarten.

Erholung
Von dem Vorhaben sind keine erheblichen negativen Auswirkun-

gen auf die Erholungseignung fur die Allgemeinheit zu erwarten.

Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustandes
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Im Plangebiet ist im Wesentlichen mit haufigen und weit verbreite-
ten Vogelarten der Geholze sowie mit Fledermausen zu rechnen.

Brutvogel

Fur die Vogel stellen insbesondere der Waldrand mit Féhrenkamp
im Westen, die redderahnlichen Knickstrukturen an der StralRe
Pilzhagen, die beiden Knicks im Ackerbereich, der Baumbestand
entlang der Ful3wege sudlich der Sportanlagen sowie im Bereich
des Tennisclubs und die Kleingartenanlage mit zum Teil altem
Baumbestand wichtige Lebens-raume dar. Hier ist eine hohe Indi-
viduen- und Artendichte zu erwarten, allerdings handelt es sich
Uberwiegend um Allerweltsarten.

Die Vorkommen der streng geschiitzten Arten Mausebussard, Ha-
bicht, Sperber, Waldkauz und Schwarzspecht wird sich jedoch
bezlglich ihrer Brut- und Lebensstéatten auf die westlich angren-
zenden walddominierten Bereiche beschranken, als Nahrungsgas-
te konnen sie teil-weise auch im Plangebiet anzutreffen sein. Die
Gehdlzstrukturen im direkten Plangebiet weisen aktuell keine
Horste von Greifvdgeln auf.

Hinsichtlich des Vorkommens von Bodenbritern bzw. von Arten,
die in dichter bodennaher Vegetation briten, kann das vereinzelte
Brutvorkommen von Fasan und Rebhuhn im Bereich der landwirt-
schaftlich genutzten Flachen im Planbereich nicht ausgeschlossen
werden.

Ein Vorkommen der geféahrdeten Feldlerche kann gemaR einer
aktuellen gezielten Untersuchung aus dem Jahre 2013 auf den
Ackerflachen des Plangebietes ausgeschlossen werden.

Gemal3 dem Artenschutzfachbeitrag zum Abriss der Kleingarten-
anlage aus dem Jahre 2016 sind in diesem Gebiet vor allem Ge-
holzbriter zu erwarten, geféahrdete und gesondert zu be-
trachtende Vogelarten sind nicht vertreten.

Flederméause

Das Fledermausvorkommen im Plangebiet wurde und wird im
Rahmen des "Fledermauskonzepts der Stadt Norderstedt" als Ge-
biet 6 regelmaRig mit einem abschlieRenden Monitoring im Jahr
2020 untersucht.

Das Fledermausvorkommen im Planbereich wurde bereits im
Sommer/ Herbst 2008 im Rahmen des Variantenvergleichs zum
Lickenschluss der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden erst-
mals untersucht. Damit liegt eine Ausgangserfassung das Gebiet
vor. Eine bedeutende Rolle fir das Fledermausvorkommen im
Plangebiet kommt dabei sicher den Habitatstrukturen im angren-
zenden ausgedehnten Waldgebiet (Staatsforst Rantzau) und dem
sudlich gelegenen Friedhofsgelande zu. Mit Detektoruntersuchun-
gen konnten im Jahr 2013 im Plangebiet sechs Fledermausarten
konkret nachgewiesen werden.

Das fur einen Siedlungsraum durchaus reichhaltige Artenspektrum
weist mit der Zwerg- und Breitfligelfledermaus und dem Grof3en
Abendsegler drei weit verbreitete und haufige Arten unserer Kul-
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turlandschaft auf. Hinzu kommen vereinzelte Vertreter der Gattung
Myotis (wahrscheinlich Wasserfledermaus), die gefahrdete Rau-
hautfledermaus und im benachbarten Staatsforst Rantzau das
gefahrdete Braune Langohr.

Fur die Flederméause im Plangebiet ist entlang des dichten Red-
ders an der Stral3e Pilzhagen ein Jagdgebiet hoher Bedeutung fur
Breitfligel- und Zwergfledermause vorhanden. Die geféhrdete
Rauhautfledermaus hat zudem hier ihr einziges, regelméRiges
Vorkommen im Plangebiet. Da das Gebiet eine zentrale Bedeu-
tung als Nahrungsgebiet fur Zwerg- und Breitfligelflederméuse
besitzt, befinden sich vermutlich in unmittelbarer Néahe auch die
Wochen-stubenquartiere der beiden Arten. Ein weiteres Jagdge-
biet hoher Bedeutung von Zwerg- und Breitfligelflederméusen
stellt die von drei Seiten windgeschutzte Ackerflache 0stlich des
Waldrands zwischen den zwei abgehenden Uberhalterreichen
Knicks dar. Dieses wird von beiden Arten regelméaRig und in hoher
Intensitat genutzt. Au3erdem ist die Balzquartierdichte der Zwerg-
fledermaus im Plangebiet im landesweiten Vergleich als hoch ein-
zuschatzen.

Prognose ohne Durchfihrung der Planung

Ohne Durchfiihrung der Planung waren kurz- bis mittelfristig keine
Veranderungen im Vergleich zum jetzigen Zustand zu erwarten.

Mogliche Vorbelastungen des Gebiets (Lebensraumzerschnei-
dung, Stérung, Kollisionsrisiko) durch die zwischenzeitlich fertig-
gestellte sudliche Trasse der Verlangerung der Oadby-and-
Wigston-Strafl3e wurden durch Schutzmaflinahmen minimiert.

Prognose mit Durchfiihrung der Planung

Im Rahmen der parallel durchgefiihrten Relevanzprifung des
grinordnungsplanerischen Fachbeitrages zum Bebauungsplan Nr.
311 hat sich gezeigt, dass unter den priifrelevanten Arten Geholz-
bruter, Bodenbriter und Gebaudebriter als Artengruppen der eu-
ropaischen Vogelarten sowie Fledermause als Arten des Anhang
IV der FFH-Richtlinie betroffen sein kdnnten. Fir diese wurde im
parallel aufgestellten griinordnungsplanerischen Fachbeitrag zum
Bebauungsplan Nr. 311 eine Konfliktanalyse durchgefihrt.

Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nahmen

Die bereits parallel durchgefiihrte artenschutzrechtliche Priifung
des grunordnungsplanerischen Fachbeitrages zum Bebauungs-
plan Nr. 311 kommt zu dem Ergebnis, dass unter Berlicksichtigung
von Bauzeitenregelungen die Verbotstatbestédnde nach § 44 Abs.
1 BNatSchG vermieden werden kénnen und eine Ausnahme nach
§ 45 Abs. 7 BNatSchG fiur keine der gepruften Arten bzw. Arten-
gruppen (Geholzbriter, Bodenbriter, Gebaudebriter, Fledermau-
se) erforderlich wird.

Die detaillierte Darstellung der Bauzeitenregelungen im Rahmen

der Umsetzung des Vorhabens erfolgt auf der nachfolgenden Bau-
leitplanungsebene (der konkreten Bebauungsplanung).
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Schutzgut Pflanzen

Einschatzung / Bewertung der verbleibenden Auswirkungen
(positiv/inegativ)

Es treten unter Beachtung der Verbotsfristen und Regelungen fur
Gehdlzrodungen keine artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande
nach § 44 BNatSchG ein, so dass auch keine artenschutzrechtli-
chen Ausnahmen erforderlich sind.

Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustandes

Wahrend der sudliche Teil des Plangebietes von landwirtschaftli-
chen Nutzflachen gepragt ist, Uberwiegen im Norden Sport- und
Erholungsflachen. Randlich an den Flachennutzungen ist ein aus-
gepragter Baumbestand vorhanden. Im sidwestlichen Plangel-
tungsbereich befinden sich mehrere gemalR § 30 BNatSchG in
Verbindung mit (i.V.m.) 8 21 LNatSchG gesetzlich geschitzte
Knicks.

Im Plangebiet finden sich lediglich die Knicks, Gehdlzstreifen mit
Baumbestand, Geblischflachen und das naturnahe Feldgehélz als
Landschaftselemente besonderer Bedeutung.

Prognose ohne Durchfiihrung der Planung

Ohne Durchfiihrung der Planung waren kurz- bis mittelfristig keine
Veranderungen im Vergleich zum jetzigen Zustand zu erwarten.

Prognose mit Durchfihrung der Planung

Der Gberwiegende Teil der Biotoptypen im Geltungsbereich besitzt
lediglich eine allgemeine Bedeutung fir den Naturschutz. Fur die-
se Flachen ist gemafl Runderlass bei der Bebauung insbesondere
die Erhéhung des Versiegelungsanteiles von Boden zu betrachten.

Auf Flachen und bei Landschaftsbestandteilen mit besonderer
Bedeutung fur den Naturschutz fuhrt die kiinftige Versiegelung zu
zusatzlichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Arten und Le-
bensgemeinschaften und erfordert zusatzlichen Ausgleich.

Eine abschlieRende Beurteilung der Umweltauswirkungen auf das
Schutzgut Pflanzen kann erst auf der Ebene der konkreten Be-
bauungsplanung erfolgen.

Vermeidungs- und Verminderungsmalnahmen

Die detaillierte Darstellung von Vermeidungs-, Minderungs- und
Ausgleichsmalinahmen erfolgt auf der nachfolgenden Bauleitpla-
nungsebene (der konkreten Bebauungsplanung).

KompensationsmafRnahmen sind auf die vom Eingriff betroffenen
Funktionen und Werte ab-zustellen. Das Ausgleichsdefizit fir das
Schutzgut Arten und Lebensgemeinschaften kann durch die Ent-
wicklung eines stufig aufgebauten Waldrandes auf der im Gel-
tungsbereich dargestellten Grinflache kompensiert werden. Durch
die Ostliche Lage der geplanten Straf3e lassen sich zwischen dem
geplanten Trassenbauvorhaben und den vorhandenen Waldfl&-
chen am Ort des Eingriffs sinnvolle Kompensationsflachen anord-
nen, die zur Starkung des Naturhaushaltes beitragen kénnen.
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Schutzgut Boden

Einschéatzung/ Bewertung der verbleibenden Auswirkungen
(positiv/negativ)

Von dem Vorhaben sind keine erheblichen negativen Auswirkun-
gen auf das Schutzgut Pflanzen zu erwarten. Es kann davon aus-
gegangen werden, dass eine Umsetzung des erforderlichen Kom-
pensationsbedarfes fiir die Eingriffe in das Schutzgut Pflanzen auf
den in der 10. Anderung des Flachennutzungsplanes dargestellten
Grunflachen erfolgen wird.

Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustandes

Bodenfunktion

Im Bereich des Plangebietes liegt als Bodentyp grol3rdumig Eisen-
humuspodsol mit Orterde bzw. schwacher Ortsteinbildung aus
FlieRerde Uber Sand vor. Als Bodenarten sind Sand bis schwach
lehmiger Sand mit Gerdllen durchsetzt (2 bis 4 dm Horizontméch-
tigkeit), Orterde oder Ortstein, schwach lehmiger Sand und
schwacher Mittelsand anzutreffen. Bei den im Plangebiet anste-
henden Bdden handelt es sich um regionaltypische Bodentypen.
Empfindliche oder seltene Bbdden liegen nicht vor. Die Bdden sind
durch anthropogene Nutzung verandert und besitzen eine allge-
meine Bedeutung.

Altlasten

Im Plangebiet bzw. unmittelbar angrenzend befinden sich 2 Alt-
standorte.

Fur das ehemalige THW-Gelande im Plangebiet wurde 2016 das
Gutachten ,Orientierende Untersuchung Altstandort Pilzhagen 2 -
4, 22844 Norderstedt, im Bereich des B-Plans Nr. 311“ erstellt.
Nach Aussage des Gutachters sind die Flachen fir die geplante
Nutzung grundsatzlich geeignet.

Des Weiteren liegt benachbart zum Plangebiet das alte Klarwerk.
Nach der Auswertung der Bauakte wurde die Flache von der Unte-
ren Bodenschutzbehdrde bewertet. Im Ergebnis gibt es keine An-
haltspunkte fir eine relevante Bodenverunreinigung.

Weitere Verdachtsflachen sind nicht bekannt.

Prognose ohne Durchfiihrung der Planung

Bodenfunktion

Ohne Durchfiihrung der Planung wirden Teile des Plangebietes
weiterhin als landwirtschaftlich Nutzflache genutzt. Kurz- bis mittel-
fristig waren im Plangebiet keine Verdnderungen im Vergleich zum
jetzigen Zustand zu erwarten.

Altlasten
Ohne Durchfihrung der Planung sind keine Veradnderungen des
Ist-Zustandes zu erwarten.

Prognose mit Durchfihrung der Planung

Bodenfunktion
Eingriffe in den Boden durch Versiegelung werden fur bisher nicht
bebaute und in Zukunft fir Bebauung festgesetzte Grundstiicke
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sowie fur geplante Verkehrsflachen veranschlagt. Durch die Ver-
siegelung im Zuge der Uberbauung werden Beeintrachtigungen
der Bodenfunktionen hervorgerufen: Es werden das Bodenleben,
die natirliche Bodenfruchtbarkeit, der Gasaustausch und der Bo-
den als Vegetationsstandort erheblich beeintrachtigt bzw. zerstort.

Eine abschlieRende Beurteilung der Umweltauswirkungen auf das
Schutzgut Boden kann erst auf der Ebene der konkreten Bebau-
ungsplanung erfolgen.

Altlasten

Die untersuchten Flachen am THW-Gelande sind nach Aussage
des Gutachters fir die geplante Nutzung grundséatzlich geeignet.
Im weiteren Plangebiet sind keine schadlichen Bodenverunreini-
gungen bekannt.

Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nhahmen

Bodenfunktion

Die detaillierte Darstellung von Vermeidungs-, Minderungs- und
AusgleichsmalRnahmen erfolgt auf der nachfolgenden Bauleitpla-
nungsebene (der konkreten Bebauungsplanung). Fir die Neuver-
siegelungen wird die Abarbeitung der naturschutzrechtlichen Ein-
griffsregelung erforderlich. Der Kompensationsbedarf ist auf
Grundlage des Runderlasses ,Verhaltnis der naturschutzrechtli-
chen Eingriffsregelung zum Baurecht® zu berechnen.

KompensationsmalRnahmen sind auf die vom Eingriff betroffenen
Funktionen und Werte abzustellen. Durch die 6stliche Lage der
geplanten Stral3e lassen sich zwischen dem geplanten Trassen-
bauvorhaben und den vorhandenen Waldflachen am Ort des Ein-
griffs sinnvolle Kompensationsflachen anordnen, die zur Starkung
des Naturhaushaltes beitragen kénnen.

Altlasten

Bei BaumaRRnahmen ist das ausgekofferte Material zu analysieren
und entsprechend der Stoffkonzentrationen geordnet zu entsor-
gen.

Einschéatzung/ Bewertung der verbleibenden Auswirkungen
(positiv/inegativ)

Bodenfunktion

Von dem Vorhaben sind keine erheblichen negativen Auswirkun-
gen auf das Schutzgut Boden zu erwarten. Es kann davon ausge-
gangen werden, dass eine Umsetzung des erforderlichen Kom-
pensationsbedarfes fir die Eingriffe in das Schutzgut Boden auf
den in der 10. Anderung des Flachennutzungsplanes dargestellten
Grunflachen erfolgen wird.

Altlasten
Das Plangebiet ist fir die vorgesehene Nutzung geeignet. Eine
Verunreinigung des Bodens durch die neue Nutzung ist nicht zu
erwarten.
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Schutzgut Wasser

Schutzgut Luft

Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustandes

Grundwasser

Die GrundwasserflieRrichtung geht nach Westen. Das Grundwas-
ser befindet sich in bei 28 bis 29 m zu NN. Der Grundwasserab-
stand zur Gelandeoberflache betragt ca. 6 m. Der Grundwasserlei-
ter ist nicht abgedeckt und empfindlich fir Verunreinigungen.

Das Plangebiet befindet sich innerhalb des Wasserschutzgebietes
Norderstedt.

Im Juli 2016 wurde das Grundwasser untersucht. Das Grundwas-
ser befand sich in einem Flurabstand von 4,6 m. Die Untersuchung
auf organische Schadstoffe war ohne Befund. Die Schwermetall-
konzentrationen bewegten sich unter den Werten der Geringfiigig-
keitsschwelle der Landerarbeitsgruppe Wasser (LAWA). Eine Ver-
unreinigung des Grundwassers mit PAK wird nicht erwartet.

Prognose ohne Durchfihrung der Planung

Grundwasser
Es findet keine Verénderung des Ist-Zustandes statt.

Prognose mit Durchfihrung der Planung

Grundwasser
Durch zusétzliche Versiegelungen kommt es zu einer Verringerung
der Grundwasserneubildungsrate.

Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen

Grundwasser
Im nachfolgenden B-Planverfahren sind Festsetzungen zur Versi-
ckerung des Niederschlagswassers zu treffen.

Einschéatzung/ Bewertung der verbleibenden Auswirkungen
(positiv/inegativ)

Grundwasser

Die Grundwasserneubildung wird durch die Versiegelung der Fla-
chen auf Dauer verringert. Festsetzungen zur Versickerung des
Niederschlagswassers konnen die negativen Auswirkungen ver-
mindern.

Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustandes

Es sind keine erheblichen Immissionen an Luftschadstoffen zu
erwarten, da das Plangebiet zurzeit zum grof3ten Teil eine land-
wirtschaftlich genutzte Flache ist. Beschwerden Uber Geruchsbe-
lastungen durch den an das Plangebiet angrenzenden Gewerbe-
betrieb sind aus der Vergangenheit nicht bekannt.

Prognose ohne Durchfiihrung der Planung
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Schutzgut Klima

Durch den Bau der geplanten Hauptverkehrsstraf3e in Verbindung
mit den weiteren StralRenbauvorhaben im Norden und den ge-
werblichen Entwicklungen sind Veranderungen fur das Schutzgut
Luft zu erwarten. Das Ausmal ist allerdings nicht bekannt.
Prognose mit Durchfiihrung der Planung

Insbesondere durch den Bau der verlangerten Oadby-and-
Wigston-Stral3e und das darauf entstehende Verkehrsaufkommen
ist mit einer Verschlechterung der Luftschadstoffsituation zu rech-
nen. Zusatzlich kommen Beitrage aus der Sport- und Freizeitnut-
zung, der Mischgebietsnutzung und der neu errichteten Notunter-
kunft hinzu . Weitere immissionsrelevante Nutzungen sind im Gel-
tungsbereich der FNP-Anderung nicht vorgesehen.

Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nahmen

Die fur das nachfolgende B-Planverfahren vorgeschlagenen Mal3-
nahmen zum Einhalt des Larmschutzes kommen ebenfalls der
Luftqualitat zugute.

Einschatzung/ Bewertung der verbleibenden Auswirkungen
(positiv/negativ)

Das Ausmal3 der Auswirkungen des Vorhabens auf die Luftqualitét
ist nicht bekannt.

Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustandes

Stadtklima

Die Karte der aktuellen klimaokologischen Funktionen der Stadt-
klimaanalyse 2014 weist die im Plangebiet vorhandenen Freifla-
chen (landwirtschaftliche Nutzflachen, unversiegelte Sportplatzfla-
chen, Kleingérten) Uberwiegend als Ausgleichsflachen mit maRiger
Kaltluftlieferung aus. Von West nach Ost gerichtete Flurwinde mit
mittleren bis hohen Volumenstromen tragen zur Versorgung der
Ostlich gelegenen gewerblichen Bebauung mit Frischluft bei. Die
Gewerbeflachen selbst sind als Siedlungsraum mit ungunstiger
bioklimatischer Situation gekennzeichnet. Sudlich des Plangebie-
tes, im Zuge der Trasse der Verlangerung der Oadby-and Wigs-
ton-StralBe nach Osten, verlauft eine Kaltluftleitbahn, die fir einen
weiteren Transport von Frischluft bis in die ¢stlich der Bahntrasse
gelegenen bebauten Bereiche und in stdlicher Richtung entlang
der Bahnlinie sorgt. GroRere sowohl Gewerbe- als auch Wohnbe-
bauung umfassende Flachen befinden sich daher im Einwirkbe-
reich der Kaltluftentstehungsgebiete im Plangebiet. Entsprechend
sind in der Planungshinweiskarte der Stadtklimaanalyse 2014 der
Bereich zwischen Wald und Gewerbegebiet, die vorhanden Klein-
garten sowie die unversiegelten Teilflachen der Sportanlagen als
Ausgleichsrdume mit sehr hoher bioklimatischer Bedeutung aus-
gewiesen. Solche Gebiete weisen eine sehr hohe Empfindlichkeit
gegenlber Nutzungsintensivierungen auf. Dem Gesamtbereich
von Kaltluftentstehungsflachen und Luftleitbahn kommt aufgrund
seines Bezuges zu bioklimatisch belasteten Wohngebieten eine
besondere Bedeutung zu.

Klimaschutz
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Die Stadt Norderstedt ist seit 1995 Mitglied im Klima-Bundnis eu-
ropaischer Stadte und hat sich zu einer weiteren Minderung der
gesamtstadtischen CO,-Emissionen um 10 % alle 5 Jahre ver-
pflichtet. Um die Klimaschutzziele der Stadt Norderstedt zu errei-
chen, muss der Energieverbrauch so gering wie moglich gehalten
und die Energieerzeugung so weit wie mdoglich auf regenerative,
CO,-arme Energietrager ausgerichtet werden.

Das Plangebiet ist derzeit Uberwiegend unbebaut. Im nérdlichen
Bereich sind Sportanlagen (Tennisplatze, Umkleidekabinen, eine
Tennishalle und Parkplatze) und Notunterkiinfte vorhanden. Mit
den genannten Nutzungen entstehen insbesondere durch die Ver-
sorgung mit Warme (Raumwarme und Warmwasserbereitung)
CO,-Emissionen. Die Hohe der Emissionen ist einerseits abhangig
von der Energieeffizienz bzw. dem Warmestandard der Geb&aude
und andererseits von der eingesetzten Primarenergie.

Prognose ohne Durchfihrung der Planung

Stadtklima
Ohne Durchfuhrung der Planung ergeben sich fur das Schutzgut in
absehbarer Zeit keine erheblichen Ver&nderungen.

Klimaschutz
Die mit den aktuellen Nutzungen verbundenen CO,-Emissionen
bleiben bestehen.

Prognose mit Durchfihrung der Planung

Stadtklima

Auch in den Karten der Stadtklimaanalyse 2014, die die klimadko-
logischen Funktionen und die daraus resultierenden Planungshin-
weise im Falle der Realisierung der Vorgaben des FNP 2020 dar-
stellen (Prognosekarten), bleiben die Beschreibung und Bewer-
tung der Flachen des Plangebietes im Grundsatz unverandert.

Verlangerung Oadby-and-Wigston-Stral3e:

Die Nordverlangerung der Oadby-and-Wigston-Straf3e fihrt zum
Verlust von Freiflachen mit sehr hoher bioklimatischer Bedeutung.
Durch die gegentuiber den Ausweisungen des FNP 2020 verander-
te Linienfuhrung werden die wertvollen, derzeit landwirtschatftlich
genutzten Bereiche zwischen Wald und Stral3e in etwas gré3erem
Umfang erhalten als in den Annahme der Prognosekarte der
Stadtklimaanalyse 2014.

Offentliche Griinflache:
Die Ausweisung der Offentlichen Griinflache dient der dauerhaften
Sicherung der klima®kologisch wichtigen Funktion des Bereiches.

Gemeinbedarfsflachen Sport:

Auf den heutigen Kleingartenflachen sind nach der vorgelegten
Planung zukunftig sportlichen Zwecken dienende Gebaude und
Einrichtungen zulassig. Welche negativen Auswirkungen hieraus
zu erwarten sind, hangt vom tatsachlich realisierten Ausmald der
Uberbauung bzw. Versiegelung ab: Sollten dort weiterhin offene
Bodenflachen vorherrschen, bleibt die Kaltluftproduktionsfahigkeit
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auch bei sportlicher Nutzung erhalten, wie dies aktuell auch fur
den vorhandenen grof3en Rasensportplatz (Stadion aufRerhalb des
Geltungsbereiches der 10. FNP-Anderung) gilt. Werden Geb&ude
in groRerem Umfang oder versiegelte Sportplatze errichtet bzw.
gebaut, bedeutet dies auf diesen Teilflachen den Totalverlust von
Ausgleichsrdaumen mit sehr hoher bioklimatischer Bedeutung. Wei-
tere Gemeinbedarfsflachen/Sport werden 6stlich der Lawaetzstra-
Re auf Sportflachen entstehen, die aufgrund der bestehenden
Oberflachenbefestigung aktuell keine klimadkologische Funktion
haben. Negative Auswirkungen sind auf diesen Flachen daher
nicht zu erwarten.

Mischgebiete:

Die Ausweisung der vorgesehenen gemischten Bauflachen erfolgt
auf bereits Uberbauten Bereichen (Parkplatz, Notunterkinfte,
Sporthalle) und auf Sportflachen, die aufgrund der bestehenden
Oberflachenbefestigung aktuell keine klimadkologische Funktion
haben. Negative Auswirkungen sind auf diesen Flachen daher
nicht zu erwarten.

P + R Anlage:

Die P + R Anlage wird auf Sportflachen ausgewiesen, die aufgrund
der bestehenden Oberflachenbefestigung aktuell keine klimabdko-
logische Funktion haben. Negative Auswirkungen sind auf diesen
Flachen daher nicht zu erwarten.

Klimaschutz

Durch die Verlangerung der O.-a.-W.-Str. ist eine Zunahme des
Verkehrs zu erwarten. Mit zunehmendem (konventionell motori-
siertem) Verkehr sind zusatzliche CO,-Emissionen verbunden.

Mit der Festsetzung der Mischgebietsflachen sind aufgrund der
dann nach § 6 BauNVO dort zuldssigen Nutzungen CO,-
Emissionen verbunden. Weitere CO,-Emissionen gehen durch die
baulichen Nutzungen auf den Flachen fir Gemeinbedarf einher.
Mafgeblich dafir sind:
o die Art der verwendeten Baumaterialien (die eine sehr gro-
e Spannbreite an Energieaufwand bei der Herstellung
aufweisen) und
o der verbleibende Energiebedarf der Gebaude.

Vermeidungs- und Verminderungsmaflnahmen

Stadtklima

Im nachfolgenden Bebauungsplanverfahren ist im Bereich der neu
zur Bebauung ausgewiesenen Flachen dort, wo bislang unbebaute
Bereiche Uberplant werden, auf eine mdglichst geringe Versiege-
lung und eine Baukorperstellung zu achten, die den von
West/Studwest nach Ost/Nordost gerichteten Kaltluftaustausch
nicht behindert.

Die Ausgestaltung der Griunflache ist so zu planen, dass ein mog-
lichst weitgehender Erhalt von Kaltluftproduktionsflachen und ein
ungestorter Luftaustausch Uber die Uberdrtlich wirksame Kaltluft-
leitbahn gesichert werden.

Klimaschutz
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Wirkungsgefige

Schutzgut Landschaft

Dem Belang des Klimaschutzes kann in Bezug auf das Maf3 der
baulichen Nutzung, Bauweise und Stellung der baulichen Anlagen
gemal 8 9 Abs. 1 Nr. 1, 2 BauGB im nachfolgenden Bebauungs-
planverfahren durch entsprechende Festsetzungen entsprochen
werden.

Die Wahl der Baustoffe bildet die eine weitere Einflussmoglichkeit
zum Klimaschutz. Die Verwendung von Materialien ohne grofRen
Energieaufwand, besser noch von langfristig CO, speicherndem
Holz, bietet erhebliche Potenziale fir den Klimaschutz.

Fur das Vorhaben sollte im nachfolgenden Bebauungsplanverfah-
ren ein Energiekonzept erstellt werden.

Einschéatzung/ Bewertung der verbleibenden Auswirkungen
(positiv/inegativ)

Stadtklima

Aus dem Vorhaben sind negative Auswirkungen auf die ortlichen
bioklimatischen Verhdltnisse zu erwarten. Der Umfang dieser
Auswirkungen kann im Rahmen des FNP-Anderungs-verfahrens
noch nicht abschlieend beurteilt werden. Unter Berlicksichtigung
der genannten Vermeidungs- und VerminderungsmalRhahmen
kann die Funktion der Uberdrtlich wirksamen Kaltluftleitbahn mit
Bezug zu bioklimatisch belasteten Wohnbereichen aber im Grund-
satz erhalten werden.

Klimaschutz

Mit den genannten MaRBnahmen koénnen im nachfolgenden
B-Planverfahren die CO,-Emissionen im Hochbau entscheidend
verringert werden. Durch den auf Grund der gesetzlichen Anforde-
rungen oder weitergehender Standards verringerten Energiebedarf
fur den ,Betrieb“ der Gebdude kommt der sog. ,Grauen Energie”
fur die Errichtung der Gebaude eine erhohte Bedeutung zu und
sollte daher in den Fokus der Akteure gesetzt werden.

Die Schwere der Auswirkungen des Vorhabens auf das Wirkungs-
geflige zwischen den Schutzgitern Tiere, Pflanzen, Boden, Was-
ser, Luft und Klima geht insgesamt nicht Uber diejenige auf die
einzelnen Schutzgiter hinaus. Erhebliche negative Auswirkungen
des Vorhabens auf das Wirkungsgefiige im Plangebiet sind nicht
zu erwarten.

Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustandes

Das Plangebiet liegt gemafd den Aussagen des Landschaftsplanes
mit dem sudlichen Teil im Offenland-Landschaftserlebnisraum der
Friedrichsgaber Feldmark, mit dem nordlichen Teil im Siedlungs-
bereich. Die Feldmark ist von grof3en Ackerflachen geprégt, rand-
lich an den Flurstiicken sind Knicks vorhanden, deren Bewuchs
Uberwiegend zu Baumreihen durchgewachsen ist. Der Siedlungs-
bereich besteht grof¥flachig aus Sport- und Kleingartenanlagen
sowie Gebduden mit Notunterkiinften.

Wahrend fur die Siedlungsbereiche im Landschaftsplan bezlglich
des Landschaftsbildes keine Wertung stattgefunden hat, wurde der
Friedrichsgaber Feldmark lediglich eine stark eingeschrankte Qua-
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Schutzgut Kulturgiter
und sonstige Sachguter

litdt zugewiesen, u. a. aufgrund der intensiven Nutzung und der
Weitmaschigkeit des Knicknetzes Demgegeniiber steht der Land-
schaftserlebnisraum Waldrand des westlich angrenzenden Staats-
forstes Rantzau.

Prognose ohne Durchfihrung der Planung

Kurz- bis mittelfristig waren im Plangebiet keine Veranderungen im
Vergleich zum jetzigen Zustand zu erwarten.

Prognose mit Durchfihrung der Planung

Neben den Beeintrachtigungen der Naturgiter kommt es durch die
Bebauung und durch Nordverlangerung der Oadby-and-Wigston-
Stral3e zu Veranderungen des Landschafts- bzw. Ortshildes.

Eine abschlieende Beurteilung der Umweltauswirkungen auf das
Schutzgut Landschaft kann erst auf der Ebene der konkreten Be-
bauungsplanung erfolgen.

Vermeidungs- und Verminderungsmalnahmen

Die detaillierte Darstellung von Vermeidungs-, Minderungs- und
Ausgleichsmalinahmen erfolgt auf der nachfolgenden Bauleitpla-
nungsebene (der konkreten Bebauungsplanung).

Beeintrachtigungen der Landschafts- und Ortsbildqualitat kénnten
durch den Erhalt und Schutz der randlich vorhandenen Knickstruk-
turen und der hochwertigen, landschaftsbestimmenden GroRRbau-
me minimiert werden.

Durch die oOstliche Lage der geplanten StrafRe lassen sich zwi-
schen dem geplanten Trassenbauvorhaben und den vorhandenen
Waldflachen am Ort des Eingriffs sinnvolle Kompensationsflachen
anordnen, die zur Belebung des Landschaftsbildes beitragen kon-
nen. Insbesondere im Bereich der Ful3- und Radwegeverbindung
Fohrenkamp kénnen zukilnftig reizvolle Landschaftsbilder entste-
hen.

Einschéatzung/ Bewertung der verbleibenden Auswirkungen
(positiv/negativ)

Von dem Vorhaben sind keine erheblichen negativen Auswirkun-
gen auf das Schutzgut Landschaft zu erwarten. Sinnvolle Vermei-
dungs- und Minderungsmalnahmen fir die Eingriffe in das Land-
schaftsbild kénnen innerhalb des Plangebietes erbracht werden.

KulturgUter und sonstige Sachguiter sind von den Planungen nicht
betroffen.

4.4.2. Wechselwirkungen

Es ist zum jetzigen Zeitpunkt nicht erkennbar, dass die Auswirkun-
gen auf Wechselbeziehungen eine gegentber der Einzelbetrach-
tung der Schutzguter erhdéhte Bedeutung aufweisen. Auch ist eine
Verstarkung der Umweltauswirkungen durch sich negativ verstar-
kende Wechselwirkungen nicht zu erwarten.
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4.4.3. Methodik der Umweltprifung/Kenntnislicken

Fur den parallel aufgestellten Bebauungsplan Nr. 311 wurde durch
ein externes Landschaftsplanungsbiro ein Grinordnungsplaneri-
scher Fachbeitrag, eine Baumbestandserfassung sowie eine
faunistische Potenzialabschatzung mit Artenschutzpriufung er-
stellt.

Spezielle Untersuchungen zur Fauna wurden zu diesem Vorhaben
zwar nicht durchgeftihrt, jedoch wurden die Daten aus dem Fle-
dermauskonzept Norderstedt ausgewertet. Vor dem Hintergrund
stadtebaulicher Uberlegungen und um der zunehmenden Rele-
vanz artenschutzrechtlicher Uberlegungen Sorge zu tragen, wurde
im Jahre 2010 ein Fledermausmonitoring in Auftrag gegeben. Auf-
gabe des Monitorings ist es, in mehreren ausgewéhlten Gebieten
zunachst die Ausgangssituation hinsichtlich des Fledermausvor-
kommens detailliert zu erfassen. Nach der ,Nullaufnahme® soll die
jeweilige Flache nach 5 Jahren ein zweites Mal untersucht werden,
ein abschlielRendes Monitoring ist fur alle Flachen dann im Jahr
2020 geplant. Das Fledermausvorkommen im Bereich der Verlan-
gerung der Oadby-and-Wigston-StraRe (Untersuchungsgebiet 6)
wurde bereits im Sommer/Herbst 2008 das erste Mal untersucht
(Ausgangserhebung, ,Nullaufnahme®). Im Sommer 2013 wurde
der Bestand der Fledermause im Untersuchungsgebiet 6 erneut
erfasst (1. Fledermausmonitoring).

Die Untersuchung zum Vorkommen der Feldlerche fur den B-Plan
Nr. 288 aus dem Jahre 2013 umfasst ebenfalls die landwirtschaft-
lich genutzten Teile des Plangebietes. AulRerdem wurde im Jahre
2016 fur den Abriss der Kleingartenanlage Lawaetzstral3e ein
Fachbeitrag zum Artenschutz erstellt.

4.4.4. Monitoring

Erhebliche negative Auswirkungen der Durchfiihrung des Vorha-
bens werden derzeit nicht erwartet, Monitoringmafnahmen sind
daher nicht vorgesehen.

Im Rahmen des Fledermauskonzeptes Norderstedt wird das Fle-
dermausvorkommen im Bereich der Verlangerung der Oadby-and-
Wigston-Stral3e (Untersuchungsgebiet 6) turnusméRig im Jahre
2020 erneut erfasst (2. Fledermausmonitoring).

4.5. Zusammenfassung

Mit der 10. Anderung des Flachennutzungsplanes werden folgen-
de Ziele verfolgt:

e Vervollstandigung des westlichen Stral3enringsystems zur
Entlastung der innerstadtischen Verkehrsanlagen und Aus-
bau einer leistungsfahigen Ortsumgehung

e Zusammenfihrung und Sicherung der Flachen des Sport-
vereins

e Sicherung des Standortes der Notunterkinfte

e Schaffung und Sicherung der erforderlichen Stellplatzfl&-
chen fur die Gemeinbedarfsnutzung
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e Darstellung der gewerblichen und gemischten Bauflachen
sowie der Flachen des Wasserwerkes Friedrichsgabe

e Schaffung einer Park-and-Ride-Anlage an der AKN-
Haltestelle

e Erhalt und Sicherung von Grin- und Ausgleichsflachen

Schutzgut Mensch/Larm: Die LTU hat ergeben, dass Festsetzun-
gen im nachfolgenden B-Planverfahren zum Larmschutz nur fr
den Verkehrslarm im nérdlichen Teilbereich des Plangebietes er-
forderlich werden. Durch die beschriebenen larmmindernden
MaRnahmen konnen erheblichen Beeintrachtigungen durch L&arm
fur die zukinftig im Plangebiet lebenden und sich aufhaltenden
Menschen vermieden werden.

Elektromagnetische Felder (Strahlung): Bei Einhaltung der vorge-
schriebenen Abstande sind durch elektromagnetische Felder
(Strahlung) keine Beeintrachtigungen fir die Gesundheit der sich
in den zukinftigen Anlagen und Geb&uden aufhaltenden Men-
schen zu erwarten.

Erholung: Von dem Vorhaben sind keine erheblichen negativen
Auswirkungen auf die Erholungseignung fir die Allgemeinheit zu
erwarten.

Schutzgut Tiere: Es treten unter Beachtung der im nachfolgenden
Bebauungsplanverfahren festgesetzten Verbotsfristen und Rege-
lungen fur Geholzrodungen keine artenschutzrechtlichen Verbots-
tatbestdnde nach § 44 BNatSchG ein, so dass auch keine arten-
schutzrechtlichen Ausnahmen erforderlich sind.

Schutzgut Pflanzen: Von dem Vorhaben sind keine erheblichen
negativen Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen zu erwarten.
Es kann davon ausgegangen werden, dass eine Umsetzung des
erforderlichen Kompensationsbedarfes fir die Eingriffe in das
Schutzgut Pflanzen auf den in der 10. Anderung des Flachennut-
zungsplanes dargestellten Grunflachen erfolgen wird.

Schutzgut Boden/Bodenfunktion:

Von dem Vorhaben sind keine erheblichen negativen Auswirkun-
gen auf das Schutzgut Boden zu erwarten. Es kann davon ausge-
gangen werden, dass eine Umsetzung des erforderlichen Kom-
pensationsbedarfes fir die Eingriffe in das Schutzgut Boden auf
den in der 10. Anderung des Flachennutzungsplanes dargestellten
Grunflachen erfolgen wird.

Altlasten: Das Plangebiet ist flr die vorgesehene Nutzung geeig-
net. Eine Verunreinigung des Bodens durch die neue Nutzung ist
nicht zu erwarten.

Schutzgut Wasser/Grundwasser: Die Grundwasserneubildung wird
durch die Versiegelung der Flachen auf Dauer vermindert. Fest-
setzungen zur Versickerung des Niederschlagswassers konnen
die negativen Auswirkungen vermindern.

Schutzgut Luft: Insbesondere durch den Bau der verlangerten
Oadby-and-Wigston-Stralie und das darauf entstehende Ver-
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kehrsaufkommen ist mit einer Verschlechterung der Luftschad-
stoffsituation zu rechnen. Das Ausmal} der Auswirkungen des
Vorhabens auf die Luftqualitat ist nicht bekannt.

Schutzgut Klima/Stadtklima: Aus dem Vorhaben sind negative
Auswirkungen auf die ortlichen bioklimatischen Verhaltnisse zu
erwarten. Der Umfang dieser Auswirkungen kann im Rahmen des
FNP-Anderungsverfahrens noch nicht abschlieRend beurteilt wer-
den. Unter Berlcksichtigung der genannten Vermeidungs- und
Verminderungsmaflnahmen kann die Funktion der Uberértlich
wirksamen Kaltluftleitbahn mit Bezug zu bioklimatisch belasteten
Wohnbereichen aber im Grundsatz erhalten werden.

Klimaschutz: Dem Belang des Klimaschutzes kann in Bezug auf
das Malf} der baulichen Nutzung, Bauweise und Stellung der bauli-
chen Anlagen gemaf 8 9 Abs. 1 Nr. 1, 2 BauGB im nachfolgenden
Bebauungsplanverfahren  durch entsprechende Festsetzungen
entsprochen werden. Die Wahl der Baustoffe bildet die eine weite-
re Einflussmadglichkeit zum Klimaschutz. Mit den genannten Mal3-
nahmen koénnen im nachfolgenden B-Planverfahren die CO,-
Emissionen im Hochbau entscheidend verringert werden.

Kulturglter und sonstige Sachguter sind von den Planungen nicht
betroffen.

Es ist zum jetzigen Zeitpunkt nicht erkennbar, dass die Auswirkun-
gen auf Wechselbeziehung-gen eine gegeniber der Einzelbe-
trachtung der Schutzguter erhéhte Bedeutung aufweisen. Auch ist
eine Verstarkung der Umweltauswirkungen durch sich negativ ver-
starkende Wechselwirkungen nicht zu erwarten.

Fur den parallel aufgestellten Bebauungsplan Nr. 311 wurde durch
ein externes Landschaftsplanungsbiro ein Grunordnungsplaneri-
scher Fachbeitrag, eine Baumbestandserfassung sowie eine
faunistische Potenzialabschatzung mit Artenschutzprifung er-
stellt. Hierzu wurden auch die Daten aus dem Fledermauskonzept
Norderstedt ausgewertet.

Erhebliche negative Auswirkungen der Durchfiihrung des Vorha-
bens werden derzeit nicht erwartet, Monitoringmaf3nahmen sind
daher nicht vorgesehen.

Im Rahmen des Fledermauskonzeptes Norderstedt wird das Fle-
dermausvorkommen im Be-reich der Verlangerung der Oadby-
and-Wigston-Stral3e (Untersuchungsgebiet 6) turnusmafig im Jah-
re 2020 erneut erfasst (2. Fledermausmonitoring).

5. Abwagung der negativen Umweltauswirkungen

Erhebliche negative Auswirkungen der Durchfiihrung des Vorha-
bens auf die Umwelt werden insgesamt nicht erwartet. Mit umfang-
reichen MalRBhahmen wird eine Beeintrachtigung der Schutzguter
verhindert.

Im Rahmen der Larmtechnischen Untersuchung (LTU) zum Be-
bauungsplan 311 Norderstedt wurden die Verkehrs-, Gewerbe-
und Sportlarmimmissionen fur die Nutzungen innerhalb des Plan-
gebietes sowie die benachbarte vorhandene Bebauung ermittelt
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und beurteilt. Im Ergebnis wurde festgestellt, dass mit entspre-
chenden Festsetzungen zum Larmschutz die negativen Auswir-
kungen ausgeglichen werden kénnen. Diese Festsetzungen be-
riicksichtigen insbesondere die erhdhte Larmbelastung entlang der
Lawaetzstral3e und der AKN-Trasse und stellen insgesamt sicher,
das erhebliche Beeintrachtigungen durch Larm fur die zukinftig im
Plangebiet lebenden und sich aufhaltenden Menschen vermieden
werden.

Die im Rahmen des grunordnungsplanerischen Fachbeitrages
durchgefuhrte artenschutzrechtliche Prifung kommt zu dem Er-
gebnis, dass unter Bericksichtigung von Bauzeitenregelungen die
Verbotstatbestande nach 8 44 Abs. 1 BNatSchG vermieden wer-
den kdnnen und eine Ausnahme nach 8§ 45 Abs. 7 BNatSchG fur
keine der gepruften Arten bzw. Artengruppen (Gehdlzbriter, Bo-
denbriter, Gebaudebriter, Fledermause) erforderlich wird. Aul3er-
dem werden durch entsprechende Festsetzungen im Bebauungs-
plan Nr. 311 Norderstedt und die Eingriffs- und Ausgleichsbilanzie-
rung negative Auswirkungen ausgeglichen.

2016 wurde das Gutachten ,Orientierende Untersuchung Altstand-
ort Pilzhagen 2 - 4, 22844 Norderstedt, im Bereich des B-Plans Nr.
311% erstellt. Die untersuchten Flachen am THW-Gelande sind
nach Aussage des Gutachters fir die geplante Nutzung grundsatz-
lich geeignet. Im weiteren Plangebiet sind keine schadlichen Bo-
denverunreinigungen bekannt.

Der verminderten Grundwasserneubildung durch zusatzliche Ver-
siegelungen wirken die Festsetzungen zur Versickerung des Nie-
derschlagswassers im gesamten Plangeltungsbereich - mit Aus-
nahme des Oberflachenwassers der Gewerbeflache - entgegen.
Entlang der neuen Stral3entrasse sind Entwasserungsmulden vor-
gesehen.

Aus dem Vorhaben sind negative Auswirkungen auf die Ortlichen
bioklimatischen Verhaltnisse zu erwarten, die Funktion der Gberort-
lich wirksamen Kaltluftleitbahn mit Bezug zu bioklimatisch belaste-
ten Wohnbereichen kann mit der gewéhlten Trassenvariante der
Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Straf3e nach Norden jedoch
im Grundsatz erhalten werden.

6. Stadtebauliche Daten

Flachenbilanz

GroRRe des Plangebietes 21,3 ha
davon
Offentliche Verkehrsflachen 1,5 ha
Flachen fur Gemeinbedarf
e Sportlichen Zwecken die- 2,8 ha

nende Gebaude und Einrich-

tungen
Grunflachen 6,6 ha
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Bodenordnung
Sozialplan

Versorgungsflachen 1,2 ha
Gewerbliche Bauflache 5,9 ha
Gemischte Bauflache 3,3 ha

Die Realisierung der MalRnahme erfordert nicht die Erarbeitung
eines Sozialplanes gemal § 180 BauGB. Es ist mit keinen nach-
teiligen Auswirkungen auf die Lebensumstande der im Gebiet le-
benden und arbeitenden Bevolkerung zu rechnen.

7. Beschlussfassung

Die Begrindung zum 10. Anderung des Flachennutzungsplanes
der Stadt Norderstedt (FNP 2020) "Sudlich Pilzhagen/ nérdlich
Oadby-and-Wigston-StraRe" wurde mit Beschluss der Stadtvertre-
tung der Stadt Norderstedt vom gebilligt.

Norderstedt, den

STADT NORDERSTEDT
Die Oberblrgermeisterin

Roeder
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Anhang 1
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Anhang 1

Variantenvergleich zur Verldngerung der Oadby-and-
Wigston-StralRe nach Norden

Stadt Norderstedt = Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr
Stand: 15. Juni 2015"

! Anderung 01.06.2017:
Auf den Seiten 23, 27, 30, 34 wurde die Angabe des § 25 LNatSchG in § 30 Abs. 2 Satz 2
BNatSchG i. V. m. § 21 Abs. 1 Nr. 4 LNatSchG korrigiert.
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Anlass und Ziel

Planfeststellungs-
beschluss Verlange-
rung Oadby-and-
Wigston-StralRe von
der WaldstralRe bis
Ulzburger StralRe

Planfall/ Verkehrszah-
len

1. Einleitung

Der Flachennutzungsplan 2020 (FNP) der Stadt Norderstedt stellt als vorberei-
tender Bauleitplan fir das gesamte Stadtgebiet die geplante Art der Boden-
nutzungen in den Grundzigen dar. Darin integriert sind der Verkehrsentwick-
lungsplan, der Landschaftsplan sowie der Larmminderungsplan. Der FNP
wurde 2008 politisch beschlossen und ist seit diesem Zeitpunkt rechtswirk-
sam.

Im FNP ist zur Entlastung der innerstadtischen Strafl3en ein dul3eres Stralden-
ringsystem dargestellt, welches leistungsfahig die Verkehre in und durch Nor-
derstedt aufnehmen soll.

Dieses Stral3enringsystem besteht bereits in weiten Teilen. Zur Schlie3ung
des Stral3enringes ist nur noch die Planung der Verbindungsstrecke zwischen
bestehender Oadby-and-Wigston-StralRe und Lawaetzstral3e offen.

In den letzten Jahren sind bereits zahlreiche Malihahmen umgesetzt worden,
um die Entwicklung des Straf3enringsystems voran zu treiben.

So wurde die HaupterschlieBung in Friedrichsgabe-Nord mit Anschluss an die
Kohtla-Jarve-Straflie (K 113) 2008 fertiggestellt; die Verlangerung der Oadby-
and-Wigston-StralRe von der Waldstral3e bis zur Ulzburger Stral3e wurde 2014
eingeweiht.

Der FNP stellt fiir den vorgesehenen Lickenschluss einen Korridor dar.

Im Rahmen dieser Variantenuntersuchung soll in einem interdisziplindren Ab-
wagungsprozess eine Trassenflhrung herausgearbeitet werden, die sowohl
verkehrlichen Belangen, Kriterien des Stadtebaus, als auch umweltrelevanten
Einflussgrof3en Rechnung tragt. Dartiber hinaus sind finanzielle Faktoren wie
zum Beispiel erforderliche Investitionskosten zu beriicksichtigen und in die
Gesamtbewertung einzubringen.

Aus dieser Variantenuntersuchung soll -unter Berticksichtigung der vorhande-
nen Nutzungen- ein leistungsfahiger und umweltvertraglicher Ringschluss her-
vorgehen. Diese Vorzugsvariante wird schlielich als Basis fur ein weiterfih-
rendes, konkretes Rechtssetzungsverfahren herangezogen.

Um die Verlangerung der Oadby-and-Wigston-StraRe zwischen Waldstral3e
und Ulzburger Stral3e mit Unterfiihrung der AKN-Gleisanlage durchfihren zu
kénnen, wurde zwischen 2008 und 2011 ein Rechtssetzungsverfahren Uber
den Landesbetrieb fir StraBenbau und Verkehr des Landes Schleswig-
Holstein eingeleitet, durchgefiihrt und ins Recht gesetzt.

Der entsprechende Planfeststellungsbeschluss erging am 20.04.2011 und
erlangte zum 23.06.2011 unanfechtbare Rechtskraft. Dieser Planfeststel-
lungsbeschluss beinhaltet u.a. bereits die Verkehrsprognose fir eine Verlan-
gerung dieses StraRenzuges nach Norden mit Anschluss an die StraRe Beim
Umspannwerk.

Grundlage des Planfeststellungsbeschlusses stellt der Planfall P6 2020 dar.
Diese Verkehrsprognose basiert auf gesamtstadtische Analysedaten aus dem
Jahre 2004. Der Planfall P6 beinhaltete die im Jahre 2011 bekannten verkehr-
lichen Zukunftsentwicklungen, politischen Entscheidungsgrundlagen und wis-
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Larmminderungs-
planung

Rahmenplan
Friedrichsgabe-Nord

senschaftlichen Erkenntnissen zur bundesweiten Verkehrsentwicklung.

Der Planfall P6 prognostiziert fir den Abschnitt der Verlangerung ein durch-
schnittliches Verkehrsaufkommen von maximal 19.500 Kfz/24 h.

Diese Prognosedaten basierten auf einer stadtweiten Verkehrserhebung, die
letztmalig im Jahre 2012 erneut durchgefuhrt wurde. Hiernach ergab sich zum
Beispiel fir den Friedrichsgaber Weg zwischen Rathausallee und WaldstralRe
eine Verkehrsabnahme von 3.000 Kfz/24 h (von 18.500 auf 15.500 Kfz/24 h).
Vor diesem Hintergrund wird die Prognose des Planfeststellungsbeschlusses
als weiterhin nicht zu beanstanden angesehen und die prognostizierten Ver-
kehrszunahmen als realistisch und auskbmmlich angenommen.

Die bereits fertiggestellte verlangerte Oadby-and-Wigston-Stral3e und die nun
in Planung befindlichen der Selben nach Norden stellen zielunterstiitzende
MalRnahmen des politisch beschlossenen Larmaktionsplan dar. Durch den
Bau dieser Verkehrsanlagen wird eine Verlagerung der Kraftfahrzeugverkehre
aus sensiblen Wohnbereichen in anbaufreie Zonen nachhaltig erreicht. Insbe-
sondere der Siedlungsabschnitt entlang der Ulzburger Stra3e (zwischen der
Quickborner Stral3e und der StraRe Harckesheyde) wird von Durchgangsver-
kehren entlastet.

Ein Rahmenplan ist eine informelle Planung, die in ihrer Aussagescharfe und
ihrem Mal3stab zwischen Flachennutzungsplan und Bebauungsplan angesie-
delt ist und im Grunde die Darstellungen des Flachennutzungsplanes konkre-
tisieren.

2003 hat die Stadt Norderstedt fur ein etwa 124 Hektar grof3es Gebiet nordlich
und stdlich der Quickborner Stral3e einen Rahmenplan beschlossen, der die
Entwicklung eines Wohn- und Arbeitsstattenstandortes zum Ziel hat. Der
Rahmenplan Friedrichsgabe-Nord hat bindenden Charakter fur das Verwal-
tungshandeln. Diese Siedlungsentwicklung zahlt zu den wichtigsten Projekten
in Norderstedt und wurde schon in weiten Teilen gemeinsam mit der Entwick-
lungsgesellschaft Norderstedt umgesetzt.

Die im Rahmenplangebiet geplanten sidlichen Gewerbegebietsflachen sollen
u.a. durch die verlangerte Oadby-and-Wigston-Strafle angebunden werden.
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2. Darstellung der zu prifenden Trassenvarianten

Der Flachennutzungsplan 2020 der Stadt sieht die Verlangerung der
Oadby-and-Wigston-StralRe nach Norden vor. Dieser Lickenschluss ist
nicht parzellenscharf dargestellt. Es handelt sich um einen Trassenkorri-
dor, der die genaue Lage der Straf3e noch nicht endgliltig vorgibt.

Fur eine konkrete Vorzugsvariante, die als Grundlage fur das erforderliche
Bauleitplanverfahren dienen soll, werden insgesamt sechs Varianten ge-
genlbergestellt. Diese Varianten reichen von der Mdglichkeit die bereits
bestehende LawaetzstraRe als Trasse zu wahlen, bis hin zur Trasse im
Bereich des heutigen Fohrenkamps unmittelbar entlang des Forstes
Rantzau. Im folgenden Kapitel dieser Untersuchung werden die verschie-
denen Varianten erlautert.

Féhren quﬁwp

T ——
n =

~ 1 Variante

[ bo
Abbildung 2: Ubersicht der Varianten
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2.1. Darstellung der Variante 1 — Lawaetzstralie

Abbildung 3: Variante 1
Die Streckenlange betragt ca. 843 m.

Die Trasse der Variante 1 verlauft iberwiegend im vorhandenen, gewerb-
lich gepragten StraBenraum der LawaetzstralRe, die derzeit im Stden mit
einer Kehre als Sackgasse abschlie3t. Zur sudlichen Anbindung an die
verlangerte Oadby-and-Wigston-Strafe wéare der Neuausbau eines Ver-
bindungsstickes auf rd. 150 m Lange und die Ausbildung eines neuen
Verkehrsknotenpunktes erforderlich. Die nérdliche Anbindung kénnte,
analog zur Bestandssituation, knotenfrei in die Trassierung der Lawaetz-
stral3e Ubergehen.
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2.2. Darstellung der Variante 2 — Tangentialtrasse Ost

Abbildung 4 Variante 2
Die Streckenlange betragt ca. 739 m.

Die Trassenvariante 2 stellt den Neuausbau einer StralRenverbindung,
westlich der LawaetzstralRe, tber derzeit landwirtschaftlich genutzte Fla-
chen dar. Die StraRenfuhrung erfolgt unmittelbar angrenzend zu den Ge-
werbeflachen. Fir die nérdliche Anbindung miisste ein neuer Knotenpunkt
ausgebildet werden, der den Gewerbeverkehr der Lawaetzstral3e in Form
einer T-Einmundung berucksichtigen kdnnte. Die sudliche Anbindung an
die Oadby-and-Wigston-Stral’e ware ebenfalls Gber einen neuen Knoten-
punkt vorzusehen.
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2.3. Darstellung der Variante 3 — Zentraltrasse

Abbildung 5: Variante 3

Die Streckenlange betragt ca. 778 m.

Die Trassenvariante 3 ist - wie die Variante 2 - als nheue Verbindung Uber
die derzeit landwirtschaftlich genutzten Flachen, westlich der Lawaetz-
stralRe, geplant. Der Verlauf ist eher mittig ausgerichtet, so dass sich die
Grunflache beidseitig der Stral3e erstreckt. Auf der Westseite der Trasse
fallt in der Folge der Grinstreifen zum Forst entsprechend schmaler aus.
Die Einbindung in das bestehende Stral3ennetz erfolgt Uber die Neuaus-
bildung eines sudlichen und noérdlichen Knotenpunktes. Die nérdliche An-
bindung weist gegentiber der Variante 2 eine geringe Lageanderung auf.
Der sudliche Anschluss wandert mit der Trasse weiter nach Westen in die
Né&he der Forstflachen.
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2.4. Darstellung der Variante 4 — Tangentialtrasse West

\ L
P

I\
\el

Abbildung 6: Variante 4

Die Streckenlange betragt ca. 928 m.

Die Trassenvariante 4 hat mit einer Netzlange von 928 m den gréf3ten
Umfang unter den betrachteten Varianten. Sie ist ausgerichtet am
westlichen Waldsaum des Forstes und greift nach Stden die bestehende
Wegeachse des Fohrenkampes auf, der gegenwartig eine nur unterge-
ordnete forstwirtschaftliche und fu3laufige Bedeutung hat.

Zur sudlichen Anbindung muisste ein neuer Verkehrsknotenpunkt ausge-
bildet werden, wobei die bestehende Oadby-and-Wigston-StrafRe im Kur-
venverlauf zuriickgebaut und als T-Einmindung abgekropft wirde. Die
Anbindung nach Norden ist vergleichbar mit der Variante 2.
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

2.5. Darstellung der Variante 5 — Trasse Fohrenkamp

o
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|

Abbildung 7: Variante 5
Die Streckenlange betragt ca. 842 m.

Die Trassenvariante 5 liegt mit einer Streckenlange von 842 m im Mittel-
feld der untersuchten Varianten.

Die Trasse orientiert sich im Westen am Verlauf des Féhrenkampes und
greift stark in die Forstflachen ein. Die sldliche Anbindung trifft etwa im
Kurvenscheitel auf die verlangerte Oadby-and-Wigston-StralRe, wahrend
der Anschluss im Norden analog zur Variante 2 ausgefihrt werden konn-
te.
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

2.6. Darstellung der Variante 6 — Trasse Pilzhagen

Abbildung 8: Variante 6
Die Streckennetzlange betragt ca. 860 m.

Die Trassenvariante 6 stellt als Erweiterung der Variante 5 eine Trassen-
fuhrung Uber bereits bestehende, wenn auch funktional untergeordnete
Verkehrswege der Stral3e Pilzhagen und des Féhrenkampes dar.

Die nordliche Einbindung in die Lawaetzstral3e erfolgt auf Héhe der Stra-
Be Pilzhagen. Der gewerblich genutzte, stdliche Abschnitt der Lawaetz-
stral3e konnte Uber eine T-Einmindung eingebunden werden. Die Anbin-
dung an die Oadby-and-Wigston-Strale im Suden wére analog der Vari-
ante 5 vorzusehen.
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Hauptkriterien

Unterkriterien

Verkehr

Umwelt

3. Beurteilung der Varianten

Um die in Kapitel 2 vorgestellten Varianten zu bewerten und zu beurteilen,
wurden Hauptkriterien bestimmt, die einen Vergleich der sechs Varianten
ermdglichen.

Hierzu zahlen die Kriterien
- Verkehrliche Belange
- Belange des Natur- und Landschaftsschutzes
- Stadtebauliche Belange
- Wirtschaftlichkeit

Fir jedes dieser Kriterien wurden ,Unterkriterien“ gebildet, anhand derer
die Bewertung erfolgt. Diese werden im Folgenden benannt bzw. erlau-
tert.

Fir die Bewertung der verkehrlichen Belange werden folgende Kriterien
herangezogen:

Leistungsfahigkeit
Verkehrssicherheit
Mobilitat

Bundelung des Verkehrs
Larm

Die Varianten werden schutzgutweise bewertet im Vergleich zu den je-
weils anderen Varianten. Bei der Bewertung werden Aussagen zu den
Beeintrachtigungen bzw. Belastungen durch die jeweilige Variante getrof-
fen. Die Auswirkungen auf die Schutzgiter sind dabei umso starker, je
naher die geplante Trasse am vorhandenen Wald verlauft.

Nachfolgend werden stichwortartig die Bewertungskriterien der einzelnen
Schutzglter benannt.

Schutzgut Boden
e Vorbelastung und der Grad der geplanten Versiegelung

Schutzgut Wasser
e Verringerung der Grundwasserneubildungsrate durch Versiege-
lung

Schutzgut Luft
e Einfluss auf Frischluftproduktion und Kaltluftentstehung

e Umfang der Schadstoffbelastung

Schutzqgut Pflanzen
e Verlust von Lebensraumen

Schutzqut Tiere
e Einfluss auf die Fledermausfauna
e Einfluss auf die Vogelwelt (Avifauna)
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Stadtebau

Wirtschaftlichkeit

Bewertung in finf
Stufen

Keine Gewichtung der
Kriterien

Ziel der Bewertung

Schutzgut Mensch
¢ Anwohnerbetroffenheit
e Einfluss auf die Naherholung und Verlust von Freizeitflachen

Schutzqut Landschaftsbild
¢ Einfluss auf die landschaftsbildrelevanten Strukturen

Schutzqut Kultur- und Sachguter

¢ Einfluss auf Elemente der historischen Knicklandschaft
e Neuversiegelung in der Schutzzone IIl des Wasserschutzgebietes

Eingriff / Ausgleich

¢ Umfang des erforderlichen naturschutzfachlichen Ausgleichsbe-
darfes

Um die Varianten aus stadtebaulicher Sicht zu bewerten, werden folgende
Bewertungskriterien herangezogen:

¢ Gesamtstadtische Anbindung/ Sichtbarkeit der angrenzenden Nut-
zungen

e Beeintrachtigung vorhandener Nutzungen

¢ Mdglichkeiten der sinnvollen Neuordnung/ Potential an verwertba-
ren Flachen

e Integrative Wirkung

e Zusammenhdngende bauliche Siedlungsstruktur/ gré3tmaoglicher
zusammenhangender Freiraum

Fur eine Bewertung des Belanges Wirtschaftlichkeit werden folgende Be-
wertungskriterien herangezogen:

¢ Investitionskosten (StralRe, Larmschutz, Ausgleich, Neuordnung)
e Grunderwerbskosten (Grunderwerb, Entschadigung)
e Unterhaltungskosten

Die Bewertung erfolgt finfstufig:

sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv
geringe Beeintrachtigung/ positiv

mittlere Beeintrachtigung/ neutral

hohe Beeintrachtigung/ negativ

sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Alle Kriterien werden gleichrangig gewichtet.

Jede der sechs Varianten wird anhand der gewahlten Kriterien in den finf
Stufen beurteilt.

Ziel ist es, unter den o.g. Trassenvarianten diejenige zu ermitteln, die in

der Gesamtschau aller Belange die leistungsféhigste und umweltvertrag-
lichste Losung darstellt.
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Leitungsfahigkeit

Verkehrssicherheit

Mobilitat

Biindelung des
Verkehrs

Larm

3.1. Beurteilung der Variante 1 — Lawaetzstral3e

3.1.1. Verkehr

Die nordliche Anbindung an die Lawaetzstral3e kénnte bei Variante 1 knoten-
frei erfolgen. Der suidliche Anschluss an die Oadby-and-Wigston-Stral3e miss-
te, wie bei allen anderen Varianten auch, durch einen neu ausgebildeten Ver-
kehrsknotenpunkt planerisch beriicksichtigt werden.

Im Streckenverlauf der flankierenden Gewerbeflachen sind Konflikte zu erwar-
ten, die sich aus den unterschiedlichen Nutzungsansprichen als gewerbliche
ErschlieBungsstraRe auf der einen Seite und einer HaupterschlieRungsstralRe
mit ausgepréagter Verbindungsfunktion auf der anderen Seite ergeben wirden.
Insbesondere die unabanderlich hohe Nutzungsdichte zum Schichtbeginn-
/lende bzw. wahrend der Schichtwechsel des ansassigen Gewerbes fihren zu
einer starken Einschrankung der Leistungsfahigkeit gegentiber einer anbau-
freien Variante.

Die jetzige Verkehrsanlage verfugt nicht Uber beidseitige Nebenflachen um
den Rad- und FuRRverkehr abzuwickeln. Ein entsprechender Umbau ware hier
notwendig. Entlang des 6stlichen Fahrbahnrandes befinden sich heute auf
einer Lange von ca. 500 m Parkplatze in Langsaufstellung. Diese Situation
ware fur eine entsprechende Umnutzung der heutigen Sackgasse zu einer
innerdrtlichen VerbindungsstralRe vollsténdig zu beseitigen.

Beurteilung Variante 1 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Die LawaetzstralRe ist durch ihre ausgepragte gewerbliche Nutzung sowohl
durch Pkw als auch durch Ful3génger und Radfahrer stark frequentiert. Das
Verkehrsaufkommen ist in wiederkehrenden Zeitfenstern hoch und uniber-
sichtlich. In der Planung mussten daher gesicherte Querungsstellen beriick-
sichtigt werden, deren Akzeptanz jedoch infrage gestellt wird.

Hinzu kommt, dass sich durch die Aufhebung der derzeitigen Sackgas-
sensituation eine attraktive Geh- und Radwegverbindung zwischen der nordli-
chen Lawaetzstraf3e und der verlangerten Oadby-and-Wigston 6ffnen wiirde,
wodurch zusatzliche Verkehre angezogen wirden.

Beurteilung Variante 1 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Es ist davon auszugehen, dass durch die starke gewerbliche Beanspruchung
der LawaetzstraRe Einschrankungen fir den Durchgangsverkehr auftreten
werden, die nicht vollstandig durch bauliche MaRnahmen kompensiert werden
kénnen. Es werden daher Wartezeiten fir alle Verkehrsteilnehmer eintreten.

Beurteilung Variante 1 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Durch die Umsetzung der Variante 1 kdnnten auf der bestehenden Trasse der
Lawaetzstralle sowohl Durchgangsverkehre als auch die gewerblichen Anlie-
gerverkehre auf einer bereits ausgebauten Trasse abgewickelt werden. Der
Flachenverbrauch ware minimal.

Beurteilung Variante 1 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

Der Umbau einer heutigen Sackgasse zu einer Hauptverkehrsstraf3e mit in-
nerortlicher Verbindungsfunktion wiirde zu einer wesentlichen Anderung der
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Schutzgut Boden

Schutzgut Wasser

Schutzgut Luft

Schutzgut Pflanzen

Schutzgut Tiere

Schutzgut Mensch

Verkehrsfunktion fihren und damit fur die anliegenden Gewerbebetriebe An-
spriche der Larmvorsorge dem Grunde nach verursachen.

Der Korridor der StraRentrasse bliebe bei Variante 1 unverandert, was mit
Hinblick auf den westlich gelegenen Erholungswald im Variantenvergleich den
gréRtmoglichen Abstand und damit die geringste Verlarmung hinsichtlich der
Erholungsgebiete bedeuten wurde.

Beurteilung Variante 1 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

3.1.2. Umwelt

Aufgrund der bei allen Varianten gleichen Standortbedingungen spielen beim
Vergleich der Trassenvarianten vor allem die Vorbelastung und der Grad der
geplanten Versiegelung eine Rolle. Dieser ist bei Variante 1 mit schon vor-
handener Lawaetzstralde am geringsten und bei der Variante 4 am hdchsten.

Beurteilung Variante 1 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Beim Vergleich der Trassenvarianten fihrt die Verringerung der Grundwas-
serneubildungsrate durch Versiegelung von Flachen zu Unterschieden. Die
Grundwasserneubildung bleibt bei Variante 1 mit schon vorhandener La-
waetzstral3e relativ gleich.

Beurteilung Variante 1 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Variante 1 fiihrt zu keiner Uberplanung von Flachen mit stadtklimatischen
Funktionen.

Bei allen Varianten kommt es durch die Erhéhung des Verkehrsaufkommens
im Gebiet zur Erh6hung der Schadstoffbelastung. Insbesondere bei Variante 1
findet dieses erhohte Verkehrsaufkommen innerhalb von besiedeltem Raum
statt, so dass es hier zu einer Mehrbelastung der Erwerbstitigen des Gewer-
bes fihrt.

Beurteilung Variante 1 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral

Da Variante 1 Uberwiegend auf einer Straf3entrasse verlauft, kommt es bei
dieser kaum zu Verlusten von Lebensrdumen.

Beurteilung Variante 1 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

Flederméuse:

Durch die Nutzung einer schon vorhandenen Trasse werden die Zerschnei-
dungswirkungen bei Variante 1 minimiert. Bei Beibehaltung der aktuellen Be-
leuchtung und Geschwindigkeitsbeschrankung sind keine Beeintrachtigung
der aktuellen Jagdhabitate zu erwarten.

Vogel:
Variante 1 ist weit entfernt vom Waldrand und fihrt somit zu keiner Larmein-

wirkung.
Beurteilung Variante 1 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

Die Variante 1 fuhrt zwar nicht zu Verlusten von Strukturen, durch die Erho-
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Schutzgut Land-
schaftsbild

Schutzgut Kultur- und
Sachglter

Eingriff / Ausgleich

Gesamtstadtische
Anbindung/ Sichtbar-
keit der angrenzen-
den Nutzungen

Beeintrachtigung
vorhandener Nutzun-
gen

hung des Verkehrsaufkommens auf der Lawaetzstralle werden jedoch die
Erwerbstatigen der Gewerbebetriebe zusatzlich beeintrachtigt.

Beurteilung Variante 1 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral

Variante 1 fuhrt zu keiner nennenswerten Beeinflussung des Landschaftsbil-
des.

Beurteilung Variante 1 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

Alle Varianten — aul3er Variante 1 — fuhren zu einer Neuversiegelung in der
Schutzzone lll des Wasserschutzgebietes.

Beurteilung Variante 1 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Der naturschutzfachliche Ausgleichsbedarf der Varianten steigt von Osten
nach Westen. Durch eine dstliche Lage der Trasse (Variante 1 oder 2) lassen
sich zwischen dem geplanten Trassenbauvorhaben und den vorhandenen
Waldflachen am Ort des Eingriffs sinnvolle Kompensationsflachen anordnen,
die zur Starkung des Naturhaushaltes und zur Belebung des Landschaftshil-
des beitragen konnen.

Beurteilung Variante 1 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

3.1.3. Stadtebau

Die unterschiedlichen Freizeitnutzungen an diesem Standort sind bisher tber
die Lawaetzstral3e zu erreichen. Diese Sackgassensituation fuhrt dazu, dass
der Tennisclub, der Sportverein sowie der Kleingartenverein gesamtstadtisch
eher ungiinstig angebunden und in ihrer Sichtbarkeit stark eingeschrankt sind.
Durch die Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Strafl3e liegen sowohl der
Kleingarten als auch der Sportverein zukinftig an einer Hauptverkehrsstralie.
Dies fuhrt zu einer besseren Sichtbarkeit bzw. Wahrnehmung dieser Nutzun-
gen.

Die Trassenvariante 1 verbessert dartiber hinaus die Anbindung bzw. Sicht-
barkeit des Gewerbebetriebes an der Lawaetzstralie.

Beurteilung Variante 1 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Die Variante 1 fuhrt zu einer Beeintrachtigung der Nutzungen. Der vorhandene
Sportverein befindet sich auf Flachen sowohl éstlich als auch westlich der La-
waetzstralRe. Der Verein verflgt nicht Uber zusammenhdngende Flachen,
sondern wird von der Stral3e zerschnitten. Dies gilt zudem auch fiir den an-
sassigen Gewerbebetrieb. Das derzeitige Betriebsgeldnde und die dazugeho-
rige Stellplatzanlage werden von der LawaetzstraRe getrennt. Die trennende
Wirkung wird durch die kiinftige Verkehrsbelastung einer verlangerten Oadby-
and-Wigston-StralRe deutlich erhéht.

Fur die Nutzung des Kleingartenvereines Lawaetzstral3e scheint die Variante
1 die Vorzugsvariante zu sein. Die LawaetzstralRe als Trasse fur den Licken-
schluss zu wahlen, wiirde fir den Kleingartenverein zu keinerlei Anderungen
hinsichtlich des Flachenzuschnittes fliihren. Jedoch kommen aufgrund der ho-
heren Verkehrsbelastung deutlich héherer Larmbeldstigungen hinzu, die ggf.
Larmschutzmalnahmen erforderlich machen.
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Méoglichkeiten der
sinnvollen Neuord-
nung/ Potential an
verwertbaren Flachen

Integrative Wirkung

Zusammenhangende
bauliche Siedlungs-
struktur/ groRtmogli-
cher zusammenhén-
gender Freiraum

Investitionskosten

(StralRe, Larmschutz,

Ausgleichsmalf3nah-
men, Neuordnung)

Grunderwerbskosten
(Grunderwerb,
schadigung)

Unterhaltungskosten

Ent-

Fur den Tennisverein fuhrt diese Variante zu keinerlei Veranderungen.
Beurteilung Variante 1 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Bei einer Verlagerung des Kleingartengelandes an der Lawaetzstrale ermdg-
licht die Trassenvariante 1 die Zusammenlegung der Sportvereinsflachen auf
die westliche StralR3enseite. Auf der gegeniberliegenden StralRenseite werden
durch die Verlagerung des Sportplatzes Flachen flr Stellplatze sowie Erweite-
rungsmaoglichkeiten der Notunterkinfte frei.

Beurteilung Variante 1 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Die Trassenvariante 1 ist hinsichtlich ihrer integrativen Wirkung aufgrund der
Verbindungsfunktion der anliegenden Nutzungen als positiv zu bewerten, da
eine funktional sinnvolle und gestalterisch attraktive Anordnung aller Freizeit-
nutzungen beidseitig der StralRe erfolgen kann.

Beurteilung Variante 1 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Diese Trasse verlauft ausschlief3lich innerhalb bestehender Siedlungsstruktu-
ren und fuhrt nicht zu einer Zerschneidung des Naturraumes.

Unter dem Aspekt zusammenhangender baulicher Siedlungsstruktur und
grolRtmoglicher zusammenhangender Freiraume ist diese Variante sehr positiv
Zu werten.

Beurteilung Variante 1 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

3.1.4. Wirtschaftlichkeit

Die Baukosten der StraRen belaufen sich auf € 1.177.000,00 netto (ohne
Baunebenkosten). Fir den passiven Larmschutz sind etwa € 150.000,00 netto
vorzusehen.

Die Verlagerung der Kleingartenanlage belauft sich auf ca. 1.200.000,00 €.
Fur die Neugestaltung der Sportvereinsflachen inkl. Stellplatze und Hochbau
sind ca. 2.250.000,00 € vorzusehen.

Darlber hinaus sind ggf. Kosten fiir Larmschutzmal3nahmen fiir die Kleingar-
tenanlage Pilzhagen einzuplanen.

Beurteilung Variante 1= hohe Beeintrachtigung/ negativ

Die Variante 1 erfordert Grunderwerb im stdlichen Abschnitt. Hierfir sind etwa
€ 86.500 netto [GrundstiicksgroRe: 2.470m2 x 35,00€/m? netto = 86.450 €]
vorzusehen.

Darlber hinaus sind Grunderwerbskosten fiir Nebenflachen (z.B. Ful3- und
Radwege) erforderlich.

Beurteilung Variante 1= hohe Beeintrachtigung/ negativ

Es wird davon ausgegangen, dass eine Strafle nach erstmaliger Herstellung
nach 30 Jahren grundhaft saniert werden muss. Innerhalb dieser 30 Jahre
werden durchschnittlich pro Jahr 4% der Herstellungskosten als Unterhal-
tungsaufwand angenommen. Dieser beinhaltet sowohl die Betriebskosten als
auch den Aufwand (z.B. Stromkosten fir StraRenbeleuchtung).

Bei der Variante 1 ist zu bertcksichtigen, dass —anders als bei den Ubrigen
Varianten- Unterhaltungskosten fir die Kanalisation anfallen. Bei den anderen
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Leitungsfahigkeit

Verkehrssicherheit

Mobilitat

Biindelung des Ver-
kehrs

Larm

Varianten werden die Verkehrsflachen tber das Bankett (Mulden) entwassert.

Bewertung Variante 1= sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

3.2. Beurteilung der Variante 2 — Tangentialtrasse Ost
3.2.1. Verkehr

Die Trassenvariante 2 stellt eine anbaufreie, leistungsfahige Hauptver-
kehrsstraRe dar. Im nordlichen Abschnitt ware die Ausbildung eines Knoten-
punktes (T-Einmindung) zur Anbindung der LawaetzstraRe erforderlich. Die-
ser konnte in Kombination mit einer verkehrsabhdngigen Signalisierung so-
wohl die Verkehre der HaupterschlieRungsstrale als auch die gewerblichen
Abbiegeverkehre leistungsfahig abwickeln. Fir die stdliche Anbindung an die
Oadby-and-Wigston-StralRe besteht ebenfalls die Moglichkeit der Ausbildung
einer technischen Kreuzung mit leistungsfahiger, verkehrsabhé&ngig geschalte-
ter Signalisierung oder alternativ der Ausbau eines Kreisverkehrsplatzes.

Beurteilung Variante 2 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Die moglichen Konflikte konkurrierender Verkehrsteilnehmer kommen insbe-
sondere an den Verkehrsknotenpunkten zum Tragen. Durch eine verkehrsab-
hangige Steuerung von Signalanlagen kdnnen sowohl dem Kfz-Verkehr als
auch den FuBRgangern und den Radfahrern gesicherte Querungs- und Abbie-
gevorgange ermdoglicht werden. Im Streckenverlauf kénnten darliber hinaus
Querungshilfen fir FuRgdnger und Radfahrer angeboten werden, um beste-
hende Wegeachsen beidseitig der Neubautrasse zu verbinden.

Beurteilung Variante 2 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Die vergleichsweise kurze Streckenlange und die Mdéglichkeit einer planerisch
ausgewogenen Trassierung haben positiven Einfluss auf die Fahrzeit und Ak-
zeptanz.

Beurteilung Variante 2 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

Gegentiber der Variante 1 werden Durchgangsverkehre und gewerbliche An-
liegerverkehre zwar Uber getrennte Trassen geflihrt, aber an einem zentralen
Anbindepunkt verteilt.

Beurteilung Variante 2 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral

Die Trassenfuhrung der Variante 2 zeichnet sich durch einen vergleichsweise
grol3en Abstand zu den weiter westlich anschliel3enden Forstflachen aus. Die
Ausstrahlung der Trasse auf den Erholungswald kann daher als vergleichs-
weise moderat bezeichnet werden. Gleichzeitig hat die Trasse durch Ihre N&-
he zu den Gewerbeflachen an der Lawaetzstralie Vorteile, weil die Larmquel-
len geblindelt werden und zusatzliche Larmquellen fir Gewerbeflachen einen
nicht so hohen Stellenwert haben. Inwieweit, begrindet durch die Verkehrszu-
nahme, ein Anspruch auf Larmschutzmafl3nahmen besteht, misste im weite-
ren Verfahren untersucht werden.

Beurteilung Variante 2 = geringe Beeintrachtigung/ positiv
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Schutzgut Boden

Schutzgut Wasser

Schutzgut Luft

Schutzgut Pflanzen

Schutzgut Tiere

Schutzgut Mensch

Schutzgut Land-
schaftsbild

Schutzgut Kultur- und
Sachglter

3.2.2. Umwelt

Aufgrund der bei allen Varianten gleichen Standortbedingungen spielen beim
Vergleich der Trassenvarianten vor allem die Vorbelastung und der Grad der
geplanten Versiegelung eine Rolle. Dieser ist bei Variante 1 mit schon vor-
handener Lawaetzstral’e am geringsten und bei der Variante 4 am hdchsten.

Beurteilung Variante 2 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral

Beim Vergleich der Trassenvarianten fihrt die Verringerung der Grundwas-
serneubildungsrate durch Versiegelung von Flachen zu Unterschieden. Durch
Variante 2 ist Uberwiegend Acker betroffen, der durch die Nutzung einer stoff-
lichen Vorbelastung unterliegt.

Beurteilung Variante 2 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral

Bei Variante 2 kommt es lediglich zu einem randlichen Anschneiden der Ag-
rarflachen und die Knicks bleiben hier erhalten. Alle Varianten (auf3er Variante
1) fuhren somit zum Verlust von Flachen mit stadtklimatischen Funktionen.

Bei allen Varianten kommt es durch die Erhéhung des Verkehrsaufkommens
im Gebiet zur Erhohung der Schadstoffbelastung. Insbesondere bei Variante 1
findet dieses erhthte Verkehrsaufkommen innerhalb von besiedeltem Raum
statt, so dass es hier zu einer Mehrbelastung der Erwerbstatigen des Gewer-
bes fihrt.

Beurteilung Variante 2 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral

Durch Variante 2 werden lediglich nutzungsgepréagte Flachen tberplant.
Beurteilung Variante 2 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Flederméuse:

Bei Variante 2 werden bedeutende Fledermauslebensraume vollkommen aus-
gespart, jedoch schreitet die Fragmentierung der Landschatft fort.

Vogel:

Variante 2 verlauft durch Agrarflachen, dicht an alten Knicks und dem Was-
serwerk vorbei (Verlarmung).

Beurteilung Variante 2 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral

Die Varianten 2 bis 5 fihren zum Verlust des Kleingartengelandes an der La-
waetzstrafl3e und beeintrachtigen zudem die Sportanlagen.

Beurteilung Variante 2 = hohe Beeintrachtigung/ negativ
Variante 2 liegt randlich im Bereich der offenen Landschaft.
Beurteilung Variante 2 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral

Alle Varianten —aufRer Variante 1— flhren zu einer Neuversiegelung in der
Schutzzone Ill des Wasserschutzgebietes.

Beurteilung Variante 2 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Eingriff / Ausgleich

Gesamtstadtische
Anbindung/ Sichtbar-
keit der angrenzen-
den Nutzungen

Beeintrachtigung
vorhandener Nutzun-
gen

Mdoglichkeiten der
sinnvollen Neuord-
nung/ Potential an
verwertbaren Flachen

Integrative Wirkung

Der naturschutzfachliche Ausgleichsbedarf der Varianten steigt von Osten
nach Westen. Durch eine dstliche Lage der Trasse (Variante 1 oder 2) lassen
sich zwischen dem geplanten Trassenbauvorhaben und den vorhandenen
Waldflachen am Ort des Eingriffs sinnvolle Kompensationsflachen anordnen,
die zur Starkung des Naturhaushaltes und zur Belebung des Landschaftsbil-
des beitragen konnen.

Beurteilung Variante 2 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

3.2.3. Stadtebau

Die unterschiedlichen Freizeitnutzungen an diesem Standort sind bisher tber
die Lawaetzstral3e zu erreichen. Diese Sackgassensituation fuhrt dazu, dass
der Tennisclub, der Sportverein sowie der Kleingartenverein gesamtstadtisch
eher ungiinstig angebunden und in ihrer Sichtbarkeit stark eingeschrankt sind.
Durch die Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Strafl3e liegen sowohl der
Kleingarten Pilzhagen als auch der Sportverein zuklnftig an einer Hauptver-
kehrsstralRe. Dies fuhrt zu einer besseren Sichtbarkeit bzw. Wahrnehmung
dieser Nutzungen. Vor dem Hintergrund der Neuordnung (Verlagerung der
Kleingartenanlage Lawaetzstrale und Zusammenfihrung des Sportvereins
auf eine Stral3enseite) profitiert insbesondere der Sportverein, der mit neuen
Sportfeldern auf der westlichen Seite der neuen Trasse in den Vordergrund
ruckt.

Die Trassenvariante 2 verbessert dartiber hinaus die Anbindung bzw. Sicht-
barkeit des Gewerbebetriebes an der Lawaetzstralie.

Beurteilung Variante 2 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

Die Trassenfuhrung beansprucht Flachen der Kleingartenanlage Lawaetzstra-
Be sowie des Sportvereins und fuhrt zu einer Beeintrachtigung der Nutzungen.
Die Trasse fuhrt Gber eine heutige Spielflache des Sportvereins und trennt das
Gebaude der Hausmeisterwohnung sowie der Umkleiderdume von den restli-
chen Flachen des Sportvereines.

Beurteilung Variante 2 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Bei einer Verlagerung des Kleingartengelandes Lawaetzstrale ermdglicht die
Trassenvariante 2 die Zusammenlegung der Sportvereinsflachen auf die west-
liche StralRenseite. Auf der gegenlberliegenden Stral3enseite werden durch
die Verlagerung des Sportplatzes Flachen fur Stellplatze sowie Erweiterungs-
maoglichkeiten der Notunterkinfte frei.

Die Tennisanlagen werden sichtbar, da sie nach Ruckbau der Notunterkiinfte
und dessen Neuerrichtung weiter sidlich nicht mehr von Gebauden verdeckt
werden.

Fur den ansassigen Gewerbebetrieb ermdglicht die Tangentialtrasse Ost die
Inanspruchnahme der bisher oOffentlichen Verkehrsflachen und somit eine -
aus Sicht des Unternehmens — verbesserte Nutzbarkeit des Betriebsgrundsti-
ckes.

Beurteilung Variante 2 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Die Trassenvariante 2 ist hinsichtlich ihrer integrativen Wirkung aufgrund der
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Zusammenhéangende
bauliche
struktur/
cher
gender Freiraum

Investitionskosten

(StraRBe, Larmschutz,

Ausgleichsmaf3nah-
men, Neuordnung)

Grunderwerbskosten
(Grunderwerb,
schadigung)

Unterhaltungskosten

Leitungsfahigkeit

Verkehrssicherheit

Siedlungs-
groRtmaogli-
zusammenhan-

Ent-

Verbindungsfunktion der anliegenden Nutzungen als positiv zu bewerten, da
alle Nutzungen funktional und gestalterisch in einer attraktiven Weise ange-
ordnet werden kdnnen (Synergieeffekte).

Beurteilung Variante 2 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Diese Trasse verlauft im sidlichen Abschnitt unmittelbar entlang der Wasser-
werks- und Gewerbeflachen. Der nordliche Abschnitt fuhrt durch bestehende
Siedlungsflachen.
Unter dem Aspekt zusammenhangender baulicher Siedlungsstruktur und
grolRtmoglicher zusammenhéngender Freiraume ist diese Variante als sehr
positiv zu werten.

Beurteilung Variante 2 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

3.2.4. Wirtschaftlichkeit

Fir den Bau der Stral3e werden € 1.414.000,00 netto (ohne Baunebenkosten)
angenommen.

Die Verlagerung der Kleingartenanlage belauft sich auf ca. 1.200.000,00 €.
Fur die Neugestaltung der Sportvereinsflachen inkl. Stellplatze und Hochbau
sind ca. 2.250.000,00 € vorzusehen.

Darlber hinaus sind ggf. Kosten fir Larmschutzmafinahmen fir die Kleingar-
tenanlage Pilzhagen einzuplanen.

Beurteilung Variante 2 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Fir die Variante 2 sind weder Grunderwerb noch Entschadigungszahlungen
erforderlich.

Beurteilung Variante 2 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

Es wird davon ausgegangen, dass eine Stral3e nach erstmaliger Her-stellung
nach 30 Jahren grundhaft saniert werden muss. Innerhalb dieser 30 Jahre
werden durchschnittlich pro Jahr 4% der Herstellungskosten als Unterhal-
tungsaufwand angenommen. Dieser beinhaltet sowohl die Betriebskosten als
auch den Aufwand (z.B. Stromkosten flr Stral3enbeleuchtung).

Beurteilung Variante 2 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

3.3. Beurteilung der Variante 3 — Zentraltrasse
3.3.1. Verkehr

Ebenso wie bei der Variante 2 kénnte mit der Trassenvariante 3 aus verkehrli-
cher Sicht eine leistungsfahige Hauptverkehrsstralie realisiert werden, da von
diesem Abschnitt keine gewerblichen Flachen erschlossen werden (beidseitig
Griunflache).

Beurteilung Variante 3 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Maogliche Konflikte kdnnen, analog zur Variante 2, durch signaltechnisch gesi-
cherte Knotenpunkte sowie zusatzliche Querungshilfen geregelt werden.
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Mobilitat

Biindelung des Ver-

kehrs

Larm

Schutzgut Boden

Schutzgut Wasser

Schutzgut Luft

Schutzgut Pflanzen

Schutzgut Tiere

Beurteilung Variante 3 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Die kurze Streckenlange und die Mdglichkeit einer planerisch ausgewogenen
Trassierung haben ebenso wie bei der Variante 2 positiven Einfluss auf die
Fahrzeit und Akzeptanz.

Beurteilung Variante 3 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

Gegenuber der Variante 1 werden Durchgangsverkehre und gewerbliche An-
liegerverkehre tber getrennte Trassen gefuhrt.

Beurteilung Variante 3 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral

Die Auswirkungen auf den westlich gelegenen Forst mit seiner Freizeitnutzung
mussen, allein durch die objektiv geringere Distanz, gro3er als bei der Varian-
te 2 eingeschatzt werden.

Beurteilung Variante 3 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

3.3.2. Umwelt

Aufgrund der bei allen Varianten gleichen Standortbedingungen spielen beim
Vergleich der Trassenvarianten vor allem die Vorbelastung und der Grad der
geplanten Versiegelung eine Rolle. Dieser ist bei Variante 1 mit schon vor-
handener LawaetzstralRe am geringsten und bei der Variante 4 am héchsten.

Beurteilung Variante 3 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Beim Vergleich der Trassenvarianten fihrt die Verringerung der Grundwas-
serneubildungsrate durch Versiegelung von Flachen zu Unterschieden. Vari-
ante 3 verlauft Uber Acker, betrifft zudem aber auch alte, wenig vorbelastete
Knickstandorte.

Beurteilung Variante 3 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Bei der Variante 3 werden Knicks durchbrochen. Die Variante 3 zerschneidet
Agrarflachen. Alle Varianten (aul3er Variante 1) fihren somit zum Verlust von
Flachen mit stadtklimatischen Funktionen.

Bei allen Varianten kommt es durch die Erhéhung des Verkehrsaufkommens
im Gebiet zur Erh6hung der Schadstoffbelastung. Insbesondere bei Variante 1
findet dieses erhthte Verkehrsaufkommen innerhalb von besiedeltem Raum
statt, so dass es hier zu einer Mehrbelastung der Erwerbstatigen des Gewer-
bes fihrt.

Beurteilung Variante 3 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Die Variante 3 durchschneidet die gem. § 30 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG i. V. m.
§ 21 Abs. 1 Nr. 4 LNatSchG geschutzten Knicks der Ackerflache.

Beurteilung Variante 3 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral
Flederméuse:

Varianten 3 bis 5 fuhren zu einer Zerschneidung und Degradierung von Jagd-
habitaten an den Knicks und erhéhen das Kollisionsrisiko.
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Schutzgut Mensch

Schutzgut Land-
schaftsbild

Schutzgut Kultur- und
Sachguter

Eingriff / Ausgleich

Gesamtstadtische
Anbindung/ Sichtbar-
keit der angrenzen-
den Nutzungen

Beeintrachtigung
vorhandener Nutzun-
gen

Vogel:
Variante 3 zerschneidet alte Knicks (Lebensraum von Baumpieper und Gar-

tenrotschwanz), aul3erdem ist eine Beeintrachtigung durch Verlarmung des
Waldrandbereiches zu befurchten.

Beurteilung Variante 3 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Die Varianten 2 bis 5 fuhren zum Verlust des Kleingartengelandes an der La-
waetzstral3e und beeintrachtigen zudem die Sportanlagen.

Beurteilung Variante 3 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Variante 3 liegt im Bereich der offenen Landschaft, es werden zudem hohe
alte Knicks durchschnitten.

Beurteilung Variante 3 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Alle Varianten — aulRer Variante 1 — filhren zu einer Neuversiegelung in der
Schutzzone Ill des Wasserschutzgebietes. Durch die Varianten 3 bis 6 werden
zudem in unterschiedlichem Umfang Reste der historischen Knicklandschaft
beeintrachtigt.

Beurteilung Variante 3 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Der naturschutzfachliche Ausgleichsbedarf der Varianten steigt von Osten
nach Westen. Durch eine dstliche Lage der Trasse (Variante 1 oder 2) lassen
sich zwischen dem geplanten Trassenbauvorhaben und den vorhandenen
Waldflachen am Ort des Eingriffs sinnvolle Kompensationsflachen anordnen,
die zur Starkung des Naturhaushaltes und zur Belebung des Landschaftshil-
des beitragen konnen.

Beurteilung Variante 3 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral

3.3.3. Stadtebau

Die unterschiedlichen Freizeitnutzungen an diesem Standort sind bisher tber
die Lawaetzstral3e zu erreichen. Diese Sackgassensituation fihrt dazu, dass
der Tennisclub, der Sportverein sowie der Kleingartenverein gesamtstadtisch
eher ungiinstig angebunden und in ihrer Sichtbarkeit stark eingeschrankt sind.
Durch die Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Strafl3e liegen sowohl der
Kleingarten als auch der Sportverein zukinftig an einer Hauptverkehrsstral3e.
Dies fuhrt zu einer besseren Sichtbarkeit bzw. Wahrnehmung dieser Nutzun-
gen.

Mit dieser Trassenvariante verbessert sich nicht die gesamtstadtische Anbin-
dung bzw. Sichtbarkeit des Gewerbebetriebes.

Beurteilung Variante 3 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Die Trassenfihrung der Variante 3 fuhrt mittig durch die Kleingartenanlage
LawaetzstralRe und zerschneidet (ebenso wie Variante 2) die Flachen des
Sportvereins. Im Vergleich zu Variante 2 greift sie aber deutlich mehr in die
Substanz der Sportanlagen ein.
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Méoglichkeiten der
sinnvollen Neuord-
nung/ Potential an
verwertbaren Flachen

Integrative Wirkung

Zusammenhéngende
bauliche Siedlungs-
struktur/ groRtmogli-
cher zusammenhén-
gender Freiraum

Investitionskosten
(StralRe, Larmschutz,
Ausgleichsmaf3nah-
men, Neuordnung)

Grunderwerbskosten
(Grunderwerb, Ent-
schadigung)

Unterhaltungskosten

Die Flachen des heutigen Vereinshauses sowie ein Spielfeld des Sportvereins
werden in Mitleidenschaft gezogen. Diese Variante fiuhrt zu enormen Beein-
trachtigungen dieser beiden Vereinsnutzungen.

Auch die geplante Griunflache wird mittig zerschnitten.

Beurteilung Variante 3 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Die Zentraltrasse zerschneidet sowohl die Flachen des Sportvereines, des
Kleingartenvereines als auch die Naturflachen im stdlichen Abschnitt. Eine
sinnvolle Neuordnung ermdglicht die Variante 3 nicht. Selbst bei einer Verla-
gerung der Kleingartenflachen, reichen die noch verfugbaren Flachen nicht far
die Zusammenlegung der Sportvereinsflachen auf die westliche Stral3enseite,
so dass die Flache dauerhaft zerschnitten wird und Querungen innerhalb der
Sportflachen tber die Oadby-and-Wigston-Stral3e erfolgen miissen.

Fur den ansassigen Gewerbebetrieb erméglicht die Trassenvariante die Inan-
spruchnahme der bisher 6ffentlichen Verkehrsflachen und somit eine - aus
Sicht des Unternehmens — verbesserte Nutzbarkeit des Betriebsgrundstiickes.

Beurteilung Variante 3 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Die Trassenvariante 3 ist hinsichtlich ihrer integrativen Wirkung aufgrund der
Verbindungsfunktion der anliegenden Nutzungen als negativ zu bewerten, da
sie Nutzungen zerschneidet und eine funktionale Anordnung der Nutzung
beidseitig der Stral3e nicht méglich macht.

Beurteilung Variante 3 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Diese Trasse verlauft im sidlichen Abschnitt mittig durch die bisher landwirt-
schaftlich genutzten Flachen. Der nordliche Abschnitt fuhrt durch bestehende
Siedlungsflachen.

Unter dem Aspekt zusammenhangender baulicher Siedlungsstruktur und
grolRtmoglicher zusammenhangender Freirdume ist diese Variante negativ zu
werten, da sie sowohl Freirdume als auch Siedlungsraume zerschneidet.

Beurteilung Variante 3 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

3.3.4. Wirtschaftlichkeit

Bei dieser Variante ist mit StraRenbaukosten von € 1.488.000,00 netto (ohne
Baunebenkosten) auszugehen.

Die Verlagerung der Kleingartenanlage belauft sich auf ca. 1.200.000,00 €.
Fur die Neugestaltung der Sportvereinsflachen inkl. Stellplatze und Hochbau
sind ca. 2.250.000,00 € vorzusehen.

Daruber hinaus sind ggf. Kosten fur Larmschutzmaf3nahmen fir die Kleingar-
tenanlage Pilzhagen einzuplanen.

Beurteilung Variante 3 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Fur die Variante 3 sind weder Grunderwerb noch Entschadigungszahlungen
erforderlich.

Beurteilung Variante 3 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

Es wird davon ausgegangen, dass eine Stral3e nach erstmaliger Her-stellung
nach 30 Jahren grundhaft saniert werden muss. Innerhalb dieser 30 Jahre
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Leitungsfahigkeit

Verkehrssicherheit

Mobilitat

Biindelung des Ver-

kehrs

Larm

Schutzgut Boden

Schutzgut Wasser

werden durchschnittlich pro Jahr 4% der Herstellungskosten als Unterhal-
tungsaufwand angenommen. Dieser beinhaltet sowohl die Betriebskosten als
auch den Aufwand (z.B. Stromkosten fur StralRenbeleuchtung).

Beurteilung Variante 3 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

3.4. Beurteilung der Variante 4 — Tangentialtrasse West
3.4.1. Verkehr

Die Variante 4 bevorzugt in der Trassierung als einzige Variante die Nord-
Sud-Achse als Haupttrasse. Die Oadby-and-Wigston-Stral3e ware am sudli-
chen Knotenpunkt tber eine T-Einmindung als Nebentrasse angebunden.
Durch eine verkehrsabhangig geschaltete Signalisierung kénnte auch hier ein
leistungsfahiger Knotenpunkt ausgebildet werden. Die nérdliche Anbindung
ware vergleichbar mit der Variante 2.

Beurteilung Variante 4 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Maogliche Konflikte kdnnen, ebenso wie bei den anderen Varianten, durch sig-
naltechnisch gesicherte Knotenpunkte sowie zusatzliche Querungshilfen ge-
regelt werden.

Beurteilung Variante 4 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Die Variante 4 hat objektiv die langste Netzlange, dennoch fallt die Mehrlange,
was die Fahrzeit betrifft, nicht gravierend ins Gewicht.

Beurteilung Variante 4 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Die Variante 4 riickt gegenliber der Variante 3 noch weiter von der Lawaetz-
stral3e ab, insofern wird die raumliche Trennung der Verkehre noch verstarkt.

Beurteilung Variante 4 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Die Auswirkungen auf den westlich gelegenen Forst sind gravierend, da ein
Groliteil der Trasse flankierend der Waldflachen verlauft und somit starke
Larmeintrdge zu erwarten sind. Diese missen ggf. durch zuséatzliche aktive
Larmschutzmal3nahmen kompensiert werden.

Beurteilung Variante 4 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

3.4.2. Umwelt

Aufgrund der bei allen Varianten gleichen Standortbedingungen spielen beim
Vergleich der Trassenvarianten vor allem die Vorbelastung und der Grad der
geplanten Versiegelung eine Rolle. Dieser ist bei Variante 1 mit schon vor-
handener LawaetzstralRe am geringsten und bei der Variante 4 am héchsten.

Beurteilung Variante 4 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Beim Vergleich der Trassenvarianten fihrt die Verringerung der Grundwas-
serneubildungsrate durch Versiegelung von Flachen zu Unterschieden. Die
Grundwasserneubildung bleibt bei Variante 1 mit schon vorhandener La-
waetzstrale relativ gleich, bei den Varianten 4 bis 6 nimmt sie durch Neuver-
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Schutzgut Luft

Schutzgut Pflanzen

Schutzgut Tiere

Schutzgut Mensch

Schutzgut Land-
schaftsbild

Schutzgut Kultur- und
Sachglter

Eingriff / Ausgleich

siegelung von Waldrandbereichen deutlich ab.
Beurteilung Variante 4 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Die Varianten 4 bis 6 fuhren zu einer Zerstorung des Waldrandes und damit
zu einer Anderung des Waldinnenklimas. Alle Varianten (aufer Variante 1)
fuhren somit zum Verlust von Flachen mit stadtklimatischen Funktionen.

Bei allen Varianten kommt es durch die Erhéhung des Verkehrsaufkommens
im Gebiet zur Erhdhung der Schadstoffbelastung. Inshesondere bei Variante 1
findet dieses erhthte Verkehrsaufkommen innerhalb von besiedeltem Raum
statt, so dass es hier zu einer Mehrbelastung der Erwerbstatigen des Gewer-
bes fiihrt.

Beurteilung Variante 4 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Die Variante 4 durchschneidet die gem. 8 30 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG i. V. m.
§ 21 Abs. 1 Nr. 4 LNatSchG geschutzten Knicks der Ackerflache. Die Varian-
ten 4 bis 6 fuhren zudem zum Verlust des geschitzten Knicks am Foéhren-
kamp und von randlicher Waldflache.

Beurteilung Variante 4 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Flederméuse:
Varianten 3 bis 5 fuihren zu einer Zerschneidung und Degradierung von Jagd-
habitaten an den Knicks und erhdéhen das Kollisionsrisiko.

Vdégel:
Varianten 4 und 5 zerschneiden Knicks, verlarmen den Wald und greifen in
Lebensraume mit hoher Vogeldichte (Waldrand) ein.

Beurteilung Variante 4 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Die Varianten 2 bis 5 fihren zum Verlust des Kleingartengeléandes an der La-
waetzstral3e und beeintrachtigen zudem die Sportanlagen. Die Varianten 4 bis
6 beeintrachtigen intensiv das Waldgebiet, das der Naherholung dient.

Beurteilung Variante 4 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Variante 4 bis 6 fuhren durch Eingriffe in die geschlossene Waldkulisse zu den
pragendsten Beeintrdchtigungen des Landschaftsbildes.

Beurteilung Variante 4 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Alle Varianten —auf3er Variante 1- flhren zu einer Neuversiegelung in der
Schutzzone Ill des Wasserschutzgebietes. Durch die Varianten 3 bis 6 werden
zudem in unterschiedlichem Umfang Reste der historischen Knicklandschaft
beeintrachtigt.

Beurteilung Variante 4 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Der naturschutzfachliche Ausgleichsbedarf der Varianten steigt von Osten
nach Westen. Durch eine dstliche Lage der Trasse (Variante 1 oder 2) lassen
sich zwischen dem geplanten Trassenbauvorhaben und den vorhandenen
Waldflachen am Ort des Eingriffs sinnvolle Kompensationsflachen anordnen,
die zur Starkung des Naturhaushaltes und zur Belebung des Landschaftsbil-
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Gesamtstadtische
Anbindung/ Sichtbar-
keit der angrenzen-
den Nutzungen

Beeintrachtigung
vorhandener Nutzun-
gen

Méoglichkeiten der
sinnvollen Neuord-
nung/ Potential an
verwertbaren Flachen

Integrative Wirkung

des beitragen konnen.

Beurteilung Variante 4 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

3.4.3. Stadtebau

Die unterschiedlichen Freizeitnutzungen an diesem Standort sind bisher tber
die Lawaetzstral3e zu erreichen. Diese Sackgassensituation fuhrt dazu, dass
der Tennisclub, der Sportverein sowie der Kleingartenverein gesamtstadtisch
eher ungiinstig angebunden und in ihrer Sichtbarkeit stark eingeschrankt sind.
Durch die Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Strafl3e liegen sowohl der
Kleingarten als auch der Sportverein zukinftig an einer Hauptverkehrsstralie.
Dies fuhrt zu einer besseren Sichtbarkeit bzw. Wahrnehmung dieser Nutzun-
gen. Vor dem Hintergrund der Neuordnung (Verlagerung der Kleingartenanla-
ge LawaetzstralRe und Zusammenfuhrung des Sportvereins auf eine Stral3en-
seite) profitiert insbesondere der Sportverein, der mit neuen Sportfeldern auf
der westlichen Seite der neuen Trasse in den Vordergrund riickt.

Mit dieser Trassenvariante verbessert sich nicht die gesamtstadtische Anbin-
dung bzw. Sichtbarkeit des Gewerbebetriebes.

Beurteilung Variante 4 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Diese Trasse beansprucht randseitig Flachen der Kleingartenanlage Lawaetz-
stralRe. Diese Variante beeintrachtigt insbesondere den Sportverein, da diese
StraBenfuihrung durch das heutige Hausmeistergebaude, den Umkleiderau-
men sowie Uber eines der Spielfelder fuhrt.

Beurteilung Variante 4 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Bei einer Teilverlagerung des Kleingartenvereines ermoglicht die Tras-
senvariante 4 die Zusammenlegung der Sportvereinsflaichen auf die westliche
StralBenseite. Auf der gegeniberliegenden Stral3enseite werden durch die
Verlagerung des Sportplatzes Flachen fur Stellplatze sowie Erweiterungsmag-
lichkeiten der Notunterkinfte frei.

Fur den ansassigen Gewerbebetrieb ermoglicht die Trassenvariante die Inan-
spruchnahme der bisher 6ffentlichen Verkehrsflichen und somit eine - aus
Sicht des Unternehmens — verbesserte Nutzbarkeit des Betriebsgrundstiickes.

Die Tangentialtrasse West trennt jedoch die geplanten Grinflachen von den
Forstflachen. Da ein zusammenhangender Naturraum anzustreben ist, ist die
Tangentialtrasse Ost dieser Variante vorzuziehen.

Beurteilung Variante 4 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral

Die Trassenvariante 4 ist hinsichtlich ihrer integrativen Wirkung in Bezug auf
die Freizeitnutzungen aufgrund der Verbindungsfunktion der anliegenden Nut-
zungen als positiv zu bewerten, da alle Nutzungen in einem sinnvollen Kontext
ohne Zerschneidungen angeordnet werden kdnnen.

Beurteilung Variante 4 = geringe Beeintrachtigung/ positiv
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Diese Trasse verlauft im sddlichen Abschnitt zwischen landwirtschaftlichen
Flachen und dem Forst Rantzau und zerschneidet in diesem Bereich den Na-
turraum. Der nordliche Abschnitt fihrt durch bestehende Siedlungsflachen.
Unter dem Aspekt zusammenhangender baulicher Siedlungsstruktur und
grolRtmoglicher zusammenhangender Freiraume ist diese Variante negativ zu
werten.

Beurteilung Variante 4 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

3.4.4. Wirtschaftlichkeit

Fur den StralRenbau werden € 1.775.000,00 netto (ohne Baunebenkosten)
angenommen.

Die Verlagerung der Kleingartenanlage belauft sich auf ca. 1.200.000,00 €.
Fir die Neugestaltung der Sportvereinsflachen inkl. Stellplatze und Hochbau
sind ca. 2.250.000,00 € vorzusehen.

Daruber hinaus sind ggf. Kosten fur Larmschutzmaf3nahmen fir die Kleingar-
tenanlage Pilzhagen einzuplanen.

Beurteilung Variante 4: sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Fur die Variante 4 sind weder Grunderwerb noch Entschadigungszahlungen
erforderlich.

Beurteilung Variante 4 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

Es wird davon ausgegangen, dass eine Stral3e nach erstmaliger Her-stellung
nach 30 Jahren grundhaft saniert werden muss. Innerhalb dieser 30 Jahre
werden durchschnittlich pro Jahr 4% der Herstellungskosten als Unterhal-
tungsaufwand angenommen. Dieser beinhaltet sowohl die Betriebskosten als
auch den Aufwand (z.B. Stromkosten fur StralRenbeleuchtung).

Beurteilung Variante 4: sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

3.5. Beurteilung der Variante 5 — Trasse Féhrenkamp
3.5.1. Verkehr

Die Variante 5 ist ebenfalls als leistungsfahige Trasse zu bezeichnen. Die Ein-
bindung in das bestehende Netz im Norden bzw. Siden entspricht im Wesent-
lichen der Form der Varianten 2 und 3.

Beurteilung Variante 5 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Mdgliche Konflikte kénnen, ebenso wie bei den anderen Varianten, durch sig-
naltechnisch gesicherte Knotenpunkte sowie zusatzliche Querungshilfen ge-
regelt werden.

Derzeit hat der Fohrenkamp fir den motorisierten Fahrzeugverkehr keine Be-
deutung. Er stellt jedoch fur FuRganger und Radfahrer eine wichtige Nord-
Sid-Verbindung zwischen der WaldstraRe, den Wohnquartieren am Reiher-
hagen sowie den StralRe Pilzhagen bzw. LawaetzstralRe dar. Durch parallelge-
fuhrte Geh- und Radwege entlang der Trasse kdnnte der nichtmotorisierte
Verkehr von dem Ausbauvorhaben profitieren.
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Mobilitat

Biindelung des Ver-
kehrs

Larm

Schutzgut Boden

Schutzgut Wasser

Schutzgut Luft

Schutzgut Pflanzen

Beurteilung Variante 5 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Durch die moderate Streckenlange ist die Variante 5 hinsichtlich der Mobilitat
vergleichbar mit den Varianten 2 und 3.

Beurteilung Variante 5 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Die Variante 5 ist, was die Distanz zur Lawaetzstrafe und die rdumliche Tren-
nung der Verkehre betrifft, vergleichbar mit der Variante 4. Allerdings greift die
Variante 5 auch den derzeitigen nicht motorisierten Verkehr des Fohrenkam-
pes auf, so dass insgesamt alte und neu Verkehre auf der Trasse zusammen-
gefuhrt werden konnen. Insofern sind die Auswirkungen hier nicht ganz so
negativ, wie bei Variante 4.

Beurteilung Variante 5 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Die Eingriffe in den Forst sind bei der Variante 5 noch erheblicher als bei Vari-
ante 4. Der Erholungswald wird durch das Bauvorhaben stark beeintrachtigt.
Auch hier missten zusatzliche, aktive LarmschutzmalBhnahmen greifen, um
eine Verlarmung auszugleichen.

Beurteilung Variante 5 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

3.5.2. Umwelt

Aufgrund der bei allen Varianten gleichen Standortbedingungen spielen beim
Vergleich der Trassenvarianten vor allem die Vorbelastung und der Grad der
geplanten Versiegelung eine Rolle. Dieser ist bei Variante 1 mit schon vor-
handener Lawaetzstral3e am geringsten und bei der Variante 4 am hochsten.

Beurteilung Variante 5 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Beim Vergleich der Trassenvarianten fiihrt die Verringerung der Grundwas-
serneubildungsrate durch Versiegelung von Flachen zu Unterschieden. Die
Grundwasserneubildung bleibt bei Variante 1 mit schon vorhandener La-
waetzstrale relativ gleich, bei den Varianten 4 bis 6 nimmt sie durch Neuver-
siegelung von Waldrandbereichen deutlich ab.

Beurteilung Variante 5 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Die Varianten 4 bis 6 fuhren zu einer Zerstérung des Waldrandes und damit
zu einer Anderung des Waldinnenklimas. Alle Varianten (aufer Variante 1)
fuhren somit zum Verlust von Flachen mit stadtklimatischen Funktionen.

Bei allen Varianten kommt es durch die Erhéhung des Verkehrsaufkommens
im Gebiet zur Erhohung der Schadstoffbelastung. Insbesondere bei Variante 1
findet dieses erhohte Verkehrsaufkommen innerhalb von besiedeltem Raum
statt, so dass es hier zu einer Mehrbelastung der Erwerbstatigen des Gewer-
bes fihrt.

Beurteilung Variante 5 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ
Die Variante 5 durchschneidet die gem. 8 30 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG i. V. m.

8§ 21 Abs. 1 Nr. 4 LNatSchG geschiitzten Knicks der Ackerflache. Die Varian-
ten 4 bis 6 fuhren zudem zum Verlust des geschitzten Knicks am Féhren-
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Schutzgut Mensch

Schutzgut Land-
schaftsbild

Schutzgut Kultur- und
Sachguter

Eingriff / Ausgleich

Gesamtstadtische
Anbindung/ Sichtbar-
keit der angrenzen-
den Nutzungen

kamp und von randlicher Waldflache.
Beurteilung Variante 5 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Fledermause:
Varianten 3 bis 5 fuhren zu einer Zerschneidung und Degradierung von Jagd-
habitaten an den Knicks und erhéhen das Kollisionsrisiko.

Vogel:
Varianten 4 und 5 zerschneiden Knicks, verlarmen den Wald und greifen in

Lebensraume mit hoher Vogeldichte (Waldrand) ein.
Beurteilung Variante 5 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Die Varianten 2 bis 5 fihren zum Verlust des Kleingartengeléandes an der La-
waetzstralle und beeintrachtigen zudem die Sportanlagen. Die Varianten 4 bis
6 beeintrachtigen intensiv das Waldgebiet, das der Naherholung dient.

Beurteilung Variante 5 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Variante 4 bis 6 fuhren durch Eingriffe in die geschlossene Waldkulisse zu den
pragendsten Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes.

Beurteilung Variante 5 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Alle Varianten — auRRer Variante 1 — filhren zu einer Neuversiegelung in der
Schutzzone Ill des Wasserschutzgebietes. Durch die Varianten 3 bis 6 werden
zudem in unterschiedlichem Umfang Reste der historischen Knicklandschaft
beeintrachtigt.

Beurteilung Variante 5 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Der naturschutzfachliche Ausgleichsbedarf der Varianten steigt von Osten
nach Westen. Durch eine dstliche Lage der Trasse (Variante 1 oder 2) lassen
sich zwischen dem geplanten Trassenbauvorhaben und den vorhandenen
Waldflachen am Ort des Eingriffs sinnvolle Kompensationsflachen anordnen,
die zur Starkung des Naturhaushaltes und zur Belebung des Landschaftsbil-
des beitragen konnen.

Beurteilung Variante 5 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

3.5.3. Stadtebau

Die Unterschiedlichen Freizeitnutzungen an diesem Standort sind bisher tber
die Lawaetzstral3e zu erreichen. Diese Sackgassensituation fuhrt dazu, dass
der Tennisclub, der Sportverein sowie der Kleingartenverein gesamtstadtisch
eher unginstig angebunden und in ihrer Sichtbarkeit stark eingeschrankt sind.
Durch die Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Strafl3e liegen sowohl der
Kleingarten als auch der Sportverein zukinftig an einer Hauptverkehrsstral3e.
Dies fuhrt zu einer besseren Sichtbarkeit bzw. Wahrnehmung dieser Nutzun-
gen. Vor dem Hintergrund der Neuordnung (Verlagerung der Kleingartenanla-
ge Lawaetzstrale und Zusammenfuhrung des Sportvereins auf eine Stral3en-
seite) profitiert insbesondere der Sportverein, der mit neuen Sportfeldern auf
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der westlichen Seite der neuen Trasse in den Vordergrund riickt.

Mit dieser Trassenvariante verbessert sich nicht die gesamtstadtische Anbin-
dung bzw. Sichtbarkeit des Gewerbebetriebes.

Beurteilung Variante 5 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Die Trassenfiihrung beansprucht Flachen im &ufReren Randbereich der Klein-
gartenanlage sowie Flachen des Sportvereins und fihrt zu einer Beeintrachti-
gung der Nutzungen.

Diese Trassenfihrung beansprucht randseitig Flachen der Kleingartenanlage.
Diese Variante beeintrachtigt insbesondere den Sportverein, da diese Stra-
Renfihrung durch das heutige Hausmeistergebaude den Umkleiderdaumen
sowie Uber eines der Spielfelder fuhrt.

Beurteilung Variante 5 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Bei einer Teilverlagerung des Kleingartenvereines ermoglicht die Tras-
senvariante 5 die Zusammenlegung der Sportvereinsflachen auf die westliche
StralRenseite. Auf der gegenuberliegenden Stral3enseite werden durch die
Verlagerung des Sportplatzes Flachen fur Stellplatze sowie Erweiterungsmaog-
lichkeiten der Notunterklnfte frei.

Fur den ansassigen Gewerbebetrieb erméglicht die Trassenvariante die Inan-
spruchnahme der bisher 6ffentlichen Verkehrsflachen und somit eine - aus
Sicht des Unternehmens — verbesserte Nutzbarkeit des Betriebsgrundstiickes.

Die Trassenvariante 5 trennt jedoch die geplanten Grinflachen von den Forst-
flachen. Da ein zusammenhangender Naturraum anzustreben ist, ist die Tan-
gentialtrasse Ost dieser Variante vorzuziehen.

Beurteilung Variante 5 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral

Die Trassenvariante 5 ist hinsichtlich ihrer integrativen Wirkung in Bezug auf
die Freizeitnutzungen aufgrund der Verbindungsfunktion der anliegenden Nut-
zungen als positiv zu bewerten, da alle Nutzungen in einem sinnvollen Kontext
ohne Zerschneidungen angeordnet werden kdnnen.

Beurteilung Variante 5 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Diese Trasse verlauft im sddlichen Abschnitt zwischen landwirtschaftlichen
Flachen und dem Forst Rantzau und zerschneidet in diesem Bereich den Na-
turraum. Der nordliche Abschnitt fiihrt durch bestehende Siedlungsflachen.
Unter dem Aspekt zusammenhangender baulicher Siedlungsstruktur und
grolRtmoglicher zusammenhangender Freirdaume ist diese Variante negativ zu
werten.

Beurteilung Variante 5 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

3.5.4. Wirtschaftlichkeit

Fir die Variante 5 sind StralRenbaukosten von € 1.611.000,00 netto (ohne
Baunebenkosten) anzunehmen.
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Die Verlagerung der Kleingartenanlage belauft sich auf ca. 1.200.000,00 €.
Fur die Neugestaltung der Sportvereinsflachen inkl. Stellplatze und Hochbau
sind ca. 2.250.000,00 € vorzusehen.

Daruber hinaus sind ggf. Kosten fur Larmschutzmafinahmen fir die Kleingar-
tenanlage Pilzhagen einzuplanen.

Beurteilung Variante 5 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Fur die Variante 5 sind weder Grunderwerb noch Entschadigungszahlungen
erforderlich.

Beurteilung Variante 5 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

Es wird davon ausgegangen, dass eine Stral3e nach erstmaliger Herstellung
nach 30 Jahren grundhaft saniert werden muss. Innerhalb dieser 30 Jahre
werden durchschnittlich pro Jahr 4% der Herstellungskosten als Unterhal-
tungsaufwand angenommen. Dieser beinhaltet sowohl die Betriebskosten als
auch den Aufwand (z.B. Stromkosten flr Stral3enbeleuchtung).

Beurteilung Variante 5 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

3.6. Beurteilung der Variante 6 — Trasse Pilzhagen
3.6.1. Verkehr

Die Variante 6 greift neben der untergeordneten Wegebeziehung des Féhren-
kampes (Variante 5) planerisch auch die Stral3e Pilzhagen auf. Die Anbindung
Uber einen neuen, ndrdlichen Knotenpunkt im Bereich Pilzhagen kdnnte im
Vergleich zu den Ubrigen Varianten nicht optimal gelést werden. Die quasi
orthogonale Anbindung der Trasse Pilzhagen wirde sich unginstig auf die
Fahrdynamik und den Verkehrsfluss auswirken.

Beurteilung Variante 6 = hohe Beeintrachtigung/ negativ
Mdgliche Konflikte sind durch entsprechende Signaltechnik l6sbar.

Der Féhrenkamp und die StralRe Pilzhagen sind funktional untergeordnete
Verkehrswege, die fiir den nicht motorisierten Verkehr wie FuRganger und
Radfahrer aber von grof3er Bedeutung sind. Analog der Variante 5 kénnten
FuRganger und Radfahrer durch neue, parallel gefiihrte Wege von dem Aus-
bauvorhaben profitieren.

Beurteilung Variante 6 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Durch die nicht ausgewogene Trassenfilhrung, insbesondere im Anschlussbe-
reich Pilzhagen, sind die Bedingungen nicht optimal. Es ist mit nachteiligen
Auswirkungen auf den Verkehrsfluss zu rechnen.

Beurteilung Variante 6 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Die Trassenvariante 6 blndelt Verkehre, da sie eine bestehende Trasse auf-
greift und die dort vorhandenen bisherigen Verkehre planerisch eingebunden
werden. Allerdings sind dies nur untergeordnete Verkehre, so dass das weite
Abriucken von der Trasse LawaetzstralRe Uberwiegend nachteilig zu bewerten
ist.
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Larm

Schutzgut Boden

Schutzgut Wasser

Schutzgut Luft

Schutzgut Pflanzen

Schutzgut Tiere

Beurteilung Variante 6 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Die nachteiligen Auswirkungen auf den Forst sind eklatant, da nicht nur Rand-
bereiche, wie bei den Varianten 4 und 5, sondern auch flachige Eingriffe er-
forderlich waren.

LarmschutzmalRnahmen waren bei Variante 6 in der ausgepragtesten Form
erforderlich, um einer Verlarmung des Freizeitstandortes (Kleingarten- und
Sportanlage) und des Erholungswaldes entgegenzuwirken.

Beurteilung Variante 6 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

3.6.2. Umwelt

Aufgrund der bei allen Varianten gleichen Standortbedingungen spielen beim
Vergleich der Trassenvarianten vor allem die Vorbelastung und der Grad der
geplanten Versiegelung eine Rolle. Dieser ist bei Variante 1 mit schon vor-
handener LawaetzstralRe am geringsten und bei der Variante 4 am hochsten.

Beurteilung Variante 6 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Beim Vergleich der Trassenvarianten fihrt die Verringerung der Grundwas-
serneubildungsrate durch Versiegelung von Flachen zu Unterschieden. Die
Grundwasserneubildung bleibt bei Variante 1 mit schon vorhandener La-
waetzstrale relativ gleich, bei den Varianten 4 bis 6 nimmt sie durch Neuver-
siegelung von Waldrandbereichen deutlich ab.

Beurteilung Variante 6 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Die Varianten 4 bis 6 fuhren zu einer Zerstérung des Waldrandes und damit
zu einer Anderung des Waldinnenklimas. Alle Varianten (aufer Variante 1)
fuhren somit zum Verlust von Flachen mit stadtklimatischen Funktionen.

Bei allen Varianten kommt es durch die Erhéhung des Verkehrsaufkommens
im Gebiet zur Erhohung der Schadstoffbelastung. Insbesondere bei Variante 1
findet dieses erhthte Verkehrsaufkommen innerhalb von besiedeltem Raum
statt, so dass es hier zu einer Mehrbelastung der Erwerbstatigen des Gewer-
bes fihrt.

Beurteilung Variante 6 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Die Variante 6 durchschneidet die gem. § 30 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG i. V. m.
§ 21 Abs. 1 Nr. 4 LNatSchG geschitzten Knicks der Ackerflache. Die Varian-
ten 4 bis 6 fuhren zudem zum Verlust des geschiitzten Knicks am Fohren-
kamp und von randlicher Waldflache Durch Variante 6 wird zudem noch eine
weitere Waldflache betroffen und die Knicks am Waldbihnenweg werden
Uberplant.

Beurteilung Variante 6 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ
Flederméuse:

Durch Variante 6 wird ein bedeutsames Jagdhabitat von mind. 4 Arten vollig
degradiert und eine bestehende Flugstralie stark beeintrachtigt.

34/42



Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Schutzgut Mensch

Schutzgut Land-
schaftsbild

Schutzgut Kultur- und
Sachguter

Eingriff / Ausgleich

Gesamtstadtische
Anbindung/ Sichtbar-
keit der angrenzen-
den Nutzungen

Beeintrachtigung

Vogel:
Varianten 4 und 5 zerschneiden Knicks, verlarmen den Wald und greifen in

Lebensraume mit hoher Vogeldichte (Waldrand) ein. Variante 6 beinhaltet
zudem zusatzliche Eingriffe in den Redder am Waldbiihnenweg.

Beurteilung Variante 6 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Die Variante 6 betrifft nicht das Kleingartengeléande an der LawaetzstrafRe und
die Sportanlagen. Die Varianten 4 bis 6 beeintrachtigen intensiv das Waldge-
biet, das der Naherholung dient.

Beurteilung Variante 6 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Variante 4 bis 6 fuhren durch Eingriffe in die geschlossene Waldkulisse zu den
pragendsten Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes.

Beurteilung Variante 6 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Alle Varianten —auf3er Variante 1— flhren zu einer Neuversiegelung in der
Schutzzone Ill des Wasserschutzgebietes. Durch die Varianten 3 bis 6 werden
zudem in unterschiedlichem Umfang Reste der historischen Knicklandschaft
beeintrachtigt.

Beurteilung Variante 6 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Der naturschutzfachliche Ausgleichsbedarf der Varianten steigt von Osten
nach Westen. Durch eine ¢stliche Lage der Trasse (Variante 1 oder 2) lassen
sich zwischen dem geplanten Trassenbauvorhaben und den vorhandenen
Waldflachen am Ort des Eingriffs sinnvolle Kompensationsflachen anordnen,
die zur Starkung des Naturhaushaltes und zur Belebung des Landschaftshil-
des beitragen konnen.

Beurteilung Variante 6 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

3.6.3. Stadtebau

Die Unterschiedlichen Freizeitnutzungen an diesem Standort sind bisher tber
die Lawaetzstral3e zu erreichen. Diese Sackgassensituation fuhrt dazu, dass
der Tennisclub, der Sportverein sowie der Kleingartenverein gesamtstadtisch
eher unginstig angebunden und in ihrer Sichtbarkeit stark eingeschrankt sind.

Die Trassenvariante 6 verbessert die gesamtstadtische Anbindung und Sicht-
barkeit der Nutzungen nur bedingt. Zwar tritt das Stadion des Sportvereins
sichtbar an die Stral3e, die Kleingartenanlage LawaetzstraBe und der Tennis-
verein werden bei dieser Trassenvariante aber nicht angebunden. Lediglich fur
die nordliche Kleingartenanlage am Pilzhagen verbessert sich die gesamtstad-
tische Anbindung und Sichtbarkeit.

Mit dieser Trassenvariante verbessert sich nicht die gesamtstadtische Anbin-
dung bzw. Sichtbarkeit des Gewerbebetriebes.

Beurteilung Variante 6 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Die Variante 6 beansprucht im ndrdlichen Randbereich Flachen des Sportver-
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eines. Anders als bei den Varianten 2 und 3 werden jedoch die Kleingarten-
und Sportvereinsflachen nicht zerschnitten. Bei dieser Trassenfuhrung kommt
es aber zu einer erheblichen Beeintrachtigung der Kleingartenanlage ndrdlich
des Pilzhagens. Die beiden zusammengehdrigen Kleingartenanlagen wirden
durch diesen Trassenverlauf getrennt.

Beurteilung Variante 6 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Bei einer Teilverlagerung des Kleingartenvereines ermoglicht die Tras-
senvariante 6 die Zusammenlegung der Sportvereinsflachen auf die westliche
StralBenseite. Auf der gegenuberliegenden Stral3enseite werden durch die
Verlagerung des Sportplatzes Flachen fir Stellplatze sowie Erweiterungsmog-
lichkeiten der Notunterkinfte frei.

Fur den ansassigen Gewerbebetrieb erméglicht die Trassenvariante die Inan-
spruchnahme der bisher offentlichen Verkehrsflachen und somit eine - aus
Sicht des Unternehmens — verbesserte Nutzbarkeit des Betriebsgrundstuckes.

Die Trassenvariante 6 trennt jedoch die geplanten Griinflachen von den Forst-
flachen. ein zusammenhangender Naturraum ist grundséatzlich anzustreben.

Beurteilung Variante 6 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral

Die Trassenvariante 6 ist hinsichtlich ihrer integrativen Wirkung auf-grund der
Verbindungsfunktion der anliegenden Nutzungen als negativ zu bewerten, da
die Flachen des Kleingartenvereins zerschnitten wird und die Zusammenfiih-
rung der Sportvereinsflachen nicht madglich ist.

Beurteilung Variante 6 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Diese Trasse verlauft im sudlichen Abschnitt zwischen landwirtschaftlichen
Flachen und dem Forst Rantzau und zerschneidet in diesem Bereich den Na-
turraum.

Der nordliche Abschnitt fiihrt entlang des Sportvereins und lauft somit entlang
der bestehenden Siedlungsflachen. AnschlieRend fihrt die Trasse Uber den
Pilzhagen durch bestehende Siedlungs- bzw. Kleingartenflachen.

Unter dem Aspekt zusammenhangender baulicher Siedlungsstruktur und
grolRtmoglicher zusammenhangender Freirdaume ist diese Variante negativ zu
werten.

Beurteilung Variante 6 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

3.6.4. Wirtschaftlichkeit

Es wird bei dieser Variante von StralRenbaukosten von € 1.645.000,00 netto
(ohne Baunebenkosten) ausgegangen.

Es sind ggf. Kosten fur Larmschutzmafnahmen fir die Kleingartenanlage ein-
zuplanen. Dariber hinaus kdnnten Kosten fur La&rmschutzmaf3nahmen fur die
Flachen des Sportvereines anfallen.

Beurteilung Variante 6 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral

Fur die Variante 6 sind weder Grunderwerb noch Entschédigungszahlungen
erforderlich.
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Unterhaltungskosten

Beurteilung Variante 6 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

Es wird davon ausgegangen, dass eine Straf3e nach erstmaliger Herstellung
nach 30 Jahren grundhaft saniert werden muss. Innerhalb dieser 30 Jahre
werden durchschnittlich pro Jahr 4% der Herstellungskosten als Unterhal-
tungsaufwand angenommen. Dieser beinhaltet sowohl die Betriebskosten als
auch den Aufwand (z.B. Stromkosten fur Stral3enbeleuchtung).

Beurteilung Variante 6 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ
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4, Bewertung — Varianten im Vergleich

Im folgenden Kapitel sollen die sechs Trassenvarianten anhand der in Kapitel
3 ausgefuhrten Kriterien zusammengefasst und abschlieRend bewertet wer-
den. So wird fur jedes der ,Hauptkriterien® Verkehr, Umwelt, Stadtebau und
Wirtschaftlichkeit mit Hilfe der oben ausgeflihrten ,Unterkriterien® die zu favo-
risierende Trassenvariante herausgestellt.

4.1. Bewertung Verkehr

Bei fast allen Varianten kommt zum Tragen, dass sowohl im Norden als auch
im Suden neue Verkehrsknotenpunkte ausgebaut werden miissten, um den
neuen Streckenabschnitt in das bestehende Stralennetz einzubinden. Ledig-
lich bei Variante 1 ware am nérdlichen Einbindepunkt kein neuer Knotenpunkt
erforderlich.

Die Verkehrsregelung an den Knotenpunkten ware durch eine ver-
kehrsabhéngige Signalisierung moglich und leistungsfahig umsetzbar. Alterna-
tiv waren die Einbindepunkte auch als Kreisverkehrspléatze denkbar. Dies
musste im Rahmen der weiteren Entwurfsplanungen untersucht werden.

Bei der Variante 1 ergeben sich durch die starken gegensatzliche Nut-
zungsanspriche zwischen ansassigem Gewerbe und einer anbaufreien
Hauptverkehrsstral3e Konflikte, die sich auf die Leistungsfahigkeit, Verkehrssi-
cherheit und Mobilitéat nachteilig auswirken.

Bei Variante 1 ist zu bemerken, dass bei Inanspruchnahme einer bestehenden
Verkehrsanlage der geringste zusatzliche Flachenverbrauch resultiert. Aller-
dings waren zur Realisierung dieser Variante zum einen ca. 130 Meter Stra-
Benneubau (Lickenschluss zwischen heutiger Wendekehre und dem An-
schluss an die verlegte Oadby-and-Wigston-Stral3e) erforderlich und zum an-
deren waren die dort heute vorhandenen Nebenflachen zu erweitern. Im Zuge
der Umwidmung einer Sackgasse zu einer innerstadtischen Verbindungsstra-
Be entsprachen die heute vorhandenen Anlagen fiir den Ful3- und Radverkehr
nicht den Richtlinien und technischen Erfordernissen. Zudem waren die vor-
handenen Parkplatze (dort heute in Senkrechtaufstellung angeordnet) aus
Sicherheits- und Leistungsfahigkeitserfordernissen umzubauen.

Dadurch minimierten sich die Vorteile der geringeren zuséatzlichen Flachenin-
anspruchnahme wesentlich.

Die Variante 2 hat die klrrzeste Streckenlange. Durch eine ausgewogene
Trassierung, westlich der Lawaetzstral3e, kdnnte eine leistungsfahige, anbau-
freie HauptverkehrsstraRe mit planerisch gut ldsbaren nérdlichen und sudli-
chen Anbindepunkten entstehen. Die Trassierung orientiert sich an den der-
zeitigen Grenzen der dstlichen Gewerbeflachen. Gegenlber den Varianten 3 -
6 ist der Flachenverbrauch am wirtschaftlichsten gelést. Zum westlich gelege-
nen Forst verbleibt bei der Variante 2 ein groRtmoglicher Griinstreifen, was im
Vergleich der Varianten zu einer nur moderaten Ausstrahlung auf den Erho-
lungswald fuhrt. Allerdings nimmt, ebenso wie bei den Varianten 3 - 6, mit zu-
nehmender Distanz zur LawaetzstraRe die Mdglichkeit Verkehre zu biindeln,
ab.

Bei Variante 3 konnte eine leistungsstarke Hauptverkehrsstral3e entstehen,
da von diesem Abschnitt keine gewerblichen Flachen erschlossen werden.
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Die Varianten 4 und 5 rticken gegeniber der Variante 3 noch weiter in Rich-
tung Forst und fihren daher zu einer starken Verlarmung des Er-
holungswaldes, die ggf. durch entsprechende aktive Larmschutzmalinahmen
kompensiert werden muss. Dennoch wére sowohl die Variante 4, als auch die
Variante 5 verkehrsplanerisch geeignet, eine leistungsfahige StralRenverbin-
dung darzustellen.

Die Trassenvariante 6 greift zwar die bestehenden Stral3en- und Wegeverbin-
dungen Pilzhagen und F6hrenkamp auf. Gegentiber der Variante 1 - Lawaetz-
stralRe haben die Verkehrsflachen aber nur unter-geordnete Bedeutung. Hinzu
kommt, dass der bestehende Ausbau nur rudimentaren Charakter hat und
eklatante Eingriffe in die flankierenden Knick- und Forstflachen erforderlich
waren.

Hinsichtlich der Leistungsfahigkeit fallt die Variante 6 gegentiber den Varian-
ten 2 - 5 ab, weil der nordliche Knotenpunkt mit seiner orthogonalen Ausrich-
tung der Trasse Pilzhagen zur Lawaetzstral3e verkehrsplanerisch nicht optimal
gelost werden kann.

4.2. Bewertung Umwelt

Im Folgenden werden die Auswirkungen durch die Varianten auf die Schutz-
guter zusammenfassend dargestellt und bewertet.

Die Auswirkungen durch die Variante 1 (Trasse LawaetzstralRe) sind fir die
Umweltschutzgiter als gering bis sehr gering einzustufen, da sie auf vorhan-
dener Trasse der Lawaetzstral3e verlauft. Allerdings sind die Auswirkungen
auf das Schutzgut Mensch durch das erhéhte Verkehrsaufkommen innerhalb
des besiedelten Raumes als nachteilig zu werten.

Durch die Variante 2 (Tangentialtrasse Ost) werden die Umweltschutzgtter
mittelmafiig beeintrachtigt. Durch Variante 2 werden lediglich nutzungsge-
pragte Flachen Uberplant und bedeutende Fledermauslebensraume werden
vollkommen ausgespart. Variante 2 liegt randlich im Bereich der offenen
Landschaft und die vorhandenen Knicks bleiben erhalten.

Die Varianten 3 bis 6 fihren zu hohen bis sehr hohen Beeintrachtigungen der
Umweltschutzgiiter. Die Auswirkungen auf die einzelnen Schutzgiter sind
dabei umso starker, je ndher die geplante Trasse am vorhandenen Wald ver-
lauft. Die Variante 3 (Zentraltrasse) zerschneidet alte Knicks. Die geplante
Grunflache wird jedoch mittig zerschnitten. Die Varianten 4 (Tangentialtrasse
West) bis 5 (Trasse Féhrenkamp) fihren zudem zum Verlust des geschitzten
Knicks am Fohrenkamp und von randlicher Waldflache. Durch die Variante 6
(Trasse Pilzhagen) wird zudem noch eine weitere Waldflache betroffen und
die Knicks am Waldbiihnenweg werden Uberplant. Die Variante 6 weist deut-
lich die grof3ten negativen Umweltauswirkungen der untersuchten Varianten
auf.

Der erforderliche naturschutzfachliche Ausgleichsbedarf der Varianten steigt
von Osten nach Westen. Durch eine 6stliche Lage der Trasse (Variante 1 oder
2) lassen sich zwischen dem geplanten Trassenbauvorhaben und den vor-
handenen Waldflachen am Ort des Eingriffs sinnvolle Kompensationsflachen
anordnen, die zur Starkung des Naturhaushaltes und zur Belebung des Land-
schaftsbildes beitragen kénnen.
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4.3. Bewertung Stadtebau

Im Folgenden werden die Auswirkungen durch die Varianten hinsichtlich stad-
tebaulicher Belange zusammenfassend dargestellt und bewertet.

Hinsichtlich der gesamtstadtischen Anbindung sowie die Sichtbarkeit der Nut-
zungen ist die 2 am besten zu bewerten. Die Nutzungen an diesem Standort,
die bisher aufgrund der Sackgassensituation der LawaetzstralRe gesamtstad-
tisch eher unglnstig angebunden und in ihrer Sichtbarkeit eingeschrénkt sind,
verbessern nun ihre Lagegunst. Durch die Verlangerung der Oadby-and-
Wigston-Stral3e liegen sowohl der Kleingarten als auch der Sportverein zu-
kunftig an einer Hauptverkehrsstral3e. Dies flhrt zu einer besseren Sichtbar-
keit bzw. Wahrnehmung dieser Nutzungen. Die Variante 2 schneidet im Ver-
gleich etwas besser ab, da sich gleichzeitig die gesamtstadtische Anbindung
bzw. Sichtbarkeit des Gewerbebetriebes verbessert. Die Variante 6 ist am
schlechtesten zu bewerten, da sich die gesamtstadtische Anbindung und
Sichtbarkeit sowohl fur den Kleingartenverein Lawaetzstraf3e als auch fur den
Tennisverein verschlechtert.

Durch die Realisierung des Liuckenschlusses ist bei alle Varianten mit negati-
ven Beeintrachtigungen zu rechnen. Alle Trassenfuihrungen greifen in die be-
stehenden Nutzungen ein. Die Beeintrachtigungen bei den Varianten 1 und 6
sind im Vergleich weniger erheblich, da sie nicht durch die Kleingartenanlage
Lawaetzstral3e fihren.

Die Variante 1 und 2 bieten die besten Mdglichkeiten einer Neuordnung. Bei-
de Varianten ermoglichen bei Verlagerung des Kleingartens Lawaetzstral3e
die Zusammenlegung des Sportvereines. Dartiber hinaus werden auf der ge-
genlberliegenden Seite Flachen fir notwendige Stellplatze und Erweiterung
der Notunterklnfte frei. Die Variante 3 ermdglicht nicht die Zusammenlegung
des Sportvereines. Die Varianten 4 bis 6 trennen landwirtschaftliche Flachen
von Forstflachen. Da ein zusammenhangender Naturraum anzustreben ist,
schneiden diese Varianten in der Gesamtschau schlechter ab.

Die integrative Wirkung in Bezug auf die Freizeitnutzungen aufgrund der Ver-
bindungsfunktion der anliegenden Nutzungen ist bei allen Varianten mit Aus-
nahme der Variante 3 und 6 als positiv zu bewerten. Alle Nutzungen kénnen
funktional und gestalterisch in einer attraktiven Weise ohne Zerschneidungen
angeordnet werden. Die Variante 3 zerschneidet die Kleingartenanlage La-
waetzstralie und schneidet daher in der Bewertung schlechte ab. Die Variante
6 trennt die Vereinsflachen des Kleingartens (LawaetzstraRe und Pilzhagen)
und muss ebenfalls im Vergleich schlechter bewertet werden.

Unter dem Aspekt zusammenhangender baulicher Siedlungsstrukturen und
gréRtmoglicher Freiraume sind die Varianten 1 und 2 zu favorisieren. Beide
Varianten bericksichtigen die vorhandene Siedlungsstruktur und zerschnei-
den weder Griin- noch Forstflachen.

In der Gesamtbetrachtung unter Anwendung der oben ausgefuhrten Kriterien
ist aus stadtebaulicher Sicht die Variante 2 zu bevorzugen.

4.4. Bewertung Wirtschaftlichkeit

Zur Beurteilung des Belanges Wirtschaftlichkeit wurden die Investitionskosten,
Grunderwerbskosten sowie die Unterhaltungskosten aufgeftihrt. Die Investiti-
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onskosten fir den StralRenbau liegen zwischen 1.177.000,00€ und
1.775.264,00€. Die Varianten 1 bis 3 sind im Vergleich gunstiger und sind ent-
sprechend besser zu bewerten. Das Gleiche ergibt sich aus den Unterhal-
tungskosten, die 4% der Herstellungskosten ausmachen. Die Varianten 1 bis 5
sehen die Verlagerung der Kleingartenanlage Pilzhagen und Neugestaltung
vor. Hierfur fallen Kosten in Hoéhe von ca. 3.450.000,00€ an. DarlUber hinaus
ist zu bertcksichtigen, dass nur fur die Variante 1 Grunderwerb getatigt wer-
den muss. Der erforderliche Grunderwerb gleicht den Wegfall der Baukosten
fir eine neue Trasse fast wieder aus. Kosten fir erforderlichen Larmschutz
flieRen zwar in die Bewertung mit ein; kénnen jedoch nicht genau beziffert
werden.

Aus wirtschaftlicher Sicht schneiden die Varianten 2 und 3 besser ab und sind
den anderen Varianten vorzuzuziehen.

5. Gesamtbewertung

In den vorangestellten Kapiteln wurden unter Bertcksichtigung verschiedener
Kriterien die Belange des Verkehrs, der Umwelt, des Stadtebaus sowie der
Wirtschaftlichkeit dargestellt und bewertet. Ziel ist es, unter den o.g. Trassen-
varianten diejenige herauszustellen, die in der Gesamtschau aller Belange die
leistungsfahigste und umweltfreundlichste Losung darstellt.

Die Kriterien sind in einer Bewertungsmatrix (siehe Anhang) dargestellt. Alle
Kriterien wurden dabei gleichrangig gewichtet.

Aus verkehrlicher Sicht ist die Trassenvariante 2 zu bevorzugen. In der Ge-
samtschau hinsichtlich Leistungsfahigkeit, Verkehrssicherheit, Mobilitat, Bln-
delung des Verkehrs und Larm schneidet die Variante 2 am besten ab.

Die Bewertung der Trassen in Hinblick auf die Belange des Umweltschutzes
zeigt eine klare Préferenz der Varianten 1 bzw. 2. Der erforderliche natur-
schutzfachliche Ausgleichsbedarf der Varianten steigt von Osten nach Wes-
ten. Die Auswirkungen durch die Variante 1 sind fir die Umweltschutzgiter als
gering bis sehr gering einzustufen. Aufgrund der Randlage der Variante 2 las-
sen sich aber bei dieser Variante zwischen der geplanten Trasse und den vor-
handenen Waldflachen am Ort des Eingriffs sinnvolle Kompensationsflachen
anordnen, die zur Starkung des Naturhaushaltes und zur Belebung des Land-
schaftsbildes beitragen konnen.

Mit Blick auf die gesamtstadtische Anbindung und Sichtbarkeit, der Beein-
trachtigung vorhandener Nutzungen, der Mdglichkeiten zur Neuordnung, der
integrativen Wirkung und unter dem Aspekt der Siedlungsstruktur ist die Tras-
senvariante 2 aus stadtebaulicher Sicht zu bevorzugen.

In der Gegenuberstellung der Varianten hinsichtlich der Investitionskosten, der
Grunderwerbskosten und der Unterhaltungskosten schneiden die Varianten 2
und 3 aus wirtschaftlicher Sicht besser ab und sind den anderen Varianten
vorzuziehen.

Im Ergebnis ist festzuhalten, dass unter Abwégung aller Kriterien die Trassen-
variante 2 die geeignetste Losung des Lickenschlusses darstellt.
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