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1. Grundlagen

1.1. Rechtliche Grundlagen

Es gilt das Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung vom 23.09.2004
(BGBI. I S. 2415) in der zuletzt ge&nderten Fassung.

Es gilt die Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke
(Baunutzungsverordnung — BauNVO) vom 23.01.1990 (BGBI. | S.
132) in der zuletzt ge&nderten Fassung.

Es ist die Verordnung Uber die Ausarbeitung der Bauleitplane und die
Darstellung des Planinhaltes (Planzeichenverordnung 1990 — PlanzV
90) vom 18.12.1990 (BGBI. 1991 | S. 58) anzuwenden.

Es gilt die Landesbauordnung fiir das Land Schleswig — Holstein
(LBO) vom 22.01.2009 (GVOBI. Schl.-H. S. 6) in der zuletzt ge&nder-
ten Fassung.

Landesnaturschutzgesetz (LNatSchG) vom 24.04.2010 (GVOBL.
Schl.-H. 2010 S. 301 ff.) in der zuletzt gednderten Fassung.

Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) vom
24.02.2010 (BGBI. I S. 94), in der zuletzt geanderten Fassung

Der Bebauungsplan entwickelt sich nicht aus den Darstellungen des
wirksamen Flachennutzungsplanes (FNP 2020). Parallel zum Bebau-
ungsplanverfahren wird ein Anderungsverfahren des Flachennut-
zungsplanes durchgefiihrt.

Satzung der Stadt Norderstedt zum Schutze des Baumbestandes
vom 01.09.2016

1.2. Ubergeordnete Planwerke

Der Flachennutzungsplan (FNP 2020) stellt fir diesen Bereich Fla-
chen fir den Gemeinbedarf mit sportlichen Zwecken dienenden Ge-
bauden und Einrichtungen, Griinflachen mit den Zweckbestimmun-
gen Dauerkleingarten, Sportplatz und Tennisanlage, gemischten Bau-
flachen, Flachen fur Versorgungsanlagen mit der Zweckbestimmung
Abwasserpumpwerk sowie Flachen fir den Gberortlichen Verkehr und
fur die ortlichen HauptverkehrsstraBen in Form einer geplanten Stra-
Benverbindung dar. Darlber hinaus ist ein Regenrtickhaltebecken
dargestellt.

Der Bebauungsplan weicht in dem Bereich der Grinflachen mit den
Zweckbestimmungen Dauerkleingérten, Sportplatz und Tennisanlage
von dieser Darstellung ab.

Parallel zu diesem B-Planverfahren wird ein Anderungsverfahren des
Flachennutzungsplanes durchgefihrt.

Diese Flachen sollen zukiinftig als Flachen fir den Gemeinbedarf mit
sportlichen Zwecken dienenden Geb&uden und Einrichtungen sowie
gemischte Bauflachen dargestellt werden.
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1.3. Trassenentscheidung

Im Flachennutzungsplan der Stadt Norderstedt (FNP 2020) ist zur
Entlastung der innerstadtischen Stral3en ein auReres StralRenringsys-
tem dargestellt, welches leistungsfahig die Verkehre in und durch
Norderstedt aufnehmen soll.

Dieses StraRenringsystem besteht bereits in weiten Teilen. Zur
SchlieBung des StralRenringes ist nur noch die Planung der Verbin-
dungsstrecke zwischen bestehender Oadby-and-Wigston-StraRe und
Lawaetzstrale offen.

In den letzten Jahren sind bereits zahlreiche Mainahmen umgesetzt
worden, um die Entwicklung dieses StraRenringsystem voran zu trei-
ben. So wurde die HaupterschlieBung in Friedrichsgabe-Nord mit
Anschluss an die Kohtla-Jarve-StralRe (K 113) 2008 fertiggestellt; die
Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Strafl3e von der Waldstral3e bis
zur Ulzburger Strafl3e wurde 2014 eingeweiht.

Der FNP stellt fir den vorgesehenen Lickenschluss einen Korridor
dar. Um die tatsachliche StraRenflhrung definieren zu kénnen, wur-
den zunachst sechs Varianten der Trassenfiihrung erarbeitet, die
einem Variantenvergleich unterzogen wurden.

Eine erste Variantenbewertung erfolgte bereits 2009. Die Verwaltung
wurde gemal’ Beschluss des Ausschusses fir Stadtentwicklung und
Verkehr vom 04.03.2010 beauftragt, die weiteren Planungen zur Ver-
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langerung der Oadby-and-Wigston-Stralle nach Norden ein-
schlie3lich des stadtebaulichen Neuordnungskonzeptes auf der
Grundlage der sog. Variante 2 weiter zu konkretisieren (Vorlage B
09/0605).

Zur Einleitung des Bebauungsplanverfahrens wurden die Unterlagen
zum Variantenvergleich weiter qualifiziert (Vorlage B 15/0267).

Im Rahmen dieser Variantenuntersuchung (Anhang 2) wurde in ei-
nem interdisziplinaren Abwagungsprozess eine Trassenfuhrung her-
ausgearbeitet, die sowohl verkehrlichen Belangen, Kriterien des Stad-
tebaus, als auch umweltrelevanten Einflussgrof3en Rechnung tragt.
Daruber hinaus wurden finanzielle Faktoren wie zum Beispiel erfor-
derliche Investitionskosten berlcksichtigt und in die Gesamtbewer-
tung eingebracht.

Aus der durchgefuhrten Variantenuntersuchung geht hervor, dass
aus verkehrlicher Sicht hinsichtlich Leistungsféhigkeit, Verkehrssi-
cherheit, Mobilitdt, Bliindelung des Verkehrs und Larm die Variante 2
die beste Losung darstellt.

Die Bewertung der Trassen in Hinblick auf die Belange des Umwelt-
schutzes erfolgt anhand der Schutzgiter und zeigt eine klare Préafe-
renz der Varianten 1 und 2. Der erforderliche naturschutzfachliche
Ausgleichsbedarf der Varianten steigt von Osten nach Westen.

Mit Blick auf die gesamtstadtische Anbindung und Sichtbarkeit, der
Beeintrachtigung vorhandener Nutzungen, der Mdoglichkeiten zur
Neuordnung, der integrativen Wirkung und unter dem Aspekt der
Siedlungsstruktur ist die Trassenvariante 2 aus stadtebaulicher Sicht
zu bevorzugen.

In der Gegenuberstellung der Varianten hinsichtlich der Investitions-
kosten, der Grunderwerbskosten und der Unterhaltungskosten
schneiden die Varianten 2 und 3 aus wirtschaftlicher Sicht besser ab
und sind den anderen Varianten vorzuziehen. Die Variante 1 schnei-
det u.a. aufgrund der erforderlichen Grunderwerbskosten schlechter
ab.

Im Ergebnis wurde festzuhalten, dass unter Abwéagung aller Kriterien
die Trassenvariante 2 die geeignetste Losung des Lickenschlusses
darstellt.

Zwischenzeitlich haben sich die Ziele im Gebiet teilweise veréndert
und somit auch die in den Abwéagungsprozess einzustellenden Rah-
menbedingungen. Die Verlagerung der Kleingartenanlage an den
Pilzhagen ist inzwischen abgeschlossen. Das damalige Neuord-
nungskonzept bzw. das Konzept des Bebauungsplanes zum Zeit-
punkt des Aufstellungsbeschlusses sah Flachen fir Gemeinbedarf fiir
soziale Zwecke auf dem heutigen Grandplatz des Sportvereins Fried-
richsgabe vor. Aufgrund der sich verscharfenden Fliichtlingssituation
2015 wurden nordlich der bereits bestehenden Notunterkiinfte weite-
re Wohnunterkinfte fir Fliichtlinge errichtet. Dieser Standort soll nun
mittel- bzw. langfristig planungsrechtlich gesichert werden.

Des Weiteren hat der Tennisclub Friedrichsgabe seine Vereinsnut-
zung aufgegeben. Die bestehende Tennishalle wird vorerst von ande-
ren Vereinen benutzt.
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Vor diesem Hintergrund wurde die stddtebauliche Konzeption im
norddstlichen Plangeltungsbereich veré&ndert. Der Bebauungsplan
sieht nun fir das Grundstick des Tennisvereines und der Notunter-
kiinfte die Festsetzung von Mischgebietsflachen, eine Park-and-Ride-
Anlage sowie Grunflachen an der AKN vor. Daran angrenzend, auf
einer Teilflache des Grandplatzes, ist eine der Stellplatzanlagen des
Sportvereines vorgesehen.

Aufgrund der veranderten Rahmenbedingungen und der damit ver-
bundenen Konzeptionséanderung ist die damalige Abwéagungsent-
scheidung unter den heutigen Gesichtspunkten noch einmal zu tber-
prufen.

Die verédnderten Rahmenbedingungen bzw. Konzeptionsanderung
haben keine Auswirkung auf die Bewertung der Kriterien Leistungsfa-
higkeit, Verkehrssicherheit, Mobilitat, Bindelung des Verkehrs und
Larm. Somit schneidet aus verkehrlicher Sicht die Variante 2 immer
noch am besten ab.

Auch die Beurteilung in Hinblick auf die Belange des Umweltschutzes
fuhren in der Gesamtheit zu keinem anderen Ergebnis. Hier lag die
Praferenz klar bei den Varianten 1 und 2.

Durch die veranderte Planung verandert sich lediglich bei der Bewer-
tung des Schutzgutes Mensch. Bei den Varianten 2 bis 5 ist das
Schutzgut Mensch durch den Verlust des Kleingartengelandes an der
Lawaetzstraf3e und der Beeintrachtigung der Sportanlagen negativ
bzw. sehr negativ beurteilt worden.

Da die Kleingartenanlage inzwischen verlagert wurde, ,vermildert"
sich auch der Eingriff in das Schutzgut Mensch und ist insgesamt
positiver zu beurteilen.

Die Beurteilung der Variante 6 hingegen ist aus heutiger Sicht
schlechter zu beurteilen. Mit dieser Trassenvariante ist die Beein-
trachtigung fir die Kleingartenanlagen am Pilzhagen, nun auch fur
die neue Anlage, sehr hoch.

Im Vergleich dazu ist das Schutzgut Mensch bei der Variante 1 am
starksten beeintrachtigt, da an diesem Arbeitsstandort dauerhaft
Menschen von den Auswirkungen des Larms betroffen sind.

Die gesamtstadtische Anbindung sowie die Sichtbarkeit der angren-
zenden Nutzungen sind im Grunde nicht anders zu beurteilen.

Unter dem Aspekt der Beeintrachtigung vorhandener Nutzung muss
die Beurteilung der Varianten 1 bis 5 heute insgesamt positiver be-
wertet werden, da die Kleingartenanlage Lawaetzstral3e inzwischen
an den Pilzhagen verlagert wurde.

Die Mdglichkeiten der sinnvollen Neuordnung sowie die integrative
Wirkung bleiben unter den neu zu betrachtenden Aspekten unveran-
dert. Auch die Beurteilung der Varianten in Hinblick auf eine zusam-
menhangende bauliche Siedlungsstruktur bleibt gleich.

In Hinblick auf die Aspekte des Stadtebaus veréandert sich die Beur-
teilung im Variantenvergleich im Gesamtergebnis also nicht.

Die Beurteilung der Wirtschaftlichkeit ist hinsichtlich der Investitions-
kosten neu zu bewerten. Die Kosten fur die Verlagerung der Kleingar-
tenanlagen wurden bisher bei den Varianten 1 bis 5 angenommen
und wirkten sich gleichermalRen auf diese Varianten und die Gesamt-
bewertung aus.
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Diese Kosten bleiben bei der Beurteilung nun unbericksichtigt. Fir
die Variante 6 werden jedoch durch die Neubetrachtung hohere Kos-
ten fur LarmschutzmafRnahmen fir die Kleingartenanlagen erforder-
lich. Somit schneidet die Variante 6 insgesamt schlechter ab.
Hinsichtlich Grunderwerbskosten und Unterhaltungskosten fihren die
veranderten Rahmenbedingungen zu keiner anderen Bewertung der
Varianten.

AbschlieRend lasst sich zusammenfassen, dass sich die veranderten
Rahmenbedingungen und die damit veranderte Konzeption nicht gra-
vierend auf die Variantenbewertung auswirken und die Variante 2
nach wie vor die geeignetste Lésung des Lickenschlusses darstellt.

1.4. Lage im Stadtgebiet und Geltungsbereich

Der Plangeltungsbereich befindet sich im Norden der Stadt Nor-
derstedt im Stadtteil Friedrichsgabe.

Der Plangeltungsbereich umfasst das Gebiet sudlich Pilzhagen und
Waldbihnenweg, &stlich Forst Rantzau, noérdlich der Oadby-and-
Wigston-Stral3e sowie westlich der AKN-Trasse.

1.5. Bestand

Der Plangeltungsbereich umfasst das Gebiet einer ehemaligen Klein-
gartenanlage, Flachen eines Sportvereines mit Sportplatzen und -
stadion, einen Parkplatz bzw. Stellplatze, Notunterkiinfte, Flachen
eines Tennisvereines mit AuRenplatzen und Tennishalle, ein ehemals
vom technischen Hilfswerk genutztes Grundstick, ein Regenrtckhal-
tebecken sowie ein Abwasserpumpwerk. Weiter befinden sich im
Plangeltungsbereich Verkehrsflachen (sudlicher Abschnitt der La-
waetzstralie).

Die Flachen befinden sich im Eigentum der Stadt Norderstedt bzw.
der Entwicklungsgesellschaft Norderstedt.

Die Flachen befinden sich groRtenteils im planungsrechtlichen Au-
Benbereich gem. § 35 BauGB. Die Flachen des heutigen Kleingarten-
vereines LawaetzstralRe befinden sich im Plangeltungsbereich des
Bebauungsplanes Nr. 195 der Stadt Norderstedt. Der siudliche Ab-
schnitt der Lawaetzstralle umfasst Bereiche des Bebauungsplanes
Nr. 150 sowie die 2. Anderung. Nordlich der heute bereits bestehen-
den Oadby-and-Wigston-StraRe wird ein Teilbereich der 3. Anderung
des Bebauungsplanes Nr. 150 Uberplant.

Der sidliche Bereich des Plangeltungsbereiches Uberlagert Flachen
des Planfeststellungsbeschlusses zur Verlangerung der Oadby-and-
Wigston-Stral3e von der WaldstraRe bis zur Ulzburger Stral3e. Die
Inhalte des Planfeststellungsbeschlusses bleiben mit diesem Bebau-
ungsplan unangetastet. Der rechtskréftige und unanfechtbare Plan-
feststellungsbeschluss enthalt keinen exakt definierten Standort des
geplanten Verkehrsknoten, sondern eine Absichtserklarung fir die
Mafnahme innerhalb eines méglichen Korridors.
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2. Planungsanlass und Planungsziele

Im Flachennutzungsplan der Stadt Norderstedt (FNP 2020) ist zur
Entlastung der innerstadtischen Stral3en ein &ulReres Stral3enringsys-
tem dargestellt, welches leistungsfahig die Verkehre in und durch
Norderstedt aufnehmen soll und um die bebauten Siedlungsflachen
herumfihren soll.

Dieses StralRenringsystem besteht bereits in weiten Teilen. In den
letzten Jahren sind bereits zahlreiche Malinahmen umgesetzt wor-
den, um die Entwicklung dieses Stral3enringsystem voran zu treiben.
So wurde die HaupterschlieBung in Friedrichsgabe-Nord mit An-
schluss an die Kohtla-Jarve-Stralle (K 113) 2008 fertiggestellt; die
Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Strafl3e von der Waldstral3e bis
zur Ulzburger Strafl3e wurde Anfang 2015 eingeweiht. Zur Schliel3ung
des Straf3enringes ist nur noch die Planung der Verbindungsstrecke
zwischen bestehender Oadby-and-Wigston-Strafl3e und Lawaetzstra-
3e offen. Der FNP stellt fur den vorgesehenen Liuckenschluss einen
Korridor dar.

Planungsanlass ist — neben diesem Liickenschluss — die Neuordnung
der vorhandenen Nutzungen.

Der Eingriff in die bestehenden Nutzungen wie die Kleingartenanlage
des KGV Friedrichsgabe und die Sportanlage des SV Friedrichsgabe
durch diesen Luckenschluss machen eine stadtebauliche Neuord-
nung erforderlich. Neben der Attraktivierung und Starkung des Frei-
zeitstandortes, der Zusammenfilhrung der Sportanlagen des SV
Friedrichsgabe auf eine StralRenseite, der Verlagerung der Kleingar-
ten an der Lawaetzstralle auf die Flache westlich der vorhandenen
Kleingartenanlage am Pilzhagen und somit die Zusammenfihrung
der Kleingartennutzung sollen eine Park-and-Ride-Anlage an der
AKN-Haltstelle sowie die erforderlichen Stellplatze fir die Sportnut-
zung geschaffen werden.

Die Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stra3e nach Norden und
eine stadtebauliche Neuordnung wurden vom Ausschuss flr Stadt-
entwicklung und Verkehr am 04.03.2010 beschlossen (Vorlage B
09/0605). Der erste Schritt dieser Planung wurde mit der Verlagerung
der Kleingartenanlage von der Lawaetzstral3e an den Pilzhagen be-
reits getan.

Daruiber hinaus wird mit der Verlangerung der Oadby-and-Wigston-
Stral3e nach Norden der Forderung der Larmminderungsplanung ent-
sprochen die Ulzburger StralRe mit angrenzender Wohnbebauung zu
entlasten.

Mit diesem Bebauungsplan werden folgende Planungsziele verfolgt:

e Vervollstandigung des westlichen Stral3enringsystems zur
Entlastung der innerstadtischen Verkehrsanlagen und Ausbau
einer leistungsfahigen Ortsumgehung

e Zusammenfuhrung und Sicherung der Flachen des Sportver-
eins

e Schaffung und Sicherung der erforderlichen Stellplatzflachen
fur die Gemeinbedarfsnutzung

e Bereitstellung von Mischgebietsflachen sowie Sicherung des
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Planverfahren

Standortes der Notunterktinfte
Schaffung einer Park-and Ride-Anlage an der AKN-Haltestelle
e Sicherung der Versorgungsflachen und des Regenrtickhalte-
beckens
e Erhalt und Sicherung von Griin- und Ausgleichsflachen
e Entwidmung von Verkehrsflachen und Schaffung von Gewer-
beflachen

Der Ausschuss fir Stadtentwicklung und Verkehr hat in seiner Sit-
zung am 16.07.2015 den Aufstellungsbeschluss sowie den Beschluss
zur Durchfiihrung der friihzeitigen Beteiligung gefasst.

Am 13.10.2015 fand die 6ffentliche Informationsveranstaltung im Ple-
narsaal mit etwa 20 Einwohnerinnen und Einwohnern statt. Anschlie-
Bend hingen die Planunterlagen zu Jedermanns Einsicht vom 14.10.
bis 25.11.2016 im Rathaus aus. Parallel wurden die Trager o6ffentli-
cher Belange beteiligt.

Am 07.07.2016 hat der Ausschuss fir Stadtentwicklung und Verkehr
Uber die Behandlung der Ergebnisse der friihzeitigen Beteiligung der
Behorden und der Offentlichkeit beschlossen. Im Rahmen der friih-
zeitigen Offentlichkeitsbeteiligung sind zehn Schreiben Privater ein-
gegangen.

Inhaltlich ging es in den Anregungen u. a. um die Vor- und Nachteile
der Trassenvarianten, die beflirchtete verkehrliche Mehrbelastung,
die Zunahme von Larm und Staub fur die Anwohner des sudlich an-
grenzenden Wohngebietes, die Standortwahl fur Flichtlingsunter-
kunfte, gewiinschte Anpflanzung an der geplanten Verlangerung und
der heutigen Oadby-and-Wigston-Stralle sowie den zukinftigen
Kreuzungsbereich zum Firmengelande von Jungheinrich.

Die Einwendungen haben nicht zu einer Anderung der Planung ge-
fuhrt.

Die Anregungen und Hinweise seitens der Trager offentlicher Belan-
ge wurden groRtenteils bertcksichtigt.

Der Entwurfs- und Auslegungsbeschluss wurde am 06.07.2017 vom
Ausschuss fir Stadtentwicklung und Verkehr gefasst und die formli-
che Beteiligung der Behorden und Trager offentlicher Belange (Betei-
ligungszeitraum vom 14.09.2017 bis 02.11.2017) sowie der Offent-
lichkeit durch Planaushang vom 07.11.2017 bis 31.12.2017 wurden
durchgefihrt.

Aufgrund der zahlreichen und umfangreichen Unterlagen, insbeson-
dere Gutachten, wurde die Auslegungsfrist von mindestens 30 Tagen
sowie der Beteiligungszeitraum fir die Trager offentlicher Belange
verlangert.

Der Planentwurf sowie die Begriindung und umweltbezogenen Stel-
lungnahmen lagen aus und wurden im Internet zusammen mit der
Bekanntmachung nach 8§ 3 Abs. 2 BauGB ebenfalls veroéffentlicht.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung gingen zwei Stellungnah-
men ein. In den Stellungnahmen ging es u.a. um die Forderung nach
LarmschutzmalBnahmen und Geschwindigkeitsreduzierung an der
Harckesheyde sowie um die zuklnftige Verkehrsbelastung der
Oadby-and-Wigston-Stral3e durch den Lickenschluss.
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Art der Nutzung

Die Einwendungen fuhrten nicht zu einer Plananderung.

Im Rahmen der Beteiligung der Behérden und Trager offentlicher
Belange gingen Stellungnahmen ein, die nicht zu einer Anderung der
Planung fuhrten. Es wurden lediglich redaktionelle Anderungen und
Erganzungen vorgenommen.

3. Inhalt des Bebauungsplanes

3.1. Stadtebauliche Konzeption

Zur Trassenfindung wurde im Vorfeld dieses Bauleitplanverfahrens
eine Variantenuntersuchung (siehe Anhang 2: Variantenvergleich zur
Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Strale vom 15.06.2015)
durchgefihrt, die die Schaffung eines leistungsfahigen, anbaufreien
und umweltvertraglichen Ringschlusses bei gleichzeitiger Neuord-
nung und Sicherung der vorhandenen Freizeitnutzungen zum Ziel
hatte.

Die verschiedenen Varianten wurden in einem interdisziplinaren Ab-
wagungsprozess betrachtet und beurteilt. Bei der Beurteilung wurden
verkehrliche und wirtschaftliche Belange, Kriterien des Stadtebaus
sowie umweltrelevante EinflussgréRen herangezogen. Die Variante,
die in der Gesamtbetrachtung die geeignetste ist, liegt diesem Be-
bauungsplanentwurf zu Grunde. (siehe auch 1.3)

Die stadtebauliche Konzeption beinhaltet dartiber hinaus die sinnvolle
Neuordnung der vorhandenen Freizeitnutzungen, die Integration der
Notunterkiinfte an diesem Standort sowie die Schaffung neuer Misch-
gebietsflachen im Ubergang zwischen den vorhandenen Freizeitnut-
zungen und den Mischgebietsflachen an der Kuno-Liesenberg-Kehre.
Weiter sieht der Bebauungsplan eine Park-and-Ride-Anlage an der
AKN-Haltestelle sowie die Entwidmung von Verkehrsflache bei
gleichzeitiger Schaffung von Gewerbeflachen vor.

3.2. Art und MaR3 der baulichen Nutzung

Der Bebauungsplan sieht im westlichen und 6stlichen Plangebiet die
Festsetzung von Flachen flr den Gemeinbedarf fur sportliche Zwecke
vor. Auf diesen Flachen sind Sportflachen sowie dieser Nutzungen
dienenden Geb&aude zuldssig sowie die erforderlichen Stellplatze.

Fur den ndrdlichen Plangeltungsbereich sind Mischgebietsflachen
vorgesehen. Dort befinden sich auf einem Teil der Flachen bereits
Notunterkiinfte, die dort planungsrechtlich gesichert werden sollen.

Mischgebiete dienen dem Wohnen und der Unterbringung von Ge-
werbebetrieben, die das Wohnen nicht wesentlich stéren. Beide Nut-
zungen stehen gleichberechtigt nebeneinander.

Die Festsetzung als Mischgebiet soll eine Erweiterung des bereits
bestehenden Mischgebietes entlang der Kuno-Liesenberg-Kehre so-
wie entlang der Quickborner Stral3e darstellen. Denkbar wéren z.B.
auch weitere Sportnutzungen, die die bereits vorhandenen Freizeit-
nutzungen sinnvoll erganzen.
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Nutzungsausschluss

Mal3 der Nutzung

Der sudliche Abschnitt der LawaetzstralRe — heute oOffentliche Ver-
kehrsflache — soll entwidmet werden und als Gewerbeflachen festge-
setzt werden. Mit der neuen Verkehrstrasse entfallt hier das Erforder-
nis einer offentlichen StralRe. Durch die Entwidmung und Festsetzung
als Gewerbeflachen kann das umgebende Betriebsgelande zusam-
mengefihrt werden.

Westlich der geplanten Trasse der Oadby-and-Wigston-Stral3e sind
offentliche Grunflachen sowie Ausgleichsflachen vorgesehen.

In den Mischgebieten sind gemaf? § 1 Abs. 5 BauNVO die nach § 6
Abs. 2 BauNVO zulassigen Einzelhandelsbetriebe, Gartenbaubetrie-
be, Tankstellen und Vergnigungsstatten sowie die nach § 6 Abs. 3
BauNVO ausnahmsweise zulassigen Vergnigungsstéatten nicht zu-
lassig.

Der Ausschluss von Einzelhandelsbetrieben beruht auf der Zielset-
zung im noérdlich angrenzenden Frederikspark den Versorgungsbe-
reich im Bereich der Kreuzung Quickborner StralRe und der Stral3e
beim Umspannwerk zu biindeln. Hierdurch sollen insbesondere eine
fuRgangerorientierte Nutzungsmischung geférdert und zusétzliche
verkehrsintensive Nutzungen vermieden werden.

Tankstellen, Gartenbaubetrieben und Schnellgaststatten sollen aus-
geschlossen werden, da diese Nutzungen der gewiinschten hochwer-
tigen Mischgebietsnutzung im Frederikspark entgegenstehen wirden.
Der Ausschluss von Vergniligungsstatten soll einen Attraktivitatsver-
lust des Standortes vermeiden.

Das Mal3 der baulichen Nutzung wird in den Mischgebieten Uber die
Grundflachenzahl (GRZ = 0,6) festgesetzt. Dabei orientiert sich die
Festsetzung an den typischerweise fir Mischgebieten tblichem Maf3
der baulichen Nutzung gem. § 17 BauNVO.

Die maximale Geb&udeh6he wird in Ricksichtnahme auf das an-
grenzende Wohngebiet an der Kuno-Liesenberg-Kehre auf 10 m be-
grenzt. In dem Rahmenplan Friedrichsgabe-Nord war flr diesen Be-
reich urspringliche eine Zweigeschossigkeit vorgesehen. Die nun
festgesetzte Gebaudehohe entspricht in etwa einem zweigeschossi-
gen Gebaude mit Staffelgeschoss und stellt eine angemessene Ho6-
henabwicklung sicher, die sich stadtebaulich an die Umgebung an-
passt.

Fur die Gemeinbedarfsflachen fir sportliche Zwecke ist eine Grund-
flache fur hochbauliche Anlagen mit einer Grundflache von max. 680
m? vorgesehen. Die vorgesehene Grundflache bericksichtigt das
Bestandsgebaude (etwa 350 m?) und ermdglicht die geplante Erwei-
terung des Gebaudes.

Die neu geschaffene Gewerbeflache besitzt keine eigenstandige
Uberbaubare Flache. Sollte diese Flache jedoch einem der anliegen-
den Gewerbegrundstiicke zugeschlagen werden, so ist sie bei der
Berechnung der GRZ und GFZ anzurechnen.
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Baugrenzen

Werbeanlagen und Ein-
friedungen

StralRenverkehr

Verkehrsbelastung

Die Baugrenzen orientieren sich im Bereich der Sportanlagen an den
vorhandenen bzw. geplanten Nutzungen.

In den Mischgebieten sind grof3ziigige Uberbaubare Flachen vorge-
sehen, um planerischen Spielraum zu gewéhrleisten.

3.3. Gestalterische Festsetzungen

Der Bebauungsplan enthalt gemaR 8§ 9 Abs. 4 BauGB i.V.m. § 92
LBO SH gestalterische Festsetzungen, die einer dem Ortsbild ange-
passten Regelung von Werbeanlagen und Einfriedungen dienen.

Um einen "Schilderwald" zu vermeiden, sind Werbeanlagen nur an
der Statte der eigenen Leistung zulassig. Alle Werbeanlagen sind
blendfrei auszufiihren, um die Verkehrssicherheit auf der neuen Er-
schlieBungsstrafde nicht zu beeintrachtigen.

Zur Schaffung eines homogenen Ortsbildes durfen Grundstiicksein-
friedungen zum offentlichen StraRenraum im Mischgebiet eine Hohe
von 1,50 m nicht Uberschreiten.

3.4. Verkehrsplanung und ErschlieBung

Die geplante StralRe soll die Verbindung zwischen planfestgestellter
Oadby-and-Wigston-Strale und LawaetzstralRe das letzte Teilstiick
des Ringschlusses bilden

Die StraRe Ubernimmt die Verbindungsfunktion innerhalb bebauter
Gebiete und der weiterfuhrenden, regionalen Hauptverkehrsstralie.
Die StraRe wird als anbaufreie Hauptverkehrsstrale mit regionaler
Bedeutung eingestuft.

Vorgesehen ist eine 7,50 m breite Fahrbahn mit beidseitigen, be-
leuchteten FuBR- und Radwegen in einer Breite von jeweils 3,00 m.
Zudem sind Mulden zur Oberflachenentwéasserung der Verkehrsfla-
chen auf beiden Straf3enseiten vorgesehen. Straldenbegleitend soll
der westliche Rand in Form einer Baumreihe begriint werden.

Grundlage des Planfeststellungsbeschlusses stellte der Planfall P6
2020 dar. Diese Verkehrsprognose basierte auf gesamtstadtische
Analysedaten aus dem Jahre 2004. Der Planfall P6 beinhaltete die im
Jahre 2011 bekannten verkehrlichen Zukunftsentwicklungen, politi-
schen Entscheidungsgrundlagen und wissenschaftlichen Erkenntnis-
sen zur bundesweiten Verkehrsentwicklung.

Der Planfall P6 prognostizierte fiir den Abschnitt der Verlangerung ein
durchschnittliches Verkehrsaufkommen von maximal 19.500 Kfz/24 h.

Diese Prognosedaten basierten auf einer stadtweiten Verkehrserhe-
bung, die letztmalig im Jahre 2012 erneut durchgefiihrt wurde. Hier-
nach ergab sich zum Beispiel fur den Friedrichsgaber Weg zwischen
Rathausallee und Waldstralle eine Verkehrsabnahme von 3.000
Kfz/24 h (von 18.500 auf 15.500 Kfz/24 h).

Die aktuellste Prognose ist nunmehr der Prognoseplanfall 2018 LAP
aus dem Jahr 2015. Danach ist hier mit einem Verkehrsaufkommen
von 12.700 Kfz/24 h zu rechnen.
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Planfestgestelle Oadby-
and-Wigston-Stral3e

P+R-Anlage

Stellplatze

OPNV

Ein- und Ausfahrten

Strom, Gas, Wasser-
Versorgung

Schmutzwasser-
entsorgung

Niederschlagswasser

Die Oadby-and-Wigston-Stralie ist gem. Beschluss planfestgestellt.
In diesem Verfahren ist die Verlangerung nach Norden bereits einge-
stellt.

Die Festsetzung einer offentlichen Verkehrsflache mit der besonde-
ren Zweckbestimmung Park-and-Ride-Anlage an der AKN-Haltstelle
Friedrichsgabe zielt auf eine Verbesserung der Umsteigemaoglichkeit
zwischen Pkw und dem offentlichen Nahverkehr insbesondere fir
Pendler Richtung Hamburg ab. Durch die unmittelbare Nahe der
P+R-Anlage zu den Bahnsteigen kdnnen kurze Wegebeziehungen
sichergestellt werden.

Diese Park-and-Ride-Anlage soll die bereits bestehende Anlage an
der Haltestelle Meeschensee im Norden der Stadt erganzen.

Durch diese Park-and-Ride-Anlagen kann das Verkehrsaufkommen
des motorisierten Individualverkehrs in den zentralen Bereichen wie
zum Beispiel Norderstedt Mitte und Garstedt verringert, der Park-
druck vermindert sowie die stark belasteten Durchgangsstra3en wie
die Ulzburger StralRe entlastet werden.

Der Standort begriindet sich insbesondere durch die gute verkehrli-
che Anbindung Uber die leistungsstarke Strafe Beim Umspannwerk
an die Kohtla-Jarve-Stral3e Richtung Norden.

Die Anlage ist fur etwa 200 Parkplatze dimensioniert.

Fur die Gemeinbedarfsnutzung sind im Plangeltungsbereich umfang-
reiche Stellplatzanlagen vorgesehen. Die Legitimation von Stellplat-
zen auch aul3erhalb der daflir vorgesehenen Flachen soll einige, we-
nige Pkw-Stellplatze z.B. fur den Hausmeister sowie die erforderliche
Fahrradabstellanlage am Vereinsgebaude erméglichen.

In den Mischgebieten werden die Stellplatze nicht explizit ausgewie-
sen. Die Baugebiete sind ausreichend dimensioniert, um die erforder-
lichen Stellplatze unterzubringen.

In unmittelbarer N&he zum Plangebiet befindet sich die AKN-
Haltestelle Friedrichsgabe.

Eine Busanbindung ist beabsichtigt, daher wurden in der Erschlie-
Bungsplanung zwei Bushaltestellen vorgesehen und der Stral3en-
raum entsprechend dimensioniert.

Entlang der neuen StraRentrasse sind fur einen weiten Bereich Ein-
und Ausfahrten ausgeschossen. Darlber hinaus ist in die Mischge-
biete nur je Grundstlick eine Zufahrt zulassig. Diese Festsetzungen
sollen einen sicheren und leistungsstarken Verkehrsfluss in diesem
Abschnitt des StraRenringsystems gewdahrleisten.

3.5. Ver- und Entsorgung

Die Versorgung des Gebietes mit Strom, Gas und Wasser ist sicher-
gestellt.

Das Schmutzwasser wird in die vorhandenen Leitungen abgeleitet.

Das Niederschlagswasser soll im gesamten Plangeltungsbereich —
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Mullentsorgung

Telefonanschluss

Feuerwehrbelange

Leitungen

Regionaler Griinzug

Bestand

mit Ausnahme des Oberflachenwassers der Gewerbeflache - zur
Versickerung gebracht werden. Entlang der neuen Strafl3entrasse
sind Entwasserungsmulden vorgesehen.

Die Stadt Norderstedt ist gemal des offentlich-rechtlichen Vertrages
uber die Ubertragung von Aufgaben der Abfallentsorgung im Kreis
Segeberg eigenverantwortlich fir die Beseitigung und Verwertung der
im Stadtgebiet anfallenden Abfélle zustandig.

Es sind Telekommunikationsleitungen vorhanden.

Es kann eine Loschwassermenge von 48ms3/h bei einem FlieRdruck
von 15m WS eingehalten werden.

Im Plangebiet verlaufen zahlreiche erdverlegte Leitungen verschie-
dener Leitungstrager. Die Leitungen liegen Uberwiegend in den of-
fentlichen Verkehrs- und Grinflachen und bedurfen daher keiner ex-
pliziten Ausweisung oder Festsetzung.

Eine Stromtrasse befindet sich 6stlich des Fohrenkamps in der 6ffent-
lichen Grunflache. Da eine Bepflanzung dieser Trasse insbesondere
mit tiefwurzelnden B&dumen und Strauchern vermieden werden soll,
ist diese Leitung nachrichtlich in die Planzeichnung eingetragen und
im Rahmen der grinordnungsplanerischen Malinahmen entspre-
chend bericksichtigt.

3.6. Natur und Landschaft, Grin- und Freiflachen

Der westlich an das Plangebiet angrenzende Staatsforst Rantzau ist
gemal den Aussagen der Regionalplanung Bestandteil des regiona-
len Grinzuges Ohemoor — Ohewiesen — Garstedter Feldmark —
Staatsforst Rantzau. Der Korridor ¢stlich des Staatsforstes Rantzau
ist im Flachennutzungsplan (FNP 2020) und Landschaftsplan (LP
2020) entsprechend den regionalen Zielvorgaben als Griunflache dar-
gestellt. Hier sollte unter Bertcksichtigung des Griinen Leitsystems
ein griuner Verbindungskorridor zwischen den Stadtteilen Nor-
derstedt-Mitte und Friedrichsgabe erstellt werden.

Durch die dstliche Lage der geplanten Stral3e lassen sich zwischen
dem geplanten Trassenbauvorhaben und den vorhandenen Waldfla-
chen am Ort des Eingriffs und innerhalb des Plangebietes sinnvolle
Kompensationsflachen anordnen, die zur Starkung des Naturhaushal-
tes und der nachhaltigen Sicherung der vielfaltigen Waldfunktionen
sowie zur Belebung des Landschaftshildes beitragen kdnnen.

Die offentliche Grinflache zwischen der Kompensationsflache im
Westen und der geplanten 6stlichen Straf3e kann als Rasen- oder
Wiesenflachen mit Gruppen aus hohengestaffelten Einzelgehdlzen
angelegt werden, eine Anordnung von Wegen fiur Ful3g&nger und/
oder Radfahrer ist denkbar, sofern entsprechender Bedarf besteht.

Im Plangebiet verlaufen knickartige Geholzbestande, die gemaf § 30
Abs. 2 Satz 2 Bundesnaturschutzgesetz i. V. m. § 21 Abs. 1 Nr. 4
Landesnaturschutzgesetz als Knicks gesetzlich geschiitzt sind. Die
gesetzlich geschitzten Knickbestande sind in der Planzeichnung
dargestellt.
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Baumpflanzung

Eingriff/ Ausgleich

Im Plangeltungsbereich wird ein Groldteil des schitzenswerten
Baumbestandes (u. a. an den Ful3- und Radweg, im Randbereich der
Teilgebiete) als zu erhalten festgesetzt. Auch innerhalb der geplanten
Grunflachen vorhandener schitzenswerter Baumbestand wird erhal-
ten. Durch die Festsetzung zum Erhalt von Einzelbaumen kénnen die
wesentlichen, gebietspragenden und 6kologisch besonders wertvol-
len GroRbaume im Plangebiet im Bestand erhalten und gesichert
werden.

Zur Vermeidung unnétiger Beeintrachtigungen wahrend der eigentli-
chen Bauphase ist die Einhaltung der DIN 18920 "Schutz von Béau-
men, Pflanzbestanden und Vegetationsflachen bei Baumalinahmen"
vorgeschrieben.

Es wird durch den B-Plan eine Fallung von bis zu 91 Baumen ermdg-
licht. Diese befinden sich grof3tenteils in den geplanten Bauflachen.
Fur die unvermeidbaren Verluste von durch die Baumschutzsatzung
geschutzten Baumen sind im nachfolgenden Baugenehmigungsver-
fahren auf der Grundlage von Ausnahmeantragen Ersatzpflanzungen
nach Mafl3gabe der Satzung nachzuweisen. GemaR der Bilanzierung
des griinordnungsplanerischen Fachbeitrages wird als Kompensation
die Pflanzung von 82 Ersatzb&umen erforderlich.

Es ist festzustellen, dass der Kompensationsbedarf fir die Eingriffe in
den Baumbestand (Ersatzpflanzung von 82 Baumen) innerhalb des
Geltungsbereichs des B-Planes Nr. 311 abgeleistet werden kann.

So ist entlang der geplanten Oadby-and-Wigston-Stral3e zur land-
schaftsgerechten Einbindung eine einseitige Baumpflanzung vorge-
sehen. In der Planzeichnung und Uber textliche Festsetzungen ist im
Bereich der 2 m breiten Grinstreifen entlang der neuen Verbindungs-
stral3e die Neupflanzung von insgesamt 44 Baumen als Stral3enbe-
gleitgriin vorgegeben.

Weitere Baumpflanzungen sind im Bereich der Stellplatzanlagen und
der Park+Ride-Anlage vorgesehen. Hier ist insgesamt die Pflanzung
von 50 Baumen mdoglich.

Die Abarbeitung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung erfolgt
im grinordnungsplanerischen Fachbeitrag.

Der Kompensationsbedarf fur die Eingriffe in den Boden (21.354 m?)
und in Geholzflachen (796 m2) kann innerhalb des Geltungsbereichs
des B-Planes Nr. 311 abgeleistet werden.

Fur die Eingriffe in Boden und Gehdlzbereiche ist eine Ausgleichsfla-
che von insgesamt 22.150 m? erforderlich. Hierfur wird fur die Ent-
wicklung eines stufig aufgebauten Waldrandes im Sudwesten des
Geltungsbereiches auf dem Flurstiick 8/7 der Flur 5 in der Gemar-
kung Friedrichsgabe vor dem Rantzauer Forst eine Flache fur MalR-
nahmen zum Schutz, zur Pflege und Entwicklung von Boden, Natur
und Landschaft festgesetzt.

In diesem Bereich soll ein breiter, stufig aufgebauter Waldrand aus
drei eng miteinander verzahnten Zonen mit einem Waldmantel aus
niederwiichsigen Baumen und Lichtbaumarten, einem Strauchgurtel
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Artenschutz

Waldabstand

16. BImSchV

und einem breiten Krautsaum entstehen. Der Waldrand soll sich aus
standortgerechten, heimischen Gehdlzen zusammensetzen.

Dabei wird zu den vorhandenen Knicks im Norden, Westen und Su-
den bei der Pflanzung von Gehdlzen ein Abstand von 10 m eingehal-
ten. Dieser Streifen wird der natirlichen Vegetationsentwicklung
(= Sukzession) Uberlassen und dient zukinftig als Krautsaum. Zur
Verhinderung einer Verbuschung werden diese Flachen gelegentlich
gemaht, wobei das Mahgut zur Aushagerung abzurdumen ist. Dieser
Streifen kann gleichzeitig als Unterhaltungsweg fir Pflegemalinah-
men der Knicks genutzt werden.

Die artenschutzrechtliche Prifung des grinordnungsplanerischen
Fachbeitrages kommt zu dem Ergebnis, dass unter Berlcksichtigung
von Bauzeitenregelungen die Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1
BNatSchG vermieden werden kénnen und eine Ausnahme nach § 45
Abs. 7 BNatSchG fiur keine der gepriften Arten bzw. Artengruppen
(Gehdlzbriuter, Bodenbriuter, Gebaudebriter, Flederméuse) erforder-
lich wird.

Zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande sind fol-
gende Bauzeitenregelungen im Rahmen der Umsetzung des B-
Planes Nr. 311 unbedingt zu beachten:

Die Baufeldraumung, der Abriss von Gebauden und die erforderliche
Beseitigung von Gehdlzen und Baumen sind aus artenschutzrechtli-
chen Griinden bezilglich der Gehoélzbriter, Bodenbriter und Gebau-
debriter aulRerhalb des Brutzeitraumes vom 01.03. bis 30.09. erlaubt.

Anderenfalls sind eine Beseitigung von Gehélzen und Baumen, ein
Gebaudeabriss und die Baufeldrdumung nur mdéglich, wenn durch
eine Prifung das Vorhandensein von Vogel-Niststatten ausgeschlos-
sen werden kann.

Die Fallung von Laubbaumen ab 10 cm Stammdurchmesser ist nur
im Zeitraum 01.12. bis 28.02. zuléssig. Wenn dieses nicht mdglich ist,
ist durch eine Besatzprifung auszuschlieRen, dass Fledermause vor-
handen sind.

Vor Féllung von Laubb&umen ab einem Stammdurchmesser von 50
cm ist eine Prufung auf Fledermausquartiere durchzufihren. In die-
sem Rahmen werden gegebenenfalls erforderliche Vermeidungs-
maflnahmen (Besatzkontrolle, Bauzeiten, Ersatzquartiere) bestimmt
und umgesetzt.

Nordostlich und westlich angrenzend an den Plangeltungsbereich
befinden sich Waldflachen. Aus diesem Grund ist in der Planzeich-
nung nachrichtlich der Waldabstand gem. § 24 LWaldG eingetragen.
Bei Bauvorhaben innerhalb dieses Waldabstandsstreifens ist im Bau-
genehmigungsverfahren die zustdndige Untere Forstbehtrde zu be-
teiligen.

3.7. Immissionsschutz

Fur bestehende Stralen ist gemald 16. BiImSchV (Verkehrslarm-
schutzverordnung) in Verbindung mit den Verkehrslarmschutzrichtli-
nien (VLarmSchR 97) nur dann ein Anspruch auf Larmvorsorge mog-
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StralRenverkehrslarm

Altstandort

lich, wenn durch den Bau oder die wesentliche Anderung einer Stra-
3e eine StralRenverbindung zu einer vorhandenen Stral3e hergestellt
wird, die zu einer grundsatzlichen Anderung der Verkehrsfunktion der
vorhandenen Straf3e fihrt. Dies ist durch die Verlangerung der
Oadby-and Wigston-StralRe fur die angrenzenden Straf3en nicht ge-
geben. Daher sind aus der 16. BImSchV keine Anspriiche auf Larm-
vorsorge fur vorhandene Stral3en begrindet.

Durch den Bebauungsplan Nr. 311 sollen das westliche StralRenring-
system vervollstandigt, die Flachen des Sportvereins Friedrichsgabe
zusammengefuhrt und gesichert sowie Mischgebietsflachen bereitge-
stellt werden. Auferdem werden der Standort der Notunterkiinfte
gesichert, Stellplatzflachen geschaffen und die Lawaetzstral3e von
einer Verkehrsflache in eine Gewerbeflache umgewidmet.

Im Rahmen der Larmtechnischen Untersuchung (LTU) wurden die
Verkehrs-, Gewerbe- und Sportlarmimmissionen fur die Nutzungen
innerhalb des Plangebietes sowie die benachbarte vorhandene Be-
bauung ermittelt und beurteilt.

Im Ergebnis wurde festgestellt, dass Festsetzungen zum Larmschutz
nur fir den Verkehrslarm im nordlichen Teilbereich des Plangebietes
erforderlich werden. Diese Festsetzungen sind in die textlichen Text-
setzung (Ziff. 9) sowie in die Planzeichnung als Larmpegelbereiche
eingeflossen.

Diese Festsetzungen berlcksichtigen insbesondere die erhéhte
Larmbelastung entlang der LawaetzstrafRe und der AKN-Trasse.

3.8. Altlasten

Im Planungsgebiet befindet sich der ehemalige THW Stutzpunkt mit
Fahrzeughalle und Werkstatt. Um mdogliche Schadstoffbelastungen
durch die Nutzung festzustellen, wurden der Boden und die Bodenluft
untersucht.

Bis auf eine Uberschreitung des Prifwertes der Bundesbodenschutz-
verordnung (BBodSchV) von Benzapyren wurden keine relevanten
Schadstoffkonzentrationen festgestellt. In der Nachuntersuchung
wurde diese Uberschreitung im Oberboden nicht bestétigt. Es ist da-
von auszugehen, dass eine PAK Verunreinigung nur punktuell im
Bereich der einen Parzelle besteht. Aus gutachterlicher Sicht besteht
fur den Menschen durch den Boden keine Geféahrdung. Bei der ge-
planten Nutzung als Freizeitanlage / Flache fir Gemeinwohl sind kei-
ne besonderen Anforderungen zu berticksichtigen. Bei Baumaflinah-
men ist das ausgekofferte Material zu analysieren und entsprechend
der Stoffkonzentrationen geordnet zu entsorgen.

3.9. Kampfmittel
Es gilt die aktuelle Fassung der Kampfmittelverordnung S-H.

Fur das Gebiet ist keine Auskunft zur Kampfmittelbelastung gem. 8§ 2
Abs. 3 Kampfmittelverordnung erfolgt. Eine Auskunftseinholung beim
Kampfmittelrdumdienst S-H ist nur fir Gemeinden vorgeschrieben,
die in der benannten Verordnung aufgefiihrt sind. Die Stadt Nor-
derstedt liegt in keinem dem Kampfmittelrdumdienst bekannten Bom-
benabwurfgebiet.

Zufallsfunde von Munition sind jedoch nicht ganzlich auszuschliel3en
und unverzlglich der Polizei zu melden.
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3.10. Geothermie

Das gesamte Plangebiet liegt im Wasserschutzgebiet Norderstedt
und teilweise in der Verbotszone fur Erdwarmesonden. Inwieweit eine
geothermische Nutzung realisierbar ist, ist von der Lage und der ein-
gesetzten Technik anh&ngig.

Bei der Planung einer evtl. geothermischen Nutzung des Untergrun-
des ist der Grundwasserstand zu beachten. Es ist rechtzeitig vor
Baubeginn eine wasserrechtliche Erlaubnis bei der Unteren Wasser-
behdrde des Kreises Segeberg zu beantragen.

4. Umweltbericht

In der Umweltprifung sollen die voraussichtlichen erheblichen
Umweltauswirkungen der Planung ermittelt, beschrieben und
bewertet werden. Die Ergebnisse der Umweltprifung werden im
Umweltbericht als gesonderter Teil der Begriindung zum Bau-
leitplan beigefligt (§ 2 a BauGB).

Der Umweltbericht stellt das Ergebnis der Umweltprifung dar
und setzt sich aus den bewertenden Stellungnahmen zu den ein-
zelnen Schutzgutern zusammen. Der Umweltbericht stellt keine
Abwagung mit anderen Belangen dar.

4.1. Beschreibung der Planung

4.1.1. Kurzdarstellung des Inhaltes und der wichtigsten Ziele
der Planung
Mit diesem Bebauungsplan werden folgende Planungsziele verfolgt:

e Vervollstdndigung des westlichen StraRenringsystems zur
Entlastung der innerstadtischen Verkehrsanlagen und Ausbau
einer leistungsfahigen Ortsumgehung

¢ Zusammenfihrung und Sicherung der Flachen des Sportver-
eins

e Schaffung und Sicherung der erforderlichen Stellplatzflachen
fur die Gemeinbedarfsnutzung

e Bereitstellung von Mischgebietsflachen sowie Sicherung des
Standortes der Notunterkiinfte
Schaffung einer Park-and-Ride-Anlage an der AKN-Haltestelle

e Sicherung der Versorgungsflachen und des Regenrickhalte-
beckens

e Erhalt und Sicherung von Griin- und Ausgleichsflachen
Entwidmung von Verkehrsflachen und Schaffung von Gewer-
beflachen

4.1.2. Darstellung der fur den Plan bedeutsamen Ziele des Um-
weltschutzes aus Ubergeordneten oder vorangestellten
Planungen

Der Staatsforst Rantzau ist gemaf} den Aussagen des Regionalplans
fur den Planungsraum | (RP 1998) Bestandteil des regionalen Grin-
zuges Ohemoor — Ohewiesen — Garstedter Feldmark — Staatsforst
Rantzau. In den regionalen Grlinziigen sollen Belastungen vermieden
werden, es soll nicht gesiedelt werden bzw. es dirfen nur Funktionen
und Nutzungen zugelassen werden, die mit der Funktion eines Grin-
zuges vereinbar sind. Im Landschaftsrahmenplan fir den Planungs-
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raum | (LRP 1998) werden der Staatsforst Rantzau und seine an-
grenzenden Bereiche als Gebiet mit besonderen 6kologischen Funk-
tionen und als Gebiet mit besonderer Erholungseignung dargestellt.

Der Korridor (Bereich ostlich des Staatsforstes Rantzau) ist im Fla-
chennutzungsplan (FNP 2020) und Landschaftsplan (LP 2020) ent-
sprechend den regionalen Zielvorgaben als Grinflache dargestellt.
Hier sollte unter Berlcksichtigung des Griinen Leitsystems (Stadt-
entwicklungsprogramm Norderstedt 2010) ein griner Verbindungs-
korridor zwischen den Stadtteilen Norderstedt-Mitte und Friedrichs-
gabe erstellt werden. Das Grune Leitsystem ist auf die Feierabend-
und Naherholung und an ein daran angepasstes Wegenetz ausge-
richtet. Gemal den Aussagen des Landschaftsplanes (LP 2020) soll
die Erholungsfunktion der regionalen Griinzlige insbesondere durch
infrastrukturelle MaRnahmen im System der Erholungswege weiter-
entwickelt werden. Beeintrachtigungen der Erholungsfunktion sollen
mdglichst vermieden werden.

Im Umweltsteckbrief des FNP 2020 wird die Verlangerung der
Oadby-and-Wigston-StraRe nach Norden bis Anschluss Lawaetzstra-
Be (VE 5) aus umweltfachlicher Sicht als bedenklich angesehen. We-
sentliche Griinde sind eine starke Einschrankung der Zugénglichkeit
des Erholungswaldes ,Staatsforst Rantzau“ und damit seiner Erho-
lungsfunktion, eine Zunahme der Larm- und Schadstoffimmissionen
im angrenzenden Erholungswald ,Staatsforst Rantzau® und ein Ver-
lust klimawirksamer Freiflachen im Siedlungsrandbereich.

4.1.3. Geprufte Planungsalternativen

Zur Trassenfindung wurde im Vorfeld dieses Bauleitplanverfahrens
eine Variantenuntersuchung (siehe Anhang 2: Variantenvergleich zur
Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stralle vom 15.06.2015)
durchgefuhrt, die die Schaffung eines leistungsfahigen, anbaufreien
und umweltvertraglichen Ringschlusses bei gleichzeitiger Neuord-
nung und Sicherung der vorhandenen Freizeitnutzungen zum Ziel
hatte.

Die verschiedenen Varianten wurden in einem interdisziplinaren Ab-
wagungsprozess betrachtet und beurteilt. Bei der Beurteilung wurden
verkehrliche und wirtschaftliche Belange, Kriterien des Stadtebaus
sowie umweltrelevante EinflussgréRen herangezogen. Die Variante,
die in der Gesamtbetrachtung die geeignetste ist, liegt diesem Be-
bauungsplanentwurf zu Grunde.

4.2. Rechtsdefinierte Schutzkriterien

Im Plangebiet verlaufen knickartige Geholzbestande, die gemaf § 30
Abs. 2 Satz 2 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) i. V. m. § 21
Abs. 1 Nr. 4 Landesnaturschutzgesetz (LNatSchG) als Knicks gesetz-
lich geschitzt sind.

Die geplante Grenze des Landschaftsschutzgebietes ,Landschaft
westlich Norderstedt von Ohe bis Friedrichsgabe“ umfasst die west-

lich angrenzenden vorhandenen Waldflachen des ,Staatsforstes
Rantzau®.

Das Plangebiet liegt innerhalb des Wasserschutzgebietes Nor-
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Schutzgut Mensch

derstedt.

Eine Beeintrachtigung der Schutzziele von FFH-Gebieten (Fauna-
Flora-Habitat-Gebieten) ist aufgrund der groRen Entfernung des
Plangebietes zu den FFH-Gebieten der Stadt Norderstedt nicht zu
erwarten. So betragt die Entfernung zum néchst gelegenen FFH-
Gebiet DE 2226-306 ,,Glasmoor” mehr als 3,0 km Luftlinie.

Die Satzung der Stadt Norderstedt zum Schutze des Baumbestands
vom 01.09.2016 ist zu bericksichtigen. Im Plangebiet sind Baume
vorhanden, die gemald Baumschutzsatzung geschutzt sind.

4.3. Festlegung von Untersuchungsumfang und Detaillierungs-
grad (scoping)

Die erforderlichen Bodenuntersuchungen des ehemaligen THW-
Standortes wurden im Fruhjahr 2016 durchgefuhrt. Eine Larmtechni-
sche Untersuchung wurde zwischenzeitlich ebenfalls durchgefuhrt
(19.05.17). Fur den Bebauungsplan wurde durch ein externes Land-
schaftsplanungsbiro ein Grinordnungsplanerischer Fachbeitrag,
eine Baumbestandserfassung sowie eine faunistische Potenzialab-
schatzung mit Artenschutzprifung erstellt.

4.4. Ergebnis der Umweltprifung - Beschreibung und Bewertung
der Umweltauswirkungen
4.4.1. Schutzguter

Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustandes

Larm

StralRen- und Schienenverkehr:

Im Uberwiegenden Bereich des Plangebietes befinden sich aktuell
keine erheblich larmrelevanten Stral3enziige. Im Siden des Gel-
tungsbereiches wird der Anschluss an die bereits fertig gestellte Ver-
langerung der O.-a.-W.-Str. zur Ulzburger Stra3e erfasst. Durch die
Sackgassenbildung der LawaetzstraRe wird diese ebenfalls nur von
geringen Verkehrsmengen genutzt.

Der Nordosten des Plangebietes grenzt unmittelbar an die AKN-
Trasse einschlie8lich der AKN-Haltestelle Friedrichsgabe und ist hier
daher von Schienenverkehrslarm, auch in den Nachtstunden, vorbe-
lastet. Gleichzeitig ist hier eine sehr gute Anbindung an den Schie-
nenverkehr gegeben. Dies gilt nicht fir den Busverkehr, ein Angebot
existiert bisher innerhalb des Plangebietes bzw. in der angrenzenden
Nachbarschaft nicht.

Mehrere attraktive ruhige Geh- und Radwegeverbindungen durchzie-
hen das Plangebiet oder tangieren es, z.B. die ruhige Achse entlang
der AKN-Strecke sowie die mittlerweile fur den Kfz- Verkehr gesperr-
ten Stral3entrassen (Féhrenkamp, Kirschenkamp und Pilzhagen). Der
uber die AKN-Strecke fiilhrende Ubergang nordlich der Haltestelle
Friedrichsgabe ist bisher fir den Radverkehr sehr unattraktiv ausge-
baut (schneckenformiger Aufgang auf der Westseite, grol3e Stei-
gung). Es existiert bisher keine direkte Geh- und Radwegeverbindung
zwischen dem nordlich angrenzenden Wohn- und Mischgebiet des B
247 an der Kuno-Liesenberg-Kehre und dem AKN-Haltepunkt Fried-
richsgabe.

Gewerbe:
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Das Plangebiet grenzt unmittelbar an das Betriebsgelande der Fa.
Jungheinrich an (inkl. Erweiterungsflache s. B 150, 6. Anderung). In
der Nachbarschaft dieser gewerblichen Nutzung befinden sich zahl-
reiche Wohnnutzungen, sodass bereits in den vergangen Verfahren
zum B 150 entsprechende larmrelevante Festsetzungen fir den Ge-
werbeldarm in Form von flachenbezogenen Schallleistungspegeln ge-
maf DIN nachts getroffen wurden. Das schalltechnische Gutachten
vom 11. April 2012 zum B 150, 6. Anderung zeigt auf, dass dadurch
an fast allen Gebduden in der Nachbarschaft der Leitwert der Nor-
derstedter Larmminderungsplanung von 45 dB(A) fur einen ungestor-
ten Schlaf im Bereich der umliegenden Wohnbebauung knapp einge-
halten werden kann. Ohne Einschrankungen kann auch der Leitwert
der Norderstedter Larmminderungsplanung von 55 dB(A) fur einen
ungestorten Aufenthalt im Freien durch den Gewerbelarm allein ein-
gehalten werden. Die Schwelle von 65 dB(A), ab der gesundheitliche
Auswirkungen nicht ausgeschlossen werden kénnen, wird sicher ein-
gehalten.

Sport- und Freizeitanlagen:
Im Plangebiet sind zahlreiche Sport- und Freizeitanlagen vorhanden
(FuBball- und Tennissport), die sich ebenfalls larmrelevant auswirken.

Ruhiges Gebiet geméanR LAP (Larmaktionsplan) 2008 - 2013:

Das Plangebiet grenzt unmittelbar im Westen an das ruhige Gebiet
,Landschaftsraum Staatsforst Rantzau/Garstedter Feldmark” des LAP
2008 -2013.

Elektromagnetische Felder (Strahlung)

Laut der EMF-Datenbank der Bundesnetzagentur befindet sich eine
Mobilfunkanlage an der LawaetzstraRe Ecke Pilzhagen. Allerdings ist
der nach den gesetzlichen Vorgaben des  Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchV) einzuhaltende Sicherheitsab-
stand mit der Montagehdhe der Anlage bereits abgegolten. Die
nachstliegende Hochspannungsleitung verlauft auRerhalb des Plan-
gebietes am Kirschenkamp und endet am nérdlichen Féhrenkamp.

Erholung
Im Plangebiet ist insbesondere die Feierabenderholung von Bedeu-

tung. Fur die Feierabenderholung werden Flachen genutzt, die sich in
500 m (das entspricht einem FuBweg von 10 bis 15 Minuten) Entfer-
nung zu den Wohngebieten befinden. Hierzu gehéren neben nut-
zungshezogenen Freiflachen (z. B. Kleingarten- und Sportanlagen)
im auReren Stadtgebiet Uberwiegend Landwirtschafts- und Waldfla-
chen.

Der westlich angrenzende Rantzauer Forst weist fur die Feierabend-
Erholung eine besonders hohe Eignung auf, die Friedrichsgaber
Feldmark im Plangebiet ist dagegen aufgrund mangelnder Ausstat-
tung mit Erholungsinfrastrukturelementen und maRiger Landschafts-
bildqualitat nur bedingt geeignet.

Prognose ohne Durchfiihrung der Planung

Larm

Im Flachennutzungsplan ist bereits die Verlangerung der Oadby-and-
Wigston-Stral3e nach Norden enthalten, allerdings bindet diese etwas
weiter westlich an die vorhandene StralRentrasse an. Auch die ge-
planten Flachen fur den Gemeinbedarf und eine Mischgebietsnutzung
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sind enthalten, kdnnten aber im Ausmafd geringer ausfallen. Die
ehemals an der Lawaetzstral3e gelegene Kleingartenanlage ist zwi-
schenzeitlich zum ,Pilzhagen“ umgezogen (B 288). Im Norden des
Plangebietes enthalt der Rahmenplan Friedrichsgabe weitere Gewer-
be- und Wohngebietsentwicklungen, die erhebliche zusatzliche Ver-
kehre auslosen werden. Durch den damit verbundenen spateren di-
rekten Durchstol3 der HaupterschlieRung der sudlichen Gewerbege-
biete im Rahmenplan Friedrichsgabe von der Lawaetzstral3e bis zum
Ortsausgang Norderstedt an der Kohtla-Jarve-Stral3e kdnnen weitere
Verkehre durch dann kirzere Fahrzeiten induziert werden (Verlage-
rung von der Stralle ,Beim Umspannwerk®).

Erholung
Ohne Durchfihrung der Planung ergibt sich fir das Plangebiet keine

wesentliche Veranderung hinsichtlich der Erholungseignung.

Prognose mit Durchfiihrung der Planung

Larm

Stral3en- und Schienenverkehr:

Nach den Ergebnissen der Larmtechnischen Untersuchung (LTU,
19.05.2017) betragen die Beurteilungspegel beim neu gebauten LU-
ckenschluss an den Fassaden der nachstgelegenen Wohnbebauung
am Zaunkonigweg an den zur Oadby-and-Wigston-Stral3e orientier-
ten Gebaudeseiten am Tage zwischen 55 und 57 dB(A), in der Nacht
zwischen 45 und 48 dB(A). Die Immissionsgrenzwerte gemaf
16. Bundes-Immissionsschutz-Verordnung (BImSchV) von 59/49
dB(A) tags/nachts werden somit ausnahmslos unterschritten.

An der zur LawaetzstraRe orientierten Geb&audeseite des Vereins-
heims des SV Friedrichsgabe betragen die Beurteilungspegel am Tag
63 dB(A) und in der Nacht 53 dB(A). Die maflgebenden Immissions-
grenzwerte flr Mischgebiete werden eingehalten.

Der Verkehrslarm im Plangebiet wird tagsiiber wie folgt beurteilt: In
einem schmalen Streifen am sidwestlichen Rand der Mischgebiete
wird ein Beurteilungspegel oberhalb von 65 dB(A) erreicht. Hier wer-
den die Grenz- und Orientierungswerte Uberschritten. Auch das
Oberziel der Larmminderungsplanung Norderstedt kann nicht erreicht
werden. Mit zunehmendem Abstand zur Lawaetzstralle gehen die
Larmimmissionen zuriick. Bereits in einem Abstand von 20 Metern
zur sldwestlichen Baugrenze kann der Immissionsgrenzwert fir
Mischgebiete von 64 dB(A) eingehalten werden. Ab einem Abstand
von etwa 50 Metern wird auch der schalltechnische Orientierungswert
von 60 dB(A) eingehalten.

Nachts kommt es ebenfalls zu Uberschreitungen entlang der Oadby-
and-Wigston-Stral3e, wobei diese im Vergleich zum Tag noch etwas
weiter in das Plangebiet hineinreichen. Gleichzeitig wird ein Verlage-
rungseffekt von Kfz-Verkehren zur Entlastung der Ulzburger Stral3e
und angrenzender Verbindungsstrecken erwartet, die heute durch
StralRenverkehrslarm stark beeintrachtigt sind.

Gewerbe:
Immissionskonflikte aufgrund der Umwidmung der Lawaetzstral3e im
Bereich Jungheinrich sind nicht zu erwarten.

Sport- und Freizeitanlagen:
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Fur den Spielbetrieb am Sonntag wurden lediglich am Sonntagmittag
Uberschreitungen von

maximal 2 dB(A) festgestellt. Dieser Immissionskonflikt ist mit Inkraft-
treten der Anderung der 18. BImSchV gelost.

Die geringfuigigen Uberschreitungen von 1 dB(A) in der Nacht sind zu
vertreten, zumal in den

Berechnungen von ungiinstigen Annahmen (vollstandige Raumung
des vollbesetzten Parkplatzes innerhalb der lautesten Nachtstunde)
ausgegangen wurde. Der Trainingsbetrieb

verursacht somit keine Immissionskonflikte.

Die Uberschreitungen der Spitzenpegel sind gering und lassen sich
bereits durch ein Abriicken des Ostlichen Parkplatzes vom geplanten
Mischgebiet um wenige Meter I6sen.

Erholung
Die Zusammenfihrung der Sportanlagen des SV Friedrichsgabe auf

eine Strallenseite tragt zur Starkung des Freizeitstandortes bei.
Durch die Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Strafl3e nach Norden
wird zudem die Lagegunst der Freizeitanlagen verbessert.

Im &stlichen Bereich des Plangebietes wird durch die mdgliche Schaf-
fung einer FuBwegeverbindung von der AKN-Haltestelle zum Spiel-
park Frederikspark das Wegenetz im Frederikspark verbessert. Ge-
plant ist eine ful3laufige Verbindung von der Kuno-Liesenberg-Kehre
zur AKN-Station. Der verkehrssichere und erhaltenswerte Baumbe-
stand soll dabei erhalten werden.

Durch die ostliche Lage der geplanten Oadby-and-Wigston-Stral3e
kann zwischen dem geplanten Trassenbauvorhaben und den vor-
handenen Waldflachen unter Berlicksichtigung des Griinen Leitsys-
tems ein gruner Verbindungskorridor zwischen den Stadtteilen Nor-
derstedt-Mitte und Friedrichsgabe entstehen. Insbesondere im Be-
reich der FuR- und Radwegeverbindung Fohrenkamp entstehen
durch die geplanten Kompensationsmalinahmen reizvolle Land-
schaftsbilder, die zur Steigerung der Erholungseignung beitragen
koénnen.

Die offentliche Grinflache zwischen der Kompensationsflache im
Westen und der geplanten dstlichen Oadby-and-Wigston-StralRe kann
als Rasen- oder Wiesenflachen mit Gruppen aus hdhengestaffelten
Einzelgehdlzen angelegt werden, eine Anordnung von Wegen fir
FuRganger und/ oder Radfahrer ist denkbar, sofern entsprechender
Bedarf besteht.

Vermeidungs- und Verminderungsmalnahmen

Larm

Stral3en- und Schienenverkehr:

e Die Schallddmmung der AuRenbauteile von Aufenthalts- und BU-
roraumen ist entsprechend den Anforderungen der in der Plan-
zeichnung eingetragenen Larmpegelbereiche gemald der DIN
4109 ,Schallschutz im Hochbau“ auszufihren. An larmabgewand-
ten Gebaudeseiten kann der Larmpegelbereich ohne weiteren
Nachweis um 1 Stufe abgemindert werden.

e Fur Schlafrdume von Geb&uden im Larmpegelbereich IV und V
sind, soweit diese nicht an der larmabgewandten Gebaudeseite
angeordnet werden koénnen, schallgeddmmte Luftungen vorzu-
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sehen, soweit der notwendige hygienische Luftwechsel nicht auf
andere geeignete, dem Stand der Technik entsprechende Weise
sichergestellt wird (8§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

e Fiur die AuRenwohnbereiche fur die Gebaude innerhalb des
Larmpegelbereiches V sind bauliche SchallschutzmalRnahmen
(z. B. verglaste Loggien) vorzusehen, soweit die AuRenwohnbe-
reiche nicht an der larmabgewandten Gebaudeseite angeordnet
werden.

Von den vorgenannten Festsetzungen zum Larmschutz kann abge-
wichen werden, soweit im Rahmen eines Einzelnachweises ermittelt
wird, dass geringere Anforderungen an den baulichen Schallschutz
bestehen.

Forderung des OPNV:

Bei den geplanten zwei Bushaltestellen im Plangebiet an der zukiinf-
tigen Oadby-and-Wigston-StraRe soll ausreichender Raum fir ein
Buswartehauschen freigehalten werden.

Férderung des Ful3génger- und Radverkehrs:

Die in den bisherigen Planungen verfolgte Anlage bzw. Sicherung
von Geh- und Radwegen, sowohl stralRenbegleitend als auch im Gri-
nen, sowie die Vernetzung mit dem vorhandenen Norderstedter Ful3-
und Radwegenetz unterstiitzt die Zielsetzung der Verkehrsmittelwahl
zugunsten von Rad- und FuRverkehr und wird daher positiv gesehen.
Die stralRenunabh&ngige Durchbindung fir den Ful3- und Radverkehr
in Ost-Westrichtung ist besonders positiv hervorzuheben.

¢ Die beiden straRenbegleitenden Gehwege und Radwege wer-
den mit einer Breite von 3 m angelegt.

e Auf der Trasse des Kfz-freien Fohrenkampes verlauft die An-
bindung an den zukilnftigen Rundweg der Sonne und ein Ab-
zweiger des geplanten Rundwegs der Spielplatze. Ausrei-
chende Breiten sind auch hier zu berucksichtigen.

e Die Geh- und Radwegeverbindung uber die AKN-Strecke
ndrdlich der Haltestelle Friedrichsgabe ist bisher fir den Rad-
verkehr sehr unattraktiv ausgebaut (schneckenférmiger Auf-
gang auf der Westseite, grol3e Steigung). In den weiteren
Planungen soll ein Umbau verfolgt werden. Ausreichende Fl&-
chen fir einen Ausbau sind vorzuhalten (s. z.B. Boschungen).

e Es ist zu prifen, ob innerhalb des Plangebietes Flachen (ca.
20 gm) fur eine nextbike-Station vorzuhalten sind. Auch die
Einrichtung einer Car-Sharing-Station konnte in diesem Ge-
biet realisiert werden.

e Im Bereich der querenden Ful3- und Radwege wird in der Er-
schlieBungsplanung jeweils eine Querungsmaoglichkeit auf der
Oadby- and Wigston-Stral3e sowie auf der LawaetzstralRe flr
Radfahrende und zu FuR Gehende vorgesehen.

Gewerbe:
Zum Gewerbelarm sind keine Festsetzungen erforderlich.

Sport- und Freizeitanlagen:

Die Uberschreitungen der Spitzenpegel sind gering und lassen sich
bereits durch ein Abriicken des 6stlichen Parkplatzes vom geplanten
Mischgebiet um wenige Meter I6sen.

Zum Sportanlagenlarm sind keine Festsetzungen erforderlich.
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Schutzgut Tiere

Elektromagnetische Felder (Strahlung)

Zu den vorhandenen Freileitungen (diese enden am Plangebiet im
Nordwesten ) ist fur bauliche Einrichtungen, die fir den Aufenthalt
von Menschen vorgesehen sind, ein Sicherheitsabstand von 5 m ge-
maf dem Erlass Uber die Berlicksichtigung elektromagnetischer Fel-
der bei der immissionsschutzrechtlichen Prifung von Bauleitplanen
des Landes Schleswig-Holstein vom 27.8.1997 einzuhalten (abh&ngig
von der Starke der Spannung des Anlagentyps).

Erholung
Innerhalb des Plangebiets bleiben randliche Flachen als 6ffentliche

Grunflachen mit Wegeverbindungen zur Erholungsnutzung erhalten.
Beeintrachtigungen der Aufenthaltsqualitat werden durch die Uber-
wiegende Erhaltung des Baumbestandes sowie der vorhandenen
Knicks minimiert.

Der zukilnftige Rundweg der Sonne und der Abzweiger zum geplan-
ten Rundweg der Spielplatze sind, da sie auf3erhalb des Plangebietes
liegen, von den Planungen nicht betroffen.

Einschatzung/Bewertung der verbleibenden Auswirkungen (po-
sitiv/negativ)

Larm

Die LTU hat ergeben, dass Festsetzungen zum Larmschutz nur fir
den Verkehrslarm im nérdlichen Teilbereich des Plangebietes erfor-
derlich werden. Durch die beschriebenen larmmindernden MaRnah-
men kdnnen erheblichen Beeintrachtigungen durch Larm fir die zu-
kinftig im Plangebiet lebenden und sich aufhaltenden Menschen
vermieden werden.

Elektromagnetische Felder (Strahlung)

Bei Einhaltung der vorgeschriebenen Abstéande sind durch elektro-
magnetische Felder (Strahlung) keine Beeintrachtigungen fur die Ge-
sundheit der sich in den zukinftigen Anlagen und Gebauden aufhal-
tenden Menschen zu erwarten.

Erholung
Von dem Vorhaben sind keine erheblichen negativen Auswirkungen

auf die Erholungseignung fur die Allgemeinheit zu erwarten.

Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustandes
Im Plangebiet ist im Wesentlichen mit haufigen und weit verbreiteten
Vogelarten der Gehdlze sowie mit Fledermausen zu rechnen.

Brutvogel
Fur die Vogel stellen insbesondere der Waldrand mit Féhrenkamp im

Westen, die redderdhnlichen Knickstrukturen an der Straf3e Pilzha-
gen, die beiden Knicks im Ackerbereich, der Baumbestand entlang
der FuRwege sudlich der Sportanlagen sowie im Bereich des Ten-
nisclubs und die Kleingartenanlage mit zum Teil altem Baumbestand
wichtige Lebensraume dar. Hier ist eine hohe Individuen- und Arten-
dichte zu erwarten, allerdings handelt es sich Gberwiegend um Aller-
weltsarten.

Die Vorkommen der streng geschitzten Arten Mausebussard, Ha-
bicht, Sperber, Waldkauz und Schwarzspecht wird sich jedoch beziig-
lich ihrer Brut- und Lebensstatten auf die westlich angrenzenden
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walddominierten Bereiche beschranken, als Nahrungsgaste kdnnen
sie teilweise auch im Plangebiet anzutreffen sein. Die Gehdlzstruktu-
ren im direkten Plangebiet weisen aktuell keine Horste von Greifvo-
geln auf.

Hinsichtlich des Vorkommens von Bodenbritern bzw. von Arten, die
in dichter bodennaher Vegetation briten, kann das vereinzelte Brut-
vorkommen von Fasan und Rebhuhn im Bereich der landwirtschaft-
lich genutzten Flachen im Planbereich nicht ausgeschlossen werden.
Ein Vorkommen der gefahrdeten Feldlerche kann gemal einer aktu-
ellen gezielten Untersuchung aus dem Jahre 2013 auf den Ackerfla-
chen des Plangebietes ausgeschlossen werden.

Gemald dem Artenschutzfachbeitrag zum Abriss der Kleingartenanla-
ge aus dem Jahre 2016 sind in diesem Gebiet vor allem Gehdlzbriter
zu erwarten, gefahrdete und gesondert zu betrachtende Vogelarten
sind nicht vertreten.

Flederméause

Das Fledermausvorkommen im Plangebiet wurde und wird im Rah-
men des "Fledermauskonzepts der Stadt Norderstedt" als Gebiet 6
regelmafig mit einem abschlieBenden Monitoring im Jahr 2020 un-
tersucht.

Das Fledermausvorkommen im Planbereich wurde bereits im Som-
mer/Herbst 2008 im Rahmen des Variantenvergleichs zum Licken-
schluss der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden erstmals unter-
sucht. Damit liegt eine Ausgangserfassung das Gebiet vor. Eine be-
deutende Rolle fir das Fledermausvorkommen im Plangebiet kommt
dabei sicher den Habitatstrukturen im angrenzenden ausgedehnten
Waldgebiet (Staatsforst Rantzau) und dem sudlich gelegenen Fried-
hofsgelande zu. Mit Detektoruntersuchungen konnten im Jahr 2013
im Plangebiet sechs Fledermausarten konkret nachgewiesen werden.
Das fir einen Siedlungsraum durchaus reichhaltige Artenspektrum
weist mit der Zwerg- und Breitfliigelfledermaus und dem Grol3en
Abendsegler drei weit verbreitete und haufige Arten unserer Kultur-
landschaft auf. Hinzu kommen vereinzelte Vertreter der Gattung Myo-
tis (wahrscheinlich Wasserfledermaus), die gefahrdete Rauhautfle-
dermaus und im benachbarten Staatsforst Rantzau das gefahrdete
Braune Langohr.

Fur die Fledermause im Plangebiet ist entlang des dichten Redders
an der StralRe Pilzhagen ein Jagdgebiet hoher Bedeutung fir Breitfli-
gel- und Zwergflederméuse vorhanden. Die gefahrdete Rauhautfle-
dermaus hat zudem hier ihr einziges, regelméaBiges Vorkommen im
Plangebiet. Da das Gebiet eine zentrale Bedeutung als Nahrungsge-
biet fur Zwerg- und Breitfliigelfledermause besitzt, befinden sich ver-
mutlich in unmittelbarer Nahe auch die Wochenstubenquartiere der
beiden Arten. Ein weiteres Jagdgebiet hoher Bedeutung von Zwerg-
und Breitfligelflederm&usen stellt die von drei Seiten windgeschutzte
Ackerflache 6stlich des Waldrands zwischen den zwei abgehenden
Uberhalterreichen Knicks dar. Dieses wird von beiden Arten regelmé-
Big und in hoher Intensitdt genutzt. Aul3erdem ist die Balzquartier-
dichte der Zwergfledermaus im Plangebiet im landesweiten Vergleich
als hoch einzuschatzen.

Prognose ohne Durchfiihrung der Planung

Ohne Durchfihrung der Planung wéren kurz- bis mittelfristig keine
Veranderungen im Vergleich zum jetzigen Zustand zu erwarten.
Mdgliche Vorbelastungen des Gebiets (Lebensraumzerschneidung,
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Storung, Kollisionsrisiko) durch die zwischenzeitlich fertiggestellte
sudliche Trasse der Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e
wurden durch SchutzmaflRnahmen minimiert.

Prognose mit Durchfiihrung der Planung

Im Rahmen der durchgefiihrten Relevanzprifung des griinordnungs-
planerischen Fachbeitrages hat sich gezeigt, dass unter den prifrele-
vanten Arten Geholzbruter, Bodenbriter und Geb&audebriter als Ar-
tengruppen der europaischen Vogelarten sowie Fledermause als Ar-
ten des Anhang IV der FFH-Richtlinie betroffen sein kénnten. Fur
diese wurde im grinordnungsplanerischen Fachbeitrag eine Konflik-
tanalyse durchgefuhrt.

Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nahmen

Durch die gewahlte Lage der Trasse der Oadby-and-Wigston-Stralie
werden bedeutende Fledermauslebensraume vollkommen ausge-
spart. Die geplante Trasse liegt randlich im Bereich der offenen
Landschaft und die vorhandenen Knickflachen werden nicht beein-
trachtigt.

Durch die Festsetzungen des B-Planes werden die strukturreicheren
Geholzbestande in allen Randbereichen des Planbereiches, die
Knicks im Nord- und Sidbereich sowie ein Grof3teil des im Gebiet
vorhandenen Baumbestandes erhalten.

Die artenschutzrechtliche Priifung des grunordnungsplanerischen
Fachbeitrages kommt zu dem Ergebnis, dass unter Berlcksichtigung
von Bauzeitenregelungen die Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1
BNatSchG vermieden werden kdnnen und eine Ausnahme nach § 45
Abs. 7 BNatSchG fiur keine der gepriften Arten bzw. Artengruppen
(Geholzbriuter, Bodenbriter, Gebaudebriter, Flederm&use) erforder-
lich wird.

Zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande sind fol-
gende Bauzeitenregelungen im Rahmen der Umsetzung des B-
Planes Nr. 311 unbedingt zu beachten:

Die Baufeldraumung, der Abriss von Gebauden und die erforderliche
Beseitigung von Gehdlzen und Baumen sind aus artenschutzrechtli-
chen Griinden beziglich der Gehdlzbriter, Bodenbriter und Gebau-
debriter auBerhalb des Brutzeitraumes vom 01.03. bis 30.09. erlaubt.
Anderenfalls sind eine Beseitigung von Geholzen und Baumen, ein
Gebaudeabriss und die Baufeldraumung nur moglich, wenn durch
eine Prifung das Vorhandensein von Vogel-Niststatten ausgeschlos-
sen werden kann.

Die Féllung von Laubbaumen ab 10 cm Stammdurchmesser ist nur
im Zeitraum 01.12. bis 28.02. zulassig. Wenn dieses nicht mdglich ist,
ist durch eine Besatzprifung auszuschlieRen, dass Fledermause vor-
handen sind.

Vor Féllung von Laubb&umen ab einem Stammdurchmesser von 50
cm ist eine Prufung auf Fledermausquartiere durchzufihren. In die-
sem Rahmen werden gegebenenfalls erforderliche Vermeidungs-
maflnahmen (Besatzkontrolle, Bauzeiten, Ersatzquartiere) bestimmt
und umgesetzt.

Einschatzung/Bewertung der verbleibenden Auswirkungen (po-
sitiv/inegativ)
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Schutzgut Pflanzen

Unter Artenschutzgesichtspunkten wirken die genannten Verbotsfris-
ten und Regelungen fur Gehdlzrodungen minimierend. Unter Bertick-
sichtigung die beschriebenen MalRBhahmen treten keine artenschutz-
rechtlichen Verbotstatbestéande nach § 44 BNatSchG ein, so dass
auch keine artenschutzrechtlichen Ausnahmen erforderlich sind.

Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustandes
Vorhandene Biotoptypenkartierungen des Plangebietes wurden im
Sommer 2014 und 2016 sowie 2017 vor Ort Uberprift und abgegli-
chen.

Wahrend der sudliche Teil des Plangebietes von landwirtschaftlichen
Nutzflachen gepragt ist, Uberwiegen im Norden Sport- und Erholungs-
flachen. Randlich an den Flachennutzungen ist ein ausgepragter
Baumbestand vorhanden. Im stdwestlichen Plangeltungsbereich
befinden sich mehrere gemall § 30 BNatSchG in Verbindung mit
(i.v.m.) 8 21 LNatSchG gesetzlich geschitzte Knicks.

Im Plangebiet finden sich lediglich die Knicks, Gehdlzstreifen mit
Baumbestand, Gebischflachen und das naturnahe Feldgehdlz als
Landschaftselemente besonderer Bedeutung.

Im Rahmen der Aktualisierung der Biotoptypenkartierung im Sommer
2014 sowie im Mai 2016 wurde auch der eingemessene Baumbe-
stand im Plangebiet mit Art, Stamm- und Kronendurchmesser sowie
Aussagen zum Zustand (Vitalitat) erfasst.

Im Plangebiet wurden in den Jahren 2014 und 2016 im Sommer ins-
gesamt 250 Baume aufgenommen. Hierbei handelt es sich Uberwie-
gend um Stiel-Eichen. Daneben sind zahlreiche Exemplare der Han-
ge-Birke, Rot-Buche, Silber-Ahorn, Rosskastanie und Robinie vor-
handen. Zudem sind einzelne Exemplare von Spitz-Ahorn, Berg-
Ahorn, Hainbuche, Vogel-Kirsche, Gleditsie und Winter-Linde im
Plangebiet vorhanden. Die Baume weisen Stammdurchmesser von
10 cm bis 170 cm bzw. Stammumfange von 30 cm bis 530 cm auf.
Die Durchmesser der Baumkronen reichen von 3 m bis tber 20 m.
Der Uberwiegende Teil der Baume befindet sich in einem guten Zu-
stand, die Vitalitat ist gut, es treten keine bis leichte Schadigungen
auf. Jedoch weist ein grof3er Anteil auch eine mittlere Wertstufe auf,
d. h. die Vitalitat dieser Baume ist eingeschrankt, sie weisen mittlere
Schadigungen auf. Wenige Baume sind stark geschadigt bzw. ab-
sterbend.

Prognose ohne Durchfiihrung der Planung
Ohne Durchfiihrung der Planung waren kurz- bis mittelfristig keine
Veranderungen im Vergleich zum jetzigen Zustand zu erwarten.

Prognose mit Durchfiihrung der Planung

Der Uberwiegende Teil der Biotoptypen im Geltungsbereich besitzt
lediglich eine allgemeine Bedeutung fur den Naturschutz. Fur diese
Flachen ist geméal Runderlass bei der Bebauung insbesondere die
Erhohung des Versiegelungsanteiles von Boden zu betrachten.

Auf Flachen und bei Landschaftsbestandteilen mit besonderer Be-
deutung fur den Naturschutz fihrt die kinftige Versiegelung zu zu-
satzlichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Arten und Lebens-
gemeinschaften und erfordert zusatzlichen Ausgleich.
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Im geplanten Mischgebiet im Nordosten des Plangebietes werden
zwei Gebuschbereiche und ein Gehdélzstreifen Uberplant. Sie stellen
Landschaftsbestandteile besonderer Bedeutung dar. Durch den Ver-
lust von insgesamt 796 m2 Laubgeholzbestanden entsteht somit ein
Ausgleichsbedarf von 796 mz,

Durch die Planung wird eine Fallung von bis zu 91 Baumen ausge-
|6st. Fur die unvermeidbaren Verluste von durch die Baumschutzsat-
zung geschitzten Baumen sind im nachfolgenden Baugenehmi-
gungsverfahren auf der Grundlage von Ausnahmeantrdgen Ersatz-
pflanzungen nach Mafigabe der Satzung nachzuweisen. Gemalf der
Bilanzierung des griinordnungsplanerischen Fachbeitrages wird unter
Berucksichtigung der Vorgaben der Baumschutzsatzung als Kom-
pensation die Pflanzung von 82 Ersatzbaumen erforderlich.

Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nahmen

Die Knickabschnitte im Geltungsbereich und der 6stliche Gehdlzstrei-
fen bleiben erhalten und werden als solche festgesetzt.

Ein Grofteil des schitzenswerten Baumbestandes wird als zu erhal-
ten festgesetzt. Auch innerhalb der geplanten Grinflachen vorhande-
ner schiitzenswerter Baumbestand wird erhalten.

Zur Vermeidung unnétiger Beeintrachtigungen wahrend der eigentli-
chen Bauphase ist die Einhaltung der DIN 18920 "Schutz von Bau-
men, Pflanzbestanden und Vegetationsflachen bei Baumaflinahmen"
vorgeschrieben.

Dieses Ausgleichsdefizit fir das Schutzgut Arten und Lebensgemein-
schaften wird durch die Entwicklung eines stufig aufgebauten Wald-
randes auf der im Geltungsbereich festgesetzten Flache fur MalR-
nahmen zum Schutz, zur Pflege und Entwicklung von Boden, Natur
und Landschaft kompensiert. Dazu wird eine 796 m? grol3e Teilflache
des Flurstiickes 8/7 der Flur 5 in der Gemarkung Friedrichsgabe be-
ansprucht.

Es ist festzustellen, dass der Kompensationsbedarf fir die Eingriffe in
den Baumbestand (Ersatzpflanzung von 82 Baumen) innerhalb des
Plangebietes abgeleistet werden kann. So ist entlang der geplanten
Oadby-and-Wigston-Stral3e zur landschaftsgerechten Einbindung
eine einseitige Baumpflanzung vorgesehen. In der Planzeichnung
und Uber textliche Festsetzungen ist im Bereich der 2 m breiten
Grinstreifen entlang der geplanten Oadby-and-Wigston-Stral3e die
Neupflanzung von insgesamt 44 Baumen als StralRenbegleitgriin vor-
gegeben. Weitere Baumpflanzungen sind im Bereich der Stellplatzan-
lagen und der Park+Ride-Anlage vorgesehen. Hier ist insgesamt die
Pflanzung von 50 Baumen moglich.

Einschatzung/Bewertung der verbleibenden Auswirkungen (po-
sitiv/negativ)

Durch die vorangestellten Malihahmen sind von den Vorhaben keine
erheblichen negativen Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen zu
erwarten. Der Kompensationsbedarf fur die Eingriffe in Geholzflachen
(796 m?) sowie fur die Eingriffe in den Baumbestand (Ersatzpflanzung
von 82 Baumen) kénnen innerhalb des Plangebietes abgeleistet wer-
den. Fur den erforderlichen Baumersatz wird auf das nachfolgende
Baugenehmigungsverfahren verwiesen, innerhalb dessen der konkre-
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Schutzgut Boden

te Nachweis fur Ersatzpflanzungen zu erbringen ist.

Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustandes
Bodenfunktion

Im Bereich des Plangebietes liegt als Bodentyp grolRrdumig Eisen-
humuspodsol mit Orterde bzw. schwacher Ortsteinbildung aus FlieR3-
erde Uber Sand vor. Als Bodenarten sind Sand bis schwach lehmiger
Sand mit Gerdllen durchsetzt (2 bis 4 dm Horizontmé&chtigkeit), Orter-
de oder Ortstein, schwach lehmiger Sand und schwacher Mittelsand
anzutreffen. Bei den im Plangebiet anstehenden Bdden handelt es
sich um regionaltypische Bodentypen. Empfindliche oder seltene Bo-
den liegen nicht vor. Die Boden sind durch anthropogene Nutzung
verandert und besitzen eine allgemeine Bedeutung.

Altlasten

In Plangebiet befinden sich 2 Altstandorte. Bei einem handelt es sich
um das ehemalige THW-Gelande. 2016 wurde das Gutachten ,Ori-
entierende Untersuchung Altstandort Pilzhagen 2 - 4, 22844 Nor-
derstedt, im Bereich des B-Plans Nr. 311“ erstellt.

In der Zeit von 1964 bis 2013 war hier der Stitzpunkt des Techni-
schen Hilfswerkes mit Kfz-Werkstatt. In der Untersuchung des Ge-
lAndes Juli 2016 wurden 2 Bodenluftproben im Bereich der Werkstatt
und der Abwasserleitung genommen. In der ersten Untersuchung
wurde an 3 Teilflachen der Boden in einer Mischprobe auf Polycycli-
sche aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK) und Schwermetalle
untersucht. Dabei wurde eine Uberschreitung der Grenzwerte der
Bundesbodenschutzverordnung (BBodSchV) fir den Stoff Benzapy-
ren (Stoffgruppe der PAK), festgestellt. Weitere Grenzwertliberschrei-
tungen wurden nicht festgestellt. In einer zweiten Untersuchung wur-
den der Oberboden dieser 3 Teilflachen und 2 weitere Parzellen auf
PAK und Schwermetalle analysiert. Hier konnten nur in einer Teilfla-
che geringe Benzapyrengehalte nachgewiesen werden. Die
Schwermetallgehalte waren auch bei dieser Untersuchung unauffal-

lig.

Des Weiteren liegt im Plangebiet das alte Klarwerk. Nach der Aus-
wertung der Bauakte wurde die Flache von der Unteren Boden-
schutzbehotrde bewertet. Im Ergebnis gibt es keine Anhaltspunkte fur
eine relevante Bodenverunreinigung.

Weitere Verdachtsflachen sind nicht bekannt.

Prognose ohne Durchfiihrung der Planung

Bodenfunktion

Ohne Durchfiihrung der Planung wiirden Teile des Plangebietes wei-
terhin als landwirtschaftliche Nutzflache genutzt. Kurz- bis mittelfristig
waren im Plangebiet keine Veranderungen im Vergleich zum jetzigen
Zustand zu erwarten.

Altlasten
Ohne Durchfiihrung der Planung sind keine Veranderungen des Ist-
Zustandes zu erwarten.

Prognose mit Durchfihrung der Planung

Bodenfunktion

Eingriffe in den Boden durch Versiegelung werden fir bisher nicht
bebaute und in Zukunft fir Bebauung festgesetzte Grundstiicke so-
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wie fur geplante Verkehrsflachen veranschlagt. Durch diese Versie-
gelungen werden das Bodenleben, die natiirliche Bodenfruchtbarkeit,
der Gasaustausch und der Boden als Vegetationsstandort erheblich
beeintrachtigt bzw. zerstort.

Im Bereich der als Gewerbegebiet ausgewiesenen bestehenden La-
waetzstral3e finden keine Veranderungen und somit auch keine Ein-
griffe in den Boden statt, ebenso wenig in den als Grunflachen aus-
gewiesenen Teilgebieten sowie in der als Bestand festgesetzten Fla-
chen fur Ver- und Entsorgungsanlagen.

Insgesamt ergibt sich gemal der Bilanzierung des griinordnungspla-
nerischen Fachbeitrages fiir die Uberplanung ein Ausgleichsbedarf
von 21.354 m2 bzw. 2,14 ha. Zur Kompensation muss eine entspre-
chend grof3e intensiv genutzte Flache zu einem naturbetonten Bio-
toptyp entwickelt werden.

Altlasten

Die untersuchten Flachen am THW-Gelande sind nach Aussage des
Gutachters flr die geplante Nutzung grundsatzlich geeignet. Im wei-
teren Plangebiet sind keine schadlichen Bodenverunreinigungen be-
kannt.

Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nahmen

Bodenfunktion

Die geplante bauliche Entwicklung erfolgt auf einem Areal mit teilwei-
se bereits versiegelten Boden. Die Begrenzung der Versiegelung
Uber eine Grundflachenzahl, die Einhaltung von einschlagigen DIN-
Normen und Sicherheitsvorschriften sorgen dafiir, dass die Bdden
und der Wasserhaushalt nicht mehr als nétig beeintrachtigt werden.
Die Eingriffe im Plangebiet verursachen fir das Schutzgut Boden
einen Ausgleichsbedarf von 21.354 m2. Dieses Ausgleichsdefizit fur
das Schutzgut Boden wird durch die Entwicklung eines stufig aufge-
bauten Waldrandes auf der im Plangebiet festgesetzten Flache fir
MalRRnahmen zum Schutz, zur Pflege und Entwicklung von Boden,
Natur und Landschaft kompensiert. Dazu wird eine 21.354 m2 grol3e
Teilflaiche des Flurstiickes 8/7 der Flur 5 in der Gemarkung Fried-
richsgabe beansprucht.

Innerhalb der festgesetzten Flache fur Ma3nahmen zum Schutz, zur
Pflege und Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft soll ein
breiter, stufig aufgebauter Waldrand aus drei eng miteinander ver-
zahnten Zonen mit einem Waldmantel aus niederwiichsigen Baumen
und Lichtbaumarten, einem Strauchgirtel und einem breiten Kraut-
saum entstehen. Der Waldrand soll sich aus standortgerechten, hei-
mischen Gehdlzen zusammensetzen.

Altlasten
Bei BaumalRnahmen ist das ausgekofferte Material zu analysieren
und entsprechend der Stoffkonzentrationen geordnet zu entsorgen.

Einschatzung/Bewertung der verbleibenden Auswirkungen (po-
sitiv/negativ)
Bodenfunktion
Unter Berilcksichtigung der vorgesehenen Vermeidungs- und Ver-
minderungsmafinahmen und der Ausgleichsmaflinahmen sind von
dem Vorhaben keine erheblichen negativen Auswirkungen auf das
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Schutzgut Wasser

Schutzgut Boden zu erwarten. Der Kompensationsbedarf fur die Ein-
griffe in den Boden (21.354 m?) kann innerhalb des Plangebietes ab-
geleistet werden.

Altlasten

Das Plangebiet ist fir die vorgesehene Nutzung geeignet. Eine Ver-
unreinigung des Bodens durch die neue Nutzung ist nicht zu erwar-
ten.

Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustandes
Grundwasser

Die GrundwasserflieBrichtung geht nach Westen. Das Grundwasser
befindet sich in bei 28 bis 29 m zu NN. Der Grundwasserabstand zur
Gelandeoberflache betragt ca. 6 m.

Der Grundwasserleiter ist nicht abgedeckt und empfindlich fir Verun-
reinigungen.

Das Plangebiet befindet sich innerhalb des Wasserschutzgebietes
Norderstedt.

Im Juli 2016 wurde das Grundwasser untersucht. Das Grundwasser
befand sich in einem Flurabstand von 4,6 m. Die Untersuchung auf
organische Schadstoffe war ohne Befund. Die Schwermetallkonzent-
rationen bewegten sich unter den Werten der Geringfugigkeitsschwel-
le der Landerarbeitsgruppe Wasser (LAWA). Eine Verunreinigung
des Grundwassers mit PAK wird nicht erwartet.

Oberflachengewasser

Im Plangebiet ist nur ein einzelnes Oberflachengewasser vorhanden.
Auf einem Grundstick an der Stral3e Pilzhagen befindet sich ein
Uberpragter Teich, der von Gehblzen umstanden und von aufl’en
kaum einsehbar ist. Er dient der Riickhaltung von Regenwasser.

Prognose ohne Durchfiihrung der Planung
Grundwasser
Es findet keine Verénderung des Ist-Zustandes statt.

Oberflachengewésser
Ohne Durchfuhrung der Planung waren kurz- bis mittelfristig keine
Veranderungen im Vergleich zum jetzigen Zustand zu erwarten.

Prognose mit Durchfihrung der Planung

Grundwasser

Durch zusatzliche Versiegelungen kommt es zu einer Verringerung
der Grundwasserneubildungsrate.

Oberflachengewasser
Fur den Gewasserkorper findet durch die Planung keine Veranderung
des Ist-Zustandes statt.

Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nahmen

Grundwasser

Im gesamten Plangeltungsbereich, mit Ausnahme der Gewerbefla-
chen, wird die Versickerung des anfallenden Oberflachenwassers
festgesetzt.

Einschatzung/Bewertung der verbleibenden Auswirkungen (po-
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Schutzgut Luft

Schutzgut Klima

sitiv/negativ)

Grundwasser

Die Grundwasserneubildung wird durch die Versiegelung der Flache
auf Dauer verringert. Die zur Versickerung des anfallenden Oberfla-
chenwassers getroffenen Festsetzungen vermindern die negativen
Auswirkungen.

Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustandes

Es sind keine erheblichen Immissionen an Luftschadstoffen zu erwar-
ten, da das Plangebiet zurzeit zum gréten Teil eine landwirtschaft-
lich genutzte Flache ist. Beschwerden Uber Geruchsbelastungen
durch den an das Plangebiet angrenzenden Gewerbebetrieb sind aus
der Vergangenheit nicht bekannt.

Prognose ohne Durchfihrung der Planung

Durch den Bau der geplanten Hauptverkehrsstraf3e in Verbindung mit
den weiteren StralRenbauvorhaben im Norden und den gewerblichen
Entwicklungen sind erhebliche Veranderungen fur das Schutzgut Luft
zu erwarten. Das Ausmalf ist allerdings nicht bekannt.

Prognose mit Durchfiihrung der Planung

Es kommt zu einer Verschlechterung der Luftschadstoffsituation ins-
besondere durch den Bau der verlangerten Oadby-and-Wigston-
Stral3e. Zusatzlich kommen Beitrédge aus der Sport- und Freizeitnut-
zung, der Mischgebietsnutzung und der Notunterkunft hinzu (s. auch
Empfehlungen unter Klimaschutz). Andere immissionsrelevante Ta-
tigkeiten sind auf der Planflache nicht vorgesehen.

Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen

Folgende vorgeschlagenen MalRBhahmen zum Einhalt des Larmschut-

zes wirden ebenfalls der Luftqualitat zugute kommen:

o Ausbau des FuBR- und Radwegenetzes innerhalb des Plangebie-
tes und dessen Anbindung an das Umfeld. Im Bereich der que-
renden Geh- und Radwege sollte jeweils eine Querungsmdoglich-
keit auf der Oadby-and-Wigston-Stral3e sowie der Lawaetzstralle
fur Radfahrende und zu Fuld Gehende vorgesehen und im Plan
dargestellt werden.

e Ausbau des OPNV-Angebotes

Einschatzung/Bewertung der verbleibenden Auswirkungen (po-
sitiv/inegativ)
Das Ausmal? ist nicht bekannt.

Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustandes

Stadtklima

Die Karte der aktuellen klimaokologischen Funktionen der Stadt-
klimaanalyse 2014 weist die im Plangebiet vorhandenen Freiflachen
(landwirtschaftliche Nutzflachen, unversiegelte Sportplatzflachen,
Kleingarten) tberwiegend als Ausgleichsflachen mit maRiger Kaltluft-
lieferung aus. Von West nach Ost gerichtete Flurwinde mit mittleren
bis hohen Volumenstrémen tragen zur Versorgung der ostlich gele-
genen gewerblichen Bebauung mit Frischluft bei. Die Gewerbefla-
chen selbst sind als Siedlungsraum mit unginstiger bioklimatischer
Situation gekennzeichnet. Sudlich des Plangebietes, im Zuge der
Trasse der Verlangerung der Oadby-and Wigston-Straf3e nach Osten,
verlauft eine Kaltluftleitbahn, die fir einen weiteren Transport von
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Frischluft bis in die dstlich der Bahntrasse gelegenen bebauten Be-
reiche und in sidlicher Richtung entlang der Bahnlinie sorgt. GroR3ere
sowohl Gewerbe- als auch Wohnbebauung umfassende Flachen be-
finden sich daher im Einwirkbereich der Kaltluftentstehungsgebiete im
Plangebiet. Entsprechend sind in der Planungshinweiskarte der
Stadtklimaanalyse 2014 der Bereich zwischen Wald und Gewerbege-
biet, die vorhanden Kleingarten sowie die unversiegelten Teilflachen
der Sportanlagen als Ausgleichsrdume mit sehr hoher bioklimatischer
Bedeutung ausgewiesen. Solche Gebiete weisen eine sehr hohe
Empfindlichkeit gegeniber Nutzungsintensivierungen auf. Dem Ge-
samtbereich von Kaltluftentstehungsflachen und Luftleitbahn kommt
aufgrund seines Bezuges zu bioklimatisch belasteten Wohngebieten
eine besondere Bedeutung zu.

Klimaschutz

Die Stadt Norderstedt ist seit 1995 Mitglied im Klima-Bindnis europa-
ischer Stadte und hat sich zu einer weiteren Minderung der gesamt-
stadtischen CO,-Emissionen um 10 % alle 5 Jahre verpflichtet. Um
die Klimaschutzziele der Stadt Norderstedt zu erreichen, muss der
Energieverbrauch so gering wie méglich gehalten und die Energieer-
zeugung so weit wie moglich auf regenerative, CO,-arme Energietra-
ger ausgerichtet werden.

Das Plangebiet ist derzeit Uberwiegend unbebaut. Im nérdlichen Be-
reich sind Sportanlagen (Fuf3ball- und Tennisplatze, Umkleidekabi-
nen, eine Tennishalle und Parkplatze), Notunterkiinfte sowie eine
Kleingartenanlage vorhanden. Mit den genannten Nutzungen entste-
hen insbesondere durch die Versorgung mit Warme (Raumwarme
und Warmwasserbereitung) CO,-Emissionen. Die Hohe der Emissio-
nen ist einerseits abhangig von der Energieeffizienz bzw. dem War-
mestandard der Geb&ude und andererseits von der eingesetzten
Priméarenergie.

Prognose ohne Durchfiihrung der Planung

Stadtklima

Ohne Durchfihrung der Planung ergeben sich fur das Schutzgut in
absehbarer Zeit keine erheblichen Veranderungen.

Klimaschutz
Die mit der aktuellen Kleingartenanlage und Sportnutzung verbunde-
nen CO,-Emissionen bleiben bestehen.

Prognose mit Durchfihrung der Planung

Stadtklima

Auch in den Karten der Stadtklimaanalyse 2014, die die klimatkologi-
schen Funktionen und die daraus resultierenden Planungshinweise
im Falle der Realisierung der Vorgaben des FNP 2020 darstellen
(Prognosekarten), bleiben die Beschreibung und Bewertung der Fla-
chen des Plangebietes im Grundsatz unveréndert.

Verlangerung Oadby-and-Wigston-Stral3e:

Die Nordverlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e fuhrt zum Ver-
lust von Freiflachen mit sehr hoher bioklimatischer Bedeutung. Durch
die gegenuber den Ausweisungen des FNP 2020 veranderte Linien-
fuhrung werden die wertvollen, derzeit landwirtschaftlich genutzten
Bereiche zwischen Wald und Stral3e in etwas groRerem Umfang er-
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halten als in den Annahme der Prognosekarte der Stadtklimaanalyse
2014.

Ausgleichsflache/Offentliche Grinflache:

Die Ausweisung als Ausgleichsflache/Offentliche Grinflache dient der
dauerhaften Sicherung der klimadkologisch wichtigen Funktion des
Bereiches.

Gemeinbedarfsflachen/Sport:

Auf heutigen Kleingartenflaichen sind nach der vorgelegten Planung
zukinftig sportlichen Zwecken dienende Gebaude und Einrichtungen
zulassig. Welche negativen Auswirkungen hieraus zu erwarten sind,
hangt vom tatsachlich realisierten AusmaR der Uberbauung bzw.
Versiegelung ab: Sollten dort weiterhin offene Bodenflachen vorherr-
schen, bleibt die Kaltluftproduktionsfahigkeit auch bei sportlicher Nut-
zung erhalten, wie dies aktuell auch fur den vorhandenen grof3en
Rasensportplatz (Stadion) gilt. Werden Gebaude in gréRerem Um-
fang oder versiegelte Sportplatze errichtet bzw. gebaut, bedeutet dies
auf diesen Teilflachen den Totalverlust von AusgleichsrAumen mit
sehr hoher bioklimatischer Bedeutung. Weitere Gemeinbedarfsfla-
chen/Sport werden 6stlich der LawaetzstraBe auf Sportflachen ent-
stehen, die aufgrund der bestehenden Oberflachenbefestigung aktu-
ell keine klimaodkologische Funktion haben. Negative Auswirkungen
sind auf diesen Flachen daher nicht zu erwarten.

Mischgebiete:

Die Ausweisung der vorgesehenen Mischgebiete erfolgt zum einen
auf einer derzeit Gberwiegend landwirtschaftlich genutzten Flache mit
aktuell sehr hoher bioklimatischer Bedeutung. Der sudwestliche Teil
dieser Flache wurde zwischenzeitlich mit Fliichtlingsunterkiinften be-
baut, wodurch in diesem Bereich die bioklimatische Funktion verloren
ging. Unabh&ngig vom letztlich tatséchlich festgesetzten Mal3 der
baulichen Nutzung wird hier die Ausgleichsraumfunktion auch auf den
Restflachen entfallen und ein Siedlungsraum mit veranderten biokli-
matischen Verhdltnissen entstehen. Moglicherweise wird der Verlust
dieser Ausgleichsflachen Auswirkungen auf die bislang sehr ginsti-
gen Verhéltnisse in der bereits bestehenden direkt norddstlich an-
grenzenden Bebauung haben. Sollten sehr gro3e Baukorper bzw. ein
sehr hoher Versiegelungsgrad entstehen oder eine Bebauung mit
Riegelwirkung gegenuber der Hauptstromungsrichtung der Kaltluft-
strome errichtet werden, ist auch mit deutlichen negativen Auswir-
kungen fur die bestehende Bebauung zu rechnen.

Weitere Mischgebietsausweisungen erfolgen auf bereits Uberbauten
Bereichen (Parkplatz, Notunterklnfte, Sporthalle) und auf Sportfla-
chen, die aufgrund der bestehenden Oberflachenbefestigung aktuell
keine klimatkologische Funktion haben. Negative Auswirkungen sind
auf diesen Flachen daher nicht zu erwarten.

Lawaetzstralle:
Die Ausweisung der LawaetzstralBe als Gewerbeflache hat keine
stadtklimatischen Auswirkungen.

P + R Anlage:

Die P + R Anlage wird auf Sportflachen ausgewiesen, die aufgrund
der bestehenden Oberflachenbefestigung aktuell keine klimadkologi-
sche Funktion haben. Negative Auswirkungen sind auf diesen Fl&-
chen daher nicht zu erwarten.
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Klimaschutz

Bei dem Planungsvorhaben soll die Oadby-and-Wigston-Stral3e (O.-
a.-W.-Str.) verlangert werden. Dabei wird eine Neustrukturierung der
vorhandenen Sportnutzungen angestrebt. Die im ndrdlichen Gel-
tungsbereich befindliche Flache (Flursticke 180 und 181) ist gegen-
wartig von den Notunterkiinften abgesehen noch unbebaut und soll
im Zuge der Planung als Mischgebietsflache festgesetzt werden.
Durch die Verlangerung der O.-a.-W.-Str. ist eine Zunahme des Ver-
kehrs zu erwarten. Mit zunehmendem (konventionell motorisiertem)
Verkehr sind zusatzliche CO,-Emissionen verbunden.

Mit der Festsetzung der erwahnten Mischgebietsflache sind aufgrund
der dann nach § 6 BauNVO dort zuldssigen Nutzungen CO,-
Emissionen verbunden. Weitere CO,-Emissionen gehen durch die
baulichen Nutzungen auf den Flachen fir Gemeinbedarf einher.
Maf3geblich dafir sind:

o die Art der verwendeten Baumaterialien (die eine sehr grofRe
Spannbreite an Energieaufwand bei der Herstellung aufwei-
sen) und

o der verbleibende Energiebedarf der Gebaude.

Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nahmen

Stadtklima

Im Bereich der Mischgebiete und der Gemeinbedarfsflachen ist dort,
wo bislang unbebaute Bereiche Uberplant werden, auf eine méglichst
geringe Versiegelung und eine Baukorperstellung zu achten, die den
von West/Sidwest nach Ost/Nordost gerichteten Kaltluftaustausch
nicht behindert.

Erste Uberlegungen zur Ausgestaltung der Griinflache beinhalten die
Anlage eines 50 m breiten Waldmantels an der Westseite. Hierbei ist
zu bertcksichtigen, dass die Kaltluftproduktion bewaldeter Flachen
deutlich geringer ist, als die kurzbewachsener Bereiche und Kaltluft-
stromungen im Wald aufgrund des Stromungswiderstandes im
Stammraum nur mit sehr geringer Geschwindigkeit stattfinden. Eine
dichte Aufforstung wirde somit einen Verlust an produzierter und
transportierter Kaltluft bedeuten.

Da auch von dichteren Vegetationselementen eine Hinderniswirkung
ausgehen kann, gilt es, die vorgesehene Abpflanzung am Ostrand
der Griinflache zur StraRe hin (einseitige Baumpflanzung) so zu ge-
stalten, dass sie den Luftaustausch uber die Uberdrtlich wirksame
Kaltluftleitbahn nicht stort.

Klimaschutz

Die Wahl der Baustoffe bildet die erste grof3e Einflussmdglichkeit zum
Klimaschutz. Die Verwendung von Materialien ohne groRen Energie-
aufwand, besser noch von langfristig CO, speicherndem Holz, bietet
erhebliche Potenziale fur den Klimaschutz.

Dem Belang des Klimaschutzes kann in Bezug auf das Maf3 der bau-
lichen Nutzung, Bauweise und Stellung der baulichen Anlagen ge-
mafl 8§89 Abs. 1 Nr. 1, 2 BauGB im Bebauungsplan durch entspre-
chende Festsetzungen entsprochen werden. In diesem Zusammen-
hang missen in Bezug auf die Gebaudekompaktheit, -form und Aus-
richtung folgende Grundsatze berlcksichtigt werden:
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Einzel- oder Doppelhaus

2 2 Vollgeschosse

Baukorperlange / Baukorpertiefe = 1/1 bis 3/2

Reihenhauser/Mehrfamilienhaus

> 3 Vollgeschosse

Baukdrperlange = 30m

Baukorpertiefe = 12m

A/V Verhéltnis < 0,5

Dachform

Satteldach, Flachdach, Tonnendach, Pultdach

Gebaudeausrichtung

Sudabweichung der Hauptfassade < 30° in Ost- und Westrichtung und DN
25-40°

Gebaudeabstande

A/H-Verhaltnis = 2,7

Neben der Gebaudetechnik und der -hille haben die GroRe der Ge-
b&ude und das Verhéltnis von Oberflache zu Volumen des umbauten
Raums Einfluss auf den Energiebedarf bei Bau und Nutzung. Im Inte-
resse des Klimaschutzes sollten beide Faktoren minimiert und kom-
pakte Wohnformen gewahlt werden. Die Gebaudeausrichtung und
Dachform sollte so gewahlt werden, dass Solarenergie passiv und
aktiv maximal genutzt werden kann (vgl. Tabelle: Kompaktheit, Dach-
form, Gebaudeausrichtung und -abstande). Hierbei ist eine Verschat-
tungsanalyse notwendig. Sie konkretisiert die in der Tabelle darge-
stellten Orientierungswerte und beschreibt das Optimum fir eine akti-
ve und passive Solarenergienutzung unter Berticksichtigung der loka-
len Gegebenheiten fur das jeweilige Baufeld.

Fur das Vorhaben sollte ein Energiekonzept erstellt werden. Es um-
fasst die erwahnte Verschattungsanalyse. Ergénzend dazu vergleicht
das Energiekonzept unter Beriicksichtigung erhdhter Warmeschutz-
standards die Deckung des verbleibenden Warmebedarfs fir Warm-
wasser und Heizung durch

e Erneuerbare Energien,

e (solare) Nahwarme ggf. in Verbindung mit einem BHKW oder

e Fernwarme (das Vorhaben befindet sich im Fernwérmeaus-
baugebiet der Stadtwerke Norderstedt)

— auch in geeigneten Kombinationen — im Hinblick auf ihre 6kologi-
schen und 6konomischen Auswirkungen.

Sollte die Energieversorgung durch Fernwérme realisiert werden (das
Fernwarmenetz der Stadtwerke Norderstedt grenzt an die Flachen fur
den Gemeindebedarf), ist die Versorgung mit Solarthermie nicht rat-
sam. In dem Fall sollten die Dachflachen zur Stromerzeugung mittels
Photovoltaik-Anlagen genutzt werden. Kombiniert mit einer Dachbe-
grinung, die einen kihlenden Effekt hat, kbnnen solche Anlagen
dann sogar noch effizienter Strom erzeugen.

Fur die Beleuchtung der Wege und Auf3enanlagen ist eine zukunfts-

weisend stromsparende Beleuchtung (in der Regel LED-Technologie)
vorzusehen.
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Wirkungsgefuge

Schutzgut Landschaft

Einschatzung/Bewertung der verbleibenden Auswirkungen (po-
sitiv/inegativ)

Stadtklima

Aus dem Vorhaben sind negative Auswirkungen auf die drtlichen bi-
oklimatischen Verhaltnisse zu erwarten. Der Umfang dieser Auswir-
kungen kann derzeit nicht abschlieBend beurteilt werden, da insbe-
sondere die konkrete bauliche Entwicklung auf den geplanten Misch-
gebietsflachen sowie die endglltige Ausgestaltung der Sportanlagen
noch nicht feststehen. Unter Berlcksichtigung der genannten Ver-
meidungs- und Verminderungsmaflnahmen kann die Funktion der
Uberdrtlich wirksamen Kaltluftleitbahn mit Bezug zu bioklimatisch be-
lasteten Wohnbereichen im Grundsatz erhalten werden.

Klimaschutz

Mit den genannten MaRBnahmen konnen die CO,-Emissionen im
Hochbau entscheidend verringert werden. Durch den auf Grund der
gesetzlichen Anforderungen oder weitergehender Standards verrin-
gerten Energiebedarf flr den ,Betrieb” der Gebaude kommt der sog.
,Grauen Energie® fir die Errichtung der Gebaude eine erhdhte Be-
deutung zu und sollte daher in den Fokus der Akteure gesetzt wer-
den.

Die Schwere der Auswirkungen des Vorhabens auf das Wirkungsge-
fuge zwischen den Schutzgutern Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser,
Luft und Klima geht insgesamt nicht Uber diejenige auf die einzelnen
Schutzgiter hinaus. Erhebliche negative Auswirkungen des Vorha-
bens auf das Wirkungsgeflige im Plangebiet sind nicht zu erwarten.

Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustandes

Das Plangebiet liegt gemalR den Aussagen des Landschaftsplanes
mit dem suddlichen Teil im Offenland-Landschaftserlebnisraum der
Friedrichsgaber Feldmark, mit dem nérdlichen Teil im Siedlungsbe-
reich. Die Feldmark ist von groBen Ackerflachen gepragt, randlich an
den Flurstiicken sind Knicks vorhanden, deren Bewuchs tberwiegend
zu Baumreihen durchgewachsen ist. Der Siedlungsbereich besteht
grof3flachig aus Sport- und Kleingartenanlagen sowie Gebauden mit
Notunterkunften.

Wahrend fur die Siedlungsbereiche im Landschaftsplan beziiglich des
Landschaftshildes keine Wertung stattgefunden hat, wurde der Fried-
richsgaber Feldmark lediglich eine stark eingeschrankte Qualitat zu-
gewiesen, u. a. aufgrund der intensiven Nutzung und der Weitma-
schigkeit des Knicknetzes Demgegenlber steht der Landschaftser-
lebnisraum Waldrand des westlich angrenzenden Staatsforstes Rant-
zau.

Prognose ohne Durchfiihrung der Planung
Kurz- bis mittelfristig waren im Plangebiet keine Ver&nderungen im
Vergleich zum jetzigen Zustand zu erwarten.

Prognose mit Durchfihrung der Planung

Neben den Beeintrachtigungen der Naturgiter kommt es durch die
Bebauung und durch die Nordverlangerung der Oadby-and-Wigston-
Stral3e zu Veradnderungen des Landschafts- bzw. Ortsbildes.
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Schutzgut Kulturguter
und sonstige Sachgu-
ter

Vermeidungs- und Verminderungsmafl3hahmen
Beeintrachtigungen der Landschafts- und Ortshildqualitat werden
durch den Erhalt und Schutz der randlich vorhandenen Knickstruktu-
ren und der hochwertigen, landschaftsbestimmenden Grof3bdume
minimiert.

Entlang der geplanten Oadby-and-Wigston-Strae ist zur land-
schaftsgerechten Einbindung eine einseitige Baumpflanzung vorge-
sehen.

Stellplatze und Parkplatze werden durch Pflanzung von Gehdlzen
und Laubbaumen eingegriint, um den Eingriff in das Landschaftsbild
gering zu halten.

Der innerhalb der MaRnahmenflache geplante breite, stufig aufgebau-
te Waldrand tragt mittel- bis langfristig zur Belebung des Land-
schaftsbildes bei. Inshesondere im Bereich der Ful3- und Radwege-
verbindung Fohrenkamp werden zukunftig reizvolle Landschaftsbilder
entstehen.

Einschatzung/Bewertung der verbleibenden Auswirkungen (po-
sitiv/negativ)

Durch die Neupflanzung von straf3enbegleitenden Baumen wird der
Verkehrsraum der geplanten Oadby-and-Wigston-Stral3e nach einer
gewissen Anwachsphase in das Landschaftsbild eingebunden. Unter
Bertlicksichtigung der vorgesehenen MalRhahmen sind von dem Vor-
haben keine erheblichen negativen Auswirkungen auf das Schutzgut
Landschaft zu erwarten.

Besondere Kulturgiter und sonstige Sachguter sind von den Planun-
gen nicht betroffen.

4.4.2. Wechselwirkungen

Es ist zum jetzigen Zeitpunkt nicht erkennbar, dass die Auswirkungen
auf Wechselbeziehungen eine gegeniber der Einzelbetrachtung der
Schutzgiter erhéhte Bedeutung aufweisen. Auch ist eine Verstarkung
der Umweltauswirkungen durch sich negativ verstarkende Wechsel-
wirkungen nicht zu erwarten.

4.4.3. Methodik der Umweltprifung/Kenntnislicken

Fur den Bebauungsplan wurde durch ein externes Landschaftspla-
nungsbiro ein Grinordnungsplanerischer Fachbeitrag, eine Baum-
bestandserfassung sowie eine faunistische Potenzialabschétzung mit
Artenschutzprifung erstellt. Vorhandene Biotoptypenkartierungen
des Plangebietes wurden im Sommer 2014 und 2016 sowie 2017 vor
Ort Uberprift und abgeglichen. Der Baumbestand wurde in den Jah-
ren 2014 und 2016 im Sommer aufgenommen.

Spezielle Untersuchungen zur Fauna wurden im Rahmen der Be-
standserfassung der Biotoptypen und Baume zu diesem Vorhaben
zwar nicht durchgefihrt, jedoch wurden die Daten aus dem Fleder-
mauskonzept Norderstedt ausgewertet. Vor dem Hintergrund stadte-
baulicher Uberlegungen und um der zunehmenden Relevanz arten-
schutzrechtlicher Uberlegungen Sorge zu tragen, wurde im Jahre
2010 ein Fledermausmonitoring in Auftrag gegeben. Aufgabe des
Monitorings ist es, in mehreren ausgewahlten Gebieten zunéchst die
Ausgangssituation hinsichtlich des Fledermausvorkommens detailliert
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zu erfassen. Nach der ,Nullaufnahme® soll die jeweilige Fldche nach
5 Jahren ein zweites Mal untersucht werden, ein abschliel3endes Mo-
nitoring ist fur alle Flachen dann im Jahr 2020 geplant. Das Fleder-
mausvorkommen im Bereich der Verlangerung der Oadby-and-
Wigston-Stral3e (Untersuchungsgebiet 6) wurde bereits im Som-
mer/Herbst 2008 das erste Mal untersucht (Ausgangserhebung,
.Nullaufnahme®). Im Sommer 2013 wurde der Bestand der Fleder-
mause im Untersuchungsgebiet 6 erneut erfasst (1. Fledermausmoni-
toring).

Die Untersuchung zum Vorkommen der Feldlerche fur den B-Plan Nr.
288 aus dem Jahre 2013 umfasst ebenfalls die landwirtschaftlich ge-
nutzten Teile des Plangebietes. AuRerdem wurde im Jahre 2016 fir
den Abriss der Kleingartenanlage Lawaetzstrafe ein Fachbeitrag
zum Artenschutz erstellt.

4.4.4. Monitoring

Erhebliche negative Auswirkungen der Durchfihrung des Vorhabens
werden derzeit nicht erwartet, MonitoringmafBnahmen sind daher
nicht vorgesehen.

Im Rahmen des Fledermauskonzeptes Norderstedt wird das Fleder-
mausvorkommen im Bereich der Verlangerung der Oadby-and-
Wigston-Stral3e (Untersuchungsgebiet 6) turnusmaRig im Jahre 2020
erneut erfasst (2. Fledermausmonitoring).

4.5. Zusammenfassung

Die Planung umfasst die Vervollstdandigung des westlichen StralRen-
ringsystems, die Zusammenfihrung der Flachen des Sportvereins,
die Schaffung der erforderlichen Stellplatzflachen fir die Gemeinbe-
darfsnutzung, die Bereitstellung von Mischgebietsflachen sowie Si-
cherung des Standortes der Notunterkiinfte, die Schaffung einer
Park-and-Ride-Anlage, die Sicherung der Versorgungsflachen und
des Regenruckhaltebeckens, den Erhalt von Grin- und Ausgleichs-
flichen sowie die Entwidmung von Verkehrsflichen und Schaffung
von Gewerbeflachen.

Schutzgut Mensch

Larm: Die LTU hat ergeben, dass Festsetzungen zum Larmschutz
nur fir den Verkehrslarm im nérdlichen Teilbereich des Plangebietes
erforderlich werden. Durch die beschriebenen larmmindernden Mal3-
nahmen kdnnen erheblichen Beeintrachtigungen durch Larm fir die
zukiinftig im Plangebiet lebenden und sich aufhaltenden Menschen
vermieden werden.

Elektromagnetische Felder (Strahlung): Bei Einhaltung der vorge-
schriebenen Abstande sind durch elektromagnetische Felder (Strah-
lung) keine Beeintrachtigungen fur die Gesundheit der sich in den
zukunftigen Anlagen und Geb&uden aufhaltenden Menschen zu er-
warten.

Erholung: Von dem Vorhaben sind keine erheblichen negativen Aus-
wirkungen auf die Erholungseignung fur die Allgemeinheit zu erwar-
ten.

Schutzqgut Tiere
Unter Artenschutzgesichtspunkten wirken die genannten Verbotsfris-
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ten und Regelungen fur Gehdlzrodungen minimierend. Unter Beriick-
sichtigung die beschriebenen MalRnhahmen treten keine artenschutz-
rechtlichen Verbotstatbestande nach 8§ 44 BNatSchG ein, so dass
auch keine artenschutzrechtlichen Ausnahmen erforderlich sind.

Schutzgut Pflanzen

Durch die vorgesehenen Vermeidungs- und Verminderungsmafnah-
men sind von den Vorhaben keine erheblichen negativen Auswirkun-
gen auf das Schutzgut Pflanzen zu erwarten. Der Kompensationshe-
darf fur die Eingriffe in Geholzflachen (796 m2) sowie fir die Eingriffe
in den Baumbestand (Ersatzpflanzung von 82 Baumen) konnen in-
nerhalb des Plangebietes abgeleistet werden. Fir den erforderlichen
Baumersatz wird auf das nachfolgende Baugenehmigungsverfahren
verwiesen, innerhalb dessen der konkrete Nachweis fir Ersatzpflan-
zungen zu erbringen ist.

Schutzgut Boden

Bodenfunktion: Unter Berilicksichtigung der vorgesehenen Vermei-
dungs- und Verminderungsmalnahmen und der Ausgleichsmal-
nahmen sind von dem Vorhaben keine erheblichen negativen Aus-
wirkungen auf das Schutzgut Boden zu erwarten. Der Kompensati-
onsbedarf fur die Eingriffe in den Boden (21.354 m?) kann innerhalb
des Plangebietes abgeleistet werden.

Altlasten: Das Plangebiet ist fUr die vorgesehene Nutzung geeignet.
Eine Verunreinigung des Bodens durch die neue Nutzung ist nicht zu
erwarten.

Schutzgut Wasser

Die Grundwasserneubildung wird durch die Versiegelung der Flache
auf Dauer verringert. Die zur Versickerung des anfallenden Oberfla-
chenwassers getroffenen Festsetzungen vermindern die negativen
Auswirkungen.

Schutzgut Luft
Es kommt zu einer Verschlechterung der Luftschadstoffsituation ins-

besondere durch den Bau der verlangerten Oadby-and-Wigston-
Stral3e. Zusatzlich kommen Beitrédge aus der Sport- und Freizeitnut-
zung, der Mischgebietsnutzung und der Notunterkunft hinzu (s. auch
Empfehlungen unter Klimaschutz). Andere immissionsrelevante Ta-
tigkeiten sind auf der Planflache nicht vorgesehen. Das Ausmald der
Veranderung ist nicht bekannt.

Schutzgut Klima

Stadtklima: Aus dem Vorhaben sind negative Auswirkungen auf die
drtlichen bioklimatischen Verhdltnisse zu erwarten. Der Umfang die-
ser Auswirkungen kann derzeit nicht abschlieRend beurteilt werden,
da insbesondere die konkrete bauliche Entwicklung auf den geplan-
ten Mischgebietsflachen sowie die endguiltige Ausgestaltung der
Sportanlagen noch nicht feststehen. Unter Berticksichtigung der ge-
nannten Vermeidungs- und Verminderungsmalinahmen kann die
Funktion der dberértlich wirksamen Kaltluftleitbahn mit Bezug zu bi-
oklimatisch belasteten Wohnbereichen im Grundsatz erhalten wer-
den.

Klimaschutz: Mit den genannten MalRhahmen koénnen die CO,-
Emissionen im Hochbau entscheidend verringert werden. Durch den
auf Grund der gesetzlichen Anforderungen oder weitergehender
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Standards verringerten Energiebedarf fir den ,Betrieb“ der Gebaude
kommt der sog. ,Grauen Energie” fur die Errichtung der Gebaude
eine erhdhte Bedeutung zu und sollte daher in den Fokus der Akteure
gesetzt werden.

Die Schwere der Auswirkungen des Vorhabens auf das Wirkungsge-
fluge zwischen den Schutzgiutern Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser,
Luft und Klima geht insgesamt nicht tber diejenige auf die einzelnen
Schutzgiter hinaus. Erhebliche negative Auswirkungen des Vorha-
bens auf das Wirkungsgeflige im Plangebiet sind nicht zu erwarten.

Schutzgut Landschaft

Durch die Neupflanzung von straf3enbegleitenden Baumen wird der
Verkehrsraum der geplanten Oadby-and-Wigston-Straf3e nach einer
gewissen Anwachsphase in das Landschaftsbild eingebunden. Unter
Berucksichtigung der vorgesehenen MalRhahmen sind von dem Vor-
haben keine erheblichen negativen Auswirkungen auf das Schutzgut
Landschaft zu erwarten.

Schutzgut Kulturgiter und sonstige Sachguiter
Besondere Kulturgiter und sonstige Sachguter sind von den Planun-
gen nicht betroffen.

Fur den Bebauungsplan wurde durch ein externes Landschaftspla-
nungsbiro ein Grinordnungsplanerischer Fachbeitrag, eine Baum-
bestandserfassung sowie eine faunistische Potenzialabschatzung mit
Artenschutzprifung erstellt. Vorhandene Biotoptypenkartierungen
des Plangebietes wurden im Sommer 2014 und 2016 sowie 2017 vor
Ort Uberprift und abgeglichen. Der Baumbestand wurde in den Jah-
ren 2014 und 2016 im Sommer aufgenommen.

Erhebliche negative Auswirkungen der Durchfihrung des Vorhabens
werden derzeit nicht erwartet, Monitoringmalnahmen sind daher
nicht vorgesehen.

Im Rahmen des Fledermauskonzeptes Norderstedt wird das Fleder-
mausvorkommen im Bereich der Verlangerung der Oadby-and-
Wigston-Stral3e turnusmagig im Jahre 2020 erneut erfasst (2. Fle-
dermausmonitoring).

5. Abwaqung der negativen Umweltauswirkungen

Erhebliche negative Auswirkungen der Durchfihrung des Vorhabens
auf die Umwelt werden insgesamt nicht erwartet. Mit umfangreichen
MaRRnahmen wird eine Beeintrachtigung der Schutzgiter verhindert.

Im Rahmen der Larmtechnischen Untersuchung (LTU) wurden die
Verkehrs-, Gewerbe- und Sportlarmimmissionen fir die Nutzungen
innerhalb des Plangebietes sowie die benachbarte vorhandene Be-
bauung ermittelt und beurteilt. Im Ergebnis wurde festgestellt, dass
Festsetzungen zum Larmschutz nur fir den Verkehrslarm im nérdli-
chen Teilbereich des Plangebietes erforderlich werden. Diese Fest-
setzungen sind in die textlichen Textsetzung (Ziff. 9) sowie in die
Planzeichnung als Larmpegelbereiche eingeflossen. Diese Festset-
zungen bertcksichtigen insbesondere die erhdhte Larmbelastung
entlang der Lawaetzstral3e und der AKN-Trasse und stellen insge-
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Flachenbilanz

samt sicher, das erhebliche Beeintrachtigungen durch Larm fir die
zukunftig im Plangebiet lebenden und sich aufhaltenden Menschen
vermieden werden.

Die im Rahmen des grunordnungsplanerischen Fachbeitrages durch-
geflhrte artenschutzrechtliche Prifung kommt zu dem Ergebnis, dass
unter Berilicksichtigung von Bauzeitenregelungen die Verbotstatbe-
stande nach § 44 Abs. 1 BNatSchG vermieden werden kénnen und
eine Ausnahme nach § 45 Abs. 7 BNatSchG fur keine der gepriften
Arten bzw. Artengruppen (Gehdlzbriter, Bodenbriter, Gebaudebri-
ter, Flederméause) erforderlich wird. Durch die Festsetzungen des B-
Planes werden zudem die strukturreicheren Gehdlzbesténde in allen
Randbereichen des Planbereiches, die Knicks im Nord- und Stdbe-
reich sowie ein Grof3teil des im Gebiet vorhandenen Baumbestandes
erhalten.

Der Kompensationsbedarf fir die Eingriffe in den Boden (21.354 m?)
und in Geholzflachen (796 m2) kann innerhalb des Geltungsbereichs
des B-Planes Nr. 311 abgeleistet werden.

2016 wurde das Gutachten ,Orientierende Untersuchung Altstandort
Pilzhagen 2 - 4, 22844 Norderstedt, im Bereich des B-Plans Nr. 311*
erstellt. Die untersuchten Flachen am THW-Gelande sind nach Aus-
sage des Gutachters fir die geplante Nutzung grundsatzlich geeig-
net. Im weiteren Plangebiet sind keine schadlichen Bodenverunreini-
gungen bekannt.

Der verminderten Grundwasserneubildung durch zuséatzliche Versie-
gelungen wirken die Festsetzungen zur Versickerung des Nieder-
schlagswassers im gesamten Plangeltungsbereich - mit Ausnahme
des Oberflachenwassers der Gewerbeflache - entgegen. Entlang der
neuen Strafl3entrasse sind Entwasserungsmulden vorgesehen.

Aus dem Vorhaben sind negative Auswirkungen auf die ortlichen bi-
oklimatischen Verhaltnisse zu erwarten, die Funktion der tberortlich
wirksamen Kaltluftleitbahn mit Bezug zu bioklimatisch belasteten
Wohnbereichen kann mit der gewahlten Trassenvariante der Verlan-
gerung der Oadby-and-Wigston-StraRe nach Norden jedoch im
Grundsatz erhalten werden.

6. Stadtebauliche Daten

GroRRe des Plangebietes 19,4 ha
davon

Offentliche Griinflachen 3,6 ha

Flachen fir MalRRnahmen zum Schutz, 2,2 ha

zur Pflege und zur Entwicklung von Na-
tur und Landschaft

Offentliche Verkehrsflaichen

StraRenverkehrsflachen 2,4 ha
Rad- und Ful3wege 0,6 ha
Besondere Zweckbestimmung P+R 1,2 ha
Mischgebietsflachen 3,5 ha
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Bodenordnung
Sozialplan

Gewerbeflachen
Flachen fur den Gemeinbedarf Sport
Regenrickhaltebecken

Flachen fur die Abwasserbeseitigung

7. Kosten und Finanzierung

Stral3enneubau

Neugestaltung der Sportvereinsflachen
Anbau/ Erweiterung des Vereinsheimes
Neubau der Park-and-Ride-Anlage
Offentliche Griinflachen

Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen

0,9 ha
4,6 ha
0,1 ha

0,3 ha

ca. 1.414.000 €
ca. 2.250.000 €
ca. 560.000 €
ca. 600.000 €
ca. 25.000 €

ca. 75.000 €

Gesamtsumme:

8. Realisierung der MalRnahme

ca. 4.924.000 €

Die Realisierung der MaRnahme erfordert nicht die Erarbeitung eines
Sozialplanes gemanR § 180 BauGB. Es ist mit keinen nachteiligen
Auswirkungen auf die Lebensumstande der im Gebiet lebenden und

arbeitenden Bevolkerung zu rechnen.

9. Beschlussfassung

Die Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 311 Norderstedt "Sudlich
Pilzhagen/nérdlich Oadby-and-Wigston-Straf3e" wurde mit Beschluss

der Stadtvertretung der Stadt Norderstedt vom

Norderstedt, den

STADT NORDERSTEDT
Die Oberburgermeisterin

Roeder
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Anhang 1

Pflanzliste

Im Folgenden folgt eine Auflistung der Gehoélzarten und Pflanzqualitaten fir Baumpflanzun-
gen im Geltungsbereich.

* Geholzarten fur die Pflanzung entlang der offentlichen Verkehrsflachen:
Pflanzqualitat: 3x verpflanzte Hochstamme aus extra weitem Stand, Stammumfang mind. 16-
18 cm

GroRRkronige Gehdlzarten: Spitz-Ahorn Acer platanoides, Berg-Ahorn Acer pseudoplatanus,
Winter-Linde Tilia cordata, Sommer-Linde Tilia platyphyllos, Stiel-Eiche Quercus robur

* Gehdlzarten fur die Pflanzung fir Parkplatz- und Stellplatzanlagen:
Pflanzqualitat: 3x verpflanzte Hochstamme aus extra weitem Stand, Stammumfang mind. 16-
18 cm

Mittel- bis kleinkronige Gehdlzarten: Feld-Ahorn Acer campestre, Mehlbeere Sorbus inter-
media,
Hainbuche Carpinus betulus, Vogelbeere Sorbus aucuparia

* Empfehlungen fir die Anlage des Waldrandes und fur flachige Anpflanzungen:
Kleinkronige Baume: Eberesche (Sorbus aucuparia), Feldahorn (Acer campestre), Holzapfel
(Malus sylvestris), Vogelkirsche (Prunus avium), Wildbirne (Pyrus pyraster)

Straucher: Faulbaum (Rhamnus frangula), Gem. Heckenkirsche (Lonicera xylosteum), Ge-
wohnlicher Schneeball (Viburnum opulus), Haselnuss (Corylus avellana), Holunder (Sam-
bucus nigra), Hundsrose (Rosa canina), Pfaffenhiitchen (Euonymus europaea), Schlehe
(Prunus spinosa), Weil3dorn (Crataegus monogyna), Zweigriffl. Weildorn (Crataegus laevi-
gata)

* Empfehlungen fir Hecken aus Laubgehdlzen:

Buchsbaum (Buxus sempervirens), Feld-Ahorn (Acer campestre), Finffingerstrauch (Po-
tentilla fruticosa in Sorten), Hainbuche (Carpinus betulus), Johannisbeere (Ribes in Arten
und Sorten), Liguster (Ligustrum vulgare), Pfeifenstrauch (Philadelphus-Lemoinei-Hybriden),
Rot-Buche (Fagus sylvatica), Spierstrauch (Spiraea in Arten und Sorten), Strauchrose (Rosa
in Arten und Sorten), Zweigriffl. WeiRdorn (Crataegus laevigata)

* Empfehlungen fir die Begriinung von Millsammelbehélter und Standorte fiir Recyc-
lingbehéalter sowie Trafostationen:

Feld-Ahorn (Acer campestre), Hainbuche (Carpinus betulus), Wei3dorn (Crataegus mongy-
na, Crataegus laevigata), Liguster (Ligustrum vulgare)

* Emfehlungen fir Schling- und Kletterpflanzen:

Efeu (Hedera helix), Kletter-Hortensie (Hydrangea anomala petiolaris), Wilder Wein
(Parthenocissus tricuspidata  “Veitchii’), Wilder Wein (Parthenocissus quinquefo-
lia’Engelmanii’), Strahlengriffel (Actinidia arguta), Osterluzei (Aristolochia durior), Baumwiir-
ger (Celastrus orbiculatus), Waldrebe (Clematis vitalba), Waldrebe (Clematis in Sorten), Hop-
fen (Humulus lupulus), Jeldngerjelieber (Lonicera caprifolium), Wald-Geil3blatt (Lonicera pe-
riclymenum), Schling-Knéterich (Polygonum aubertii)

45/46



Bebauungsplan Nr. 311 Norderstedt ,,Siidlich Pilzhagen/ nérdlich Oadby-and-Wigston-
StralRe"

Anhang 2

46/46



Anhang 2

Variantenvergleich zur Verldngerung der Oadby-and-
Wigston-StralRe nach Norden

Stadt Norderstedt = Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr
Stand: 15. Juni 2015

! Anderung 01.06.2017:
Auf den Seiten 23, 27, 30, 34 wurde die Angabe des § 25 LNatSchG in § 30 Abs. 2 Satz 2
BNatSchG i. V. m. § 21 Abs. 1 Nr. 4 LNatSchG korrigiert.
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Anlass und Ziel

Planfeststellungs-
beschluss Verlange-
rung Oadby-and-
Wigston-Strafie von
der WaldstralRe bis
Ulzburger StralRe

Planfall/ Verkehrszah-
len

1. Einleitung

Der Flachennutzungsplan 2020 (FNP) der Stadt Norderstedt stellt als vorberei-
tender Bauleitplan fir das gesamte Stadtgebiet die geplante Art der Boden-
nutzungen in den Grundzigen dar. Darin integriert sind der Verkehrsentwick-
lungsplan, der Landschaftsplan sowie der Larmminderungsplan. Der FNP
wurde 2008 politisch beschlossen und ist seit diesem Zeitpunkt rechtswirk-
sam.

Im FNP ist zur Entlastung der innerstadtischen Strafl3en ein dul3eres Stral3en-
ringsystem dargestellt, welches leistungsfahig die Verkehre in und durch Nor-
derstedt aufnehmen soll.

Dieses Stral3enringsystem besteht bereits in weiten Teilen. Zur Schlie3ung
des Stral3enringes ist nur noch die Planung der Verbindungsstrecke zwischen
bestehender Oadby-and-Wigston-StralRe und Lawaetzstral3e offen.

In den letzten Jahren sind bereits zahlreiche Malihahmen umgesetzt worden,
um die Entwicklung des Straf3enringsystems voran zu treiben.

So wurde die HaupterschlieBung in Friedrichsgabe-Nord mit Anschluss an die
Kohtla-Jarve-Straflie (K 113) 2008 fertiggestellt; die Verlangerung der Oadby-
and-Wigston-StralRe von der Waldstral3e bis zur Ulzburger Stral3e wurde 2014
eingeweiht.

Der FNP stellt fiir den vorgesehenen Liickenschluss einen Korridor dar.

Im Rahmen dieser Variantenuntersuchung soll in einem interdisziplindren Ab-
wagungsprozess eine Trassenflhrung herausgearbeitet werden, die sowohl
verkehrlichen Belangen, Kriterien des Stadtebaus, als auch umweltrelevanten
Einflussgrof3en Rechnung tragt. Dartiber hinaus sind finanzielle Faktoren wie
zum Beispiel erforderliche Investitionskosten zu beriicksichtigen und in die
Gesamtbewertung einzubringen.

Aus dieser Variantenuntersuchung soll -unter Berticksichtigung der vorhande-
nen Nutzungen- ein leistungsféahiger und umweltvertraglicher Ringschluss her-
vorgehen. Diese Vorzugsvariante wird schlielich als Basis fur ein weiterfuh-
rendes, konkretes Rechtssetzungsverfahren herangezogen.

Um die Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Strae zwischen Waldstral3e
und Ulzburger Stral3e mit Unterfiihrung der AKN-Gleisanlage durchfihren zu
kénnen, wurde zwischen 2008 und 2011 ein Rechtssetzungsverfahren tber
den Landesbetrieb fur StralBenbau und Verkehr des Landes Schleswig-
Holstein eingeleitet, durchgefihrt und ins Recht gesetzt.

Der entsprechende Planfeststellungsbeschluss erging am 20.04.2011 und
erlangte zum 23.06.2011 unanfechtbare Rechtskraft. Dieser Planfeststel-
lungsbeschluss beinhaltet u.a. bereits die Verkehrsprognose fir eine Verlan-
gerung dieses StraRenzuges nach Norden mit Anschluss an die StraRe Beim
Umspannwerk.

Grundlage des Planfeststellungsbeschlusses stellt der Planfall P6 2020 dar.
Diese Verkehrsprognose basiert auf gesamtstadtische Analysedaten aus dem
Jahre 2004. Der Planfall P6 beinhaltete die im Jahre 2011 bekannten verkehr-
lichen Zukunftsentwicklungen, politischen Entscheidungsgrundlagen und wis-
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Larmminderungs-
planung

Rahmenplan
Friedrichsgabe-Nord

senschaftlichen Erkenntnissen zur bundesweiten Verkehrsentwicklung.

Der Planfall P6 prognostiziert fir den Abschnitt der Verlangerung ein durch-
schnittliches Verkehrsaufkommen von maximal 19.500 Kfz/24 h.

Diese Prognosedaten basierten auf einer stadtweiten Verkehrserhebung, die
letztmalig im Jahre 2012 erneut durchgefuhrt wurde. Hiernach ergab sich zum
Beispiel fir den Friedrichsgaber Weg zwischen Rathausallee und WaldstralRe
eine Verkehrsabnahme von 3.000 Kfz/24 h (von 18.500 auf 15.500 Kfz/24 h).
Vor diesem Hintergrund wird die Prognose des Planfeststellungsbeschlusses
als weiterhin nicht zu beanstanden angesehen und die prognostizierten Ver-
kehrszunahmen als realistisch und auskdmmlich angenommen.

Die bereits fertiggestellte verlangerte Oadby-and-Wigston-Stral3e und die nun
in Planung befindlichen der Selben nach Norden stellen zielunterstiitzende
MalRnahmen des politisch beschlossenen Larmaktionsplan dar. Durch den
Bau dieser Verkehrsanlagen wird eine Verlagerung der Kraftfahrzeugverkehre
aus sensiblen Wohnbereichen in anbaufreie Zonen nachhaltig erreicht. Insbe-
sondere der Siedlungsabschnitt entlang der Ulzburger Stral3e (zwischen der
Quickborner Stral3e und der StraRe Harckesheyde) wird von Durchgangsver-
kehren entlastet.

Ein Rahmenplan ist eine informelle Planung, die in ihrer Aussageschéarfe und
ihrem Mal3stab zwischen Flachennutzungsplan und Bebauungsplan angesie-
delt ist und im Grunde die Darstellungen des Flachennutzungsplanes konkre-
tisieren.

2003 hat die Stadt Norderstedt fur ein etwa 124 Hektar grof3es Gebiet nordlich
und stdlich der Quickborner Stral3e einen Rahmenplan beschlossen, der die
Entwicklung eines Wohn- und Arbeitsstattenstandortes zum Ziel hat. Der
Rahmenplan Friedrichsgabe-Nord hat bindenden Charakter fur das Verwal-
tungshandeln. Diese Siedlungsentwicklung zahlt zu den wichtigsten Projekten
in Norderstedt und wurde schon in weiten Teilen gemeinsam mit der Entwick-
lungsgesellschaft Norderstedt umgesetzt.

Die im Rahmenplangebiet geplanten sidlichen Gewerbegebietsflachen sollen
u.a. durch die verlangerte Oadby-and-Wigston-Strale angebunden werden.
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2. Darstellung der zu prifenden Trassenvarianten

Der Flachennutzungsplan 2020 der Stadt sieht die Verlangerung der
Oadby-and-Wigston-StralRe nach Norden vor. Dieser Lickenschluss ist
nicht parzellenscharf dargestellt. Es handelt sich um einen Trassenkorri-
dor, der die genaue Lage der Stral3e noch nicht endgultig vorgibt.

Fur eine konkrete Vorzugsvariante, die als Grundlage fur das erforderliche
Bauleitplanverfahren dienen soll, werden insgesamt sechs Varianten ge-
genlbergestellt. Diese Varianten reichen von der Mdglichkeit die bereits
bestehende LawaetzstraRe als Trasse zu wahlen, bis hin zur Trasse im
Bereich des heutigen Fohrenkamps unmittelbar entlang des Forstes
Rantzau. Im folgenden Kapitel dieser Untersuchung werden die verschie-
denen Varianten erlautert.

Féhren quﬁwp

T ——
n =

~ 1 Variante

[ i P
Abbildung 2: Ubersicht der Varianten
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

2.1. Darstellung der Variante 1 — Lawaetzstralie

Abbildung 3: Variante 1
Die Streckenlange betréagt ca. 843 m.

Die Trasse der Variante 1 verlauft iberwiegend im vorhandenen, gewerb-
lich gepragten StralRenraum der Lawaetzstrale, die derzeit im Stiden mit
einer Kehre als Sackgasse abschlie3t. Zur sudlichen Anbindung an die
verlangerte Oadby-and-Wigston-Strafe wéare der Neuausbau eines Ver-
bindungsstickes auf rd. 150 m Lange und die Ausbildung eines neuen
Verkehrsknotenpunktes erforderlich. Die nordliche Anbindung konnte,
analog zur Bestandssituation, knotenfrei in die Trassierung der Lawaetz-
stral3e Ubergehen.
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

2.2. Darstellung der Variante 2 — Tangentialtrasse Ost

Abbildung 4: Variante 2
Die Streckenlange betragt ca. 739 m.

Die Trassenvariante 2 stellt den Neuausbau einer Straf3enverbindung,
westlich der LawaetzstralRe, tber derzeit landwirtschaftlich genutzte Fla-
chen dar. Die StraRenfuhrung erfolgt unmittelbar angrenzend zu den Ge-
werbeflachen. Fir die nérdliche Anbindung miisste ein neuer Knotenpunkt
ausgebildet werden, der den Gewerbeverkehr der Lawaetzstral3e in Form
einer T-Einmindung bericksichtigen konnte. Die stdliche Anbindung an
die Oadby-and-Wigston-Stral3e ware ebenfalls Gber einen neuen Knoten-
punkt vorzusehen.
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

2.3. Darstellung der Variante 3 — Zentraltrasse

= 4
| 1 -

Abbildung 5: Variante 3

Die Streckenlange betréagt ca. 778 m.

Die Trassenvariante 3 ist - wie die Variante 2 - als neue Verbindung tUber
die derzeit landwirtschaftlich genutzten Flachen, westlich der Lawaetz-
stralRe, geplant. Der Verlauf ist eher mittig ausgerichtet, so dass sich die
Grunflache beidseitig der Stral3e erstreckt. Auf der Westseite der Trasse
fallt in der Folge der Grunstreifen zum Forst entsprechend schmaler aus.
Die Einbindung in das bestehende StrafRennetz erfolgt tGiber die Neuaus-
bildung eines sudlichen und nérdlichen Knotenpunktes. Die nérdliche An-
bindung weist gegentiber der Variante 2 eine geringe Lageanderung auf.
Der sudliche Anschluss wandert mit der Trasse weiter nach Westen in die
Né&he der Forstflachen.
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

2.4. Darstellung der Variante 4 — Tangentialtrasse West
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Abbildung 6: Variante 4

Die Streckenlange betragt ca. 928 m.

Die Trassenvariante 4 hat mit einer Netzlange von 928 m den gréf3ten
Umfang unter den betrachteten Varianten. Sie ist ausgerichtet am
westlichen Waldsaum des Forstes und greift nach Stden die bestehende
Wegeachse des Fohrenkampes auf, der gegenwartig eine nur unterge-
ordnete forstwirtschaftliche und fuRlaufige Bedeutung hat.

Zur sudlichen Anbindung muisste ein neuer Verkehrsknotenpunkt ausge-
bildet werden, wobei die bestehende Oadby-and-Wigston-Straf3e im Kur-
venverlauf zuriickgebaut und als T-Einmindung abgekrdpft wirde. Die
Anbindung nach Norden ist vergleichbar mit der Variante 2.
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

2.5. Darstellung der Variante 5 — Trasse Fohrenkamp
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Abbildung 7: Variante 5
Die Streckenlange betragt ca. 842 m.

Die Trassenvariante 5 liegt mit einer Streckenlange von 842 m im Mittel-
feld der untersuchten Varianten.

Die Trasse orientiert sich im Westen am Verlauf des Féhrenkampes und
greift stark in die Forstflachen ein. Die sldliche Anbindung trifft etwa im
Kurvenscheitel auf die verlangerte Oadby-and-Wigston-StralRe, wahrend
der Anschluss im Norden analog zur Variante 2 ausgefihrt werden konn-
te.
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

2.6. Darstellung der Variante 6 — Trasse Pilzhagen

Abbildung 8: Variante 6
Die Streckennetzlange betragt ca. 860 m.

Die Trassenvariante 6 stellt als Erweiterung der Variante 5 eine Trassen-
fuhrung Uber bereits bestehende, wenn auch funktional untergeordnete
Verkehrswege der Stral3e Pilzhagen und des Féhrenkampes dar.

Die nordliche Einbindung in die Lawaetzstral3e erfolgt auf Héhe der Stra-
Be Pilzhagen. Der gewerblich genutzte, sudliche Abschnitt der Lawaetz-
stral3e konnte Uber eine T-Einmindung eingebunden werden. Die Anbin-
dung an die Oadby-and-Wigston-Strale im Suden wére analog der Vari-
ante 5 vorzusehen.
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Hauptkriterien

Unterkriterien

Verkehr

Umwelt

3. Beurteilung der Varianten

Um die in Kapitel 2 vorgestellten Varianten zu bewerten und zu beurteilen,
wurden Hauptkriterien bestimmt, die einen Vergleich der sechs Varianten
ermdglichen.

Hierzu zahlen die Kriterien
- Verkehrliche Belange
- Belange des Natur- und Landschaftsschutzes
- Stéadtebauliche Belange
- Wirtschaftlichkeit

Fir jedes dieser Kriterien wurden ,Unterkriterien“ gebildet, anhand derer
die Bewertung erfolgt. Diese werden im Folgenden benannt bzw. erlau-
tert.

Fir die Bewertung der verkehrlichen Belange werden folgende Kriterien
herangezogen:

Leistungsfahigkeit
Verkehrssicherheit
Mobilitat

Bundelung des Verkehrs
Larm

Die Varianten werden schutzgutweise bewertet im Vergleich zu den je-
weils anderen Varianten. Bei der Bewertung werden Aussagen zu den
Beeintrachtigungen bzw. Belastungen durch die jeweilige Variante getrof-
fen. Die Auswirkungen auf die Schutzgiter sind dabei umso starker, je
naher die geplante Trasse am vorhandenen Wald verlauft.

Nachfolgend werden stichwortartig die Bewertungskriterien der einzelnen
Schutzglter benannt.

Schutzgut Boden
¢ Vorbelastung und der Grad der geplanten Versiegelung

Schutzgut Wasser
e Verringerung der Grundwasserneubildungsrate durch Versiege-
lung

Schutzgut Luft
e Einfluss auf Frischluftproduktion und Kaltluftentstehung

e Umfang der Schadstoffbelastung

Schutzqgut Pflanzen
e Verlust von Lebensrdumen

Schutzqut Tiere
e Einfluss auf die Fledermausfauna
e Einfluss auf die Vogelwelt (Avifauna)
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Stadtebau

Wirtschaftlichkeit

Bewertung in funf
Stufen

Keine Gewichtung der
Kriterien

Ziel der Bewertung

Schutzgut Mensch
e Anwohnerbetroffenheit
¢ Einfluss auf die Naherholung und Verlust von Freizeitflachen

Schutzqut Landschaftsbild
¢ Einfluss auf die landschaftsbildrelevanten Strukturen

Schutzqut Kultur- und Sachguter

¢ Einfluss auf Elemente der historischen Knicklandschaft
e Neuversiegelung in der Schutzzone IIl des Wasserschutzgebietes

Eingriff / Ausgleich
e Umfang des erforderlichen naturschutzfachlichen Ausgleichsbe-
darfes

Um die Varianten aus stadtebaulicher Sicht zu bewerten, werden folgende
Bewertungskriterien herangezogen:

o Gesamtstadtische Anbindung/ Sichtbarkeit der angrenzenden Nut-
zungen

e Beeintrachtigung vorhandener Nutzungen

e Mdglichkeiten der sinnvollen Neuordnung/ Potential an verwertba-
ren Flachen

e Integrative Wirkung

e Zusammenhangende bauliche Siedlungsstruktur/ gré3tmdoglicher
zusammenhangender Freiraum

Fur eine Bewertung des Belanges Wirtschaftlichkeit werden folgende Be-
wertungskriterien herangezogen:

¢ Investitionskosten (StralRe, Larmschutz, Ausgleich, Neuordnung)
e Grunderwerbskosten (Grunderwerb, Entschadigung)
¢ Unterhaltungskosten

Die Bewertung erfolgt finfstufig:

sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv
geringe Beeintrachtigung/ positiv

mittlere Beeintrachtigung/ neutral

hohe Beeintrachtigung/ negativ

sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Alle Kriterien werden gleichrangig gewichtet.

Jede der sechs Varianten wird anhand der gewahlten Kriterien in den finf
Stufen beurteilt.

Ziel ist es, unter den o.g. Trassenvarianten diejenige zu ermitteln, die in

der Gesamtschau aller Belange die leistungsfahigste und umweltvertrag-
lichste Losung darstellt.
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Leitungsfahigkeit

Verkehrssicherheit

Mobilitat

Biindelung des
Verkehrs

Larm

3.1. Beurteilung der Variante 1 — Lawaetzstral3e

3.1.1. Verkehr

Die nordliche Anbindung an die Lawaetzstral3e kénnte bei Variante 1 knoten-
frei erfolgen. Der stidliche Anschluss an die Oadby-and-Wigston-Strafl3e miss-
te, wie bei allen anderen Varianten auch, durch einen neu ausgebildeten Ver-
kehrsknotenpunkt planerisch beriicksichtigt werden.

Im Streckenverlauf der flankierenden Gewerbeflachen sind Konflikte zu erwar-
ten, die sich aus den unterschiedlichen Nutzungsansprichen als gewerbliche
ErschlieBungsstralRe auf der einen Seite und einer HaupterschlieBungsstralle
mit ausgepragter Verbindungsfunktion auf der anderen Seite ergeben wirden.
Inshesondere die unabanderlich hohe Nutzungsdichte zum Schichtbeginn-
/lende bzw. wahrend der Schichtwechsel des ansassigen Gewerbes fiihren zu
einer starken Einschrankung der Leistungsfahigkeit gegentiber einer anbau-
freien Variante.

Die jetzige Verkehrsanlage verfugt nicht Uber beidseitige Nebenflachen um
den Rad- und FuRRverkehr abzuwickeln. Ein entsprechender Umbau ware hier
notwendig. Entlang des 6stlichen Fahrbahnrandes befinden sich heute auf
einer Lange von ca. 500 m Parkplatze in Langsaufstellung. Diese Situation
ware fur eine entsprechende Umnutzung der heutigen Sackgasse zu einer
innerdrtlichen VerbindungsstralRe vollsténdig zu beseitigen.

Beurteilung Variante 1 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Die LawaetzstralRe ist durch ihre ausgepragte gewerbliche Nutzung sowohl
durch Pkw als auch durch Fu3génger und Radfahrer stark frequentiert. Das
Verkehrsaufkommen ist in wiederkehrenden Zeitfenstern hoch und uniber-
sichtlich. In der Planung mussten daher gesicherte Querungsstellen beriick-
sichtigt werden, deren Akzeptanz jedoch infrage gestellt wird.

Hinzu kommt, dass sich durch die Aufhebung der derzeitigen Sackgas-
sensituation eine attraktive Geh- und Radwegverbindung zwischen der nordli-
chen Lawaetzstrale und der verlangerten Oadby-and-Wigston 6ffnen wiirde,
wodurch zusatzliche Verkehre angezogen wirden.

Beurteilung Variante 1 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Es ist davon auszugehen, dass durch die starke gewerbliche Beanspruchung
der LawaetzstralRe Einschrdnkungen fir den Durchgangsverkehr auftreten
werden, die nicht vollstandig durch bauliche MaRnahmen kompensiert werden
konnen. Es werden daher Wartezeiten fur alle Verkehrsteilnehmer eintreten.

Beurteilung Variante 1 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Durch die Umsetzung der Variante 1 kdnnten auf der bestehenden Trasse der
Lawaetzstrale sowohl Durchgangsverkehre als auch die gewerblichen Anlie-
gerverkehre auf einer bereits ausgebauten Trasse abgewickelt werden. Der
Flachenverbrauch ware minimal.

Beurteilung Variante 1 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

Der Umbau einer heutigen Sackgasse zu einer Hauptverkehrsstrale mit in-
nerortlicher Verbindungsfunktion wiirde zu einer wesentlichen Anderung der
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Schutzgut Boden

Schutzgut Wasser

Schutzgut Luft

Schutzgut Pflanzen

Schutzgut Tiere

Schutzgut Mensch

Verkehrsfunktion fihren und damit fur die anliegenden Gewerbebetriebe An-
spriche der Larmvorsorge dem Grunde nach verursachen.

Der Korridor der StraRentrasse bliebe bei Variante 1 unverandert, was mit
Hinblick auf den westlich gelegenen Erholungswald im Variantenvergleich den
gréRtmoglichen Abstand und damit die geringste Verlarmung hinsichtlich der
Erholungsgebiete bedeuten wurde.

Beurteilung Variante 1 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

3.1.2. Umwelt

Aufgrund der bei allen Varianten gleichen Standortbedingungen spielen beim
Vergleich der Trassenvarianten vor allem die Vorbelastung und der Grad der
geplanten Versiegelung eine Rolle. Dieser ist bei Variante 1 mit schon vor-
handener Lawaetzstralie am geringsten und bei der Variante 4 am hdchsten.

Beurteilung Variante 1 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Beim Vergleich der Trassenvarianten fihrt die Verringerung der Grundwas-
serneubildungsrate durch Versiegelung von Flachen zu Unterschieden. Die
Grundwasserneubildung bleibt bei Variante 1 mit schon vorhandener La-
waetzstral3e relativ gleich.

Beurteilung Variante 1 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Variante 1 fiihrt zu keiner Uberplanung von Flachen mit stadtklimatischen
Funktionen.

Bei allen Varianten kommt es durch die Erhéhung des Verkehrsaufkommens
im Gebiet zur Erh6hung der Schadstoffbelastung. Insbesondere bei Variante 1
findet dieses erhthte Verkehrsaufkommen innerhalb von besiedeltem Raum
statt, so dass es hier zu einer Mehrbelastung der Erwerbstitigen des Gewer-
bes flhrt.

Beurteilung Variante 1 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral

Da Variante 1 Uberwiegend auf einer Straf3entrasse verlauft, kommt es bei
dieser kaum zu Verlusten von Lebensraumen.

Beurteilung Variante 1 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

Flederméuse:

Durch die Nutzung einer schon vorhandenen Trasse werden die Zerschnei-
dungswirkungen bei Variante 1 minimiert. Bei Beibehaltung der aktuellen Be-
leuchtung und Geschwindigkeitsbeschrankung sind keine Beeintrachtigung
der aktuellen Jagdhabitate zu erwarten.

Vogel:
Variante 1 ist weit entfernt vom Waldrand und fuhrt somit zu keiner Larmein-

wirkung.
Beurteilung Variante 1 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

Die Variante 1 fuhrt zwar nicht zu Verlusten von Strukturen, durch die Erho-
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Schutzgut Land-
schaftsbild

Schutzgut Kultur- und
Sachglter

Eingriff / Ausgleich

Gesamtstadtische
Anbindung/ Sichtbar-
keit der angrenzen-
den Nutzungen

Beeintrachtigung
vorhandener Nutzun-
gen

hung des Verkehrsaufkommens auf der Lawaetzstralle werden jedoch die
Erwerbstatigen der Gewerbebetriebe zusatzlich beeintrachtigt.

Beurteilung Variante 1 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral

Variante 1 fuhrt zu keiner nennenswerten Beeinflussung des Landschaftsbil-
des.

Beurteilung Variante 1 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

Alle Varianten — aul3er Variante 1 — fuhren zu einer Neuversiegelung in der
Schutzzone Ill des Wasserschutzgebietes.

Beurteilung Variante 1 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Der naturschutzfachliche Ausgleichsbedarf der Varianten steigt von Osten
nach Westen. Durch eine dstliche Lage der Trasse (Variante 1 oder 2) lassen
sich zwischen dem geplanten Trassenbauvorhaben und den vorhandenen
Waldflachen am Ort des Eingriffs sinnvolle Kompensationsflachen anordnen,
die zur Starkung des Naturhaushaltes und zur Belebung des Landschaftsbil-
des beitragen konnen.

Beurteilung Variante 1 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

3.1.3. Stadtebau

Die unterschiedlichen Freizeitnutzungen an diesem Standort sind bisher tber
die Lawaetzstral3e zu erreichen. Diese Sackgassensituation fuhrt dazu, dass
der Tennisclub, der Sportverein sowie der Kleingartenverein gesamtstadtisch
eher ungiinstig angebunden und in ihrer Sichtbarkeit stark eingeschrankt sind.
Durch die Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Strafl3e liegen sowohl der
Kleingarten als auch der Sportverein zukinftig an einer Hauptverkehrsstralie.
Dies fuhrt zu einer besseren Sichtbarkeit bzw. Wahrnehmung dieser Nutzun-
gen.

Die Trassenvariante 1 verbessert dartiber hinaus die Anbindung bzw. Sicht-
barkeit des Gewerbebetriebes an der Lawaetzstral3e.

Beurteilung Variante 1 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Die Variante 1 fuhrt zu einer Beeintrachtigung der Nutzungen. Der vorhandene
Sportverein befindet sich auf Flachen sowohl 6stlich als auch westlich der La-
waetzstralle. Der Verein verflugt nicht Uber zusammenhangende Flachen,
sondern wird von der StralRe zerschnitten. Dies gilt zudem auch fur den an-
sassigen Gewerbebetrieb. Das derzeitige Betriebsgeldnde und die dazugeho-
rige Stellplatzanlage werden von der Lawaetzstral3e getrennt. Die trennende
Wirkung wird durch die kiinftige Verkehrsbelastung einer verlangerten Oadby-
and-Wigston-StralRe deutlich erhéht.

Fur die Nutzung des Kleingartenvereines Lawaetzstral3e scheint die Variante
1 die Vorzugsvariante zu sein. Die LawaetzstralRe als Trasse fir den Licken-
schluss zu wahlen, wiirde fir den Kleingartenverein zu keinerlei Anderungen
hinsichtlich des Flachenzuschnittes fiihren. Jedoch kommen aufgrund der ho-
heren Verkehrsbelastung deutlich héherer Larmbelastigungen hinzu, die ggf.
Larmschutzmalnahmen erforderlich machen.
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Méoglichkeiten der
sinnvollen Neuord-
nung/ Potential an
verwertbaren Flachen

Integrative Wirkung

Zusammenhangende
bauliche Siedlungs-
struktur/ groRtmogli-
cher zusammenhén-
gender Freiraum

Investitionskosten
(StralRe, Larmschutz,
Ausgleichsmalf3nah-
men, Neuordnung)

Grunderwerbskosten
(Grunderwerb,  Ent-
schadigung)

Unterhaltungskosten

Fur den Tennisverein fuhrt diese Variante zu keinerlei Veranderungen.
Beurteilung Variante 1 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Bei einer Verlagerung des Kleingartengelandes an der Lawaetzstrale ermdg-
licht die Trassenvariante 1 die Zusammenlegung der Sportvereinsflachen auf
die westliche StralR3enseite. Auf der gegeniberliegenden StraRenseite werden
durch die Verlagerung des Sportplatzes Flachen flr Stellplatze sowie Erweite-
rungsmaoglichkeiten der Notunterkinfte frei.

Beurteilung Variante 1 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Die Trassenvariante 1 ist hinsichtlich ihrer integrativen Wirkung aufgrund der
Verbindungsfunktion der anliegenden Nutzungen als positiv zu bewerten, da
eine funktional sinnvolle und gestalterisch attraktive Anordnung aller Freizeit-
nutzungen beidseitig der StralRe erfolgen kann.

Beurteilung Variante 1 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Diese Trasse verlauft ausschlief3lich innerhalb bestehender Siedlungsstruktu-
ren und fuhrt nicht zu einer Zerschneidung des Naturraumes.

Unter dem Aspekt zusammenhangender baulicher Siedlungsstruktur und
grolRtmoglicher zusammenhangender Freiraume ist diese Variante sehr positiv
Zu werten.

Beurteilung Variante 1 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

3.1.4. Wirtschaftlichkeit

Die Baukosten der StraRen belaufen sich auf € 1.177.000,00 netto (ohne
Baunebenkosten). Fir den passiven Larmschutz sind etwa € 150.000,00 netto
vorzusehen.

Die Verlagerung der Kleingartenanlage belauft sich auf ca. 1.200.000,00 €.
Fur die Neugestaltung der Sportvereinsflachen inkl. Stellplatze und Hochbau
sind ca. 2.250.000,00 € vorzusehen.

Darlber hinaus sind ggf. Kosten fiir Larmschutzmal3nahmen fiir die Kleingar-
tenanlage Pilzhagen einzuplanen.

Beurteilung Variante 1= hohe Beeintrachtigung/ negativ

Die Variante 1 erfordert Grunderwerb im stdlichen Abschnitt. Hierfir sind etwa
€ 86.500 netto [GrundstiicksgroRe: 2.470m2 x 35,00€/m? netto = 86.450 €]
vorzusehen.

Darlber hinaus sind Grunderwerbskosten fur Nebenflachen (z.B. FulR- und
Radwege) erforderlich.

Beurteilung Variante 1= hohe Beeintrachtigung/ negativ

Es wird davon ausgegangen, dass eine StralRe nach erstmaliger Herstellung
nach 30 Jahren grundhaft saniert werden muss. Innerhalb dieser 30 Jahre
werden durchschnittlich pro Jahr 4% der Herstellungskosten als Unterhal-
tungsaufwand angenommen. Dieser beinhaltet sowohl die Betriebskosten als
auch den Aufwand (z.B. Stromkosten fur StraRenbeleuchtung).

Bei der Variante 1 ist zu beriicksichtigen, dass —anders als bei den ubrigen
Varianten- Unterhaltungskosten fiir die Kanalisation anfallen. Bei den anderen
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Leitungsfahigkeit

Verkehrssicherheit

Mobilitat

Biindelung des Ver-
kehrs

Larm

Varianten werden die Verkehrsflachen tber das Bankett (Mulden) entwéssert.

Bewertung Variante 1= sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

3.2. Beurteilung der Variante 2 — Tangentialtrasse Ost
3.2.1. Verkehr

Die Trassenvariante 2 stellt eine anbaufreie, leistungsfahige Hauptver-
kehrsstraRe dar. Im nordlichen Abschnitt ware die Ausbildung eines Knoten-
punktes (T-Einmindung) zur Anbindung der LawaetzstraRe erforderlich. Die-
ser konnte in Kombination mit einer verkehrsabhdngigen Signalisierung so-
wohl die Verkehre der HaupterschlieBungsstralRe als auch die gewerblichen
Abbiegeverkehre leistungsfahig abwickeln. Fur die stidliche Anbindung an die
Oadby-and-Wigston-StraRe besteht ebenfalls die Moglichkeit der Ausbildung
einer technischen Kreuzung mit leistungsféahiger, verkehrsabhangig geschalte-
ter Signalisierung oder alternativ der Ausbau eines Kreisverkehrsplatzes.

Beurteilung Variante 2 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Die moglichen Konflikte konkurrierender Verkehrsteilnehmer kommen insbe-
sondere an den Verkehrsknotenpunkten zum Tragen. Durch eine verkehrsab-
hangige Steuerung von Signalanlagen kdnnen sowohl dem Kfz-Verkehr als
auch den FuBRgangern und den Radfahrern gesicherte Querungs- und Abbie-
gevorgange ermdglicht werden. Im Streckenverlauf kénnten darlber hinaus
Querungshilfen fir FuRgdnger und Radfahrer angeboten werden, um beste-
hende Wegeachsen beidseitig der Neubautrasse zu verbinden.

Beurteilung Variante 2 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Die vergleichsweise kurze Streckenlange und die Mdéglichkeit einer planerisch
ausgewogenen Trassierung haben positiven Einfluss auf die Fahrzeit und Ak-
zeptanz.

Beurteilung Variante 2 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

Gegentiber der Variante 1 werden Durchgangsverkehre und gewerbliche An-
liegerverkehre zwar Uber getrennte Trassen gefiihrt, aber an einem zentralen
Anbindepunkt verteilt.

Beurteilung Variante 2 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral

Die Trassenfuhrung der Variante 2 zeichnet sich durch einen vergleichsweise
grol3en Abstand zu den weiter westlich anschliel3enden Forstflachen aus. Die
Ausstrahlung der Trasse auf den Erholungswald kann daher als vergleichs-
weise moderat bezeichnet werden. Gleichzeitig hat die Trasse durch Ihre N&-
he zu den Gewerbeflachen an der Lawaetzstralie Vorteile, weil die Larmquel-
len geblindelt werden und zusatzliche Larmquellen fir Gewerbeflachen einen
nicht so hohen Stellenwert haben. Inwieweit, begrindet durch die Verkehrszu-
nahme, ein Anspruch auf Larmschutzmafl3nahmen besteht, misste im weite-
ren Verfahren untersucht werden.

Beurteilung Variante 2 = geringe Beeintrachtigung/ positiv
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Schutzgut Boden

Schutzgut Wasser

Schutzgut Luft

Schutzgut Pflanzen

Schutzgut Tiere

Schutzgut Mensch

Schutzgut Land-
schaftsbild

Schutzgut Kultur- und
Sachglter

3.2.2. Umwelt

Aufgrund der bei allen Varianten gleichen Standortbedingungen spielen beim
Vergleich der Trassenvarianten vor allem die Vorbelastung und der Grad der
geplanten Versiegelung eine Rolle. Dieser ist bei Variante 1 mit schon vor-
handener Lawaetzstralde am geringsten und bei der Variante 4 am hdchsten.

Beurteilung Variante 2 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral

Beim Vergleich der Trassenvarianten fihrt die Verringerung der Grundwas-
serneubildungsrate durch Versiegelung von Flachen zu Unterschieden. Durch
Variante 2 ist Uberwiegend Acker betroffen, der durch die Nutzung einer stoff-
lichen Vorbelastung unterliegt.

Beurteilung Variante 2 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral

Bei Variante 2 kommt es lediglich zu einem randlichen Anschneiden der Ag-
rarflachen und die Knicks bleiben hier erhalten. Alle Varianten (auf3er Variante
1) fuihren somit zum Verlust von Flachen mit stadtklimatischen Funktionen.

Bei allen Varianten kommt es durch die Erhéhung des Verkehrsaufkommens
im Gebiet zur Erhohung der Schadstoffbelastung. Insbesondere bei Variante 1
findet dieses erhthte Verkehrsaufkommen innerhalb von besiedeltem Raum
statt, so dass es hier zu einer Mehrbelastung der Erwerbstatigen des Gewer-
bes fihrt.

Beurteilung Variante 2 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral

Durch Variante 2 werden lediglich nutzungsgepragte Flachen tberplant.
Beurteilung Variante 2 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Flederméuse:

Bei Variante 2 werden bedeutende Fledermauslebensraume vollkommen aus-
gespart, jedoch schreitet die Fragmentierung der Landschatft fort.

Vogel:

Variante 2 verlauft durch Agrarflachen, dicht an alten Knicks und dem Was-
serwerk vorbei (Verlarmung).

Beurteilung Variante 2 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral

Die Varianten 2 bis 5 fihren zum Verlust des Kleingartengeléandes an der La-
waetzstral3e und beeintrdchtigen zudem die Sportanlagen.

Beurteilung Variante 2 = hohe Beeintrachtigung/ negativ
Variante 2 liegt randlich im Bereich der offenen Landschaft.
Beurteilung Variante 2 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral

Alle Varianten —aufRer Variante 1- flhren zu einer Neuversiegelung in der
Schutzzone |1l des Wasserschutzgebietes.

Beurteilung Variante 2 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Eingriff / Ausgleich

Gesamtstadtische
Anbindung/ Sichtbar-
keit der angrenzen-
den Nutzungen

Beeintrachtigung
vorhandener Nutzun-
gen

Mdoglichkeiten der
sinnvollen Neuord-
nung/ Potential an
verwertbaren Flachen

Integrative Wirkung

Der naturschutzfachliche Ausgleichsbedarf der Varianten steigt von Osten
nach Westen. Durch eine dstliche Lage der Trasse (Variante 1 oder 2) lassen
sich zwischen dem geplanten Trassenbauvorhaben und den vorhandenen
Waldflachen am Ort des Eingriffs sinnvolle Kompensationsflachen anordnen,
die zur Starkung des Naturhaushaltes und zur Belebung des Landschaftsbil-
des beitragen konnen.

Beurteilung Variante 2 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

3.2.3. Stadtebau

Die unterschiedlichen Freizeitnutzungen an diesem Standort sind bisher Uber
die Lawaetzstral3e zu erreichen. Diese Sackgassensituation flhrt dazu, dass
der Tennisclub, der Sportverein sowie der Kleingartenverein gesamtstadtisch
eher ungiinstig angebunden und in ihrer Sichtbarkeit stark eingeschrankt sind.
Durch die Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Strafl3e liegen sowohl der
Kleingarten Pilzhagen als auch der Sportverein zuklnftig an einer Hauptver-
kehrsstralRe. Dies fuhrt zu einer besseren Sichtbarkeit bzw. Wahrnehmung
dieser Nutzungen. Vor dem Hintergrund der Neuordnung (Verlagerung der
Kleingartenanlage Lawaetzstrale und Zusammenfihrung des Sportvereins
auf eine Stral3enseite) profitiert insbesondere der Sportverein, der mit neuen
Sportfeldern auf der westlichen Seite der neuen Trasse in den Vordergrund
ruckt.

Die Trassenvariante 2 verbessert dartiber hinaus die Anbindung bzw. Sicht-
barkeit des Gewerbebetriebes an der Lawaetzstralie.

Beurteilung Variante 2 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

Die Trassenfuhrung beansprucht Flachen der Kleingartenanlage Lawaetzstra-
Be sowie des Sportvereins und fuhrt zu einer Beeintrachtigung der Nutzungen.
Die Trasse fuhrt Gber eine heutige Spielflache des Sportvereins und trennt das
Gebaude der Hausmeisterwohnung sowie der Umkleiderdume von den restli-
chen Flachen des Sportvereines.

Beurteilung Variante 2 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Bei einer Verlagerung des Kleingartengelandes Lawaetzstrale ermdglicht die
Trassenvariante 2 die Zusammenlegung der Sportvereinsflachen auf die west-
liche StralRenseite. Auf der gegenlberliegenden StralR3enseite werden durch
die Verlagerung des Sportplatzes Flachen fur Stellplatze sowie Erweiterungs-
moglichkeiten der Notunterkiinfte frei.

Die Tennisanlagen werden sichtbar, da sie nach Ruckbau der Notunterkiinfte
und dessen Neuerrichtung weiter sudlich nicht mehr von Geb&auden verdeckt
werden.

Fur den ansassigen Gewerbebetrieb ermdglicht die Tangentialtrasse Ost die
Inanspruchnahme der bisher oOffentlichen Verkehrsflachen und somit eine -
aus Sicht des Unternehmens — verbesserte Nutzbarkeit des Betriebsgrundsti-
ckes.

Beurteilung Variante 2 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Die Trassenvariante 2 ist hinsichtlich ihrer integrativen Wirkung aufgrund der

21/42



Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Zusammenhéangende
bauliche
struktur/
cher
gender Freiraum

Investitionskosten

(StraRBe, Larmschutz,

Ausgleichsmaf3nah-
men, Neuordnung)

Grunderwerbskosten
(Grunderwerb,
schadigung)

Unterhaltungskosten

Leitungsfahigkeit

Verkehrssicherheit

Siedlungs-
groRtmaogli-
zusammenhan-

Ent-

Verbindungsfunktion der anliegenden Nutzungen als positiv zu bewerten, da
alle Nutzungen funktional und gestalterisch in einer attraktiven Weise ange-
ordnet werden kdnnen (Synergieeffekte).

Beurteilung Variante 2 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Diese Trasse verlauft im sidlichen Abschnitt unmittelbar entlang der Wasser-
werks- und Gewerbeflachen. Der nordliche Abschnitt fuhrt durch bestehende
Siedlungsflachen.
Unter dem Aspekt zusammenhangender baulicher Siedlungsstruktur und
grolRtmoglicher zusammenhéngender Freiraume ist diese Variante als sehr
positiv zu werten.

Beurteilung Variante 2 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

3.2.4. Wirtschaftlichkeit

Fir den Bau der Stral3e werden € 1.414.000,00 netto (ohne Baunebenkosten)
angenommen.

Die Verlagerung der Kleingartenanlage belauft sich auf ca. 1.200.000,00 €.
Fur die Neugestaltung der Sportvereinsflachen inkl. Stellplatze und Hochbau
sind ca. 2.250.000,00 € vorzusehen.

Darlber hinaus sind ggf. Kosten fir Larmschutzmafinahmen fir die Kleingar-
tenanlage Pilzhagen einzuplanen.

Beurteilung Variante 2 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Fir die Variante 2 sind weder Grunderwerb noch Entschadigungszahlungen
erforderlich.

Beurteilung Variante 2 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

Es wird davon ausgegangen, dass eine Stral3e nach erstmaliger Her-stellung
nach 30 Jahren grundhaft saniert werden muss. Innerhalb dieser 30 Jahre
werden durchschnittlich pro Jahr 4% der Herstellungskosten als Unterhal-
tungsaufwand angenommen. Dieser beinhaltet sowohl die Betriebskosten als
auch den Aufwand (z.B. Stromkosten flr Stral3enbeleuchtung).

Beurteilung Variante 2 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

3.3. Beurteilung der Variante 3 — Zentraltrasse
3.3.1. Verkehr

Ebenso wie bei der Variante 2 kbnnte mit der Trassenvariante 3 aus verkehrli-
cher Sicht eine leistungsfahige Hauptverkehrsstralie realisiert werden, da von
diesem Abschnitt keine gewerblichen Flachen erschlossen werden (beidseitig
Griunflache).

Beurteilung Variante 3 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Mdgliche Konflikte kdnnen, analog zur Variante 2, durch signaltechnisch gesi-
cherte Knotenpunkte sowie zusatzliche Querungshilfen geregelt werden.
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Mobilitat

Biindelung des Ver-

kehrs

Larm

Schutzgut Boden

Schutzgut Wasser

Schutzgut Luft

Schutzgut Pflanzen

Schutzgut Tiere

Beurteilung Variante 3 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Die kurze Streckenlange und die Mdglichkeit einer planerisch ausgewogenen
Trassierung haben ebenso wie bei der Variante 2 positiven Einfluss auf die
Fahrzeit und Akzeptanz.

Beurteilung Variante 3 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

Gegenuber der Variante 1 werden Durchgangsverkehre und gewerbliche An-
liegerverkehre tber getrennte Trassen gefuhrt.

Beurteilung Variante 3 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral

Die Auswirkungen auf den westlich gelegenen Forst mit seiner Freizeitnutzung
mussen, allein durch die objektiv geringere Distanz, groRer als bei der Varian-
te 2 eingeschatzt werden.

Beurteilung Variante 3 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

3.3.2. Umwelt

Aufgrund der bei allen Varianten gleichen Standortbedingungen spielen beim
Vergleich der Trassenvarianten vor allem die Vorbelastung und der Grad der
geplanten Versiegelung eine Rolle. Dieser ist bei Variante 1 mit schon vor-
handener LawaetzstralRe am geringsten und bei der Variante 4 am héchsten.

Beurteilung Variante 3 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Beim Vergleich der Trassenvarianten fihrt die Verringerung der Grundwas-
serneubildungsrate durch Versiegelung von Flachen zu Unterschieden. Vari-
ante 3 verlauft Uber Acker, betrifft zudem aber auch alte, wenig vorbelastete
Knickstandorte.

Beurteilung Variante 3 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Bei der Variante 3 werden Knicks durchbrochen. Die Variante 3 zerschneidet
Agrarflachen. Alle Varianten (aul3er Variante 1) fihren somit zum Verlust von
Flachen mit stadtklimatischen Funktionen.

Bei allen Varianten kommt es durch die Erhéhung des Verkehrsaufkommens
im Gebiet zur Erh6hung der Schadstoffbelastung. Insbesondere bei Variante 1
findet dieses erhthte Verkehrsaufkommen innerhalb von besiedeltem Raum
statt, so dass es hier zu einer Mehrbelastung der Erwerbstatigen des Gewer-
bes fihrt.

Beurteilung Variante 3 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Die Variante 3 durchschneidet die gem. § 30 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG i. V. m.
§ 21 Abs. 1 Nr. 4 LNatSchG geschuitzten Knicks der Ackerflache.

Beurteilung Variante 3 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral
Fledermdause:

Varianten 3 bis 5 fuihren zu einer Zerschneidung und Degradierung von Jagd-
habitaten an den Knicks und erhdhen das Kollisionsrisiko.
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Schutzgut Mensch

Schutzgut Land-
schaftsbild

Schutzgut Kultur- und
Sachguter

Eingriff / Ausgleich

Gesamtstadtische
Anbindung/ Sichtbar-
keit der angrenzen-
den Nutzungen

Beeintrachtigung
vorhandener Nutzun-
gen

Vogel:

Variante 3 zerschneidet alte Knicks (Lebensraum von Baumpieper und Gar-
tenrotschwanz), aul3erdem ist eine Beeintrachtigung durch Verlarmung des
Waldrandbereiches zu befurchten.

Beurteilung Variante 3 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Die Varianten 2 bis 5 fuhren zum Verlust des Kleingartengelandes an der La-
waetzstral3e und beeintrachtigen zudem die Sportanlagen.

Beurteilung Variante 3 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Variante 3 liegt im Bereich der offenen Landschaft, es werden zudem hohe
alte Knicks durchschnitten.

Beurteilung Variante 3 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Alle Varianten — aulRer Variante 1 — filhren zu einer Neuversiegelung in der
Schutzzone Ill des Wasserschutzgebietes. Durch die Varianten 3 bis 6 werden
zudem in unterschiedlichem Umfang Reste der historischen Knicklandschaft
beeintrachtigt.

Beurteilung Variante 3 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Der naturschutzfachliche Ausgleichsbedarf der Varianten steigt von Osten
nach Westen. Durch eine dstliche Lage der Trasse (Variante 1 oder 2) lassen
sich zwischen dem geplanten Trassenbauvorhaben und den vorhandenen
Waldflachen am Ort des Eingriffs sinnvolle Kompensationsflachen anordnen,
die zur Starkung des Naturhaushaltes und zur Belebung des Landschaftsbil-
des beitragen konnen.

Beurteilung Variante 3 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral

3.3.3. Stadtebau

Die unterschiedlichen Freizeitnutzungen an diesem Standort sind bisher tber
die Lawaetzstral3e zu erreichen. Diese Sackgassensituation fuhrt dazu, dass
der Tennisclub, der Sportverein sowie der Kleingartenverein gesamtstadtisch
eher unginstig angebunden und in ihrer Sichtbarkeit stark eingeschrankt sind.
Durch die Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Strafl3e liegen sowohl der
Kleingarten als auch der Sportverein zukinftig an einer Hauptverkehrsstral3e.
Dies fuhrt zu einer besseren Sichtbarkeit bzw. Wahrnehmung dieser Nutzun-
gen.

Mit dieser Trassenvariante verbessert sich nicht die gesamtstadtische Anbin-
dung bzw. Sichtbarkeit des Gewerbebetriebes.

Beurteilung Variante 3 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Die TrassenfUhrung der Variante 3 fuhrt mittig durch die Kleingartenanlage
LawaetzstralRe und zerschneidet (ebenso wie Variante 2) die Flachen des
Sportvereins. Im Vergleich zu Variante 2 greift sie aber deutlich mehr in die
Substanz der Sportanlagen ein.
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Méoglichkeiten der
sinnvollen Neuord-
nung/ Potential an
verwertbaren Flachen

Integrative Wirkung

Zusammenhéngende
bauliche Siedlungs-
struktur/ groRtmogli-
cher zusammenhén-
gender Freiraum

Investitionskosten
(StraRe, Larmschutz,
Ausgleichsmaf3nah-
men, Neuordnung)

Grunderwerbskosten
(Grunderwerb, Ent-
schadigung)

Unterhaltungskosten

Die Flachen des heutigen Vereinshauses sowie ein Spielfeld des Sportvereins
werden in Mitleidenschaft gezogen. Diese Variante fiihrt zu enormen Beein-
trachtigungen dieser beiden Vereinsnutzungen.

Auch die geplante Griunflache wird mittig zerschnitten.

Beurteilung Variante 3 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Die Zentraltrasse zerschneidet sowohl die Flachen des Sportvereines, des
Kleingartenvereines als auch die Naturflachen im stdlichen Abschnitt. Eine
sinnvolle Neuordnung ermdglicht die Variante 3 nicht. Selbst bei einer Verla-
gerung der Kleingartenflachen, reichen die noch verfugbaren Flachen nicht flr
die Zusammenlegung der Sportvereinsflachen auf die westliche Stral3enseite,
so dass die Flache dauerhaft zerschnitten wird und Querungen innerhalb der
Sportflachen tber die Oadby-and-Wigston-Stral3e erfolgen muissen.

Fur den ansassigen Gewerbebetrieb erméglicht die Trassenvariante die Inan-
spruchnahme der bisher 6ffentlichen Verkehrsflachen und somit eine - aus
Sicht des Unternehmens — verbesserte Nutzbarkeit des Betriebsgrundstiickes.

Beurteilung Variante 3 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Die Trassenvariante 3 ist hinsichtlich ihrer integrativen Wirkung aufgrund der
Verbindungsfunktion der anliegenden Nutzungen als negativ zu bewerten, da
sie Nutzungen zerschneidet und eine funktionale Anordnung der Nutzung
beidseitig der Stral3e nicht méglich macht.

Beurteilung Variante 3 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Diese Trasse verlauft im sudlichen Abschnitt mittig durch die bisher landwirt-
schaftlich genutzten Flachen. Der nordliche Abschnitt fuhrt durch bestehende
Siedlungsflachen.

Unter dem Aspekt zusammenhangender baulicher Siedlungsstruktur und
grolRtmoglicher zusammenhangender Freirdume ist diese Variante negativ zu
werten, da sie sowohl Freirdume als auch Siedlungsraume zerschneidet.

Beurteilung Variante 3 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

3.3.4. Wirtschaftlichkeit

Bei dieser Variante ist mit StraBenbaukosten von € 1.488.000,00 netto (ohne
Baunebenkosten) auszugehen.

Die Verlagerung der Kleingartenanlage belauft sich auf ca. 1.200.000,00 €.
Fur die Neugestaltung der Sportvereinsflachen inkl. Stellplatze und Hochbau
sind ca. 2.250.000,00 € vorzusehen.

Daruber hinaus sind ggf. Kosten fur Larmschutzmaf3nahmen fur die Kleingar-
tenanlage Pilzhagen einzuplanen.

Beurteilung Variante 3 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Fur die Variante 3 sind weder Grunderwerb noch Entschadigungszahlungen
erforderlich.

Beurteilung Variante 3 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

Es wird davon ausgegangen, dass eine Stral3e nach erstmaliger Her-stellung
nach 30 Jahren grundhaft saniert werden muss. Innerhalb dieser 30 Jahre

25/42



Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Leitungsfahigkeit

Verkehrssicherheit

Mobilitat

Biindelung des Ver-

kehrs

Larm

Schutzgut Boden

Schutzgut Wasser

werden durchschnittlich pro Jahr 4% der Herstellungskosten als Unterhal-
tungsaufwand angenommen. Dieser beinhaltet sowohl die Betriebskosten als
auch den Aufwand (z.B. Stromkosten fur StralRenbeleuchtung).

Beurteilung Variante 3 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

3.4. Beurteilung der Variante 4 — Tangentialtrasse West
3.4.1. Verkehr

Die Variante 4 bevorzugt in der Trassierung als einzige Variante die Nord-
Sud-Achse als Haupttrasse. Die Oadby-and-Wigston-Stral3e ware am sudli-
chen Knotenpunkt tber eine T-Einmindung als Nebentrasse angebunden.
Durch eine verkehrsabhangig geschaltete Signalisierung kénnte auch hier ein
leistungsfahiger Knotenpunkt ausgebildet werden. Die nérdliche Anbindung
ware vergleichbar mit der Variante 2.

Beurteilung Variante 4 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Maogliche Konflikte kdnnen, ebenso wie bei den anderen Varianten, durch sig-
naltechnisch gesicherte Knotenpunkte sowie zusatzliche Querungshilfen ge-
regelt werden.

Beurteilung Variante 4 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Die Variante 4 hat objektiv die langste Netzlange, dennoch fallt die Mehrlange,
was die Fahrzeit betrifft, nicht gravierend ins Gewicht.

Beurteilung Variante 4 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Die Variante 4 riickt gegenliber der Variante 3 noch weiter von der Lawaetz-
stral3e ab, insofern wird die raumliche Trennung der Verkehre noch verstarkt.

Beurteilung Variante 4 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Die Auswirkungen auf den westlich gelegenen Forst sind gravierend, da ein
Grof3teil der Trasse flankierend der Waldflachen verlauft und somit starke
Larmeintrdge zu erwarten sind. Diese missen ggf. durch zuséatzliche aktive
LarmschutzmalRnahmen kompensiert werden.

Beurteilung Variante 4 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

3.4.2. Umwelt

Aufgrund der bei allen Varianten gleichen Standortbedingungen spielen beim
Vergleich der Trassenvarianten vor allem die Vorbelastung und der Grad der
geplanten Versiegelung eine Rolle. Dieser ist bei Variante 1 mit schon vor-
handener LawaetzstralRe am geringsten und bei der Variante 4 am héchsten.

Beurteilung Variante 4 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Beim Vergleich der Trassenvarianten fihrt die Verringerung der Grundwas-
serneubildungsrate durch Versiegelung von Flachen zu Unterschieden. Die
Grundwasserneubildung bleibt bei Variante 1 mit schon vorhandener La-
waetzstrale relativ gleich, bei den Varianten 4 bis 6 nimmt sie durch Neuver-
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Schutzgut Luft

Schutzgut Pflanzen

Schutzgut Tiere

Schutzgut Mensch

Schutzgut Land-
schaftsbild

Schutzgut Kultur- und
Sachglter

Eingriff / Ausgleich

siegelung von Waldrandbereichen deutlich ab.
Beurteilung Variante 4 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Die Varianten 4 bis 6 fuhren zu einer Zerstorung des Waldrandes und damit
zu einer Anderung des Waldinnenklimas. Alle Varianten (aufer Variante 1)
fihren somit zum Verlust von Flachen mit stadtklimatischen Funktionen.

Bei allen Varianten kommt es durch die Erhéhung des Verkehrsaufkommens
im Gebiet zur Erhdhung der Schadstoffbelastung. Inshesondere bei Variante 1
findet dieses erhthte Verkehrsaufkommen innerhalb von besiedeltem Raum
statt, so dass es hier zu einer Mehrbelastung der Erwerbstatigen des Gewer-
bes fihrt.

Beurteilung Variante 4 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Die Variante 4 durchschneidet die gem. 8 30 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG i. V. m.
§ 21 Abs. 1 Nr. 4 LNatSchG geschutzten Knicks der Ackerflache. Die Varian-
ten 4 bis 6 fuhren zudem zum Verlust des geschitzten Knicks am Foéhren-
kamp und von randlicher Waldflache.

Beurteilung Variante 4 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Flederméuse:
Varianten 3 bis 5 fuihren zu einer Zerschneidung und Degradierung von Jagd-
habitaten an den Knicks und erhéhen das Kollisionsrisiko.

Vdégel:
Varianten 4 und 5 zerschneiden Knicks, verlarmen den Wald und greifen in
Lebensraume mit hoher Vogeldichte (Waldrand) ein.

Beurteilung Variante 4 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Die Varianten 2 bis 5 fihren zum Verlust des Kleingartengeléandes an der La-
waetzstral3e und beeintrachtigen zudem die Sportanlagen. Die Varianten 4 bis
6 beeintrachtigen intensiv das Waldgebiet, das der Naherholung dient.

Beurteilung Variante 4 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Variante 4 bis 6 fuhren durch Eingriffe in die geschlossene Waldkulisse zu den
pragendsten Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes.

Beurteilung Variante 4 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Alle Varianten —auf3er Variante 1— fihren zu einer Neuversiegelung in der
Schutzzone Ill des Wasserschutzgebietes. Durch die Varianten 3 bis 6 werden
zudem in unterschiedlichem Umfang Reste der historischen Knicklandschaft
beeintrachtigt.

Beurteilung Variante 4 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Der naturschutzfachliche Ausgleichsbedarf der Varianten steigt von Osten
nach Westen. Durch eine dstliche Lage der Trasse (Variante 1 oder 2) lassen
sich zwischen dem geplanten Trassenbauvorhaben und den vorhandenen
Waldflachen am Ort des Eingriffs sinnvolle Kompensationsflachen anordnen,
die zur Starkung des Naturhaushaltes und zur Belebung des Landschaftsbil-
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Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Gesamtstadtische
Anbindung/ Sichtbar-
keit der angrenzen-
den Nutzungen

Beeintrachtigung
vorhandener Nutzun-
gen

Méoglichkeiten der
sinnvollen Neuord-
nung/ Potential an
verwertbaren Flachen

Integrative Wirkung

des beitragen konnen.

Beurteilung Variante 4 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

3.4.3. Stadtebau

Die unterschiedlichen Freizeitnutzungen an diesem Standort sind bisher Uber
die Lawaetzstral3e zu erreichen. Diese Sackgassensituation fuhrt dazu, dass
der Tennisclub, der Sportverein sowie der Kleingartenverein gesamtstadtisch
eher ungiinstig angebunden und in ihrer Sichtbarkeit stark eingeschrankt sind.
Durch die Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Strafl3e liegen sowohl der
Kleingarten als auch der Sportverein zukiinftig an einer Hauptverkehrsstralie.
Dies fuhrt zu einer besseren Sichtbarkeit bzw. Wahrnehmung dieser Nutzun-
gen. Vor dem Hintergrund der Neuordnung (Verlagerung der Kleingartenanla-
ge Lawaetzstrale und Zusammenfuhrung des Sportvereins auf eine Stral3en-
seite) profitiert insbesondere der Sportverein, der mit neuen Sportfeldern auf
der westlichen Seite der neuen Trasse in den Vordergrund riickt.

Mit dieser Trassenvariante verbessert sich nicht die gesamtstadtische Anbin-
dung bzw. Sichtbarkeit des Gewerbebetriebes.

Beurteilung Variante 4 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Diese Trasse beansprucht randseitig Flachen der Kleingartenanlage Lawaetz-
stralRe. Diese Variante beeintrachtigt insbesondere den Sportverein, da diese
StralBenfiihrung durch das heutige Hausmeistergebaude, den Umkleiderau-
men sowie Uber eines der Spielfelder fuhrt.

Beurteilung Variante 4 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Bei einer Teilverlagerung des Kleingartenvereines ermoglicht die Tras-
senvariante 4 die Zusammenlegung der Sportvereinsflachen auf die westliche
StralBenseite. Auf der gegeniberliegenden Straf3enseite werden durch die
Verlagerung des Sportplatzes Flachen fur Stellplatze sowie Erweiterungsmaog-
lichkeiten der Notunterkinfte frei.

Fur den anséassigen Gewerbebetrieb erméglicht die Trassenvariante die Inan-
spruchnahme der bisher 6ffentlichen Verkehrsflachen und somit eine - aus
Sicht des Unternehmens — verbesserte Nutzbarkeit des Betriebsgrundstiickes.

Die Tangentialtrasse West trennt jedoch die geplanten Grinflachen von den
Forstflachen. Da ein zusammenhangender Naturraum anzustreben ist, ist die
Tangentialtrasse Ost dieser Variante vorzuziehen.

Beurteilung Variante 4 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral

Die Trassenvariante 4 ist hinsichtlich ihrer integrativen Wirkung in Bezug auf
die Freizeitnutzungen aufgrund der Verbindungsfunktion der anliegenden Nut-
zungen als positiv zu bewerten, da alle Nutzungen in einem sinnvollen Kontext
ohne Zerschneidungen angeordnet werden kdnnen.

Beurteilung Variante 4 = geringe Beeintrachtigung/ positiv
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Zusammenhéngende
bauliche
struktur/

gender Freiraum

Investitionskosten

(StraRBe, Larmschutz,

Ausgleichsmalnah-
men, Neuordnung)

Grunderwerbskosten
(Grunderwerb,
schadigung)

Unterhaltungskosten

Leitungsfahigkeit

Verkehrssicherheit

Siedlungs-
groRtmaogli-
cher zusammenhan-

Ent-

Diese Trasse verlauft im sddlichen Abschnitt zwischen landwirtschaftlichen
Flachen und dem Forst Rantzau und zerschneidet in diesem Bereich den Na-
turraum. Der nordliche Abschnitt fihrt durch bestehende Siedlungsflachen.
Unter dem Aspekt zusammenhangender baulicher Siedlungsstruktur und
grolRtmoglicher zusammenhangender Freirdaume ist diese Variante negativ zu
werten.

Beurteilung Variante 4 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

3.4.4. Wirtschaftlichkeit

Fur den StralRenbau werden € 1.775.000,00 netto (ohne Baunebenkosten)
angenommen.

Die Verlagerung der Kleingartenanlage belauft sich auf ca. 1.200.000,00 €.
Fur die Neugestaltung der Sportvereinsflachen inkl. Stellplatze und Hochbau
sind ca. 2.250.000,00 € vorzusehen.

Daruber hinaus sind ggf. Kosten fur Larmschutzmaf3nahmen fir die Kleingar-
tenanlage Pilzhagen einzuplanen.

Beurteilung Variante 4: sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Fur die Variante 4 sind weder Grunderwerb noch Entschadigungszahlungen
erforderlich.

Beurteilung Variante 4 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

Es wird davon ausgegangen, dass eine Strale nach erstmaliger Her-stellung
nach 30 Jahren grundhaft saniert werden muss. Innerhalb dieser 30 Jahre
werden durchschnittlich pro Jahr 4% der Herstellungskosten als Unterhal-
tungsaufwand angenommen. Dieser beinhaltet sowohl die Betriebskosten als
auch den Aufwand (z.B. Stromkosten fur StralRenbeleuchtung).

Beurteilung Variante 4: sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

3.5. Beurteilung der Variante 5 — Trasse Féhrenkamp
3.5.1. Verkehr

Die Variante 5 ist ebenfalls als leistungsféahige Trasse zu bezeichnen. Die Ein-
bindung in das bestehende Netz im Norden bzw. Siden entspricht im Wesent-
lichen der Form der Varianten 2 und 3.

Beurteilung Variante 5 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Mogliche Konflikte kdbnnen, ebenso wie bei den anderen Varianten, durch sig-
naltechnisch gesicherte Knotenpunkte sowie zusatzliche Querungshilfen ge-
regelt werden.

Derzeit hat der Fohrenkamp fir den motorisierten Fahrzeugverkehr keine Be-
deutung. Er stellt jedoch fur FuRganger und Radfahrer eine wichtige Nord-
Sud-Verbindung zwischen der WaldstraRe, den Wohnquartieren am Reiher-
hagen sowie den Stral3e Pilzhagen bzw. Lawaetzstral3e dar. Durch parallelge-
fuhrte Geh- und Radwege entlang der Trasse konnte der nichtmotorisierte
Verkehr von dem Ausbauvorhaben profitieren.

29/42



Variantenvergleich zur Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Stral3e nach Norden

Mobilitat

Biindelung des Ver-
kehrs

Larm

Schutzgut Boden

Schutzgut Wasser

Schutzgut Luft

Schutzgut Pflanzen

Beurteilung Variante 5 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Durch die moderate Streckenlange ist die Variante 5 hinsichtlich der Mobilitat
vergleichbar mit den Varianten 2 und 3.

Beurteilung Variante 5 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Die Variante 5 ist, was die Distanz zur LawaetzstrafRe und die rdumliche Tren-
nung der Verkehre betrifft, vergleichbar mit der Variante 4. Allerdings greift die
Variante 5 auch den derzeitigen nicht motorisierten Verkehr des Fohrenkam-
pes auf, so dass insgesamt alte und neu Verkehre auf der Trasse zusammen-
gefuhrt werden konnen. Insofern sind die Auswirkungen hier nicht ganz so
negativ, wie bei Variante 4.

Beurteilung Variante 5 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Die Eingriffe in den Forst sind bei der Variante 5 noch erheblicher als bei Vari-
ante 4. Der Erholungswald wird durch das Bauvorhaben stark beeintrachtigt.
Auch hier missten zusatzliche, aktive LarmschutzmalBnahmen greifen, um
eine Verlarmung auszugleichen.

Beurteilung Variante 5 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

3.5.2. Umwelt

Aufgrund der bei allen Varianten gleichen Standortbedingungen spielen beim
Vergleich der Trassenvarianten vor allem die Vorbelastung und der Grad der
geplanten Versiegelung eine Rolle. Dieser ist bei Variante 1 mit schon vor-
handener Lawaetzstral3e am geringsten und bei der Variante 4 am hochsten.

Beurteilung Variante 5 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Beim Vergleich der Trassenvarianten fiihrt die Verringerung der Grundwas-
serneubildungsrate durch Versiegelung von Flachen zu Unterschieden. Die
Grundwasserneubildung bleibt bei Variante 1 mit schon vorhandener La-
waetzstrale relativ gleich, bei den Varianten 4 bis 6 nimmt sie durch Neuver-
siegelung von Waldrandbereichen deutlich ab.

Beurteilung Variante 5 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Die Varianten 4 bis 6 fUhren zu einer Zerstorung des Waldrandes und damit
zu einer Anderung des Waldinnenklimas. Alle Varianten (auRer Variante 1)
fuhren somit zum Verlust von Flachen mit stadtklimatischen Funktionen.

Bei allen Varianten kommt es durch die Erhéhung des Verkehrsaufkommens
im Gebiet zur Erhdhung der Schadstoffbelastung. Insbesondere bei Variante 1
findet dieses erhdhte Verkehrsaufkommen innerhalb von besiedeltem Raum
statt, so dass es hier zu einer Mehrbelastung der Erwerbstatigen des Gewer-
bes fihrt.

Beurteilung Variante 5 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ
Die Variante 5 durchschneidet die gem. § 30 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG i. V. m.

§ 21 Abs. 1 Nr. 4 LNatSchG geschitzten Knicks der Ackerflache. Die Varian-
ten 4 bis 6 fuhren zudem zum Verlust des geschitzten Knicks am Féhren-
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Schutzgut Tiere

Schutzgut Mensch

Schutzgut Land-
schaftsbild

Schutzgut Kultur- und
Sachglter

Eingriff / Ausgleich

Gesamtstadtische
Anbindung/ Sichtbar-
keit der angrenzen-
den Nutzungen

kamp und von randlicher Waldflache.
Beurteilung Variante 5 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Fledermause:
Varianten 3 bis 5 fuhren zu einer Zerschneidung und Degradierung von Jagd-
habitaten an den Knicks und erhéhen das Kollisionsrisiko.

Vogel:
Varianten 4 und 5 zerschneiden Knicks, verlarmen den Wald und greifen in

Lebensraume mit hoher Vogeldichte (Waldrand) ein.
Beurteilung Variante 5 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Die Varianten 2 bis 5 fihren zum Verlust des Kleingartengelédndes an der La-
waetzstralle und beeintrachtigen zudem die Sportanlagen. Die Varianten 4 bis
6 beeintrachtigen intensiv das Waldgebiet, das der Naherholung dient.

Beurteilung Variante 5 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Variante 4 bis 6 fuhren durch Eingriffe in die geschlossene Waldkulisse zu den
pragendsten Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes.

Beurteilung Variante 5 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Alle Varianten — auRRer Variante 1 — filhren zu einer Neuversiegelung in der
Schutzzone Ill des Wasserschutzgebietes. Durch die Varianten 3 bis 6 werden
zudem in unterschiedlichem Umfang Reste der historischen Knicklandschaft
beeintrachtigt.

Beurteilung Variante 5 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Der naturschutzfachliche Ausgleichsbedarf der Varianten steigt von Osten
nach Westen. Durch eine ¢stliche Lage der Trasse (Variante 1 oder 2) lassen
sich zwischen dem geplanten Trassenbauvorhaben und den vorhandenen
Waldflachen am Ort des Eingriffs sinnvolle Kompensationsflachen anordnen,
die zur Starkung des Naturhaushaltes und zur Belebung des Landschaftsbil-
des beitragen konnen.

Beurteilung Variante 5 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

3.5.3. Stadtebau

Die Unterschiedlichen Freizeitnutzungen an diesem Standort sind bisher tber
die Lawaetzstral3e zu erreichen. Diese Sackgassensituation fuhrt dazu, dass
der Tennisclub, der Sportverein sowie der Kleingartenverein gesamtstadtisch
eher unginstig angebunden und in ihrer Sichtbarkeit stark eingeschrankt sind.
Durch die Verlangerung der Oadby-and-Wigston-Strafl3e liegen sowohl der
Kleingarten als auch der Sportverein zukinftig an einer Hauptverkehrsstralie.
Dies fuhrt zu einer besseren Sichtbarkeit bzw. Wahrnehmung dieser Nutzun-
gen. Vor dem Hintergrund der Neuordnung (Verlagerung der Kleingartenanla-
ge LawaetzstralRe und Zusammenfihrung des Sportvereins auf eine StralRen-
seite) profitiert insbesondere der Sportverein, der mit neuen Sportfeldern auf
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Beeintrachtigung
vorhandener Nutzun-
gen

Maoglichkeiten der
sinnvollen Neuord-
nung/ Potential an
verwertbaren Flachen

Integrative Wirkung

Zusammenhéngende
bauliche  Siedlungs-
struktur/  groRtmaogli-
cher zusammenhéan-
gender Freiraum

Investitionskosten
(StralRe, Larmschutz,
Ausgleichsmaf3nah-

der westlichen Seite der neuen Trasse in den Vordergrund riickt.

Mit dieser Trassenvariante verbessert sich nicht die gesamtstadtische Anbin-
dung bzw. Sichtbarkeit des Gewerbebetriebes.

Beurteilung Variante 5 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Die Trassenfiihrung beansprucht Flachen im &ufReren Randbereich der Klein-
gartenanlage sowie Flachen des Sportvereins und fihrt zu einer Beeintrachti-
gung der Nutzungen.

Diese Trassenfihrung beansprucht randseitig Flachen der Kleingartenanlage.
Diese Variante beeintrachtigt insbesondere den Sportverein, da diese Stra-
RBenfiihrung durch das heutige Hausmeistergebaude den Umkleiderdumen
sowie Uber eines der Spielfelder fihrt.

Beurteilung Variante 5 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Bei einer Teilverlagerung des Kleingartenvereines ermoglicht die Tras-
senvariante 5 die Zusammenlegung der Sportvereinsflachen auf die westliche
StralRenseite. Auf der gegenuberliegenden Stral3enseite werden durch die
Verlagerung des Sportplatzes Flachen fur Stellplatze sowie Erweiterungsmaog-
lichkeiten der Notunterklnfte frei.

Fur den ansassigen Gewerbebetrieb erméglicht die Trassenvariante die Inan-
spruchnahme der bisher 6ffentlichen Verkehrsflachen und somit eine - aus
Sicht des Unternehmens — verbesserte Nutzbarkeit des Betriebsgrundstiickes.

Die Trassenvariante 5 trennt jedoch die geplanten Griinflachen von den Forst-
flachen. Da ein zusammenhangender Naturraum anzustreben ist, ist die Tan-
gentialtrasse Ost dieser Variante vorzuziehen.

Beurteilung Variante 5 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral

Die Trassenvariante 5 ist hinsichtlich ihrer integrativen Wirkung in Bezug auf
die Freizeitnutzungen aufgrund der Verbindungsfunktion der anliegenden Nut-
zungen als positiv zu bewerten, da alle Nutzungen in einem sinnvollen Kontext
ohne Zerschneidungen angeordnet werden kdnnen.

Beurteilung Variante 5 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Diese Trasse verlauft im sddlichen Abschnitt zwischen landwirtschaftlichen
Flachen und dem Forst Rantzau und zerschneidet in diesem Bereich den Na-
turraum. Der nordliche Abschnitt fihrt durch bestehende Siedlungsflachen.
Unter dem Aspekt zusammenhangender baulicher Siedlungsstruktur und
grolRtmoglicher zusammenhangender Freirdume ist diese Variante negativ zu
werten.

Beurteilung Variante 5 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

3.5.4. Wirtschaftlichkeit

Fur die Variante 5 sind StralRenbaukosten von € 1.611.000,00 netto (ohne
Baunebenkosten) anzunehmen.
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men, Neuordnung)

Grunderwerbskosten
(Grunderwerb, Ent-
schadigung)

Unterhaltungskosten

Leitungsfahigkeit

Verkehrssicherheit

Mobilitat

Biindelung des Ver-
kehrs

Die Verlagerung der Kleingartenanlage belauft sich auf ca. 1.200.000,00 €.
Fur die Neugestaltung der Sportvereinsflachen inkl. Stellplatze und Hochbau
sind ca. 2.250.000,00 € vorzusehen.

Daruber hinaus sind ggf. Kosten fur Larmschutzmaf3nahmen fiur die Kleingar-
tenanlage Pilzhagen einzuplanen.

Beurteilung Variante 5 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Fur die Variante 5 sind weder Grunderwerb noch Entschadigungszahlungen
erforderlich.

Beurteilung Variante 5 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

Es wird davon ausgegangen, dass eine Strale nach erstmaliger Herstellung
nach 30 Jahren grundhaft saniert werden muss. Innerhalb dieser 30 Jahre
werden durchschnittlich pro Jahr 4% der Herstellungskosten als Unterhal-
tungsaufwand angenommen. Dieser beinhaltet sowohl die Betriebskosten als
auch den Aufwand (z.B. Stromkosten flr Stral3enbeleuchtung).

Beurteilung Variante 5 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

3.6. Beurteilung der Variante 6 — Trasse Pilzhagen
3.6.1. Verkehr

Die Variante 6 greift neben der untergeordneten Wegebeziehung des Féhren-
kampes (Variante 5) planerisch auch die Stral3e Pilzhagen auf. Die Anbindung
Uber einen neuen, ndrdlichen Knotenpunkt im Bereich Pilzhagen kdnnte im
Vergleich zu den Ubrigen Varianten nicht optimal gelést werden. Die quasi
orthogonale Anbindung der Trasse Pilzhagen wirde sich unglnstig auf die
Fahrdynamik und den Verkehrsfluss auswirken.

Beurteilung Variante 6 = hohe Beeintrachtigung/ negativ
Mdgliche Konflikte sind durch entsprechende Signaltechnik l6sbar.

Der Féhrenkamp und die StralRe Pilzhagen sind funktional untergeordnete
Verkehrswege, die fur den nicht motorisierten Verkehr wie FulRganger und
Radfahrer aber von grof3er Bedeutung sind. Analog der Variante 5 kénnten
FuRganger und Radfahrer durch neue, parallel gefihrte Wege von dem Aus-
bauvorhaben profitieren.

Beurteilung Variante 6 = geringe Beeintrachtigung/ positiv

Durch die nicht ausgewogene Trassenfilhrung, insbesondere im Anschlussbe-
reich Pilzhagen, sind die Bedingungen nicht optimal. Es ist mit nachteiligen
Auswirkungen auf den Verkehrsfluss zu rechnen.

Beurteilung Variante 6 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Die Trassenvariante 6 blndelt Verkehre, da sie eine bestehende Trasse auf-
greift und die dort vorhandenen bisherigen Verkehre planerisch eingebunden
werden. Allerdings sind dies nur untergeordnete Verkehre, so dass das weite
Abricken von der Trasse Lawaetzstral3e Uberwiegend nachteilig zu bewerten
ist.
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Larm

Schutzgut Boden

Schutzgut Wasser

Schutzgut Luft

Schutzgut Pflanzen

Schutzgut Tiere

Beurteilung Variante 6 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Die nachteiligen Auswirkungen auf den Forst sind eklatant, da nicht nur Rand-
bereiche, wie bei den Varianten 4 und 5, sondern auch flachige Eingriffe er-
forderlich waren.

LarmschutzmalRnahmen waren bei Variante 6 in der ausgepragtesten Form
erforderlich, um einer Verlarmung des Freizeitstandortes (Kleingarten- und
Sportanlage) und des Erholungswaldes entgegenzuwirken.

Beurteilung Variante 6 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

3.6.2. Umwelt

Aufgrund der bei allen Varianten gleichen Standortbedingungen spielen beim
Vergleich der Trassenvarianten vor allem die Vorbelastung und der Grad der
geplanten Versiegelung eine Rolle. Dieser ist bei Variante 1 mit schon vor-
handener LawaetzstralRe am geringsten und bei der Variante 4 am hochsten.

Beurteilung Variante 6 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Beim Vergleich der Trassenvarianten fihrt die Verringerung der Grundwas-
serneubildungsrate durch Versiegelung von Flachen zu Unterschieden. Die
Grundwasserneubildung bleibt bei Variante 1 mit schon vorhandener La-
waetzstrale relativ gleich, bei den Varianten 4 bis 6 nimmt sie durch Neuver-
siegelung von Waldrandbereichen deutlich ab.

Beurteilung Variante 6 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Die Varianten 4 bis 6 fuhren zu einer Zerstérung des Waldrandes und damit
zu einer Anderung des Waldinnenklimas. Alle Varianten (auf3er Variante 1)
fuhren somit zum Verlust von Flachen mit stadtklimatischen Funktionen.

Bei allen Varianten kommt es durch die Erhéhung des Verkehrsaufkommens
im Gebiet zur Erhohung der Schadstoffbelastung. Insbesondere bei Variante 1
findet dieses erhthte Verkehrsaufkommen innerhalb von besiedeltem Raum
statt, so dass es hier zu einer Mehrbelastung der Erwerbstatigen des Gewer-
bes fihrt.

Beurteilung Variante 6 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Die Variante 6 durchschneidet die gem. § 30 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG i. V. m.
§ 21 Abs. 1 Nr. 4 LNatSchG geschitzten Knicks der Ackerflache. Die Varian-
ten 4 bis 6 fuhren zudem zum Verlust des geschitzten Knicks am Féhren-
kamp und von randlicher Waldflache Durch Variante 6 wird zudem noch eine
weitere Waldflache betroffen und die Knicks am Waldbihnenweg werden
Uberplant.

Beurteilung Variante 6 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ
Fledermdause:

Durch Variante 6 wird ein bedeutsames Jagdhabitat von mind. 4 Arten vdllig
degradiert und eine bestehende Flugstral3e stark beeintrachtigt.
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Schutzgut Mensch

Schutzgut Land-
schaftsbild

Schutzgut Kultur- und
Sachguter

Eingriff / Ausgleich

Gesamtstadtische
Anbindung/ Sichtbar-
keit der angrenzen-
den Nutzungen

Beeintrachtigung

Vogel:

Varianten 4 und 5 zerschneiden Knicks, verlarmen den Wald und greifen in
Lebensraume mit hoher Vogeldichte (Waldrand) ein. Variante 6 beinhaltet
zudem zusatzliche Eingriffe in den Redder am Waldbihnenweg.

Beurteilung Variante 6 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Die Variante 6 betrifft nicht das Kleingartengeléande an der Lawaetzstrafle und
die Sportanlagen. Die Varianten 4 bis 6 beeintrachtigen intensiv das Waldge-
biet, das der Naherholung dient.

Beurteilung Variante 6 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Variante 4 bis 6 fuhren durch Eingriffe in die geschlossene Waldkulisse zu den
pragendsten Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes.

Beurteilung Variante 6 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Alle Varianten —auf3er Variante 1— flhren zu einer Neuversiegelung in der
Schutzzone Ill des Wasserschutzgebietes. Durch die Varianten 3 bis 6 werden
zudem in unterschiedlichem Umfang Reste der historischen Knicklandschaft
beeintrachtigt.

Beurteilung Variante 6 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

Der naturschutzfachliche Ausgleichsbedarf der Varianten steigt von Osten
nach Westen. Durch eine ¢stliche Lage der Trasse (Variante 1 oder 2) lassen
sich zwischen dem geplanten Trassenbauvorhaben und den vorhandenen
Waldflachen am Ort des Eingriffs sinnvolle Kompensationsflachen anordnen,
die zur Starkung des Naturhaushaltes und zur Belebung des Landschaftsbil-
des beitragen konnen.

Beurteilung Variante 6 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ

3.6.3. Stadtebau

Die Unterschiedlichen Freizeitnutzungen an diesem Standort sind bisher tber
die Lawaetzstral3e zu erreichen. Diese Sackgassensituation fuhrt dazu, dass
der Tennisclub, der Sportverein sowie der Kleingartenverein gesamtstadtisch
eher unginstig angebunden und in ihrer Sichtbarkeit stark eingeschrankt sind.

Die Trassenvariante 6 verbessert die gesamtstadtische Anbindung und Sicht-
barkeit der Nutzungen nur bedingt. Zwar tritt das Stadion des Sportvereins
sichtbar an die Stral3e, die Kleingartenanlage Lawaetzstral3e und der Tennis-
verein werden bei dieser Trassenvariante aber nicht angebunden. Lediglich fur
die nordliche Kleingartenanlage am Pilzhagen verbessert sich die gesamtstad-
tische Anbindung und Sichtbarkeit.

Mit dieser Trassenvariante verbessert sich nicht die gesamtstadtische Anbin-
dung bzw. Sichtbarkeit des Gewerbebetriebes.

Beurteilung Variante 6 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Die Variante 6 beansprucht im nérdlichen Randbereich Flachen des Sportver-
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vorhandener Nutzun-
gen

Maoglichkeiten der
sinnvollen Neuord-
nung/ Potential an
verwertbaren Flachen

Integrative Wirkung

Zusammenhéngende
bauliche
struktur/
cher
gender Freiraum

Investitionskosten

(StralRe, Larmschutz,

Ausgleichsmaf3nah-
men, Neuordnung)

Grunderwerbskosten
(Grunderwerb,  Ent-
schadigung)

Siedlungs-
gréRtmaogli-
zusammenhan-

eines. Anders als bei den Varianten 2 und 3 werden jedoch die Kleingarten-
und Sportvereinsflachen nicht zerschnitten. Bei dieser Trassenfuhrung kommt
es aber zu einer erheblichen Beeintrachtigung der Kleingartenanlage ndrdlich
des Pilzhagens. Die beiden zusammengehdrigen Kleingartenanlagen wirden
durch diesen Trassenverlauf getrennt.

Beurteilung Variante 6 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Bei einer Teilverlagerung des Kleingartenvereines ermdoglicht die Tras-
senvariante 6 die Zusammenlegung der Sportvereinsflachen auf die westliche
StralBenseite. Auf der gegenuberliegenden Stral3enseite werden durch die
Verlagerung des Sportplatzes Flachen fir Stellplatze sowie Erweiterungsmog-
lichkeiten der Notunterkinfte frei.

Fur den ansassigen Gewerbebetrieb erméglicht die Trassenvariante die Inan-
spruchnahme der bisher 6ffentlichen Verkehrsflachen und somit eine - aus
Sicht des Unternehmens — verbesserte Nutzbarkeit des Betriebsgrundstiickes.

Die Trassenvariante 6 trennt jedoch die geplanten Griinflachen von den Forst-
flachen. ein zusammenhangender Naturraum ist grundséatzlich anzustreben.

Beurteilung Variante 6 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral

Die Trassenvariante 6 ist hinsichtlich ihrer integrativen Wirkung auf-grund der
Verbindungsfunktion der anliegenden Nutzungen als negativ zu bewerten, da
die Flachen des Kleingartenvereins zerschnitten wird und die Zusammenfiih-
rung der Sportvereinsflachen nicht moglich ist.

Beurteilung Variante 6 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

Diese Trasse verlauft im sudlichen Abschnitt zwischen landwirtschaftlichen
Flachen und dem Forst Rantzau und zerschneidet in diesem Bereich den Na-
turraum.

Der nordliche Abschnitt fiihrt entlang des Sportvereins und lauft somit entlang
der bestehenden Siedlungsflachen. AnschlieRend fihrt die Trasse Uber den
Pilzhagen durch bestehende Siedlungs- bzw. Kleingartenflachen.

Unter dem Aspekt zusammenhangender baulicher Siedlungsstruktur und
grol3tmoglicher zusammenhangender Freirdume ist diese Variante negativ zu
werten.

Beurteilung Variante 6 = hohe Beeintrachtigung/ negativ

3.6.4. Wirtschaftlichkeit

Es wird bei dieser Variante von StralRenbaukosten von € 1.645.000,00 netto
(ohne Baunebenkosten) ausgegangen.

Es sind ggf. Kosten fur Larmschutzmafnahmen fir die Kleingartenanlage ein-
zuplanen. Dariber hinaus kdnnten Kosten fur La&rmschutzmafl3nahmen fur die
Flachen des Sportvereines anfallen.

Beurteilung Variante 6 = mittlere Beeintrachtigung/ neutral

Fur die Variante 6 sind weder Grunderwerb noch Entschéadigungszahlungen
erforderlich.
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Unterhaltungskosten

Beurteilung Variante 6 = sehr geringe Beeintrachtigung/ sehr positiv

Es wird davon ausgegangen, dass eine Straf3e nach erstmaliger Herstellung
nach 30 Jahren grundhaft saniert werden muss. Innerhalb dieser 30 Jahre
werden durchschnittlich pro Jahr 4% der Herstellungskosten als Unterhal-
tungsaufwand angenommen. Dieser beinhaltet sowohl die Betriebskosten als
auch den Aufwand (z.B. Stromkosten fur Stral3enbeleuchtung).

Beurteilung Variante 6 = sehr hohe Beeintrachtigung/ sehr negativ
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4, Bewertung — Varianten im Vergleich

Im folgenden Kapitel sollen die sechs Trassenvarianten anhand der in Kapitel
3 ausgefiuhrten Kriterien zusammengefasst und abschlieRend bewertet wer-
den. So wird fur jedes der ,Hauptkriterien® Verkehr, Umwelt, Stadtebau und
Wirtschaftlichkeit mit Hilfe der oben ausgefiihrten ,Unterkriterien® die zu favo-
risierende Trassenvariante herausgestellt.

4.1. Bewertung Verkehr

Bei fast allen Varianten kommt zum Tragen, dass sowohl im Norden als auch
im Suden neue Verkehrsknotenpunkte ausgebaut werden missten, um den
neuen Streckenabschnitt in das bestehende Stralennetz einzubinden. Ledig-
lich bei Variante 1 ware am nérdlichen Einbindepunkt kein neuer Knotenpunkt
erforderlich.

Die Verkehrsregelung an den Knotenpunkten ware durch eine ver-
kehrsabhéngige Signalisierung moglich und leistungsfahig umsetzbar. Alterna-
tiv waren die Einbindepunkte auch als Kreisverkehrspléatze denkbar. Dies
musste im Rahmen der weiteren Entwurfsplanungen untersucht werden.

Bei der Variante 1 ergeben sich durch die starken gegensatzliche Nut-
zungsanspriiche zwischen ansassigem Gewerbe und einer anbaufreien
Hauptverkehrsstraf3e Konflikte, die sich auf die Leistungsfahigkeit, Verkehrssi-
cherheit und Mobilitéat nachteilig auswirken.

Bei Variante 1 ist zu bemerken, dass bei Inanspruchnahme einer bestehenden
Verkehrsanlage der geringste zusatzliche Flachenverbrauch resultiert. Aller-
dings waren zur Realisierung dieser Variante zum einen ca. 130 Meter Stra-
Benneubau (Lickenschluss zwischen heutiger Wendekehre und dem An-
schluss an die verlegte Oadby-and-Wigston-Stral3e) erforderlich und zum an-
deren waren die dort heute vorhandenen Nebenflachen zu erweitern. Im Zuge
der Umwidmung einer Sackgasse zu einer innerstadtischen Verbindungsstra-
Be entsprachen die heute vorhandenen Anlagen fir den Fuf3- und Radverkehr
nicht den Richtlinien und technischen Erfordernissen. Zudem waren die vor-
handenen Parkplatze (dort heute in Senkrechtaufstellung angeordnet) aus
Sicherheits- und Leistungsfahigkeitserfordernissen umzubauen.

Dadurch minimierten sich die Vorteile der geringeren zusatzlichen Flachenin-
anspruchnahme wesentlich.

Die Variante 2 hat die kirzeste Streckenlange. Durch eine ausgewogene
Trassierung, westlich der Lawaetzstral3e, kdnnte eine leistungsfahige, anbau-
freie HauptverkehrsstralRe mit planerisch gut losbaren ndrdlichen und sadli-
chen Anbindepunkten entstehen. Die Trassierung orientiert sich an den der-
zeitigen Grenzen der dstlichen Gewerbeflachen. Gegenlber den Varianten 3 -
6 ist der Flachenverbrauch am wirtschaftlichsten gelést. Zum westlich gelege-
nen Forst verbleibt bei der Variante 2 ein grol3tmoéglicher Griinstreifen, was im
Vergleich der Varianten zu einer nur moderaten Ausstrahlung auf den Erho-
lungswald fuhrt. Allerdings nimmt, ebenso wie bei den Varianten 3 - 6, mit zu-
nehmender Distanz zur LawaetzstraRe die Mdglichkeit Verkehre zu biindeln,
ab.

Bei Variante 3 konnte eine leistungsstarke HauptverkehrsstraRe entstehen,
da von diesem Abschnitt keine gewerblichen Flachen erschlossen werden.
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Die Varianten 4 und 5 riicken gegeniber der Variante 3 noch weiter in Rich-
tung Forst und fihren daher zu einer starken Verlarmung des Er-
holungswaldes, die ggf. durch entsprechende aktive Larmschutzmalinahmen
kompensiert werden muss. Dennoch wére sowohl die Variante 4, als auch die
Variante 5 verkehrsplanerisch geeignet, eine leistungsfahige StralRenverbin-
dung darzustellen.

Die Trassenvariante 6 greift zwar die bestehenden Strafl3en- und Wegeverbin-
dungen Pilzhagen und Féhrenkamp auf. Gegentiber der Variante 1 - Lawaetz-
stralRe haben die Verkehrsflachen aber nur unter-geordnete Bedeutung. Hinzu
kommt, dass der bestehende Ausbau nur rudimentdren Charakter hat und
eklatante Eingriffe in die flankierenden Knick- und Forstflachen erforderlich
waren.

Hinsichtlich der Leistungsfahigkeit fallt die Variante 6 gegentber den Varian-
ten 2 - 5 ab, weil der nordliche Knotenpunkt mit seiner orthogonalen Ausrich-
tung der Trasse Pilzhagen zur Lawaetzstral3e verkehrsplanerisch nicht optimal
gelost werden kann.

4.2. Bewertung Umwelt

Im Folgenden werden die Auswirkungen durch die Varianten auf die Schutz-
guter zusammenfassend dargestellt und bewertet.

Die Auswirkungen durch die Variante 1 (Trasse LawaetzstralRe) sind fir die
Umweltschutzgiter als gering bis sehr gering einzustufen, da sie auf vorhan-
dener Trasse der Lawaetzstral3e verlauft. Allerdings sind die Auswirkungen
auf das Schutzgut Mensch durch das erhdhte Verkehrsaufkommen innerhalb
des besiedelten Raumes als nachteilig zu werten.

Durch die Variante 2 (Tangentialtrasse Ost) werden die Umweltschutzgtter
mittelmafiig beeintrachtigt. Durch Variante 2 werden lediglich nutzungsge-
pragte Flachen Uberplant und bedeutende Fledermauslebensraume werden
vollkommen ausgespart. Variante 2 liegt randlich im Bereich der offenen
Landschaft und die vorhandenen Knicks bleiben erhalten.

Die Varianten 3 bis 6 fihren zu hohen bis sehr hohen Beeintrachtigungen der
Umweltschutzgiter. Die Auswirkungen auf die einzelnen Schutzgiter sind
dabei umso starker, je ndher die geplante Trasse am vorhandenen Wald ver-
lauft. Die Variante 3 (Zentraltrasse) zerschneidet alte Knicks. Die geplante
Grunflache wird jedoch mittig zerschnitten. Die Varianten 4 (Tangentialtrasse
West) bis 5 (Trasse Fohrenkamp) fihren zudem zum Verlust des geschutzten
Knicks am Fohrenkamp und von randlicher Waldflache. Durch die Variante 6
(Trasse Pilzhagen) wird zudem noch eine weitere Waldflache betroffen und
die Knicks am Waldbiihnenweg werden Uberplant. Die Variante 6 weist deut-
lich die grof3ten negativen Umweltauswirkungen der untersuchten Varianten
auf.

Der erforderliche naturschutzfachliche Ausgleichsbedarf der Varianten steigt
von Osten nach Westen. Durch eine dstliche Lage der Trasse (Variante 1 oder
2) lassen sich zwischen dem geplanten Trassenbauvorhaben und den vor-
handenen Waldflachen am Ort des Eingriffs sinnvolle Kompensationsflachen
anordnen, die zur Starkung des Naturhaushaltes und zur Belebung des Land-
schaftsbildes beitragen konnen.
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4.3. Bewertung Stadtebau

Im Folgenden werden die Auswirkungen durch die Varianten hinsichtlich stad-
tebaulicher Belange zusammenfassend dargestellt und bewertet.

Hinsichtlich der gesamtstadtischen Anbindung sowie die Sichtbarkeit der Nut-
zungen ist die 2 am besten zu bewerten. Die Nutzungen an diesem Standort,
die bisher aufgrund der Sackgassensituation der Lawaetzstral3e gesamtstad-
tisch eher unglnstig angebunden und in ihrer Sichtbarkeit eingeschrénkt sind,
verbessern nun ihre Lagegunst. Durch die Verlangerung der Oadby-and-
Wigston-Stral3e liegen sowohl der Kleingarten als auch der Sportverein zu-
kunftig an einer Hauptverkehrsstraf3e. Dies flhrt zu einer besseren Sichtbar-
keit bzw. Wahrnehmung dieser Nutzungen. Die Variante 2 schneidet im Ver-
gleich etwas besser ab, da sich gleichzeitig die gesamtstadtische Anbindung
bzw. Sichtbarkeit des Gewerbebetriebes verbessert. Die Variante 6 ist am
schlechtesten zu bewerten, da sich die gesamtstadtische Anbindung und
Sichtbarkeit sowohl fur den Kleingartenverein Lawaetzstraf3e als auch fur den
Tennisverein verschlechtert.

Durch die Realisierung des Liuckenschlusses ist bei alle Varianten mit negati-
ven Beeintrachtigungen zu rechnen. Alle Trassenfuihrungen greifen in die be-
stehenden Nutzungen ein. Die Beeintrachtigungen bei den Varianten 1 und 6
sind im Vergleich weniger erheblich, da sie nicht durch die Kleingartenanlage
Lawaetzstral3e fihren.

Die Variante 1 und 2 bieten die besten Mdglichkeiten einer Neuordnung. Bei-
de Varianten ermoglichen bei Verlagerung des Kleingartens Lawaetzstral3e
die Zusammenlegung des Sportvereines. Dartiber hinaus werden auf der ge-
genlberliegenden Seite Flachen fir notwendige Stellplatze und Erweiterung
der Notunterkiinfte frei. Die Variante 3 ermdglicht nicht die Zusammenlegung
des Sportvereines. Die Varianten 4 bis 6 trennen landwirtschaftliche Flachen
von Forstflachen. Da ein zusammenhangender Naturraum anzustreben ist,
schneiden diese Varianten in der Gesamtschau schlechter ab.

Die integrative Wirkung in Bezug auf die Freizeitnutzungen aufgrund der Ver-
bindungsfunktion der anliegenden Nutzungen ist bei allen Varianten mit Aus-
nahme der Variante 3 und 6 als positiv zu bewerten. Alle Nutzungen kénnen
funktional und gestalterisch in einer attraktiven Weise ohne Zerschneidungen
angeordnet werden. Die Variante 3 zerschneidet die Kleingartenanlage La-
waetzstrafl3e und schneidet daher in der Bewertung schlechte ab. Die Variante
6 trennt die Vereinsflachen des Kleingartens (LawaetzstraRe und Pilzhagen)
und muss ebenfalls im Vergleich schlechter bewertet werden.

Unter dem Aspekt zusammenhangender baulicher Siedlungsstrukturen und
grélRtmoglicher Freiraume sind die Varianten 1 und 2 zu favorisieren. Beide
Varianten bertcksichtigen die vorhandene Siedlungsstruktur und zerschnei-
den weder Grun- noch Forstflachen.

In der Gesamtbetrachtung unter Anwendung der oben ausgefuhrten Kriterien
ist aus stadtebaulicher Sicht die Variante 2 zu bevorzugen.

4.4. Bewertung Wirtschaftlichkeit

Zur Beurteilung des Belanges Wirtschaftlichkeit wurden die Investitionskosten,
Grunderwerbskosten sowie die Unterhaltungskosten aufgefiihrt. Die Investiti-
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onskosten fir den StralRenbau liegen zwischen 1.177.000,00€ und
1.775.264,00€. Die Varianten 1 bis 3 sind im Vergleich gunstiger und sind ent-
sprechend besser zu bewerten. Das Gleiche ergibt sich aus den Unterhal-
tungskosten, die 4% der Herstellungskosten ausmachen. Die Varianten 1 bis 5
sehen die Verlagerung der Kleingartenanlage Pilzhagen und Neugestaltung
vor. Hierfur fallen Kosten in Héhe von ca. 3.450.000,00€ an. Dartber hinaus
ist zu bertcksichtigen, dass nur fur die Variante 1 Grunderwerb getatigt wer-
den muss. Der erforderliche Grunderwerb gleicht den Wegfall der Baukosten
fir eine neue Trasse fast wieder aus. Kosten fir erforderlichen Larmschutz
flieRen zwar in die Bewertung mit ein; kénnen jedoch nicht genau beziffert
werden.

Aus wirtschaftlicher Sicht schneiden die Varianten 2 und 3 besser ab und sind
den anderen Varianten vorzuzuziehen.

5. Gesamtbewertung

In den vorangestellten Kapiteln wurden unter Bertcksichtigung verschiedener
Kriterien die Belange des Verkehrs, der Umwelt, des Stadtebaus sowie der
Wirtschaftlichkeit dargestellt und bewertet. Ziel ist es, unter den o.g. Trassen-
varianten diejenige herauszustellen, die in der Gesamtschau aller Belange die
leistungsféahigste und umweltfreundlichste Lésung darstellt.

Die Kriterien sind in einer Bewertungsmatrix (siehe Anhang) dargestellt. Alle
Kriterien wurden dabei gleichrangig gewichtet.

Aus verkehrlicher Sicht ist die Trassenvariante 2 zu bevorzugen. In der Ge-
samtschau hinsichtlich Leistungsfahigkeit, Verkehrssicherheit, Mobilitat, Bln-
delung des Verkehrs und Larm schneidet die Variante 2 am besten ab.

Die Bewertung der Trassen in Hinblick auf die Belange des Umweltschutzes
zeigt eine klare Préferenz der Varianten 1 bzw. 2. Der erforderliche natur-
schutzfachliche Ausgleichsbedarf der Varianten steigt von Osten nach Wes-
ten. Die Auswirkungen durch die Variante 1 sind fur die Umweltschutzgiter als
gering bis sehr gering einzustufen. Aufgrund der Randlage der Variante 2 las-
sen sich aber bei dieser Variante zwischen der geplanten Trasse und den vor-
handenen Waldflachen am Ort des Eingriffs sinnvolle Kompensationsflachen
anordnen, die zur Starkung des Naturhaushaltes und zur Belebung des Land-
schaftsbildes beitragen kénnen.

Mit Blick auf die gesamtstadtische Anbindung und Sichtbarkeit, der Beein-
trachtigung vorhandener Nutzungen, der Mdglichkeiten zur Neuordnung, der
integrativen Wirkung und unter dem Aspekt der Siedlungsstruktur ist die Tras-
senvariante 2 aus stadtebaulicher Sicht zu bevorzugen.

In der Gegeniberstellung der Varianten hinsichtlich der Investitionskosten, der
Grunderwerbskosten und der Unterhaltungskosten schneiden die Varianten 2
und 3 aus wirtschaftlicher Sicht besser ab und sind den anderen Varianten
vorzuziehen.

Im Ergebnis ist festzuhalten, dass unter Abwégung aller Kriterien die Trassen-
variante 2 die geeignetste Losung des Lickenschlusses darstellt.
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