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1. EINLEITUNG

Das Radverkehrskonzept der Stadt Norderstedt wird fortgeschrieben. Dabei spielt die Beteiligung
der Offentlichkeit eine wesentliche Rolle. Als ein Baustein der Offentlichkeitsbeteiligung wurde
deshalb im Mai und Juni 2016 eine Befragung der Schiilerinnen und Schiler in Norderstedt
durchgefiihrt. Ziel der Befragung war es, in Ergdnzung zur Befragung von Passantinnen und
Passanten im Einkaufsverkehr (Teil 1) und Berufstatigen (Teil 2) in Norderstedt das
Mobilitdtsverhalten sowie die Meinungen und Wiinsche der jungen Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmer zum Thema Radverkehr zu erfassen.

2. DURCHFUHRUNG

Die Befragung wurde in Form einer schriftlichen Befragung mittels Fragebogen durchgefiihrt. Dazu
wurden alle weiterfiihrenden Schulen in Norderstedt am 10. Mai 2016 angeschrieben und gebeten,
den Fragebogen bis zum 3. Juni 2016 jeweils durch einen Jahrgang je Klassenstufe ausfiillen zu
lassen.

3. STICHPROBENCHARAKTERISTIK

Insgesamt konnten 1.147 ausgefiillte Fragebdgen eingesammelt werden. Im Gegensatz zur
Passanten- und Mitarbeiterbefragung ist bei der Schilerbefragung anndhernd von einer
Reprasentativbefragung fir die befragten Altersgruppen auszugehen, da durch das Ausfillen im
Klassenverbund nur mit einer geringen Anzahl an Verweigerungen zu rechnen ist.

Im folgenden Abschnitt soll die Zusammensetzung der Stichprobe beschrieben und anhand des
Vergleichs mit anderen Datenquellen bewertet werden.

3.1. SOzZIODEMOGRAFISCHE DATEN

Schiiler und Schiilerinnen sind in der Stichprobe mit jeweils 50 % Anteil gleich verteilt. Hinsichtlich
der Altersverteilung erganzt die Schiilerbefragung die Passanten- sowie Mitarbeiterbefragung um
junge Teilnehmende insbesondere bis 17 Jahre. Dabei besteht ein leichtes Ubergewicht der
Altersgruppe 14-17 Jahre gegeniiber der Altersgruppe 10-13 Jahre (vgl. Abbildung 1).

Die Befragten sind vorwiegend in Norderstedt-Mitte (659 Nennungen) und Garstedt (568
Nennungen) unterwegs, weniger in Harksheide (432) sowie Friedrichsgabe (268 Nennungen) und
Glashitte (228).
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ABBILDUNG 1: ALTERSVERTEILUNG DER BEFRAGUNGSTEILNEHMER IM VERGLEICH

3.2. FAHRRADNUTZUNG

Das Fahrrad ist fur die befragten Schiiler und Schiilerinnen in Norderstedt eines der wesentlichen
Verkehrsmittel. Uber 60 % der Teilnehmenden gaben an, das Fahrrad (fast) taglich zu nutzen. Damit
kann davon ausgegangen werden, dass die Schiilerinnen und Schiiler der weiterfiihrenden Schulen
in Norderstedt zu den fahrradaktivsten Gruppen der Stadt zdahlen und insgesamt eine grof3e
Nutzungserfahrung in dieser Gruppe vorliegt. Abbildung 2 verdeutlicht diesen Sachverhalt. Lediglich
die Teilnehmerschaft des ADFC-Fahrradklima-Tests, die sich ausschlieBlich aus Radfahrenden
rekrutiert, weist eine héhere Haufigkeit der Fahrradnutzung auf.

Schiilerbefragung

zumVergleich:
Mitarbeiterbefragung

zum Vergleich:
Passantenbefragung

zum Vergleich:
ADFC-Fahrradklima-Test 2014

zum Vergleich:
Deutsche Bevdlkerung (MID 2008)
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ABBILDUNG 2: HAUFIGKEIT DER FAHRRADNUTZUNG IM VERGLEICH DER BEFRAGUNGEN
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Auch bei der Frage zum Hauptverkehrsmittel auf dem Weg zur Schule (Frage 7) wird deutlich, dass
das Fahrrad fir die Schiler und Schiilerinnen das bestimmende Verkehrsmittel ist. In Abbildung 3
sind die Antworten zusammengefasst, wobei zu beachten ist, dass teilweise Mehrfachantworten
erfolgten. Die Zahl der Nennungen fir die Fahrradnutzung steht nicht nur an erster Stelle, sondern
libersteigt die Summe aller anderen Optionen.

Wie kommst Du liberwiegend zur Schule?

Mit dem Fahrrad

Mit dem Bus/der U-Bahn/der AKN
Mit dem Auto von Eltern gebracht
Kombination Fahrrad/Bahn

Zu Ful

Ich fahre selbst mit dem Auto

Ich werde mit dem Auto mitgenommen...
T

0 100 200 300 400 500 600 700

Zahl der Nennungen

ABBILDUNG 3: HAUPTVERKEHRSMITTEL AUF DEM WEG ZUR SCHULE

Die Schilerinnen und Schiiler nutzen das Fahrrad vor allem auf alltaglichen Wegen und dabei
insbesondere auf dem Weg zur Schule und als Transportmittel zu Freizeitaktivitaten (702 bzw. 729
Nennungen von 1.138 Teilnehmenden). Radfahren als Freizeitbeschaftigung ist dem gegeniiber
untergeordnet und wird von weniger als 20 % der Teilnehmenden betrieben (178 Nennungen beim
Thema Radtouren und 156 Nennungen als sportliche Aktivitat).

3.3. FREUDE AM RADFAHREN

Die teilnehmenden Schiilerinnen und Schiiler fahren iberwiegend gerne Fahrrad. Allein 370
Befragte gaben an, sehr gern Fahrrad zu fahren (siehe Abbildung 4).

Wie gerne fahrst du Fahrrad?

370 3 217 S1| 46 32

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M 1(sehrgerne) W2 W3 W4 W5 W6 (iberhaupt nicht gerne)

ABBILDUNG 4: FREUDE AM RADFAHREN
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Dabei besteht eine klare Korrelation® zwischen der Freude am Radfahren und der Hiufigkeit der
Radnutzung. Der Zusammenhang ist in Abbildung 5 dargestellt. Von denjenigen, die sehr gerne das
Rad nutzen, fahren fast 80 % (fast) taglich Rad. Nur fiinf Prozent aus dieser Gruppe fahren selten(er)
oder nie Rad. Von denjenigen, die Giberhaupt nicht gerne das Rad nutzen, fahren hingegen nur 20 %
(fast) taglich Rad und 75 % selten(er) oder nie Rad.

Wie gerne fihrst Du Fahrrad?
sehr gerne < > {iberhaupt nicht gerne

350

300 1 Hiufigkeit

250 - Radnutzung

200 M nie

150 | M seltener

100 4 m monatlich
50 - I I W wachentlich
o | . . . . . . L W (fast) taglich

1 2 3 4 5 &

(N=369) (N=368) (N=216) (N=91) (N=46) (N=32)

ABBILDUNG 5: FREUDE AM RADFAHREN NACH HAUFIGKEIT DER RADNUTZUNG

1 pearsons Korrelation R=0,45 auf 0,01-Level (zweiseitig)
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4. AUSWERTUNG

4.1. BEDINGUNGEN FUR DEN RADVERKEHR IN NORDERSTEDT

Die Fragen nach den Radverkehrsbedingungen in Norderstedt waren identisch zum ADFC-
Fahrradklima-Test gestellt worden. Die Einteilung zwischen der Bewertung 1 (gut) und 6 (schlecht)
kénnen auch hier angenahert als Schulnote interpretiert werden. Dies ermdoglicht den direkten
Vergleich zwischen den verschiedenen Teilnehmergruppen der Befragungen im Rahmen der
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes mit der Teilnehmerschaft des ADFC-Fahrradklima-Tests.

Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer der Schiilerbefragung bewerten die Frage, ob Radfahren in
Norderstedt eher Spal oder Stress bedeutet, besser als die Teilnehmer/-innen der
Passantenbefragung, der Mitarbeiterbefragung und des ADFC-Fahrradklima-Tests, jedoch nicht
grundlegend anders. Auch das Sicherheitsgefiihl wird im Vergleich zu den anderen Befragungen
besonders gut bewertet, jedoch schlechter als die Frage nach dem Spal’ am Radfahren (Tabelle 1).
Diese Tendenzen korrespondieren mit den bundesweiten Ergebnissen des ADFC-Fahrradklima-Tests.
Auch dort bewerten junge Menschen die Radverkehrsbedingungen tGiberdurchschnittlich gut und
und die Frage nach dem Spal} beim Radfahren wird in der Regel besser bewertet als die Frage zum

Sicherheitsgefiihl.
BEWERTUNG BEWERTUNG
RADFAHREN SPAR-STRESS? SICHERHEITSGEFUHL
SCHULERBEFRAGUNG 02,5 02,7
ONLINEBEFRAGUNG (MITARBEITER) 02,7 03,1
PASSANTENBEFRAGUNG 02,6 02,7
ADFC-FAHRRADKLIMA-TEST 2014 02,7 ®3,5

Tabelle 1: Durchschnittsbewertung von Radverkehrsaspekten im Vergleich

Uber eine Betrachtung der Durchschnittsnoten hinaus ist eine Analyse der Haufigkeit der
Einzelbewertungen sinnvoll (Abbildung 6 und Abbildung 7), um die Spannbreite der Bewertungen zu
erfassen. Dabei wird deutlich, dass die gute Durchschnittsnote bei der Schiilerbefragung generell auf
einem hohen Anteil sehr guter Bewertungen ("1") fuRt.

Bei uns macht Radfahren Spal? (1) - Bei uns ist Radfahren Stress (6)

0% 20% 40% 60% 80% 100%
B "Note" 1
Schillerbefragung
H "Note" 2
zumVergleich:
H "Note" 3
Mitarbeiterbefragung
H "Note" 4
g . " "
zum Vergleich B "Note"5
Passantenbefragung
m "Note" 6

zum Vergleich:
ADFC-Fahrradklima-Test 2014

ABBILDUNG 6: VERGLEICH DER BEWERTUNGEN ZU RADFAHREN ALS SPAR ODER STRESS IN NORDERSTEDT
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Bei uns fiihlt man sich als Radfahrer/in sicher (1) - Bei uns fiihlt man sich als
Radfahrer/in geféhrdet (6)

0% 20% 40% 60% 80% 100%
| | | | | |
M "Note" 1
Schillerbefragung

zumVergleich: B "Note" 2
Mitarbeiterbefragung H"Note" 3
zum Vergleich: M "Note" 4
Passantenbefragung B "Note" 5

zumVergleich:
m"Note" 6

ADFC-Fahrradklima-Test 2014

ABBILDUNG 7: BEWERTUNG DER FRAGE ZUM SUBJEKTIVEN SICHERHEITSGEFUHL ALS RADFAHRER/-IN

Geprift wurde, ob es Zusammenhange zwischen den Bewertungen der Radverkehrsbedingungen
und dem Ort des vorwiegenden Radfahrens gibt. Hier konnten allerdings keine klar signifikanten
Zusammenhange festgestellt werden. Die groten Unterschiede in den Mittelwerten ergeben sich
bei der Frage SpaR-Stress in Friedrichsgabe (Teilnehmende, die vorwiegend in Friedrichsgabe
unterwegs sind, bewerten den Spal} beim Radfahren 0,11 Notenstufen besser als der Rest der
Teilnehmenden) und bei der Frage zur Sicherheit in Glashutte (Teilnehmende, die vorwiegend in
Glashitte unterwegs sind, bewerten das Sicherheitsgefiihl beim Radfahren 0,13 Notenstufen
schlechter als der Rest der Teilnehmenden).

Die Bewertung der Frage, ob Radfahren in Norderstedt SpaR oder Stress bedeute, korreliert?
signifikant mit der persénlichen Einschdtzung ob man gerne Fahrrad fahrt.

4.2. HINDERUNGSGRUNDE ZUR STEIGERUNG DER FAHRRADNUTZUNG

Bei der Frage, welche Griinde die Schiiler und Schiilerinnen an einer haufigeren Fahrradnutzung
hindern (Abbildung 8), wurde - wie auch bei der Passantenbefragung und der Mitarbeiterbefragung -
an oberster Stelle das oft unpassende Wetter genannt. Als weitere wesentliche Hinderungsgriinde
fiir die Fahrradnutzung wurden genannt: kein verschwitztes Ankommen und der Transport von
Lasten. Eine Besonderheit stellt die haufige Nennung des Grundes "Meine Ziele sind in Gehdistanz zu
erreichen" dar (zweithaufigste Nennung), die ein indirektes Lob an die Qualitat der Schulstandorte
und die Kompaktheit der Stadt darstellt.

Kaum Hinderungsgriinde stellen die ablehnende Haltung der Eltern oder die Unfdhigkeit zum
Radfahren dar. Auch wird Radfahren von den Schiilerinnen und Schiilern in Norderstedt kaum als
"uncool" empfunden.

2 pearsons Korrelation R=0,50 auf 0,01-Level (zweiseitig)

© 2018 Version 1.6 | team red | Seite 8 Anlage 5: Bericht zur Beteiligung — Teil 3: Schiilerbefragung
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Das Wetter ist oft unpassend.

Meine Ziele sind in Gehdistanz zu erreichen.

Ich mag nicht verschwitzt ankommen.

Ich muss oft zu schwere / sperrige Lasten transportieren.

Meine Wege sind zu weit zum Radfahren.

Meine Ziele sind mit dem Rad nicht gut erreichbar.

Ich fiihle mich als Radfahrer/in auf der Fahrbahn unsicher.

Ich kann mein Rad am Ziel nicht komfortabel und sicher abstellen.
Ich finde Radfahren zu unbequem.

Ich erlebe zu viele Konflikte mit Zu-Fu-Gehenden.

Ich habe kein fahrtiichtiges Fahrrad zur Verfligung.

Ich kann mein Rad zu Hause nicht komfortabel und sicher abstellen.
Radfahren ist uncool.

Ich fiihle mich grundsatzlich auf dem Rad unsicher.

Meine Eltern sind dagegen, dass ich mehr Rad fahre.

Ich kann nicht Rad fahren (z. B. nicht gelernt oder aus gesundh Gr.).

Zahl der Nennungen

Wtrifftganzzu  Wtrifftteilweisezu W trifft nicht zu

ABBILDUNG 8: HINDERUNGSGRUNDE FUR EINE STEIGERUNG DER FAHRRADNUTZUNG

Die Hinderungsgriinde (erstaunlicherweise auch die ablehnende Haltung der Eltern) sind kaum vom
Alter der Schilerinnen und Schiiler anhangig (Abbildung 9). Einzige Ausnahme bildet hier die
Antwortmaoglichkeit "Ich mag nicht verschwitzt ankommen", die bei der Altersgruppe 10-13 Jahre
eine geringere Bedeutung aufweist als bei den dlteren Schiilerinnen und Schiilern.

Das Wetter ist oft unpassend.

Meine Ziele sind in Gehdistanz zu erreichen.

Ich mag nicht verschwitzt ankommen.

Ich muss oft zu schwere / sperrige Lasten transportieren.

Meine Wege sind zu weit zum Radfahren.

Meine Ziele sind mit dem Rad nicht gut erreichbar.

Ich fiihle mich als Radfahrer/in auf der Fahrbahn unsicher.

Ich kann mein Rad am Ziel nicht komfortabel und sicher abstellen.
Ich finde Radfahren zu unbequem.

Ich erlebe zu viele Konflikte mit Zu-FuB-Gehenden.

Ich habe kein fahrtiichtiges Fahrrad zur Verfiigung.

Ich kann mein Rad zu Hause nicht komfortabel und sicher abstellen.
Radfahren ist uncool.

Ich fiihle mich grundsétzlich auf dem Rad unsicher.

Meine Eltern sind dagegen, dass ich mehr Rad fahre.

Ich kann nicht Rad fahren (z. B. nicht gelernt oder aus gesundh Gr.).

a 200 400 600 800
Zahl der Nennungen: "trifft zu” und "trifft teilweise zu”

ABBILDUNG 9: HINDERUNGSGRUNDE FUR EINE STEIGERUNG DER FAHRRADNUTZUNG (DIFFERENZIERT NACH ALTERSGRUPPEN)
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4.3. VERBESSERUNGSVORSCHLAGE FUR DEN RADVERKEHR IN NORDERSTEDT

In einer weiteren Frage wurde nach Verbesserungsvorschlagen fiir den Radverkehr in Norderstedt
gefragt, wobei neben vorgegebenen Antwortmoglichkeiten auch die Moéglichkeit zur Nennung von
zusatzlichen Vorschlagen bestand. Diese Nennungen der konkreten Verbesserungsvorschlage sind
im Anhang aufgelistet.

Von den im Fragebogen genannten Verbesserungsmoglichkeiten wird die Verbesserung der
Abstellmoglichkeiten an erster Stelle genannt. Das spiegelt sich auch in hdufigen Nennungen bei der
offenen Frage wider. Dort wird insbesondere auch der Bezug zum Fahrraddiebstahl gezogen und
bessere Uberwachungen vorgeschlagen. Es ist zu konstatieren, dass die Abstellanlagen ganz
besonders im Fokus der Zielgruppe Schiilerinnen und Schiiler liegen.

Der Wunsch nach mehr Radwegen wurde am zweithaufigsten genannt. Die hdufige Nennung ist
allerdings nicht als Besonderheit zu sehen, sondern steht in dhnlichen Befragungen (u.a. in der
Passantenbefragung und der Mitarbeiterbefragung zum Radverkehrskonzept Norderstedt) in aller
Regel sogar an erster Stelle und reprasentiert den primaren Wunsch nach besserer Infrastruktur.

Adaquat dazu zeigt die haufige Nennung der Antwortmaoglichkeit "Radverkehr weniger auf Fahrbahn
fihren" einen allgemeinen Wunsch nach (subjektiver) Sicherheit an, der auch in den anderen
Befragungen dhnlich zum Tragen kommt. Dennoch ist vor allem die Vehemenz, die in den
diesbeziiglichen AuRerungen bei der offenen Frage zum Ausdruck kommt, bemerkenswert (vgl.
Anhang 1, Kommentare zum Thema Radwegefiihrung). Der Gegenpol dazu ("mehr Radfahren auf
der Fahrbahn zulassen"), der allerdings im Sinne eines Verbesserungsvorschlages eher auf eine
wahlfreie Radverkehrsfiihrung abzielt, liegt erst an letzter Stelle der Nennungen. Er wird jedoch auch
von 148 Schiilerinnen und Schilern unterstitzt, obwohl er dem Sicherheitsgefiihl entgegensteht.

Besonders haufig wird auch die Beleuchtung der Radwege als Verbesserungsmoglichkeit benannt,
wobei in den Antworten zur offenen Frage insbesondere die Wege im Verlauf von Griinziigen
thematisiert werden. Hier findet neben der Verkehrssicherheit vor allem auch der Wunsch nach
Sicherheit vor kriminellen Handlungen seinen Niederschlag. Dieser ist naturgemaR bei sehr jungen
Menschen lberdurchschnittlich ausgepragt.

Ein weiteres, insbesondere in der offenen Frage stark beleuchtetes Thema ist ein besseres
Miteinander der Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer. Die Schiiler und Schilerinnen
betonen die Missachtung durch Autofahrende, aber auch Konflikte mit Zu-FuB-Gehenden. Dabei
kommt insbesondere ein Verstandniskonflikt mit dlteren Menschen ("alte Herren") zum Ausdruck.

Interessant ist, dass als Verbesserungsmoglichkeiten in der offenen Frage auch einige finanzielle
Aspekte genannt werden, die fiir Schilerinnen und Schiiler offensichtlich auch eine groRere Rolle
spielen (weniger Kosten Fahrradparkhaus, Fahrrader und Fahrradreparaturen)
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Wie kinnte deiner Meinung nach der Radverkehr in Norderstedtverbessert werden?

mehr und bessere Abstellmaglichkeiten

mehr Radwege bauen

Radverkehr weniger auf Fahrbahn fiihren

Belag der Radwege verbessern

Radwege besser beleuchten

besseres Miteinander von Radfahrenden und Autofahrenden
mehr Service fiir Radfahrende (z.B. Luftpumpen, Miilleimer)
bessere Beriicksichtigung der Radfahrenden an Ampel-Kreuzgn
besseres Miteinander von Radfahrenden und Zu-FulR-Gehenden
Wege noch mehr durch Griinziige fiihren

direktere Fiihrung der Radwege

mehr Wegweisung

weniger und dafiir klarere Wegweisung

mehr Leihrad-Stationen

mehr Radfahren auf der Fahrbahn zulassen

a 100 200 300 400 500 600 700

Zahl der Nennungen

800

ABBILDUNG 10: VERBESSERUNGSVORSCHLAGE FUR DEN RADVERKEHR IN NORDERSTEDT

4.4. SUBSTITUTIONSPOTENZIALE AUF DEM SCHULWEG

Hinsichtlich von Substitutionspotenzialen muss zunachst konstatiert werden, dass in Norderstedt
bereits der GroRteil der Wege zur Schule mit dem Fahrrad zuriickgelegt wird (vgl. Abbildung 3) und
die Schulwege meist relativ kurz sind. Falls keine Kapazititsengpasse im Offentlichen Verkehr
auftreten, ist verkehrs- und klimaschutzpolitisch lediglich der Anteil mit motorisiertem
Individualverkehr (MIV) zurlickgelegten Wegen interessant, der ca. 16 % der in Abbildung 3
dargestellten Nennungen entspricht.

Fiir eine Verhaltensanderung zu mehr Radfahren ist neben der Intention auch die personliche
Wahrnehmung der Moglichkeit zur Verhaltensanderung wesentlich. Abbildung 11 zeigt die
genannten Substitutionsmoglichkeiten zum Radfahren in Abhangigkeit vom Hauptverkehrsmittel auf
dem Weg zur Schule. Bei ca. 42 % von denjenigen, die liberwiegend mit dem MIV (von den Eltern
gebracht, als Mitfahrender oder Selbstfahrender) zur Schule kommen, wird die Frage "Wirde
Radfahren fiir eine Teilstrecke oder deinen ganzen Schulweg fir dich persénlich in Frage kommen?"
mit "Ja" beantwortet, bei 26 % mit "Nein". Die restlichen 33 % nutzen bereits teilweise ein Fahrrad.

Bei den MIV-Wegen ist das Substitutionspotenzial von Bringefahrten der Eltern am grofSten. Dabei
ist jedoch zu beachten, inwieweit die jeweilige Fahrt der Eltern ein separater Weg oder ggf. ein nur
geringer Umweg auf dem notwendigen Weg zur Arbeit ist.
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Wiirde Radfahren fiir eine Teilstrecke oder deinen ganzen Schulweg fiir dich
persdnlich in Frage kommen?
Ich fahre selbst mit dem Auto

Ich werde mit dem Auto mitgenommen
(von Mitschilern o. &.)

Mit dem Auto von Eltern gebracht

Kombination Fahrrad/Bahn

Mit dem Bus/der U-Bahn/der AKN

ZuFul

0 50 100 150 200 250 300 350
Zahl der Nennungen

MJa MNein Wichnutze bereits ein Fahrrad

ABBILDUNG 11: SUBSTITUTIONSPOTENZIALE ZUM RADFAHREN NACH BISHERIGEM HAUPTVERKEHRSMITTEL
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Mit der vorliegenden Untersuchung konnten Meinungen und das Verkehrsverhalten von
Schiilerinnen und Schiilern an weiterfilhrenden Schulen in Norderstedt qualitativ hochwertig und
anndhernd reprasentativ erfasst werden. Die Gruppe zeichnet sich durch eine auergewdhnlich
hohe Fahrradnutzung sowohl auf dem Weg zur Schule als auch auf dem Weg zu Freizeitbetatigungen
aus. Sie bewertet die Radfahrbedingungen in Norderstedt im Vergleich zu anderen
Bevolkerungsgruppen besonders gut und fahrt auch personlich zu groRen Teilen sehr gerne Rad.

Als wesentliche Hinderungsgriinde fur noch starkere Fahrradnutzung werden neben dem Wetter vor
allem das Verschwitzt-Ankommen (insbes. bei den 14-17-Jahrigen) sowie der Lastentransport
genannt. Hier zeigt sich die Initiative der Stadt Norderstedst fiir ein Lastenrad-Verleihsystem als
passende MaRnahme. Wichtig ist, dass Radfahren allgemein anerkannt sowie positiv besetzt ist und
von den befragten Schiilerinnen und Schiilern kaum als "uncool" empfunden wird.

Hinsichtlich von Verbesserungsmoglichkeiten steht bei den Schiilerinnen und Schiilern die
Verbesserung der Abstellmoglichkeiten und Diebstahlprdavention an erster Stelle. Selbstverstandlich
ist der Wunsch nach Verbesserung der Infrastruktur da (direktere und breitere Radwegverbindungen
mit guter Oberflachenqualitat). Dabei ist bemerkenswert, dass Radverkehrsfiihrung auf der
Fahrbahn mehrheitlich auf Ablehnung stdRt. Hier sind zum einen gute Offentlichkeitsarbeit sowie
Verkehrskontrollen und weitere MaBnahmen zur Reduzierung von Verkehrsgefahrdungen bei
Fahrbahnfiihrung des Radverkehrs angebracht (beispielsweise Kampagnen fir besseres
Miteinander), zum anderen mussen aber auch qualitativ hochwertige Losungen der
Fahrbahnflihrung des Radverkehrs installiert werden, um Schiler und Schilerinnen zu Gberzeugen.
Ein weiteres wichtiges Handlungsfeld wird von den Teilnehmenden in der Verbesserung der
Beleuchtung von Radwegen (insbesondere in Griinziigen) gesehen.

Aus Sicht des Klimaschutzes ist das Substitutionspotenzial von Wegen des motorisierten
Individualverkehrs zum Radverkehr auf dem Weg zur Schule® im Vergleich zu anderen Zielgruppen
eher gering, da die Wege in der Regel kurz sind und zu sehr groRen Teilen bereits durch den
Umweltverbund statt mittels motorisiertem Individualverkehr zuriickgelegt werden. Dennoch
kénnen die Chancen zur ErschlieBung der Potenziale - insbesondere bei den Bringefahrten der Eltern
- als gut eingeschatzt werden. Es gilt, durch weitere Verbesserung der Radverkehrsbedingungen fur
die Schiiler und Schiilerinnen eine gute Grundlage fir spateres, klimaschonendes Verkehrsverhalten
zu setzen.

% nicht betrachtet wurden hier die Wege der Lehrkrafte
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ANHANGE

6.1. ANHANG 1: FREIE NENNUNGEN ZU VERBESSERUNGSVORSCHLAGEN

Miteinander der Verkehrsteilnehmenden

FuRganger sollten nicht auf dem Radweg laufen (3x)

Autofahrer mussen besser aufpassen / Ricksicht Autofahrer (6x)

* weniger aggressive alte Leute/Herren (2x)

e Radfahren zu zweit erlauben

e mebhr Sicherheit. Leute meckern jemanden nicht an

e Man sollte darauf achten das Fahrradfahrer weniger verletzen werden (zB von Autos)
e Radweg Ochsenzoller Str: Autofahrer schneiden einen

e hoflichere alte nicht so viel rumzickende FuRganger und Fahrradfahren

e dass alle mehr Rad fahren und mehr Rucksicht auf uns!

e das Autofahrer besser auf Radfahrer achten besonders am Kreisel am Ochsenzoll
e besseres achten auf Radfahrer von Autos an Einfahrten

e besserer Umgang mit Fahrradern allgemein

e Autofahrer halten sich nicht an Regeln: halten auf Zebrastreifen und an Kreuzungen->versperren
den Weg; Polizei zum beobachten von Kreuzungen schicken; Abstellméglichkeiten besonders an U-
Bahn-Stationen

e  Autos besser fahren :)

Radwegefiihrung

Radwege durch den Wald fiihren (4x)

e Auf keinen Fall mehr Radfahren auf der Fahrbahn (2x)

e "die Hurenséhne vom Fahrradbund sollten nicht mehr im neuen Kreisel fahren. Danke :)" (2x)
e Radverkehr nicht auf der Fahrbahn! (3x)

e wo der Rad und wo der FuBweg ist sollte besser geklart werden

e weniger Wechsel von StraRe auf Gehweg, lieber nur Radweg aufm Gehweg
e Radwege auf der Fahrbahn sicherer machen/iiberschaulicher

e nicht so viele Radfahrerstreifen (verursacht Unfélle)

e besser getrennte Wege von Rad und Fulweg

e mehr zebrastreifen und die radwege nicht auf die strale leiten

e mehr Wege durch die Natur mit weniger Naturschaden zu hinterlassen

e mehr Strecken wo man Radsport betreiben kann

e mehr Radwege auf HauptstraBen wie Ulzburger Str
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mehr Radwege im Griinen

komplett neue und kiirzere Wege bauen

ich mag es nicht, dass Radwege jetzt auf der StraRe gebaut werden

F5: schlechte Bewertung Sicherheit Dank der neuen Ulzburger Stralie!

extra Radweg bei der neuen 30iger Zone in der Ulzburger StralRe

die Ulzburger Straf3e hat in der 30iger Zone einen doofen Radweg

Auf der StraBe zu fahren zB Ulzburger Str ist Lebensmiide das weis doch jeder pine
besserer Radweg an der Ochsenzoller Stralle

dltere/jungere Menschen sollten besser Fahrrad fahren und einen nicht behindern Die
Hurensdhne! :) Danke

alte Leute horen auf zu meckern

Alte (Alle?) Menschen fahren selbst falsch und ziehen mich an

Radwegebreite und Qualitat
Radwege breiter machen (13x)
mehr Radwege in guten Zustand (3x)
verbesserte StralRen (2x)
asphaltierte Wege (2x)
offensichtliche Ausfahrten (NebenstralRe auf HauptstraRe) (2x)
Belag der Radwege verbessern
kleine StraRen ausbessern, die kein Radweg haben (Schlaglocher)
kein Kopfsteinpflaster auf Radwegen
glatte Wege die ich auch mit dem Longboard nutzen kann
Fahrradwege auf dem Schulweg
StraBenbelag bessern
schénere Radwege ohne Higel oder so
Radwege sollten nicht einfach aufhoéren
besserer/kirzer Weg von Garsted nach Friedrichsgabe
Radfahrern nicht Bdume auf die (Fahrrad-)Wege pflanzen, wie zB bei "Meiers Mihle"
klare Einteilung von Ful3- und Radwegen
Radweg Ochsenzoller Str. nicht nutzbar
Extra Rad/FuRgangerwege und Fahrbahn

bessere und mehr flache Bordsteine um besser von und auf den Biirgersteig zu kommen



[RR R LETRNE

red

Verkehrsorganisation und -kontrolle

Kirzere Ampelphasen (2x)

Radfahrampeln (2x)

mehr Ampeln auf Schulwegen (2)

mehr Ampeln, weniger Kreisel

Bessere Berlicksichtigung Radfahrer bei Ampel Harksheide Markt

an den Randern der Fahrradwege Neonlicht anbringen 0.4. damit man diese besser erkennen kann
bei schlechten Licht oder nebel

Bessere Beleuchtung. Vor allem auf den StraRen, die durch die Walder fiihren (Rantzauer Forst) da
dort viele Kinder zu ihren Freizeitaktivitdten fahren und es dort oft stockdunkel ist

auch im Wald Beleuchtung

dunkler

mehr Stoppschilder fir Autofahrer bei Kreuzungen einfiihren
mehr Kontrolle an Zebrastreifen und Ampeln

man fiihlt sich Nachts sehr unsicher in Norderstedt->mehr Polizei, gerade in den "gefadhrlichen"
Gegenden

Erkennung (Nummernschild) fir Radfahrer

Fahrradparken/Fahrraddiebstahl

viele Rader werden geklaut. Hoher Geldverlust. Passiert nichts? Nord-Mi nach wie vor unsicher als
Abstellplatz trotz Fahrradhaus. Man sieht oft Transporter langsam durch die StraRen fahren
(verdachtig!) danach viele Rader verschwunden

Uberwachungskameras an jedem Fahrradabstellplatz

Bessere / iberdachte Abstellméglichkeiten (2x)

sehr viel Diebstahl und Sachbeschadigung die keiner ersetzt

besser gesicherte Abstellpldtze fur Rader in der Nahe von Bahnstationen

An Schulen mehr Abstellmoglichkeiten

Wegweisung

nicht weniger aber klarere Wegweisung
Norderstedt Mitte (beziiglich Verbesserung der Wegweisung gemeint?)
klarere Ausschilderung der Richtung in die die Radwege befahren werden diirfen

besseres Kennzeichnen von Radwegen

Service



mehr Lampen/Beleuchtung (2x)

Luftpumpen!

mehr Flickstation

Mehr Fahrradldden (FahrradWerkstatten)

Helme zum Ausleihen an den Leihradstationen

Keine Einstellgeblihr fir das Fahrradparkhaus in Norderstedt
Milleimer

Gunstigere Fahrradreparatur

Fahrrader giinstiger verkaufen

Anderes
Keine (groRe) Veranderung Bitte!!! (2x)

mehr Geldndestrecken/Downhilltrails (2x)

ein Radfahrgebiet wo man gut fahren kann und es keine Autos gibt bauen lassen

BhhpbEndal”

red

Rampen flr Jugendliche! Ein Park fiir die Downhillbikes (bmx, coneways oder so) ware richtig cool!

mehr Freizeitgeldande wie Rampen oder einen Skate/BikePark (2x)

Radfahren mit Helm ist uncool

Bahn-Fahrrad-Kombi vereinfachen. Alle Zeiten erlauben!
(mehr Lametta) & Amsterdam Radwege

mehr Radfahrer

Wege zu steil! Anstrengend!

StrafRenbahn
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6.2. ANHANG 2: ANSCHREIBEN AN SCHULEN

Stadt Norderstedt « Postfach 1980 * 22809 Norderstedt Amt Nachhaltiges Norderstedt
[SCH ULE] Ihr(e) Gesprachspartner(in)  Fr. Christine Werner
Zimmer-Nr. 372
Telefon direkt 040 / 535 95 - 366
Fax 040/53595-610
Datum 10.05.2016

christine.werner@norderstedt.de
Weitere Informationen finden Sie auf der Rickseite.

Mobilitdtsbefragung an Schulen fir die Fortschreibung des Radverkehrskonzepts

Sehr geehrter Herr Hesse,

die Stadt Norderstedt schreibt als ein wesentliches Element der Radverkehrsférderung das
Radverkehrskonzept fort. Es steht auller Frage, dass Radfahren umweltfreundlich und
gesundheitsférdernd und fur alle Altersgruppen geeignet ist. Fur Schilerinnen und Schiler
stellt das Radfahren neben dem Zu-FuRR-Gehen und den &ffentlichen Verkehrsmitteln bereits
ab dem Kindesalter eine selbststdndige Form der Mobilitat dar. Gleichzeitig haben Kinder
und Jugendliche besondere Bedurfnisse, z. B. in Bezug auf Verkehrssicherheit. Da in diesem
Alter bereits der Grundstein flr das spatere Mobilitdtsverhalten gelegt wird, sind
Schulerinnen und Schiler eine besonders wichtige Zielgruppe fir die Radverkehrsférderung.

Eine Passantenbefragung in Norderstedt und eine Onlinebefragung der Angestellten in der
Stadtverwaltung zum Thema Radverkehr wurde bereits durchgefihrt. Um das Bild
abzurunden sollen nun auch die Bedirfnisse und Interessen von Schilerinnen und Schiler
in Norderstedt durch eine Befragung ermittelt und in der Fortschreibung des
Radverkehrskonzepts berticksichtigt werden.

Ich bitte Sie um Unterstiitzung bei der Durchfiihrung dieser Radverkehrsbefragung an Ihrer
Schule. Sie wird parallel an allen weiterfihrenden Schulen in Norderstedt durchgeftihrt. Die
Einbindung der Schulen in die Fortschreibung des Radverkehrskonzepts wird vom Schulamt
ausdricklich begrift.

Ich habe mir folgende Vorgehensweise Uberlegt: Die diesem Schreiben beigelegten Frage-
bdgen sollen an die Lehrkrafte ausgegeben werden. Sie sollen dann in einer Klasse pro
Jahrgang zu Beginn des Unterrichts ausgeteilt und dort von den Schiilerinnen und Schilern
ausgefillt werden. Die Beantwortung der Fragen dauert nicht langer als 10 Minuten. Die
Fragebdgen sollen dann von der Lehrkraft wieder eingesammelt und bis zum 03.06.2016 im
Schulsekretariat abgegeben werden. Von dort werden sie wieder abgeholt. Sollten Sie mit
der Vorgehensweise nicht einverstanden sein oder andere Ideen haben, bin ich gerne bereit,
diese aufzunehmen und das Prozedere entsprechend anzupassen.

Ich bedanke mich im Voraus fir lhre Unterstlitzung. Fir Rickfragen stehe ich lhnen
selbstverstandlich gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen GrufRen
Im Auftrag

Christine Werner

Anlagen
Fragebogen (6 Klassensatze a 30 Exemplare)
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6.3. ANHANG 3: FRAGEBOGEN

Schulerinnen- und Schulerbefragung
zum Radverkehrskonzept

Frage 1) Wie haufig fahrst du Fahrrad?
O (fast) taglich '] wéchentlich || monatlich [] seltener [ nie

Frage 2) Wie gerne fahrt du Fahrrad?
Sehrgerne [ [ 1 [1 [] [] [] Uberhaupt nichtgerne

Frage 3) Fahrst du mit dem Fahrrad vor allem
O auf alltaglichen Wegen O als Freizeitbeschaftigung
U1 zur Schule I} auf Radtouren
O zum Einkaufen [ als sportliche Aktivitat

[ zu Freizeitaktivitéten / Freunden

Frage 4) Was hindert dich daran, (mehr) Fahrrad zu fahren?

trifft trifft trifft

ganz | teilweise nicht
zu zu zu
O O O a. Ich kann nicht Rad fahren (z. B. nicht gelernt oder aus gesundheitlichen Griinden).
| O O b. Meine Wege sind zu weit zum Radfahren.
O O O c. Ich mag nicht verschwitzt ankommen.
O O O d. Ich finde Radfahren zu unbequem.
O O 0 e. lIch fiihle mich grundsatzlich auf dem Rad unsicher.
O O O f. Ich fihle mich als Radfahrer/in auf der Fahrbahn unsicher.
O O 0 g. Ich erlebe zu viele Konflikte mit Zu-FuR-Gehenden.
O O O h. Ich muss oft zu schwere / sperrige Lasten transportieren.
O O O i. Das Wetter ist oft unpassend.
O O 0 j.  Meine Ziele sind mit dem Rad nicht gut erreichbar.
O O 0 k. Meine Ziele sind in Gehdistanz zu erreichen.
O O O I.  Ich kann mein Rad zu Hause nicht komfortabel und sicher abstellen.
O O O m. Ich kann mein Rad am Ziel (z.B. an der Schule) nicht komfortabel und sicher abstellen.
O O O n. Ich habe kein fahrtiichtiges Fahrrad zur Verfiigung.
O O O 0. Meine Eltern sind dagegen, dass ich mehr Rad fahre.
| O O p. Radfahren ist uncool.

Frage 5) Wie schatzt du die Bedingungen fiir den Radverkehr in Norderstedt ein?

Bitte bewerte auf einer Skala von 1 bis 6, welche Aussage am ehesten zutrifft. Markiere dazu das
entsprechende Kastchen zwischen den gegensatzlichen Aussagen.

In Norderstedt...

1 2 3
..macht RadfahrenSpaR. [ | [] []
o o o

...fuhlt man sich als Radfahrer/in sicher.

[

5 6
[] [ ..istRadfahren Stress.
[] [] ..fahlt man sich als Radfahrer/in gefihrdet.

1(2)
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Schulerinnen- und Schulerbefragung Ng@ erstedt
zum Radverkehrskonzept il '
Frage 6) Wie kénnte deiner Meinung nach der Radverkehr in Norderstedt verbessert werden?

0 a. mehr Radwege bauen
O b. Belag der Radwege verbessern
g c. Radwege besser beleuchten
0 d. mehr Radfahren auf der Fahrbahn zulassen
0 e. Radverkehr weniger auf Fahrbahn fiihren
0 f. bessere Beriicksichtigung der Radfahrenden an ampelgeregelten Kreuzungen
O g. direktere Fihrung der Radwege
H h. Wege noch mehr durch Grinzige fihren
H i. mehr Service fir Radfahrende (z.B. Luftpumpen, Mdlleimer)
0 j.  mehr Leihrad-Stationen
O k. mehr und bessere Abstellméglichkeiten
O . mehr Wegweisung
O m. weniger und dafir klarere Wegweisung
U n. besseres Miteinander von Radfahrenden und Autofahrenden
U o. besseres Miteinander von Radfahrenden und Zu-FuB-Gehenden
-
Frage 7) Wie kommst du Gberwiegend zur Schule?
[ Zu FuR [l Mit dem Auto von Eltern gebracht
[ Mit dem Fahrrad [ Ich werde mit dem Auto mitgenommen
| Mit dem Bus/der U-Bahn/der AKN (von Mitschilern o. 3.)
| Kombination Fahrrad/Bahn [] Ich fahre selbst mit dem Auto
Frage 8) Wiirde Radfahren fir eine Teilstrecke oder deinen ganzen Schulweg fiir dich persénlich in Frage
kommen?
O ja [ 1 nein [] ich nutze bereits das Fahrrad

Fragen zur Person
Geschlecht | mannlich [ weiblich
Alter [l 10-13 Jahre [1 14-17 Jahre [l 18-21 Jahre

In Norderstedt bin ich vorwiegend unterwegs in

O Friedrichsgabe ['] Harksheide
O Norderstedt Mitte [] Garstedt
[]  Glashutte

2(2)
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