Anlage zur M 20/0094

Dokumentation der Informationsveranstaltung fiir die Fortschreibung des
Larmaktionsplans 2018-2023 der Stadt Norderstedt

Offentliche Informationsveranstaltung Montag, 27. Januar 2020
TriBlihne Norderstedt
17:30 — 19:30 Uhr

Anwesende der Organisation:

Herr Finster Moderation

Herr Kroska Fachbereichsleiter Verkehrsflachen, Entwasserung und Liegenschaften
Frau Mau Fachbereich Verkehrsflachen, Entwasserung und Liegenschaften

Frau HaR Fachbereich Verkehrsflachen, Entwasserung und Liegenschaften

Frau Giese Fachbereich Verkehrsflachen, Entwasserung und Liegenschaften

Frau Stohr Fachbereich Verkehrsflachen, Entwasserung und Liegenschaften

Frau Pérschke Fachbereich Allgemeine Ordnungsaufgaben _
Frau StoR Ingenieurbiiro Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dresden

Stadt Norderstedt ' ° NORDERSTEDT

Die Oberbiirgermeisterin Zusammen. Zukunft. Leben.



Dokumentation der Informationsveranstaltung fiir die Fortschreibung des Larmaktionsplans 2018-2023 ”l '

1. Informations-Forum

Um 17:30 Uhr 6ffnet das Informations-Forum.
Die Interessierten Burgerinnen und Biirger
werden im Foyer der TriBilhne empfangen und
gebeten ihren Wohnort an einer Stadtkarte zu
markieren.

AuRerdem wird um eine Riickmeldung tber die
Art der Fortbewegung im Alltag und zur
heutigen Veranstaltung gebeten, um das
Mobilitdtsverhalten der Einwohner besser
einschéatzen zu kénnen.

Die Wohnortabfrage zeigt, dass Interessierte
aus allen Stadtteilen aus Norderstedt
anwesend sind.

Die Abfrage der Fortbewegungsmittel macht
deutlich, dass das Auto fur die heutige Anreise
die bevorzugteste Variante war.

Abfrage: Wo wohnen Sie?

Abfrage: Wie sind Sie heute hergekommen?

Im Foyer hangen Informationsplakate zum Thema
Umgebungslarm, um in den Abend einzustimmen.
Dazu gibt es unter anderem ein Plakat fiir das
Verstandnis von Dezibel-Werten mit dazugehérigen
Beispielen.

Im Saal Oadby-and-Wigston der TriBiihne hdangen
die MaRnahmen aus dem aktuellen Entwurf des
Larmaktionsplans 2018-2023 aus und kénnen
eingesehen werden. Dadurch kénnen die
Burgerinnen und Biirger sich einen Uberblick
verschaffen und prifen, ob ihre Belange bereits im
MaRnahmenkatalog beriicksichtigt waren.

Aushang des MaRnahmenkataloges
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2. BegriiBung

Kurz nach 18:00 Uhr begriu3t Herr Finster die Anwesenden herzlich, bedankt sich tGber die
rege Teilnahme, die bei ca. 40 Personen liegt und leitet in das Thema Larm ein.
AnschlieRend stellt er die Fachleute, die Teil der Larmminderungsplanung in Norderstedt
sind, vor. Fir einen reibungslosen Ablauf des Abends bittet er die Burgerinnen und Birger
aufkommende Fragen zu notieren und erst im Frageteil der Veranstaltung zu stellen.

Herr Kroska beginnt mit einer kurzen BegriiBung. Er erklart wie vielfaltig Larm sei, erlautert
die Larmarten und berichtet, dass in Bezug auf die Larmminderungsplanung in den letzten
Jahren in Norderstedt bereits einiges geschehen sei. Er informiert, dass der Larmaktionsplan
(LAP) bis zum 10.02.2020 im Rathaus innerhalb der Offnungszeiten oder nach telefonischer
Vereinbarung einsehbar sei. Er macht deutlich, dass alle Anregungen, Beschwerden oder
Vorschldge in das aktuelle Beteiligungsverfahren der Offentlichkeit mit aufgenommen
wirden. Dafiir missten die Stellungnahmen schriftlich bis zum 10. Februar 2020 eingereicht
werden. AnschlieRend wiirden diese Stellungnahmen zur Abwéagung herangezogen und die
endgliltige Fassung des Larmaktionsplans 2018-2023 der Politik zum Beschluss vorgelegt.
Im Anschluss an seine BegriBung ubergibt Herr Kroska um 18:15 Uhr das Wort an Frau
Mau.

3. Information zur Larmaktionsplanung 2013-2018 und 2018-2023

Um 18:15 Uhr beginnt Frau Mau mit einer PowerPoint Prasentation zur vergangenen
Larmminderungsplanung 2013-2018 und erldutert die einzelnen Folien. Die Prasentation ist
dieser Mitschrift als Anlage 1 beigefiigt. Frau Mau beendet den Vortrag um 18:25 Uhr mit
dem Hinweis auf ihre Kontaktdaten.

Frau St6} vom beratenden Ingenieurbiro Spiekermann Ubernimmt den Vortrag zu den
gesetzlichen Grundlagen, dem Verfahrensablauf des LAP 2018-2023 sowie den
Berechnungen fir die Larmkarten der Stadt Norderstedt. Die Prasentation ist als Anlage 2
der Mitschrift beigefuigt. Um 18:45 Uhr endet der letzte Vortrag an diesem Abend.

4. Fragerunde

In  Abstimmung mit den
Burgerinnen und Burgern
wird auf eine Pause
verzichtet und Herr Finster
leitet im Nachgang der
Vortrdge um 18:45 Uhr in
die Fragerunde ein.

Zu Beginn gibt Herr Kréska
zusatzlich Hinweise darauf,
dass die Stadt Norderstedt
eine fundierte Grundlage
aufgrund von vielen, sich
regelmaRig wiederholenden
Verkehrserhebungen
besitze, auf dessen Basis die Berechnungen zum LAP erfolgt seien. Er erklart, dass ein
rechtlich definierter Verfahrensablauf zum LAP die Berechnung von Larm vorgebe.
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Die vorhandene Verkehrsstarke in Verbindung mit der Betroffenenzahl (Entfernung,
Bauwerksvolumen, Verkehrsstdrke und LKW-Anteil) ergebe die Larmbelastung, die
rechnerisch zu ermitteln sei.

Herr Kroska informiert, dass durch die Herstellung der Oadby-and-Wigston-StraRe der
Verkehrsring der LKW-Fiihrung geschlossen worden sei, um den uberregionalen Verkehr
aus den Wohngebieten fernzuhalten. Er gibt jedoch auch zu bedenken, dass es durch das
Konsumverhalten der Bevélkerung einen ansteigenden Lieferverkehr gebe, der wiederum
dem Schutz der innerstédtischen Bereiche vor LKW-Verkehr entgegenstehe.

Dokumentation Fragerunde:

e Herr Wohlers bemangelt, dass nur Hauptverkehrsstraen beriicksichtigt wiirden. Er
befiirchtet, dass sich die Verkehre in den Tempo-30-Zonen erhéhen wiirden, wenn
.immer mehr 30 km/h-Beschilderungen auf HauptverkehrsstralBen aufgestellt wirden.
Laut Herrn Wohlers vernachlassige die Stadt Norderstedt das Gebiet um die
SchillerstraRe, da hier Fahrbahnmarkierungen und Schilder nicht mehr zu erkennen
seien. Herr Wohlers fordert dort die vermehrte Geschwindigkeitsiiberwachung.

o Herr Kroska antwortet, dass der Kreis Segeberg rechtlich als einzige Behérde
in den Tempo-30-Zonen blitzen kénne. Er erldutert, dass die Stadt
Norderstedt vom Kreis Segeberg die Erlaubnis erhalten habe, aus Griinden
des Larmschutzes selbststdndig zu blitzen. Zu Fragen zu der
Verkehrssicherung (veraltete Markierungen, etc.) bietet Herr Kréska an, sich
dazu direkt bei der Stadtverwaltung zu melden. Dies ware unabhéngig von
dem Ablauf eines LAP und die Stadtverwaltung kimmere sich
selbstversténdlich darum.

o Frau HaR ergénzt, dass es in einem gesetzlichen LAP nur gefordert sei
StraRen aufzunehmen, die mindestens eine Verkehrsstdarke von 8.000
Kfz/Tag aufweisen wirden. Die angesprochenen Tempo-30-Zonen besaRen
diese Voraussetzung nicht.

e Frau Hinrichsen aus Friedrichsgabe bedankt sich bei lhrem Vorredner und erklart, dass
Sie eine passionierte Radfahrerin sei. Sie lobt das in Norderstedt eingefuhrte Blitzen und
hat subjektiv den Eindruck, dass Sie nicht mehr so stark von Autofahrern bedrangt oder
gehetzt werde. Sie schlagt vor, analog zu Schweden, mehr Sackgassen herzustellen
oder einzufiihren - insbesondere in Wohngebieten.

o Frau Hinrichsen wird das Formular gereicht, damit Sie ihren Vorschlag fiir den
LAP 2018-23 schriftlich einreichen kann.

o Herr Klihs (Kohfurth) erkundigt sich nach den MaBRnahmen, die laut PowerPoint
Prasentation nicht umgesetzt wurden. AuRerdem misse die Horst-Embacher-Allee und
Kohfurth in den LAP mit aufgenommen werden.

o Herr Kroska erlautert, dass sich viele MaRnahmen nicht umsetzen lieRen, da
sich die dafur benétigten Flachen oder Grundstiicke oftmals nicht im
offentlichen Eigentum befanden. Enteignungen seien generell fast
ausgeschlossen. Die Flachen, die zwingend erforderlich seien, mussten
freiwillig an die éffentliche Hand verkauft werden, was nicht immer der Fall sei.

I e B e S e e B e R e ST
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o Frau HaR erklart ergédnzend zu diesem Thema, dass die Horst-Embacher-
Allee noch nicht im LAP enthalten sei, da die Berechnungsgrundlage des
jetzigen LAP aus dem Jahr 2016 stamme. Zu diesem Zeitpunkt sei die StralRe
noch nicht eroffnet gewesen. Eine Aufnahme der Horst-Embacher-Allee
wiirde in der Fortschreibung des LAP erfolgen.

e Herr Schacht erklart, dass Tempo 30 km/h nachts nichts bringe. Es ldge an
Motorradfahrern, kaputten Stralen und Rowdies, dass es nachts zu laut zum Schlafen
oder auch am Tag zu laut sei. Tempo 30.km/h wiirde diese Rowdies nicht aufhalten. Er
-spricht sich auBerdem gegen den Vorschlag der Einrichtung von Sackgassen aus. Die
ohnehin schon liberbelasteten Hauptverkehrsstralen wiirden dadurch noch starker
belastet werden.

o Herr Kroska erklart, dass sich aller Voraussicht nach der Status quo nicht
kurzfristig andern werde. Der Flugverkehr sowie der Giterversand wirden
weiterhin zunehmen. Er appelliet an die Anwesenden, dass auch jeder
einzelne sich als Verursacher von Umgebungsldrm zu sehen habe. Herr
Kroska erklart, eine erhebliche Larmreduzierung entstehe schon dann, wenn
Schlaglécher beseitigt, glatte Fahrbahnoberflichen hergestellt und die
Geschwindigkeitsbegrenzungen von  Verkehrsteilnehmern eingehalten
wirden.

e Frau Tiemann (Bahnhofstralle) gibt an, dass Sie die AKN bislang nie gehért habe, jetzt
aber auf dem Balkon vom Larm belastigt sei. Sie méchte wissen, ob sich etwas an der
AKN geéndert habe und ob bei der Verldangerung der U-Bahn der Larmschutz
beriicksichtigt wurde. '

o Herr Kréska erklart, dass bei der Verlangerung der U-Bahn der Larmschutz
Beriicksichtigung gefunden habe. Er weist darauf hin, dass die
Larmemissionen auf die Dieselziige der AKN zurickzufihren seien. In der
Zukunft solle sich die Larmemission der AKN jedoch verbessern. Herr Kréska
sagt eine Prifung der Sachlage zu. Seiner Kenntnis nach gebe es keine
Grinde, die eine Veranderung der Larmbelastung auf der heutigen AKN-
Strecke erklaren wirden.

e Herr Timm (Kabels Stieg) weist darauf hin, dass die ausgewiesene Ruhige Achse und die
Schleswig-Holstein-StralRe, die durch eine Verbreiterung noch mehr Verkehr haben
werde, nicht zusammenpassen wiirden. Er bittet die Ruhige Achse besser zu schitzen.

e Frau Hinze (Brahmsweg) widerspricht dem Wunsch nach mehr Sackgassen. Sie kritisiert,
dass Sie durch die vielen Sackgassen in Garstedt gezwungen sei zur Ohechaussee zu
fahren und dort links abbiegen miisse. Das sei bei dem starken Verkehr auf der
Ohechaussee kaum mdglich. Sie spricht sich dafir aus, dass AnliegerstraBen nur fir
Anlieger zugéanglichen sein sollten, indem diese bspw. mit Schrankensystemen
ausgestattet wiirden.

o Herr Kréska bedauert dem Wunsch von Frau Hinze nach Schrankensystemen
oder Ahnlichem nicht nachkommen zu kénnen. Er erkldrt, dass eine
offentliche StraRe nach der Gesetzesgrundlagen der Offentlichkeit in Ganze
zur Verfugung gestellt werden misse. Die Bevorrechtigung von Anliegern
gehe nicht mit den Rechtsvorschriften konform. Ansonsten miisste die Stralle
verkauft werden und die Anlieger sich um alle Reparaturen kimmern.

== e e —— e s L S S e R S —— |
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e Frau Hinze (Brahmsweg) mochte ergénzend vorschlagen, dass Parkplatze fir
Elektroladestationen, die nicht durchgéngig genutzt wiirden, auch fiur Pflegedienste zur
Verfligung gestellt oder eigene Stellplatze fiir Pflegedienste geschaffen werden sollten.
Sie ist der Meinung, dass die Bevorrechtigung fiur E-Ladestationen nicht in Ordnung sei.
Aulerdem pladiert sie dafiir, dass noch mehr Kreisel in Knotenpunkten gebaut werden
sollten. Sie erklart weiterhin, dass die Radfahr-Piktogramme auf der Horst-Embacher-
Allee nicht in Ordnung seien und sie nicht auf der StraRe Rad fahren wolle. Sie spricht
sich fur breitere Radwege aus.

o Herr Finster bittet die Anwesenden beim Thema Larm zu bleiben. Das Thema
der Stellplatzsituation flur Pflegedienste sprenge den Rahmen dieser
Veranstaltung.

o Herr Kroska erklart, dass die Radfahr-Piktogramme auf der Horst-Embacher-
Allee lediglich zur Klarstellung der rechtlichen Situation aufgebracht sei
worden, da nach der StVO in der Horst-Embacher-Allee keine
Benutzungspflicht der Radwege habe angeordnet werden kénnen.

e Herr Ruter (FalkenbergstralRe) merkt an, dass der Lkw-Verkehr in der FalkenbergstraRe,
insbesondere aus der OststralRe, zu laut und zu schnell sei. Er schlagt vor, dass
zweitrangige StralRen, wie die FalkenbergstralRe, mit Tonnage-Begrenzungen versehen
werden kdnnten. Das derzeitige Parken von Fahrzeugen auf der Stral3e von vielen seiner
Nachbarn hélt er im Sinne des Larmschutzes fir kontraproduktiv, weil dadurch Anfahr-
und Abbremsgerausche verursacht wiirden. '

e Herr Hohls beméangelt, dass die Wegweisung fir LKW auf der neuen Lawaetzstrale nicht
in Ordnung sei, an die sich viele LKW-Fahrer hielten. Dadurch wirden viele LKW nicht
auf denjenigen Stralen fahren, die laut LKW-Vorrangroutennetz eigentlich vorgesehen
seien. Er beanstandet, dass es nicht ausreiche die Daten nur an die Hersteller von
Navigationssystemen zu tbermitteln, sondern auch eine entsprechende Wegweisung zu
erfolgen habe (z.B. am neu ausgebauten Knotenpunkt Langenharmer Weg / Ulzburger
StralRe). '

o Herr Kroska antwortet, dass die Wegweisung noch erganzt werde.

e Herr Kitlhne (Poppenbiitteler StraRe) fragt warum die Poppenbiitteler StraRe nur auf einer
kurzen Strecke mit einer Geschwindigkeitsbeschréankung von 30 km/h ausgewiesen sei.
Er empfinde den Bereich bis zum Glashiitter Damm als sehr larmbelastet. Herr Kiihne
merkt an, dass im Bereich des Schulzentrums Sud eine Geschwindigkeitsbeschréankung
von 30 km/h erforderlich sei, um die Schuler zu schiitzen.

o Frau Poérschke erklart, dass fir jede Geschwindigkeitsbeschrénkung von 30
km/h auf HauptverkehrsstraBen aus Larmschutzgrinden eine aufwendige
Ermessenspriifung nach den Vorgaben der Larmschutzrichtlinie und der
Verkehrslarmschutzverordnung erfolgen misse. Die anderen Bereiche der
Poppenbitteler StraBe wiirden die geforderten Voraussetzungen nicht
erfullen. :

e Herr Zimmermann (Kohfurth) erkundigt sich, ob das Verkehrskonzept Garstedt, das bis
2018 hatte Gultigkeit gehabt, fortgeschrieben werden wiirde. Er méchte, dass die
vorgestellten EinbahnstraBen umgesetzt werden wiirden.

o Herr Kroska erklart, dass es einige Verkehrskonzepte fiir den Stadtteil
Garstedt gebe und diese sich derzeit in politischer Beratung befanden.

s B e e s i e R
Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr 6



Dokumentation der Informationsveranstaltung fir die Fortschreibung des Larmaktionsplans 2018-2023 ‘l l'

e Herr Stempel (Harksheide) erklart, dass normale Fahrgerdusche nicht das Problem
seien, sondern die Einzelgerdusche, die durch Rowdies verursacht wirden. Die
Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h bnnge in dieser Hinsicht
keine Besserung, da Rowdies sich nicht daran hielten.

e Herr Andresen (Poppenbutteler StraRe) merkt an, dass er nicht verstehe warum an der
Schule (Schulzentrum Siid) keine 30 km/h-Beschilderung aufgestellt werde. Er mache
sich insbesondere um die Schiiler Sorgen.

o Frau Pérschke erklart, dass eine 30 km/h Anordnung fir die Schule nicht
maoglich sei, da die Schule keinen direkten Zugang zu der Stralle besitze. Sie
teilt mit, dass eine Ortsbesichtigung der Verkehrsaufsicht zusammen mit der
Polizei stattgefunden habe. Dadurch habe sich herausgestellt dass es keinen
Handlungsbedarf gebe.

e Herr Duscheck (Ulzburger Strale) beméangelt, dass die Larmpegel im Larmaktionsplan
rechnerisch ermittelt wiirden. Er schlagt vor, dass die Stadt Norderstedt Larm-Blitzer
installieren kénne, die bei Uberschreitung bestimmter Larmemissionen auslésen wiirden.
Diese Larm-Blitzer befanden sich in einigen européischen Landern bereits in der Test-
Phase. Laut Herrn Duscheck kénne man dadurch die Einzelgerdusche der Rowdies
verhindern. :

o Herr Kroska verweist darauf, dass in der Bundesrepublik Deutschland die
StVO Glltigkeit besitze, diese etwas Derartiges nicht hergebe und wir in
keinem Uberwachungsstaat leben wiirden.

e Frau Duscheck (Ulzburger StraRe) sagt aus, dass lhrer Meinung nach die Ulzburger
StralBe die meistbefahrenste Strale Norderstedts sei, die viel mehr Beriicksichtigung im
Larmaktionsplan erhalten solle. Die Verkehre auf der Ulzburger Strafle seien nicht mehr
hinnehmbar.

o Herr Kroska erlautert, dass fiur jede HauptverkehrsstraBe und jeden
Knotenpunkt der Stadt Norderstedt mehrere Verkehrszahlungen vorldgen, aus
denen die Verkehrsstarken der Stadt Norderstedt sehr realitdtsnah ermittelt
wirden. Die Ulzburger StralRe gehore zu den vielbefahrenen, aber nicht den
meistbefahrenen Stralen Norderstedts. Herr Kroska fihrt aus, dass auf der
Ulzburger StraRe, auch auf Basis des Larmaktionsplans, umfassende
UmbaumafBnahmen durchgefithrt worden seien. Der Meilenstein mit der
Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h sei dafiir ein gutes Beispiel. Herr
Kroska erklart, dass es sich bei der Ulzburger Strale um die ehemalige
Bundesstralle B433 handele, die inzwischen zu einer Gemeindestralle
abgestuft worden sei. Diese MaBnahme habe unter anderem zur Reduktion,
bzw. zur Bestandigkeit des Kfz-Verkehrs beigetragen.

o Herr Duscheck (Ulzburger StrafRe) weist darauf hin, dass seiner Meinung nach generell
zu selten Geschwindigkeitskontrollen auf der Ulzburger Strale stattfanden und duRert
seinen Wunsch nach mehr Polizeikontrollen und Blitzern.

o Herr Finster erldutert das Zusammenspiel zwischen der Stadtverwaltung, dem
Kreis Segeberg und der Polizei. Er erklart, dass die Zustédndigkeit dieser
MaRnahmen beim Kreis Segeberg lagen und der Kreis sich der Polizei als
ausfuhrendes Organ bediene. Daher diirfe die Stadt Norderstedt, auler aus
nachgewiesenen L&rmschutzgrinden, keine (Geschwindigkeits-)Kontrollen
durchfihren.

T e e g o g AR o W w0
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e Frau Schmid (Seniorenbeirat) regt an, dass die Altenheime generell in der
Larmminderungsplanung Beriicksichtigung fanden. Sie erldutert, dass bei neu geplanten
Altenheimen der Larmschutz durch die Dreifachverglasung o. A. zwar in Ordnung sei,
jedoch bei alten Bestandsgebauden, die nicht Gber gewisse bauliche Standards verfiigen
wirden, eine hohe Larmbelastung vom StralBenverkehr vorliege.

e Frau Hintze erkundigt sich nach den errechneten Larmpegeln. Sie stellt fest, dass die
Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h nicht unbedingt zielfilhrend sei,
wenn Abbrems- und Anfahrgerdusche innerhalb der Bereiche von 30 km/h hinzukédmen.

o Herr Kroska erklart, dass die Geschwindigkeitsreduzierung ein anerkanntes
Mittel des ‘Larmschutzes sei, das durchaus einen Wirkungsgrad (von ca. 2
dB(A)) besitze. Die Empfindung eines jeden einzelnen, eine Larmminderung
von 2 dB(A) wahrzunehmen, sei allerdings sehr subjektiv.

e Herr Timm fragt nach, wie der Verfahrensablaﬁf nun weiter gehe.

o Herr Kréska erlautert, dass der Larmaktionsplan noch zwei Wochen, bis zum
10.02.2020, bei Frau Mau im Biro ausliege. AnschlieBend wiirden die
vorgeschlagenen MaBnahmen und Anderungswiinsche ausgewertet und zur
Abwégung herangezogen werden. Die finale Fassung des Larmaktionsplans

“werde dann der Politik zur Beschlussfassung vorgelegt.

o Herr Kluver spricht sich fiir Flisterasphalt aus.

o Herr Kroska erklart, dass eine unbeschédigte, glatte Asphaltoberfliche als
Larmschutz ausreiche. Dieses Mittel der Schadensbehebung werde in der
Diskussion um Flisterasphalt immer vergessen. Die Sicherung einer
kontinuierlichen StraReninstandhaltung sei eine laufende, stadtische
UnterhaltungsmaRnahme und nicht nur als Teil der Larmminderungsplanung
zu betrachten. Herr Kréska verweist auBerdem auf die erheblichen Nachteile
von Flusterasphalt (schlechte Haltbarkeit und hohe Unterhaltungskosten).

o Frau HaR e‘rgénzt. dass die Priorisierung der MaBnahmen nach dem Grad der
Betroffenheit erfolge. '

Um 19:30 Uhr beendet Herr Finster die Fragerunde, verweist abschlieBend auf die
Kontaktdaten von Frau Mau und entlésst die Teilnehmer mit dankenden Worten.

In Uberwiegend guter Stimmung und unter Beifall verabschieden sich die Teilnehmerinnen
und Teilnehmer und treten lhren Heimweg an.

P e e R ra s A s That Bt i Cmtealbes Latmcaaad]
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Auftraggeberin:

Stadt Norderstedt

Amt fur Stadtentwicklung und Verkehr

Fachbereich Verkehrsflachen, Entwésserung und Liegenschaften
Rathausallee 50

22846 Norderstedt

Ansprechpartnerin:
Femke Mau

Tel.: 040-53595-298
E-Mail: femke.mau@norderstedt.de

Fachplanung:

Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dresden
Turnerweg 8

01097 Dresden

Ansprechpartner:

Markus Zahn
Tel.: 0351-82822-23

Moderation und Dokumentation:
Stadt Norderstedt

Mitschrift erstellt am 29.01.2020
Stohr / Giese / Mau

6. Anlagenubersicht

Anlage 1: Larmminderungsplanung 2013-2018

Anlage 2: Fortschreibung Larmaktionsplan Stufe 3
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Anlage 1: Larmminderungsplanung 2013-2018

NORDERSTEDT

Zusammen. Zukunft. Leben.

LARMMINDERUNGSPLANUNG
2013-2018

Montag, 27. Januar 2020

3

OBERZIELE

vom 20.06.2002

Larmminderungsplan

Norderstedt
Schutz der Storungsfreier Storungsfreie
Gesundheit Schlaf Kommunikation
<65 dB(A) =45 dB(A) =55 dB(A)

norderstedt.de
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Anlage 1: Larmminderungsplanung 2013-2018

PROZESS DER LARMMINDERUNGSPLANUNG

Larmaktionsplan

2018-2023
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Larmaktionsplan

2008-2013

2013-2018
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Arbceitsgruppen offentliche offentliche
Veranstaltungen Veranstaltungen
* Beschlussam * Beschlussam * Beschluss ca. Mitte 2020
15.07.2008 07.06.2016 geplant

&

& rorcchobuey Lansknorpin Sk 3 ontag, 24. Jonuse 2 norderstedt.de

ASRMANOCAURGSIANNG NOFOERSTED ! e

RUHIGE GEBIETE

I Landschaftsraum
Stadtoasen

Ruhige Achsen
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Anlage 1: Larmminderungsplanung 2013-2018

UMSETZUNGSSTAND LAP 2013-2018

74 MaRnahmen wurden beschiossen

ian

1
T
i

Al

T
|
)

et A Hg A A

23 MzEnahmen volistandie umgeseat

|
l!]

15 MaRnahmen teitweise

22 MaRnahmen zusatziich

2 Fortschosbhsy Larmokhosgpion Snde 3 dontag, 2/, Sanust 202

o

norderstedt.de

MARNAHMENUBERBLICK

* Verkehrsrechtliche Ma3nahmen
* Radverkehrsforderung

* FuBverkehrsférderung

* Verkehrsbauliche Malnahmen
* Stadtebauliche MaBnahmen

* OPNV-Forderung

* Sonstige MalRnahmen

3 rorcchschey Lanokborpin Stk 3
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Anlage 1: Larmminderungsplanung 2013-2018

3

VERKEHRSRECHTLICHE MARNAHMEN

» Tempo 30-Abschnitte
* Tempo 50-Anordnung aullerorts

* Geschwindigkeitsiiberwachung

10 rortchrobey Lamokbompbn Sk 3 arRap. 24, Samse i3 norderstedt de

RADVERKEHRSFORDERUNG

* Beschluss Fortschreibung Radverkehrskonzept

. Erweiterun.g des Fahrradverleihsystems

* Aufwertung von Fahrradabstellanlagen

11 rortcivoboy Lamoktorsphe Sk 3 preag, 27, Sonast X norderstedt.de
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Anlage 1: Larmminderungsplanung 2013-2018

FURVERKEHRSFORDERUNG

» Beschluss FulRverkehrskonzept

* Entwicklung eines FuBwegenetzes

* Bau von Querungshilfen

12 rortcheobey Larmokbompibe Sk 3
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norderstedt.de

VERKEHRSBAULICHE MARNAHMEN

* Umgestaltung Meilenstein Ulzburger Stralle

* Schmuggelstieg

13 rortcivobey Larsokborphe St 3

Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr

norderstedt.de

14

3



Anlage 1: Larmminderungsplanung 2013-2018

OPNV-FORDERUNG

* Aufwertung von OPNV-Haltestellen

* Taktverdichtung

norderstedt.de

14 bortchrohoy Leeokhorphn Sk 3

SONSTIGES

* Initiierung von Car-Sharing

* Einrichtung von Mobilsternen

15 bertcivebey Lrmoktoepln Sk 3 ormag. 2. Jamar 22 norderstedt.de
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Anlage 1: Larmminderungsplanung 2013-2018

Q

FUR RUCKFRAGEN
Ansprechpartnerin:

Femke Mau .

Amt fir Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr

Fachbereich Verkehrsflachen, Entwésserung und Liegenschaften
Rathausallee 50

22846 Norderstedt

Telefon: 040 535 95-298
E-Mail: femke.mau@norderstedt.de

1§ rortccivobey Lemokborsphe Shek 3

&

norderstedt.de

Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr

16



Anlage 2: Fortschreibung Larmaktionsplan Stufe 3

Stadt Norderstedt
Fortschreibung Larmaktionsplan Stufe 3

Informationsveranstaltung am 27.01.2020

& NORDERSTEDT é spiekermann
Zusammen. Zukunft, Leden. nanauitiog englment

Grundlagen der Larmminderungsplanung

Anlass

o EG-Umgebungslarmrichtlinie
Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments

vom 25. Juni 2002
Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm

o BlmSchG
§§ 47a-f des Bundesimmissionsschutzgesetzes im Gesetz
zur Umsetzung der EG-Umgebungslarmrichtlinie
vom 24. Juni 2005

Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr



Anlage 2: Fortschreibung Larmaktionsplan Stufe 3

o

Grundlagen der Larmminderungsplanung
Rechtsrahmen

o Rechtsgrundlagen

= EG-Umagesungslarmrichtlinie
= Bundesimmissionsschutzgesetz
= Hinweise der Bund-Lander-Arbeitsgemeinschaitfirimmissionsschutz
= Hinweise der Landesverwaltungen - Umweltministerium Schieswig-Holstein:
Leitfaden fur die Aufstellungvon Aktionsplanen zur Umsetzung derUmagesungsiarmrchtlinie

o Rechtsverbindlichkeit

= LAP hat keine gesetliche Bindungswirkuna

= LAP istinformellesInstrument, das derkommunalen Selsstoindung dient,
d. h. interne Bindungswirkung fir alle Trager der offentlichen Verwaltung

= LAP istabwagungsrelevant
d. h. zustandige Behdrden haoen Festlegungen des LAP inihre Fachplanungen einzusezighen und
soweitwie mdglich zu berlcksichtigen

= Einfluss aufibergecrdnete Verkehrswege nurbegrenzt (BAB, Bundes-und Landesstralzen,
Bundesschienenwege)

£
l § spiekermann

Grundlagen der Larmminderungsplanung

Umsetzungsstufen
1. Stufe 2008
Erstellung strategischer Larmkarten und Larmaktionsplane fur
o Hauptverkehrsstralten mitmehr als 6 Mio. Kfz pro Jahr
o Haupteisenbahnstrecken mitmehr als 60.000 Zugen pro Jahr

2. Stufe - Fortschreibung 2013
Er stellung strategischer Larmkarten und Lérmaktionspléne fur
o HaupiverkehrsstraRen mitmehrals 3 Mio. Kfz pro Jahr
e Haupteisenbahnstrecken mitmehr als 30.000 Ziigen pro Jahr

3. Stufe - Fortschreibung 2018
Larmkartierungen und Lérmaktionspléne sind alle § Jahre
Zu Uberprufen und ggf. anzupassen
o Haupiverkehrssiraen mit mehr ais 3 Mio. Kfz pro Jahr
o Fur NE-Bahn-Strecken

¢ FirHaupteisenbahnsirecken des Bundesab 2015 EBA zustandig

e -

o spiekermann
&j consiting engineers

Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr 18



Anlage 2: Fortschreibung Larmaktionsplan Stufe 3

g3

Grundlagen der Larmaktionsplanung
Yq[fahrensabla uf

Larmkamerung 2017

Priffung und Bewertung der Larmbelastung
Workshop — Mitwirkung der Offentiichkeit
Fortschreibung MaBnahmenkonzept

Aufstellung Vorentwurf Lirmaktionsplan 2018 - 2023

| Beschiuss zur Eroffnung des formlichen Beteiﬁgumsvetfahens

® Offentlichkeits- und Tragerbetsiligung
= Auswertung und Abwagung der Stellungnahmen

Beschluss zum Ergebnis des férmlichen Beteiligungsverfahrens

= Uberarbeitung MaBnahmenkonzept
= Aufstellung Entwurf Larmaktionsplan 2018 - 2023

[ Beschluss zur Bestangmg des Larmdmonsptanentwufes 2018-2023

oo

= Aufstellung Larmaktronsplan 20 18 2023
= Berichterstattung an Ministerium fiir Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt,

Natur und Digitalisierung

~ Larmkartierung StraRen-, Schienen-und Luftverkehr
Ergebnisse 2017:

Bl - Rasteridrmkarte Isophonendarsteliung
o Pegelklassen der Larmimmissionen Losy

LU U
.

-

© Stralenversehr Schisnenvaiehr Luftverkehr

=
spiekermann

Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr
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Anlage 2: Fortschreibung Larmaktionsplan Stufe 3

¥

Analyse Larmbelastung StraRenverkehr

F Ergebnisse 2016 — Anzahl betroffener Personen

Belastete Menschen — StraRenverkehrsiarm Gesamttag

¥ 2012 2016
Uber S5 bis 60 7.210 7.420
Uber 80 bis €5 4,990 4820
iber &5 bis 70 2690 2270

“
fj’z) spiekermann

Analyse Larmbelastung StraBRenverkehr

F Ergebnisse 2016 — Anzahl betroffener Personen

Uber 45 bis S0 8.820 8.280
Uber £0 bis SS £.320 £.450
uber S5 bis 60 2,980 2810

¥ spiekermann

Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr
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Anlage 2: Fortschreibung Larmaktionsplan Stufe 3

Analyse Larmbelastung Schienenverkehr

- Ergebnisse 2017 - Anzahl betroffener Personen

Belastete Menschen — Schienenverkehrslarm Gesamttag

Uber S5 bis 80 300 320
Uber €0 bis 65 &0 9
Gber €5 bis 70 0 0

£
17 AL

Analyse L'a'rmbelastung Schienenverkehr

h Ergebnisse 2017 — Anzahl betroffener Personen

Belastete Menschen — Schienenverkehrslarm MNacht

ber 45 bis S0 400 420
Gber SO bis S5 200 220
fiber 55 bis 60 40 §0

Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr 21
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Anlage 2: Fortschreibung Larmaktionsplan Stufe 3

o

Analyse Larmbelastung Luftverkehr

- Ergebnisse 2017 — Anzahl betroffener Personen

Belastete Menschen — Luftverkehrslarm Gesamttag

2012

Uber S5 bis 60 2.400 2.580
lber €0 bis 85 500 €80
uber €S bis 70 100 80

§ spiekermann

Analyse Larmbelastung Luftverkehr

- Ergebnisse 2017 — Anzahl betroffener Personen

Belastete Menschen — Luftverkehrslarm Nacht

iiber 45 bis 50 700 2
ber £0 bis 58 100 200
ber S5 bis €0 0 40

p ="
LZ spiekermann

Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr ' 3,



Anlage 2: Fortschreibung Larmaktionsplan Stufe 3

Q

Analyse Larmbelastung StraRenverkehr
Schwerpunkte der Larmbelastung

Abschnittsbezogene Larmkennaziffer: Abschnitte folgender Stralien:

=2 S .| oUlzburgerStrate
‘==z cRathausallee

c Alter Kirchenweg

sl as 3 o Berliner Allee
A ¥ L S 1 o Segeberger Chaussee (B 432)
J / i o Ohechaussee (B 432)
7~ ) ; o Poppenbiitteler Strake
: . 5 : ' “¥ | o OchsenzollerStralke
7 /, 4 ] 17 x)/ ..... ¥ " | oFriedrichsgaber\Weg

ey
Z spiekermann

Ergebnis der Vorpriifung

h Auswertung

c Im Stadtgebiet von Norderstedt liegen Larmbetroffenheiten vor
bzw. es sind erhebliche Schallimmissionen mit deutlichen Belastungswirkungen
far eine Vielzahl Betroffener festzustellen.

o Die festgestellten Betroffenheiten durch Straenverkehrslarm erfordern
Larmminderungsmalnahmen und deren Festschreibung
in einem Larmaktionsplan gemaf § 47 BImSchG.

F =
Z spiekermann

I e T e S e T o Dy e |
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Anlage 2: Fortschreibung Larmaktionsplan Stufe 3

MaRnahmenkonzept

Zusammenstellung MaBnahmenkatalog

o MaRnahmen aus bisherigen Larmaktionsplanen

= nochnicht odernoch nichtvollstandigumgesetzte Mafnahmen aus LAP 2013- 2018
= Uberprifung und gof. Anpassung dieser Malnahmen
= Vorschldge des Gutachters

o Vorschlige aus Mitwirkung der Biirgerinnen und Biirger

= Durchfiihrung eines dffentlichen Workshops am 31.07.2019
zum Thema Verkehrslarm

« 74 AnregungenundHinweise aus demWorkshop

= 19 schrifilichen Stellungnahmen mit Anregungen und Hinweisen

o MaRnahmenkatalog

= Zusammenstellung, Bewertung und
verwaltungsinterne Abstimmung derManahmen
= Beschlussder Offentlichkeitsbeteiligung

MaRnahmenkonzept
Larmminderungspotenziale

- o Stadt- und verkehrsplanerische MaRnahmen
= Vermeidungvon Kfz-Verkehren
= Verlagerungvon Kfz-Verkehren auf andere Verkehrsmittel
= Verlagerungvon Kfz-Verkehren in weniger sensible Bereiche
o Verkehrsregelnde MaBnahmen
= Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit
= Verstetigung des Fahrverlaufs
o Verkehrsbauliche MaRnahmen
= larmmindernder Fahrbahnozlag
= Strafienraumagestaltung
= akiiver Schallschuz
= passiver Schallschuiz

- Kurz-, mittel- und langfristige Strategien

~ Z y A
=7 s ot

Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr 24
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Anlage 2: Fortschreibung Larmaktionsplan Stufe 3

MaRnahmenkonzept
Planungsansatz: Reduzierung der Verkehrsmenge

- o Die Vermeidung von Kiz-Verkehren ist der nachhaltigste Ansaiz.
da der Verkehrslarm gar nicht erst entsteht

c Larmschutzgerechte Bauleitplanung
= yerkehrsvermeidende Flachennutzungsplanunag
= Sicherung der Nahversorgung
= nutzungsvertragliche Mischformenvon Wohnen und Arbeiten
— Stadt der kurzen Wege
o Verlagerung von Kfz-Verkehren in weniger sensible Bereiche .
= Verlagerung des Durchgangsverkehrs ausdeminnerstadischen Bereich
durch Verkehrslenkung und Umgehungsstraken

= insbesondere Verlagerung des Schwerverkehrs durch Umsetzunag
des Lkw-Leitsystems

s
=5 spiekermann
=

MaRnahmenkonzept
Planungsansatz: Reduzierung der Verkehrsmenge

- o Verlagernung von Kfz-Verkehren auf andere Verkehrstrager
« Férderung des Offentlichen Personennahverkehrs

- barrierefreier Ausbau der Haltestellen
= Fdrderung der Radverkehrs
- Herstellung durchgehender, attraktiver Radverkehrsanlagen
- stadtgestalterischer Umbau des Stralenraumes, z B an der
Ulzburger Str., Poppenbutteler Str, Berliner Str. vorgesehen
- Einrichtung einer éffentlichen Pilotladestation fur E-Bikes an geeigneter Stelle
« Forderung der Fulverkehrs
- Schaffung durchgehender, barrierefreier Gehwege in nuizerireundlicher Qualitat
- Erhdhung derVerkehrssicherheit durch den Einbau weiterer Querungshilfen,
z B. an der Poppenbltteler Str. geplant

Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr

- “verbesserte Anbindung derWohngebiete dstl. und westl. der Ulzburger Str. an die U-Bahn
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Anlage 2: Fortschreibung Larmaktionsplan Stufe 3

Q

MaRnahmenkonzept
Planungsansatz: Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit

- c Durch die Absenkung der Fahrgeschwindigkeiten werden sowonl die
Larmemissionen verringert als auch die die Verkehrssicherheit erhoht
o Einzellfallprifung der Anordnung der zulassigen Hochstgeschwmdlgkelt
von 30 km/h auf Abschnitten der
= Ohechaussee
= Segeberger Chausses
= Ochsenzoller Str.
= Falkenbergstr
= Rugenbarg
e Die Einhaltung der zulassigen Hochstqeschwmdlgkelten ist zu uberwachen

u. a. mit |
= mobilen Messeinrichtungen ' Radar- ‘
= Dialogdisplays kontrolle ;

4
spiekermann

MaRnahmenkonzept
Planungsansatz: Verstetigung des Fahrtverlaufes

- o Die Homogenitat des Verkehrsflusses verringert durch weniger Anfahrs- und
Bremsvorgange die besonders storenden Pegelspitzen

o Koordinierung aufeinanderfolgender Lichtsignalaniagen = ,Grine Welle"

e Schaltung von speziellen Nachtprogrammen an Lichisignalanlagen in den
Nachistunden

o Umgestaltung von Knotenpunkien zu Kreisverkehrsplatzen.
Prufung weiterer Kreisverkehre fur die Knotenpunkte
= Quickborner Str/Lawaetzstr.
= Poppenbitteler Str/Tangstedter Str.
= Poppenbutteler Str/Segeberger Chaussee

&
_4){7 spiekermann
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Anlage 2: Fortschreibung Larmaktionsplan Stufe 3

o

MaRnahmenkonzept
Planungsansatz: Aktiver Schallschutz

h o Larm kann durch Hindernisse im Ausbreitungsweg wirksam verringert werden
- aberinnerstadtisch sind die Moglichkeiten flir akiive Schallschutzmainahmen wie
Schallschutzvande und -walle sehr begrenzi
= Prufung von Schallschutzwanden flr die Schienenstrecken im Stadigebiet
u. a. an der
= UU-Bahntrassain Garstedt
= AKM-TrassezinFriedrichsgate

£
Z spiekermann
5») rensiling emgineers

é sp'iek.ernjan‘n
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