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utos in Fahrradstraﬁen

~ demna hst Verboten‘?

,,Wo FahrradstraBe draufsteht Mmuss. auch FahrradstraBe drm sem memt das
Vervvaltungsgerlcht Das betrufft mutmaBllchmcht nur dle Kleefelder StraBe ;

Von Christian’ Bohnenkamp

um zweiten Mal binnen zwei

 Stadt angeordnete Fahrrad-

straBe in der Kleefelder StraBie im
Zooviertel kassiert. Fiir Anlieger -

Klaus-Peter Schmidt-Vogt war es

der zweite Sieg vor Gericht — und
doch - zugleich eine Niederlage.

Denn das :Urteil hat wohl das
‘Gegenteil dessen zur Folge, was er
sich gewlinscht hatte.

* Aus Sicht von Schmidt-Vogt: 1st :

die Kleefelder Strafie eine ,Renn-
bahn" geworden, seitdem die Stadt

Jahren hat das Verwaltungs-
-gerichtHannoverdievonder -

- dort Fahrrdder bevorrechtigt hat. g

Diese sei sicherer gewesen, als dort -
- wesentlichmehr Fahrzeuge parken ..

- durften. Nach der ersten Niederlage

vor-Gericht im Juli 2019 hatte die’ "
Stadtjedoch die Zahl der Parkplatze

von 30 auf 18 reduziert und Teile der
Kleefelder Strafie zur Einbahnstra-
Be gemacht, um den Autoverkehr

weiter zu reduzieren und die Ver- .

bindung sicherer fiir Radfahrer zu
machen. Sie ist auch deshalb wich-
tig fiir den Radverkehr, weil dort der
geplante Radschnellwegnach Lehr-
te durchfithren soll.

Stadt muss nachbessern

. Schmidt-Vogt - findet, dass sich
durch die Reduzierung der Park-
plitze - die ' Situation weiter 'ver-
schlimmert hat. ,Die parkenden
‘Autos haben den Verkehr verlang-
samt", berichtete er. ,Aus unserer

Sicht ist das jetzt eine relativ gute.

Losung*, erkldrte hingegen Tief-
bauamtschef Andreas Bode vor Ge-
richt. = °©

" Das sah das Gericht allerdmgs
anders Das Urteil verdonnert die
‘Stadt dazu, die Bedingungen fir
- Radfahrer weiter ‘zu verbessern.
- ‘Nach Einschétzung von Richter Ar-

ne Gonschior sind die parkenden -

Autos ein Risiko fiirr Radfahrer, weil
- diese einen Bogen darum machen
“miissen, Die Breite der Fahrbahn
hatte er noch einmal nachgemes-
sen. Dort, wo Autos parken, betrug
diese gerade einmal 3,50 und damit

deutlich weniger als die 4,75 Meter;

~dié eigentlich laut Richtlinien fir
FahrradstraBen vorgesehen ' sind.

.Den Sicherheitsabstand zu den par- -

kenden Fahrzeugen eingerechnet
- bleiben Radfahrern sogar nur rund
drei Meter. :

Fir: die Stadt ist das Urtell ein

deutlicher Hinweis, dasssie dort, wo'

sie Fahrradstraflen einrichtet, auch
echte Verbesserungen fiir den Rad-

Vérkéhr schaffeh muss: Wie Carsten

Siegert, der Leiter der stadtischen
Verkehrsbehorde, berichtete, sind
in sédmtlichen 23 FahrradstraBen in

.. Hannover aktuell noch Autos zuge-
‘lassen. Diese.Regelung wird die
: Stadt nun wohl noch einmal {iber-

denken miissen. Der Kfz-Verkehr
diirfe 'in FahrradstraBen nur ,aus
sehr gewichtigen Griinden” erlaubt
werden, betonte Richter Gonschior.

~Er machte auch deutlich, dasses
-nicht ausreiche, ein Fahrradstra-

Benschild aufzuhéngen und alles
andere so zu lassen wie bisher; wie

- es in der Vergangenheit auch in
‘Hannover oft Praxis war. ,Nurdurch
flankierende Mallnahmen werden

FahrradstraBen geschaffen®; stelite
Gonschior klar. ,Wo FahrradstraBBe

draufsteht, muss auch Fahrradstra=-

Be drin sein’, sagte er. Die Stadt

miisse es Radfahrern unteranderem

méglichmachen;, inbeiden Richtun-
gen nebeneinander fahren zu kon-

‘. nen, so w1e es dort’auch gesetzhch :

erlaubt ist.

-Wichtiges Urte|I Die Stadt Hannover muss in der Kleefelder StraBe die Bedingungen fiir Radfahrer weiter verbessern.
. Das hat das Verwaltungsgericht unter Vorsitz von Richter Arne Gonschior entschieden.

Welche Folgen die Entscheidung
des

der Verhandlung an. Man kénne auf
die Idee kommen ‘dasParkenraus-

* zunehmen", sagte er. Zudem kornne

man die Kleefelder,StraBe ,2ueiner
Anliegerstrafe machen*.  Durch-
gangsverkehr wére dort dann ver-
boten

Klager bleibt bei Forderung

Mehrfach hatte Richter Gonschior
Kldger Schmidt-Vogt deutliche Zei-

" chen gegeben, dass die Entschei-

dung wohl in Konsequenz ganz und.

garnicht das zur Folge haben kénn-

te; was er sich wiinscht. Auf eine
Ricknahme der Klage wollte dieser
sich allerdings nicht einlassen. ;,Ich
mochte den Status quozuriick?, ver-
kiindete er. Den vor Emnchtung der
FahrradstraBe.

Schmidt-Vogt bezweifelte auch

die Aussagekraft der Verkehrszah-
“lungen, mit denen die Stadt die Ein-’

Verwaltungsgerichts - haben.
konnte, deutete Jorn Gerken, Justi- -
ziar bei der Stadt, bereits wahrend
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richtung der FahrradstraBe begriin-
det hatte. Bei der jlingsten Erhe-
bung war herausgekommen, dass
rund 90 Prozent der Nutzer der
Kileefelder Strafie Radfahrer: sind.
Nur 10 Prozent fahren mitdem Auto

‘hindurch.®, Manipulation” warf der

Anlieger der Stadt vor, weil diese die
Zahlung an einem besonders ver-
kehrsreichen Dienstag ~durchge-
fihrt hatte.

Wie genau die Stadt die Situation

fiir Radfahrer in der Kleefelder Stra-

Be verbessern soll, lieB das Verwal-
tungsgericht offen. ,Wir machen
keine Verkehrspolitik”, betonte
Richter Gonschior wahrend der Sit-
‘zung und fligte spater hinzu: ,Es ist
nicht meine Aufgabe, Ihnen zu sa-
gen, 'wie Sie das machen sollen.*
Fine Berufung liefi er nicht zu, weil
das Urteil die ,Besonderheiten" der

“engen Kleefelder ‘StraBe beriick-

sichtige. Allerdings -machte Gon-
schior zugleich deutlich, dass damit
»ein Fingerzeig” fir andere Fahr-
radstrafen verbunden sei. -



