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Quelle: Bericht des UN-Umweltprogramms (UNEP)
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220 Millionen Tonnen

Bau- und Abbruchabfélle
machen bundesweit etwa:
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Quelle: www.sonderabfall-wissen.de
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23 % der globalen CO2- __§
Emissionen entfallen auf ¢

Verkehrssektor

Quelle: www.zukunft-mobilitaet.net
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Autofahren in der Werbung
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62 Stunden pro Jahr sucht Q"ﬁ“
Autofahrer durchschnittlich-n

Parkplatz \\ ‘f{’ -

140 Stunden pro Jahr steht € 1N/ "" ‘-'I‘x‘f-—.
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Hamburg in dichtem Verkeh 0 \}‘

Quelle: www.zeit.de i P Wohnungsunternehmen
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Ein offentlicher Stellplatz kost

Steuerzahler 5.000 - 7.000 € préJe

Jeder Autobesitzer miisste also ei

15 € pro Tag furs Parken bezahls

und verbraucht dabei 10 m? -

Kinderzimmergrofe.

Quelle: www.zeit.de




Wie kann die Mobilitdts WENDE gelingen?

Wien, Zurich, Utrecht, Houten — Untersuchung der Erfolgsfaktoren

Quelle: Martin Randelhoff, M. Sc. und Prof. Dr.-Ing. Christian Holz-Rau - Verkehrswesen und Verkehrsplanung der Fakultdt Raumplanung an der TU Dortmund

1. Austausch, Kooperation und Gemeinschaft
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3. Langfristige Finanzierung von OPNV- und Rad- sowie FuBweg-Ausbauvorhaben



Wie kann die Mobilitdts WENDE gelingen?

Patrick Pender: ,,...Dafdr sind eine UI-Verldngerung, ein sicheres Radverkehrsnetz sowie Bike-
und Car-Sharing erforderiich."

Marc Christopher Muckelberg: ,...Der erste Schritt wére, die FuBB- und Radwege ziigig
auszubauen, den Radschnellweg und die U-Bahn-Veridngerung sofort anzugehen. "

Katrin Fedrowitz: , Ein Meilenstein ist die U1-Verigngerung ... ."

Tobias Mahrlein: ,,Wir miissen mehr Angebote schaffen! Neben einer massiven Verbesserung im OPNV
durch kirzere Taktfrequenzen und bessere Radwege gehdrt dazu ein groeres Angebot an E-
Ladestationen!’ ... ."

Christine Bilger: ,Ausbau des OPNV, Einfiihrung eines Ein-Euro-Tickets und perspektivische
Kostenfreiheit, Starkung des Fahrradverkehrs, Intensivierung von Sharingangeboten Kfz/Fahrrad.
Keine Bevorzugung von Autos in der Verkehrsplanung." quele: Hamburger Abendblatt, 03. Mai 2022
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5. Push&pull-Effekte des Stadtwachstums
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Substantiv, feminin [die]

I. einschneidende Veranderu
Umbruch

II. Ubergang zu einem
neuem Zeitabschnitt
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Mobilitéts WENDE

Die moglichen Stellplatz-Schlussel

Doppel-/ Mehrfamilienhaus Mehrfamilienhaus Bewohnerpark-  Besucherpark-
Nonnept Reihenhaus (privat) (gefbrdert) plitze (ca.) plStze (ca.)
Kornertioned 15pWonarha  10eWonerhat  07Wohnehat 500 110 -02WE

Wﬂfm% S4 - 0,1 WE
03eWomerhst 03pWonehet  O3pWomehet 85 - 27-00SEVE >

Quelle: Hamburger Abendblatt vom 25.04.2022
Beispiel Harkshdrner Weg



Landesbauordnung fiir das Land Schleswig-

Holstein
Giiltig ab 01.09.2022

8§49 (1) ,.... Im mehrgeschossigen Wohnungsbau gilt die Anzahl von 0,7
Stellplatzen je Wohnung in der Regel als ausreichend; besteht eine gunstige
Anbindung an den offentlichen Personennahverkehr oder ist aufgrund
eines kommunalen Mobilitatskonzepts zu erwarten, dass ein geringerer
Stellplatzbedarf besteht, gentigt die Anzahl von 0,3 Stellplatzen je
Wohnung. ..."



Landesbauordnung fiir das Land Schleswig-

Holstein
Giiltig ab 01.09.2022

§49 (3) ,,... Mit Einverstandnis der Gemeinde kann ganz oder
teilweise auf die Herstellung von Stellplatzen und Garagen und die
Zahlung eines Geldbetrages zur Ablosung verzichtet werden. Das gilt
insbesondere dann, wenn eine gunstige Anbindung an den offentlichen
Personennahverkehr besteht, eine dauerhafte gemeinschaftliche

Nutzung von Stellplatzen oder Garagen im Rahmen von Mobilitatskonzepten

erfolgt, ausreichende Fahrradwege vorhanden sind ... ,



Landesbauordnung fiir das Land Schleswig-

Holstein
Giiltig ab 01.09.2022

§50 (1) ,In Gebauden mit mehr als zwei Wohnungen mussen die Wohnungen
mindestens eines Geschosses barrierefrei erreichbar sein ...

Stellplatze fur Wohnungen mussen in ausreichender Anzahl
barrierefrei sein und von den zugeordneten Gebauden aus barrierefrei

erreichbar sein."



Aufstellungsbeschliisse

01.11.2018 - B337 Garstedter TOR
230 Wohnungen und 243 Stellplatze — etwa 1,0 pro Wohneinheit



Aufstellungsbeschliisse

01.11.2018 - B337 Garstedter TOR
230 Wohnungen und 243 Stellplatze — etwa 1,0 pro Wohneinheit

02.05.2019 - B339 SchumanstralBe

239 Wohnungen und 113 Stellplatze — 0,7 pro Wohneinheit / 0,2 pro Seniorenwohnungen — durchschnittlich
uber alle Wohneinheiten etwa 0,5



Aufstellungsbeschliisse

16.06.2022
B337 Garstedter Tor und B339 SchumanstralBe
- 0,3 Stellpldatze pro Wohneinheit (iber alle nicht barrierefreien Wohneinheiten

« Darrierefreie Wohneinheiten gemal3 gesetziicher Vorgabe
Plambeck Campus - Teil von B342
« Coliving - Cluster Wohnen mit 1 Stellplatz pro 6 Betten

« CoWorking - Reallabor mit Stellplatzschliissel



Potentiale

Verkehrsmittel nach Entfernungsklassen
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Quelle: Mobilitdtssteckbrief Norderstedt



Potentiale

Verkehrsmittelnutzung in den letzten 12 Monaten

Quelle: Mobilitdtssteckbrief Norderstedt

Plw™* OPNV Fahrrad
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10 %
18 %

22 %

15 %
9 %

B | bis 3 Tage pro Monat
1 bis 2 Tage pro Vierteljahr
Seltener
Nie

Carsharing® Bikesharing

B Taglich oder fast taglich
B 3 Dbis 4 Tage pro Woche
B 1 bis 2 Tage pro Woche

95 % 03 0

* als Fahrer(in) oder
Mitfahrer(in)



Tabellarische Darstellung

Stellplatznachweis nach LBO 2022

337 Barstedter Tor BGT) 339 BchumanstraBe 5) (342 BRlambeck Campus fPC) 342 Blambeck Campus EPC)
(Real Labor) nach LBO 2022

geplante Wohneinheiten 241 231 4 (29 Betten) 4 (29 Betten)
Wohnungsstellplatze 73 70 > 5
Stellplatzschliissel Wohnungen (ST/ WE) 0,30 0,30 1 ST je 6 Betten 1 ST je 6 Betten
Stellplatze fiir barrierefreie Wohnungen gesetzlich vorgeschrieben gesetzlich vorgeschrieben -
Besucherstellpldtze (TG) - [GT+S5=10 %] 8 7 2 15
Fahrradstellpldtze 510 369 81 38
Gewerbe NF ca. 700 m? 3050 m? 3050 m?
Gewerbestellpldtze 0 6 MA Kita 5 76
Stellplatzschliissel Gewerbe (ST/ NF in m?) 1 pro 610 1 pro 40

Mobilitdtskonzept (erweitertes /

Angebot)

337 Barstedter Tor BGT) 339 BchumanstraBle {5) |342 Blambeck Campus FPC) 342 Blambeck Campus EPC)
(Real Labor) nach LBO 2022
Car-Sharing-Plitze 4 4 4 -
Platze fiir E-Mobilitat
PKW-Ladestation (Quartier) n.n. n.n. 4 -
Fahrrad-Ladestation (Quartier) 10 -
Pldtze fiir Bike-Sharing (quariersintern) n.n. n.n. 10 -
Gemeinschaftswerkstatt fFahrrad) 1 1 1 -
Paketstation 1 1 1 -
Lieferzonen und Kurzzeitplatze 2 9 1 -
fir Lieferzone - Paket 2 1 1 -
fiir Senioeren: Pflegedienste und Essenslieferung (Kurzzeit) 3
Stellplétze Kita "Drop off" 4
Essenslieferung Kita 1
Parkplatze (6ffentlich) 11 0 0 -




Stellplatzschliissel

b Al
von 0,3 Stellplatzen lber nicht barrierefreien Wohnungen sowie ein ReaIIa!Jq i

flir den Plambeck Campus aufgrund: | ' |

der Nahe zum OPNV,
sowie alternativen quartiersinternen Mobilitatsangeboten wie E-Las
und CarSharing, |
zusatzlichen Stellplatzen fur Besucher*innen, Anlieferung, Pflei;;"_i‘i_"'
Essenslieferung usw., h!'
Paketstationen im Quartier sowie Fahrradwasch- und reparaturplatzen

wissenschaftlicher Begleitung zur Mobilitdt im Plambeck Campus .'ﬁ""
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