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1 Einleitung Stadt Norderstedt

LAP 4. Runde
Fur die Stadt Norderstedt wird der Larmaktionsplan der Runde 3 (LAP 3) nach Bericht
EU-Umgebungslarmrichtlinie® fortgeschrieben. Das Ziel der Larmaktionspla- 11.11.2024

nung fur die Stadt Norderstedt besteht darin, die Lebensqualitat zu verbessern,
indem Mafinahmen ergriffen werden, um die Larmbelastung zu verringern. Kon-
kret wird angestrebt, potenziell gesundheitsgefahrdende Larmbelastungen zu
vermeiden, die Larmbelastigung zu reduzieren und den Einwohnenden eine un-
gestorte Nachtruhe zu gewahrleisten.

Der Larmaktionsplan der Runde 4 der Stadt Norderstedt setzt die bisherigen
Bearbeitungsrunden (Runden 1 bis 3) fort. Die darin enthaltenen MafRhahmen
werden anhand der aktualisierten Larmkartierung von der LARMKONTOR
GmbH auf ihre Aktualitat und weitere Umsetzbarkeit hin Gberprift und gegebe-
nenfalls erganzt.

Der Bericht dokumentiert die rechtlichen Rahmenbedingungen und Ausldse-
werte fur die Larmaktionsplanung der Runde 4. Der Untersuchungsraum wird
dargestellt, die Vorgehensweise erlautert und die Verantwortlichkeiten der Stadt
in Bezug auf die Larmaktionsplanung Norderstedt benannt. AnschlieRend wer-
den anhand der Kartierungsergebnisse die LArmbrennpunkte ermittelt.

Auf Basis der vorliegenden Kartierungsergebnisse werden die Larmbrenn-
punkte hergeleitet und darauf aufbauend die MaRnahmen des vorangegange-
nen Larmaktionsplans in die MaBnahmenplanung der Runde 4 tberfiihrt und
fortgeschrieben. Zum Schluss erfolgt eine Wirkungsanalyse.

Die ruhigen Gebiete werden aus der Runde 3 Glbernommen und mit den aktuel-
len Larmkarten abgeglichen.

1.1 Untersuchungsgebiet

Norderstedt ist eine Stadt in der Metropolregion Hamburg, gelegen im Kreis Se-
geberg im Bundesland Schleswig-Holstein. Auf einer Flache von etwa
5.810 Hektar? leben etwa 80.316 Einwohner*innen® (Stichtag: 15.05.2022). Das

1 Richtlinie 2002 / 49 / EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm, Amtsblatt der Eu-
ropaischen Gemeinschaften L 189/12 vom 18.07.2002, gedndert durch: Delegierte
Richtlinie (EU) 2021/1226 der Kommission vom 21. Dezember 2020 Amtsblatt der
Europaischen Gemeinschaft L 269/65 vom 28.07.2021.

2 statistische Informationen der Stadt Norderstedt, online verfiigbar unter:
https://www.norderstedt.de/Politik-und-Rathaus/Stadtportrait/Zahlen-Daten-Fakten/,
Letzter Zugriff am 12.09.2023

8 Zensus 2022 in Schleswig-Holstein, online verfiigbar unter:
https://www.statistik-nord.de/presse-veroeffentlichungen/presseinformationen/doku-
mentenansicht/zensus-2022-in-schleswig-holstein-65915 1
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ergibt eine Bevolkerungsdichte von 1.382 Einwohner pro km?2. Die Stadt Nor-
derstedt ist in die Stadtteile, Garstedt, Harksheide, Glashdtte, Friedrichsgabe
und Norderstedt-Mitte gegliedert.

Die Stadt liegt verkehrsginstig an der Autobahn A7, die eine schnelle Anbin-
dung an Hamburg sowie andere Stédte in Schleswig-Holstein und dartber hin-
aus gewabhrleistet. Die Stadt Norderstedt ist wie der gesamte Kreis Segeberg,
die Nachbarkreise Pinneberg und Stormarn sowie weitere Hamburg-Umland-
kreise Teil des Hamburger Verkehrsverbunds (hvv). Auf der Schiene bilden die
U-Bahnlinie U1 Norderstedt Mitte — HH Hbf. — GroRhansdorf und die A2 Nor-
derstedt Mitte — Kaltenkirchen — NeumUnster das Rickgrat des 6ffentlichen Ver-
kehrs. Ein umfangreiches Busnetz, das die Stadt und die umliegenden Gemein-
den abdeckt, erganzt den OPNV auf der StraRe. Der Flughafen Hamburg liegt
in unmittelbarer Nahe von Norderstedt.

1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen

Die Aufstellung von Larmaktionsplanen erfolgt gemaR §8 47 a-f des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes (BImSchG)*, das mit dem Gesetz zur Umsetzung der
EU-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm vom
24. Juni 2005° die Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des
Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm® in nationales Recht umsetzt.

In 8 47d BImSchG ist die Aufstellung der Aktionsplane néher geregelt. Dem-
nach sollen Larmaktionsplane mit geeigneten MalRnahmen aufgestellt werden,
um Larmprobleme und Larmauswirkungen fiir Orte in der Nahe von Hauptver-
kehrsstra3en, Haupteisenbahnstrecken und GroR3flughéfen zu regeln.

Als Umgebungslarm werden ,unerwlnschte oder gesundheitsschadliche Ge-
rausche im Freien“ bezeichnet, ,die durch Aktivitaten von Menschen verursacht
werden, einschliel3lich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StralRenverkehr, Ei-
senbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten ge-
mé&nR Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 tUber

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschitterungen und éhnliche Vorgénge (Bundes-Immissions-
schutzgesetz - BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 2 Absatz 3 des Gesetzes vom 19. Okto-
ber 2022 (BGBI. | S. 1792) geandert worden ist.

Gesetz zur Umsetzung der EG-Umgebungslarmrichtlinie tber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005; Bundesgesetzblatt Jahrgang
2005 Teil I Nr. 38, ausgegeben zu Bonn am 29. Juni 2005.

Richtlinie 2002 / 49 / EG des Europdaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekéampfung von Umgebungslarm, Amtsblatt der Eu-
ropdischen Gemeinschaften L 189/12 vom 18.07.2002, ge&ndert durch: Delegierte
Richtlinie (EU) 2021/1226 der Kommission vom 21. Dezember 2020 Amtsblatt der
Européaischen Gemeinschaft L 269/65 vom 28.07.2021.



die integrierte Vermeidung und Verminderung von Umweltverschmutzung aus-
geht®. Ziel ist neben der Darstellung und Reduktion der von Larm betroffenen
Personen auch der Schutz ruhiger Gebiete vor der Zunahme von Larm.

Aufbauend auf den Ergebnissen der Larmkartierung sind die Larmaktionsplane
unter Beteiligung der Offentlichkeit zu erstellen und spatestens alle fiinf Jahre
nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu tGberprifen und erforderlichenfalls zu
Uberarbeiten.

Gemal § 47 BImSchG und der Richtlinie 2002/49/EG (Anhang V) mussen die
Aktionsplane unter anderem folgende Angaben und Unterlagen enthalten:

Beschreibung des Untersuchungsraumes und der zu bertcksichtigenden
Larmquellen sowie eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

Informationen zur Rechtslage (zustandige Behoérde, rechtlicher Hintergrund,
geltende Grenzwerte),

bereits vorhandene und geplante MaRnahmen zur Larmminderung,

Schatzwerte fur die Zahl der Personen, die durch die MalRnahmen von einer
Larmminderung profitieren.

Gemal § 47 Abs. 6 BImSchG und § 47d Abs. 6 BImSchG sind die im Larmakti-
onsplan enthaltenen Vorschlage und Empfehlungen durch Anordnungen oder
sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager offentlicher Verwaltung nach
dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften (z. B. Stral3enverkehrs-
gesetz StVG, StralRenverkehrsordnung StVO) durchzusetzen. Sind in den Pla-
nen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustéandigen Pla-
nungstrager dies bei ihren Planungen zu bertcksichtigen.

Seit dem 31. Dezember 2021 ist nach der 34. BImSchV § 5 Abs. 1 ein neues
Berechnungsverfahren’ fir den Umgebungslarm anzuwenden. Ein Vergleich
mit den Ergebnissen der dritten Runde (besonders die Anzahl der larmbetroffe-
nen Menschen) ist daher nicht moglich. Zusétzlich wurden die Grenzen der Pe-
gelklassen nach § 4 Abs. 4 Nr. 1 BImSchV Uberarbeitet. Eine neue Rundungs-
regelung fuhrt zu einer Verschiebung der Klassengrenzen um 0,5 dB(A). Es
wird eine deutliche Zunahme der Belastetenzahlen gegeniber der vorherigen
dritten Runde erwartet®.

Zusatzlich sind im Vergleich zur dritten Runde nach der 34. BImSchV § 4 Abs. 4
Satz 1 Nr. 9 neben der Anzahl larmbelasteter Menschen durch den StraRenver-

Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Stral3en,
Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB), verdffentlicht am 28. Dezember
2018 im Bundesanzeiger AT 28.12.2018 B7.

Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI), LAl-Hinweise zur
Larmkartierung, Méarz 2022
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kehr auch Angaben zur geschatzten Zahl ischamischer Herzkrankheiten, star-
ker Belastigung und starker Schlafstérung aufzufiihren. Diese sind nach An-
hang Il der Richtlinie 2002/49/EG zu ermitteln.

1.3 Auslosepegel und Grenzwerte

Es gibt in Deutschland keine verbindlichen Grenz- oder Ausldsewerte fur die
Larmaktionsplanung. GemaR der Larmwirkungsforschung ist statistisch nach-
weisbar, dass bei Mittelungspegeln am Gesamttag tUber 65 dB(A) bzw. nachts
Uber 55 dB(A) das Risiko von Herz- / Kreislauferkrankungen zunimmt.

Bei der aktuellen Larmaktionsplanung werden daher wie in Runde 3 folgende
Mittelungspegel herangezogen:

24-Stundenwert (Loen) = 65 dB(A) und / oder

Nachtwert (Lnight) 2 55 dB(A).

Im Leitbild ,Ldrmminderungsplanung Norderstedt werden dartber hinaus als
Ziele zur Sicherung der Aufenthaltsqualitat im Freien mit ungestoérter Kommuni-
kation 55 dB(A) Loen bzw. zur Gewéhrleistung eines ungestorten Nachtschlafes
45 dB(A) Lnight fir Wohnnutzungen angestrebt.®

1.4 Zustandige Behdrden

Die Larmkartierung des Stral3en-, Schienen- und Flugverkehrs wurde im Auf-
trag der der Stadt Norderstedt (Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr)
durch die LARMKONTOR GmbH erarbeitet. Die Larmaktionsplanung liegt ge-
maR § 47e Abs. 1 BImSchG in der Verantwortung der Stadt Norderstedt. Zu-
standig dort ist:

Stadt Norderstedt

Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr

Fachbereich Verkehrsflachen, Entwésserung und Liegenschaften
Rathausallee 50

22846 Norderstedt.

9 Leitbild ,La&rmminderungsplanung Norderstedt*; Beschluss des Ausschusses fiir Pla-

nung, Bau und Verkehr der Stadt Norderstedt vom 20.06.2002
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1.5 Methodische Vorgehensweise Stadt Norderstedt

LAP 4. Runde
Der Larmaktionsplan der Runde 4 fur die Stadt Norderstedt umfasst folgende Bericht
Schwerpunkte: 11.11.2024

Bestandsanalyse (Kapitel 2),

Evaluation der MaRnahmen der Runden 1 bis 3 (Kapitel 3),
Berucksichtigung der vorhandenen Planung (Kapitel 4),
Fortschreibung der Malinahmenplanung (Kapitel 5),
Wirkungsanalysen (Kapitel 6),

Ruhige Gebiete (Kapitel 7) und

Mitwirkung der Offentlichkeit (Kapitel 8).

Die Bestandsanalyse umfasst die Ergebnisse der aktuellen Larmsituation und
analysiert die Larmbrennpunkte (LBP) fur den StralR3enverkehr. Bereits vorhan-
dene Planungen werden hinsichtlich ihrer Wechselwirkungen zur Larmaktions-
planung dargestellt und die umgesetzten Verkehrsvorhaben seit dem ersten
Larmaktionsplan berlcksichtigt.

Die in den letzten Runden vorgeschlagenen MaRnahmen werden auf ihren Um-
setzungsstand hin Gberprift. Fir die nicht umgesetzten MaRnahmen wird auf
Grundlage der aktuellen Larmkartierung analysiert, ob sie weiter Gultigkeit ha-
ben. Anschliel3end wird fiir die mdglichen Handlungsspielraume eine Wirkungs-
prognose erstellt.

Nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie wird auch der Schutz von ruhigen Ge-
bieten vor Larm gefordert. Die bereits in der Runde 3 festgesetzten ruhigen Ge-
biete werden ubernommen und anhand der aktuellen Larmkartierung tUberpruft.

Die Offentlichkeit wird tiber die Larmaktionsplanung informiert und an der Pla-
nung beteiligt.
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Stadt Norderstedt 2 Bestandsanalyse

LAP 4. Runde

Bericht In der Bestandsanalyse wird die Larmkartierung der Runde 4 fur den Stral3en-,
11.11.2024 Schienen- und Flugverkehr ausgewertet.

2.1 StralRenverkehr

2.1.1 Auswertung der Larmkarten der Runde 4

Fur Norderstedt erfolgte die Larmkartierung der Runde 4 entsprechend den
rechtlichen Vorgaben fir alle HauptverkehrsstraRen mit mehr als 3 Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr. Hierrunter fallen die folgenden Hauptverkehrsstra-
Ren(-abschnitte):

LandesstralRe L 284 (Schleswig-Holstein-Straflie),
Bundesstral3e B 432 (Segeberger Chaussee und Ohechaussee),
Bundesautobahn A 7,

Langenhorner Chaussee (zwischen Segeberger Chaussee und der Stadt-
grenze),

Tangstedter Landstral3e (zwischen Poppenbiitteler Stral3e und der Stadt-
grenze) und,

Zeppelinstralie.

Neben diesen wurden freiwillig weitere larmrelevante StraRen in der Larmkartie-
rung bertcksichtigt. Die verpflichtend zu kartierenden HauptverkehrsstraRen
und die weiteren freiwillig kartierten Strafl3en ergeben das Gesamtstral3ennetz
(vgl. Abbildung 1 und Abbildung 2).

Im Vergleich zur Runde 3 sind drei StraRen neu in der Larmkartierung enthal-
ten:

Lawaetzstrafe,
Horst-Embacher-Allee und

An’n Slagboom.

Dagegen sind folgende Straf3en, die in der Runde 3 larmkartiert waren, nicht
mehr in der aktuellen Larmkarte enthalten:

Henstedter Weg,

Muhlenweg,
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Friedrichsgaber Weg nordlich der Waldstrafie, Stadt Norderstedt
LAP 4. Runde

Lutjenmoor, .
Bericht
Hempberg und 11.11.2024

Lemsahler Weg.

In Tabelle 1 ist die geschétzte Anzahl der von Stral3enverkehrslarm betroffenen
Einwohner fur das pflichtkartierte StralBennetz aufgefihrt. Tabelle 2 zeigt die
entsprechenden Werte fiir das gesamte kartierte Stra3ennetz. Demnach sind,
bezogen auf das Gesamtstra3ennetz, von potentiell gesundheitsgefahrdenden
Larmpegeln von Loen 2 65 dB(A) am Gesamttag 9.000 und von Lnight 2 55 dB(A)
in der Nacht 10.600 Bewohnende betroffen. Das entspricht rund 11,2 % bzw.
13,2 % der Gesamtbevolkerung von Norderstedt.

Ein Vergleich der damaligen und der heutigen Larmbetroffenheiten ist zum ei-
nen aufgrund der unterschiedlich kartierten Stral3enabschnitte und zum ande-
ren aufgrund des gednderten Berechnungsverfahrens (BUB) sowie Verschie-
bung der Klassengrenzen nicht mdglich.

Tabelle 1: Geschétzte Zahl der vom StraBenverkehrslarm im HauptstraRennetz
belasteten Menschen'®
Belastete Aan;relclas_n Belastete  Anteil an
Loen Menschen Lnight Menschen der Ge-
samtbe-
dB(A) StralRen- volke- dB(A) StralRen- samtbe-
larm larm volkerung
rung
ab 50 bis 54 2.400 3,0%
ab 55 bis 59 3.800 47 % ab 55 bis 59 1.400 1,7 %
ab 60 bis 64 1.700 2,1% ab 60 bis 64 1.400 1,7%
ab 65 bis 69 1.500 1,9% ab 65 bis 69 100 0,1%
ab 70 bis 74 1.100 1,4 % ab 70 0
ab 75 100 0,1%
Summe 8.200 10,2 % Summe 5.300 6,6 %

Quelle: Larmkontor GmbH.

10 Gesamtbevolkerung 80.316 Einwohner, Zensus 2022 in Schleswig-Holstein, online

verfligbar unter: https://www.statistik-nord.de/presse-veroeffentlichungen/pressein-
formationen/dokumentenansicht/zensus-2022-in-schleswig-holstein-65915
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Tabelle 2: Geschatzte Zahl der vom Stral3enverkehrslarm im
GesamtstraBennetz belasteten Menschen

Anteil an Anteil an
Belastete Belastete

Lpen Menschen der Ge- L night Menschen der Ge-

samtbe- samtbe-
dB(A) Stral3en- vélke- dB(A) Strafien- volke-

larm larm
rung rung
ab 50 bis 54 9.500 11,8 %

ab 55 bis 59 11.000 13,7 % ab 55 bis 59 7.600 9,5%
ab 60 bis 64 8.800 11,0% ab 60 bis64 2.800 35%
ab 65 bis 69 6.700 8,3 % ab 65 bis 69 200 0,2%
ab 70 bis 74 2.200 2,7% ab 70 0
ab 75 100 0,1%
Summe 28.800 35,9 % Summe 20.100 25,0 %

Quelle: Larmkontor GmbH.

Tabelle 3 und Tabelle 4 geben fiir die Stadt Norderstedt einen Uberblick tiber
die larmbelasteten Flachen sowie die geschétzte Anzahl an Wohnungen, Schu-
len und Krankenh&ausern entlang des Hauptstral3ennetzes bzw. des Gesamt-
stral3ennetzes. Von potentiell gesundheitsgefahrdenden Larmpegeln am Ge-
samtstralennetz sind 4.300 Wohnungen und 17 Schulgebaude betroffen. Ein
Krankenhaus gibt es in Norderstedt nicht. Angaben zur geschéatzten Anzahl von
Fallen ischamischer Herzkrankheiten, starker Belastigung und starker Schlaf-
storung sind in der Tabelle 5 dargestellt.

Tabelle 3: Larmbelastete Flachen und geschétzte Zahl der Wohnungen, Schulen,
und Krankenh&user im HauptstralRennetz

Anzahl an Gebauden fiir ...
Loen Flache
dB(A) km?2 Wohnungen Schulen Krankenhauser
ab 55 18,5 3.820 31 0
ab 65 3,6 1.220 6 0
ab 75 0,8 30 0 0

Quelle: Larmkontor GmbH.
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Tabelle 4: Larmbelastete Flachen und geschétzte Zahl der Wohnungen, Schulen, Stadt Norderstedt
und Krankenh&user im Gesamtstral3ennetz

LAP 4. Runde
Anzahl an Gebauden fiir ... .
Lpen Flache Bericht
dB(A) kmz2 Wohnungen Schulen Krankenhéauser 11.11.2024
ab 55 28,7 13.720 75 0
ab 65 6,7 4.270 17 0
ab 75 1,1 30 0 0

Quelle: Larmkontor GmbH.

Tabelle 5: Geschétzte Zahl der Félle ischamischer Herzkrankheiten, starker
Belastigung und starker Schlafstorung in Norderstedt (StralR3enverkehr)

Falle ischamischer Falle starker Falle starker
Herzkrankheiten Belastigung Schlafstérung
HauptverkehrsstralRen- 3 1.462 372
netz
GesamtstraBennetz 11 5.197 1.324

Quelle: Larmkontor GmbH.
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10

Abbildung 1: Schallimmissionsplan Loen der Runde 4
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Abbildung 2: Schallimmissionsplan Lnight der Runde 4 fir das Gesamtstra3ennetz
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Quelle: Stadt Norderstedt, Larmkontor GmbH.

2.1.2 Verortung der Larmbetroffenheiten

Die Larmbetroffenheiten werden Uber die Larmkennziffer abgebildet (vgl. Abbil-
dung 3 und Abbildung 4) Die Larmkennziffer stellt den Zusammenhang zwi-
schen der Anzahl der Larmbetroffenen oberhalb der Ausldsewerte
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(Loen = 65 dB(A) am Gesamttag und Lnight 2 55 dB(A) nachts) und der Hohe der
Larmpegel in einem 100 m x 100 m Raster dar.

Abbildung 3: LarmKennZiffer in Rasterdarstellung Loen 2 65 dB(A),

GesamtstraRennetz
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Abbildung 4: LarmKennziffer in Rasterdarstellung Lnight 2 55 dB(A),

GesamtstraRennetz
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Um die akustisch besonders auffalligen Bereiche hervorzuheben, werden die
StraRenabschnitte mit linienhafter Betroffenheit und einer Larmkennziffer > 50
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zu Larmbrennpunkten zusammengefasst!!. Aufgabe der Larmaktionsplanung ist
es, vordringlich fur diese Abschnitte geeignete Ma3nahmen zur L&rmminderung
zu entwickeln. Eine Ubersicht tiber die Larmbrennpunkte des StraRenverkehrs
geben die Tabelle 6 und die Abbildung 5.

Tabelle 6: Identifizierte LA&rmbrennpunkte Stralenverkehrslarm

Nr. StraBenabschnitt Hochste Hochste
LKZpen LKZn

1 Ulzburger StralRe 150 150
von Schleswiger Hagen bis Flensburger Hagen

2 Ulzburger Stralle 400 400
von Quickborner Stral3e bis Friedrichsgaber Weg

3 Ulzburger StralRe 300 400
von Friedrichsgaber Weg bis Steindamm

4 Ulzburger StralRe 200 300
von Steindamm bis Waldstral3e

5 Ulzburger Stralle 700 700
von Waldstral3e bis Rathausallee

6 Rathausallee 700 700
von Ulzburger Straf3e bis Friedrichsgaber Weg

7 Ulzburger StralRe 500 500
von Rathausallee bis Heidbergstral3e

8 Ulzburger Stralle 300 300
von Buchenweg bis Marommer Stral3e

9 Ulzburger StralRe 300 400
von Marommer Stral3e bis Ohechaussee

10 Ohechaussee 700 700
von Ochsenzoller Stral3e
bis Schleswig-Holstein-Stralle

11 Horst-Embacher-Allee — Kohfurth 150 200
von Friedrichsgaber Weg bis Stettiner Strafl3e

12 Kohfurth — Berliner Allee 300 400
von Stettiner StralRe bis Ochsenzoller Strafl3e

13 Ochsenzoller Straf3e 300 400
von Birkenweg bis Berliner Allee

14 Tannenhofstralle 200 400
von Ochsenzoller Straf3e bis Ohechaussee

15 Ohechaussee 300 400
von Ochsenzoller StraRe bis TannenhofstralRe

16 Ohechaussee 300 400
von TannenhofstralRe bis In de Tarpen

17 Friedrich-Ebert-Strale 150 150
von Kornhoop bis Wertstoffhof Norderstedt

11 Beriicksichtigt werden diejenigen Abschnitte, an denen mindestens zweimal eine

LKZ > 50 vorhanden ist.



Nr. StralRenabschnitt Hochste Hochste
LKZpen LKZn

18 Friedrichsgaber Weg 100 100
von Mohlenbarg bis Friedrich-Ebert-Stra3e

19 Niendorfer Stralle 100 100
von KirchenstralRe bis Ochsenzoller Stral3e

20 Niendorfer Stral3e 150 200
von Ochsenzoller Stral3e bis Kahlenkamp

21 Segeberger Chaussee 300 400
von Schleswig-Holstein-Stralle
bis Wilhelm-Busch-Platz

22 Segeberger Chaussee 400 600
von Wilhelm-Busch-Platz
bis Poppenbiitteler Stralle

23 Poppenbutteler Stralle 200 300
von Segeberger Chaussee
bis Tangstedter Landstral3e

24 Poppenbutteler Stralle 100 100
von Tangstedter Landstralle
bis Poppenbiitteler Stral3e 268

25 Segeberger Chaussee 300 400
von Poppenbutteler StralRe bis Segeberger
Chaussee 277

26 Segeberger Chaussee 150 200
von Hofweg bis Segeberger Chaussee 398

27 Poppenbitteler Strale 100 150
von Poppenbitteler Stral3e 39
bis Poppenbiitteler StralRe 65

28 Alter Kirchenweg — Marktplatz — Stonsdorfer - 150

Weg; von Alter Kirchenweg 27a
bis Stonsdorfer Weg 5a
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Quelle: eigene Darstellung. Kartengrundlage: ©OpenStreetMap-Mitwirkende

2.2 Schienenverkehr

2.2.1 Auswertung der Larmkarten der Runde 4

Fur Norderstedt erfolgte die Larmkartierung der Runde 4 fiir die in Nord-Sud-
Richtung verlaufende Bahnstrecke, die durch die Linien A2 und U1 befahren

wird (vgl. Abbildung 6 und Abbildung 7).

In Tabelle 7 ist die geschatzte Anzahl der von Schienenverkehrslarm betroffe-
nen Einwohner aufgefuhrt. Demnach sind, bezogen auf den Schienenverkehr,
von potentiell gesundheitsgefédhrdenden Larmpegeln Loen = 65 dB(A) am Ge-
samttag und Lnight 2 55 dB(A) in der Nacht je 100 Bewohnende betroffen.
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Tabelle 7: Geschatzte Zahl der vom Schienenverkehrslarm belasteten Stadt Norderstedt
Menschen?!?
LAP 4. Runde
Belastete Adnérelclag_n Belastete  Anteil an Bericht
Lpen Menschen L night Menschen der Ge-
samtbe- 11.11.2024
dB(A) StralRen- volke- dB(A) Straen- samtbe-
larm larm voOlkerung
rung
ab 50 bis 54 300 0,4 %
ab 55 bis 59 500 0,6 % ab 55 bis 59 100 0,1%
ab 60 bis 64 100 0,1% ab 60 bis 64 0 0,0%
ab 65 bis 69 100 0,1% ab 65 bis 69 0 0,0%
ab 70 bis 74 0 0,0 % ab 70 0 0,0 %
ab 75 0 0,0%
Summe 700 0,9% Summe 400 0,5%

Quelle: Larmkontor GmbH.

Tabelle 8 gibt fiir die Stadt Norderstedt einen Uberblick liber die larmbelasteten
Flachen sowie die geschatzte Anzahl an Wohnungen, Schulen und Kranken-
hausern entlang dem Schienennetz. Von potentiell gesundheitsgefahrdenden
Larmpegeln im Schienenverkehr sind 30 Wohnungen betroffen. Angaben zur
geschatzten Anzahl von Féllen ischamischer Herzkrankheiten, starker Bel&sti-
gung und starker Schlafstérung sind in der Tabelle 9 dargestellt.

Tabelle 8: Larmbelastete Flachen und geschétzte Zahl der Wohnungen, Schulen,
und Krankenhauser im Schienenverkehr®
Anzahl an Gebauden fiir ...
Loen Flache
dB(A) kmz2 Wohnungen Schulen Krankenhéauser
ab 55 0,8 350 7 0
ab 65 0,1 30 0 0
ab 75 0,0 0 0

Quelle: Larmkontor GmbH.

12

Gesamtbevolkerung 80.316 Einwohner, Zensus 2022 in Schleswig-Holstein, online

verfugbar unter: https://www.statistik-nord.de/presse-veroeffentlichungen/pressein-
formationen/dokumentenansicht/zensus-2022-in-schleswig-holstein-65915

13
baude ausgewiesen.

Bei Schulen und Krankenhausern wird jeweils die Anzahl der belasteten Einzelge-

17
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Tabelle 9: Geschétzte Zahl der Félle ischamischer Herzkrankheiten, starker
Beléstigung und starker Schlafstérung in Norderstedt
(Schienenverkehr)

Falle ischéamischer Falle Falle starker
> starker -
Herzkrankheiten g Schlafstérung
Belastigung
Schienenverkehr - 117 36

Quelle: Larmkontor GmbH.



Abbildung 6:

Schallimmissionsplan Loen der Runde 4 fiir den Schienenverkehr
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Abbildung 7:

Schallimmissionsplan Lnight der Runde 4 fiir den Schienenverkehr

Legende
71 Stadtgrenze
Gebaude
Bl schule
~— Schienennetz {AKN | HOCHBAHN]
— Lamschutzwand
—— Lamschutzwall
Beurteilungspegel
s Liight
<= 45 dB(A)
45 - 50 dB(A)
50 - 55 dB(A)
55 - 60 dB(A)
60 - 65 dB(A)
65 - 70 dB(A)
> 70 dB(A)
; o
Vi~ 4
W5 iE, S
l_\ 'S 5 "
B \ f
7 f
K
7 ¢
; \
! /o
/ g
s 2
s R
i e
7
; \
; B &
( i ‘
;
i & /
X
-
‘
| | j
/]
\ ’ * A i
B i
1
;
/
\
i
N
>
_/
]
y
J
2
2
. ~ ;
\ &
N i
i i
i & !
i ‘ i
1 et
N i
i i
\ b
4 y
)
/
A Stsct Norderstedt
N At for Stadtentvicklung, Umwslz und Verkehr
N 1 v Fachbersich 3 und
1 i 5%
y o
Y i LARWKONTOR Gt RKONTOR
A i P
H S Al Postsstbe 13 b 22757 Harrbura
K 2 Tel:040- 3699960 Fax: 040 - 36 99 6444
7’ urgiiazrmkzesar de
i Pz fsemiontce.co
'
X i projext
MR i L i fiir die Stadt im Rahmen der
22 e R P ! 4. Stufe der Umgebungslarmrichtlinie
N7 Bl e Tt
Planinhult:
Anlage 4b: Larmkarte Schienennetz Stadt Norderstedt
Schallimmissionsplan L e
B
o 5 103 150 R | [
I

Quelle: Stadt Norderstedt, Larmkontor GmbH.



2.2.2 Verortung der Larmbetroffenheiten

Die Betroffenheiten von Larmpegeln oberhalb der Auslésewerte Lpen =

65 dB(A) und Lnight = 55 dB(A) sind vergleichsweise gering. Daher zeigen Abbil-
dung 8 und Abbildung 9 die Larmbetroffenheiten anhand der Larmkennziffer fir
Loen = 55 dB(A) und Lnignt = 45 dB(A).

Abbildung 8: LarmKennziffer in Rasterdarstellung Loen = 55 dB(A), Schienennetz

N c\, Legende

1 _-_I Gebietsgrenze
Gebaude
~———=— Schiene
— Schallschutzeinrichtung
LKZpen
keine
1-25
I 25 - 50
B 51- 100
101 - 150
151 - 200
201 - 300

I 301-400
I 401 - 500
501 - 600
I 601-700
I 701 - s00
I so- 900
;oo

) Stadl Nerzersted!
{ Armtfor Sisatantickiung, Umelt und Verkenr
A Y Facnbereich Vorkonrsfiachon, Entwassorung und Licgorscnaton

\ LERMKONTOR GribH

\ 1

- I
) Larmkartierung fur die Stadt Norderstedt im Rahmen der

\ X 4. Stufe der Umgebungslamrichtlinie
t
\
> 1 Franat
~ ~ ~ - 1 Anlage 10a: Larmkennziffer (LKZ) Schienennetz
PO Stadt Norderstedt

Rasterdarstellung Lrr255dB(A)} in ha

WaRsishs 135,000 2 Iﬂralhcih‘v' £ Balicher

Quelle: Stadt Norderstedt, Larmkontor GmbH.
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Abbildung 9: LarmKennZiffer in Rasterdarstellung Lnight = 45 dB(A), Schienennetz
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Quelle: Stadt Norderstedt, Larmkontor GmbH.

Die Identifizierung der Larmbrennpunkte erfolgt analog zum StraRenverkehrs-
larm fir Abschnitte, die linienhafte Betroffenheiten ab einer Larmkennziffer von
50 aufweisen. Das Ergebnis zeigen Tabelle 10 und Abbildung 10.



Tabelle 10: Larmbrennpunkte im Schienenverkehr

RAMBOLL

Stadt Norderstedt
Nummer Bahnstrecke Hochste Hochste LAP 4. Runde
LKZ LKZ .
PEN N Bericht
1 Zwischen Station Quickborner Stralte (Hohe 100 300 11.11.2024
Knud-Rasmussen-Weg) und Station Friedrichs-
gabe
2 Zwischen Mdliner Weg und Marommer Straf3e 300 500
3 Zwischen Ochsenzoller Stral3e 400 600
und der Stadtgrenze
4 Zwischen Reiherhagen und lltisstieg - 100

Abbildung 10: Larmbrennpunkte im Schienenverkehr
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Quelle: eigene Darstellung. Kartengrundlage: ©OpenStreetMap-Mitwirkende
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2.3 Flugverkehr

2.3.1 Auswertung der Larmkarten der Runde 4

Der Flughafen Hamburg, der stdlich von Norderstedt liegt, hat Auswirkungen
auf das sudwestliche Stadtgebiet von Norderstedt (vgl. Abbildung 11 und Abbil-
dung 12). Larmbeléastigungen durch startende und landende Flugzeuge treten
hauptséachlich aufgrund der Start- und Landebahn auf, die bis in den stdlichen
Bereich von Norderstedt reicht.

In Tabelle 11 ist die geschatzte Anzahl der von Fluglarm betroffenen Einwoh-
nenden aufgefuhrt. Demnach sind, bezogen auf den Flugverkehr, von potentiell
gesundheitsgefahrdenden Larmpegeln von Lpen > 65 dB(A) am Gesamttag und
von Lnight > 55 dB(A) in der Nacht keine Bewohnende betroffen.

Tabelle 12 gibt einen Uberblick tiber die larmbelasteten Flachen sowie die ge-
schétzte Anzahl an Wohnungen, Schulen und Krankenh&usern bezogen auf
den Flugverkehr. Von potentiell gesundheitsgefahrdenden Larmpegeln im Flug-
verkehr sind 10 Wohnungen betroffen.

Angaben zur geschatzten Anzahl von Féllen ischamischer Herzkrankheiten,
starker Belastigung und starker Schlafstérung sind in der Tabelle 13 dargestellit.

Tabelle 11: Geschétzte Zahl der von Fluglarm (Hamburg Flughafen) belasteten
Menschen'*
Belastete 'Aar:fg:? Belastete Anteil an
Loen Menschen Lnight Menschen  der Ge-
samtbe-
dB(A) Stral3en- vélke- dB(A) Strafien- samtbe-
larm l[&rm volkerung
rung
ab 50 bis 54 100 0,1 %
ab 55 bis 59 2.400 29 % ab 55 bis 59 0 0,0 %
ab 60 bis 64 700 0,8 % ab 60 bis 64 0
ab 65 bis 69 0 0,0 % ab 65 bis 69 0
ab 70 bis 74 0 ab 70 0
ab 75 0
Summe 3.100 3,8% Summe 100 0,1%

Quelle: Larmkontor GmbH.

14 Die zZahlen sind auf 100 gerundet. Gesamtbevélkerung 80.316 Einwohner, Zen-

sus 2022 in Schleswig-Holstein, online verfligbar unter: https://www.statistik-
nord.de/presse-veroeffentlichungen/presseinformationen/dokumentenansicht/zen-
sus-2022-in-schleswig-holstein-65915.



https://www.statistik-nord.de/presse-veroeffentlichungen/presseinformationen/dokumentenansicht/zensus-2022-in-schleswig-holstein-65915
https://www.statistik-nord.de/presse-veroeffentlichungen/presseinformationen/dokumentenansicht/zensus-2022-in-schleswig-holstein-65915
https://www.statistik-nord.de/presse-veroeffentlichungen/presseinformationen/dokumentenansicht/zensus-2022-in-schleswig-holstein-65915

Tabelle 12: Larmbelastete Flachen und geschétzte Zahl der Wohnungen, Schulen,
und Krankenhauser im Schienenverkehr
Anzahl an Gebauden fiir ...
Loen Flache
dB(A) km?2 Wohnungen Schulen Krankenhauser
ab 55 12,0 1.440 1 0
ab 65 2,0 10 0 0
ab 75 0,0 0 0 0

Quelle: Larmkontor GmbH.

Tabelle 13: Geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten, starker
Belastigung und starker Schlafstérung in Norderstedt (Flugverkehr)
Falle ischamischer Falle Falle starker
> starker Schlafst6-
Herzkrankheiten .
Belastigung rung
Flugverkehr - 976 -

Quelle: Larmkontor GmbH.
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Abbildung 11:

Schallimmissionsplan Loen der Runde 4 fiir den Flugverkehr
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Abbildung 12:  Schallimmissionsplan Lnight der Runde 4 fur den Flugverkehr
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RAMBGLL

Stadt Norderstedt

LAP 4. Runde
Bericht
11.11.2024

27



RAMBGLL

Stadt Norderstedt
LAP 4. Runde

Bericht
11.11.2024

28

3 Evaluation der MaRnahmen der Runden 1 bis 3

Eine vollstandige Ubersicht iiber Umsetzungsstande der MalRnahmen seit der
ersten Runde der Larmaktionsplanung befindet sich in der Anlage 1.

Der Knotenpunkt Berliner Allee / Ochsenzoller StraRe wurde zum Kreisverkehr
umgebaut. Beispielsweise am Knotenpunkt Ulzburger Stral3e / Rathausallee
wurde die Umgestaltung ebenfalls geprift, konnte aber aufgrund unzureichen-
der Leistungsfahigkeit nicht umgesetzt werden.

Die Forderung des Radverkehrs und Erhéhung der Verkehrssicherheit wird u. a.
schrittweise im Zuge der Veloroute 1 umgesetzt. Radverkehrsanlagen sind bei-
spielweise in der Ulzburger Stral3e zwischen Rathausallee und Langenharmer
Weg errichtet worden. In der Poppenbutteler StralRe zwischen Glasmoorstralle
und Glashiitter Damm konnten Radverkehrsanlagen aufgrund fehlender Fl&-
chen nicht umgesetzt werden. Der Aufbau einer Radstation am Bahnhof
Garstedt wurde z. B. aus finanziellen Griinden bisher nicht umgesetzt.

Die Anordnung der Tempo 30 ist hachts an verschiedenen Stralenabschnitten
umgesetzt worden. Beispielhaft sei hier die Ohechaussee genannt. An anderen
Abschnitten wie der Ulzburger Stral3e zwischen Alter Kirchenweg und Langen-
harmer Weg wurde die Anordnung zwar geprft aber von der Stral3enverkehrs-
behérde aufgrund fehlender Eignung abgelehnt.

Der Einsatz von larmminderndem Asphalt wurde in Norderstedt erprobt. Auf-
grund einer geringen Haltbarkeit des gewahlten Asphaltes musste dieser vor-
zeitig wieder ausgebaut werden. Nach dieser Erprobung kommt die Stadtver-
waltung zu der Einschatzung, dass die Nachteile tberwiegen. Daher kommt ak-
tuell kein larmmindernder Asphalt zum Einsatz.



4 Vorhandene Planungen

Im Folgenden werden die bereits vorliegenden und fur die Larmaktionsplanung
relevanten Planungen dargestellt.

4.1 Fortschreibung Radverkehrskonzept 2019%

In der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes 2019 werden drei Elemente
fur die Optimierung des Radverkehrsnetz vorgeschlagen. Das erste Element
sind Velorouten, die als Vorrangrouten fiir den Radverkehr dienen. Diese Velo-
routen entsprechen der regionalen Verbindungsfunktion und verbinden Grund-
zentren zu Mittelzentren und Mittelzentren zu Mittelzentren. Das Konzept emp-
fiehlt zahlreiche MaRnahmen zur Férderung des Radverkehrs fir die vier Velo-
routen:

Veloroute 1: Friedrichsgabe — Norderstedt Mitte — Garstedt — Hamburg-Lan-
genhorn

Veloroute 2: Harksheide — Hamburg-Langenhorn
Veloroute 3: Norderstedt Mitte — Glashutte

Veloroute 4: Garstedt — Glashiitte

Von den Velorouten sind folgende Larmbrennpunkte im Straf3enverkehr betrof-
fen (vgl. Tabelle 6):

Larmbrennpunkt 6: Rathausallee von Ulzburger Stral3e bis Bahnhof Nor-
derstedt Mitte (betroffener Teilabschnitt)

Larmbrennpunkt 8: Ulzburger StralRe von Forstweg bis Marommer Stral3e
(betroffener Teilabschnitt)

Larmbrennpunkt 9: Ulzburger Stral3e von Marommer Stral3e bis Ohechaus-
see

Larmbrennpunkt 10: Ohechaussee von Ochsenzoller Strafl3e bis Schleswig-
Holstein-StralRe

Larmbrennpunkt 21: Segeberger Chaussee; von Schleswig-Holstein-Stralle
bis Wilhelm-Busch-Platz

Larmbrennpunkt 22: Segeberger Chaussee; von Wilhelm-Busch-Platz bis
Poppenbutteler StralRe

15 Fortschreibung Radverkehrskonzept Stadt Norderstedt, erarbeitet von team red
Deutschland GmbH, Stand 19.02.2019
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Larmbrennpunkt 25: Poppenbilitteler Stral3e bis MullerstralRe (betroffener
Teilabschnitt)

Das zweite berlcksichtigte Element sind Hauptrouten, die die nahrdumigen
Verbindungsfunktion abdecken und die Velorouten erganzen. Diese sollen
ebenfalls gute Qualitat ausweisen und gut befahrbar sein.

Das letzte Element in diesem Konzept ist der Griine Ring, der hauptséchlich in
der Freizeit benutzt wird und nicht zielorientiert ist. Dieser griine Weg verlauft
um die Stadt mdglichst im Grinen und in den Bereichen, wo er von wenig Larm
betroffen ist. Die Radwege sollen getrennt vom Kfz-Verkehr gefiihrt werden.
Der Radverkehrsnetzplan 2021 ist in Anlage 5 auf Seite 1 abgebildet.

4.2 Regionaler Nahverkehrsplan 2022 - 2026'¢

Mit der Verdffentlichung des funften regionalen Nahverkehrsplans 2022-2026
sind neue verkehrspolitische Ziele fur die Kreise Pinneberg, Segeberg, Stor-
marn und Herzogtum Lauenburg vereinbart. Nach dem neuen Nahverkehrsplan
soll der OV-Anteil am Modal Split auf 15 % bis 2026 erhoht werden und der
OPNV bis 2032 vollstandig emissionsfrei werden. Im Folgenden werden die re-
levanten Verkehrsunternehmen im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und
die SPNV-Strecken fiir Norderstedt im Kreis Segeberg erlautert:

Tabelle 14: SPNV und Takt
VU Verkehrsunternehmen Takt Kreis(e)
Linie Verlauf Mo-Fr
Al AKN Eisenbahn GmbH 20 Segeberg, Ham-
(Kaltenkirchen) — Ulzburg burg
Sid — Quickborn — Burg-
wedel — Eidelstedt
A2 AKN Eisenbahn GmbH 10/20/30 Segeberg
Kaltenkirchen — Henstedt-
Ulzburg - Norderstedt Mitte
Ul Hamburger Hochbahn 5/10/20 Segeberg, Ham-

AG, Verkehrsgesellschaft burg, Stormarn
Norderstedt mbH
Norderstedt Mitte —
Garstedt — Hamburg Hbf. —
Ahrensburg — GroRhans-

dorf/Ohlstedt

16 Funfter Regionaler Nahverkehrsplan 2022 — 2026 der Kreise Pinneberg, Segeberg,
Stormarn und Herzogtum Lauenburg, Verfassung von SVG Siidwestholstein OPNV-
Verwaltungsgemeinschaft der Kreise Dithmarschen, Pinneberg und Segeberg.



Nach den Fahrplanangebots- und Infrastrukturmafnahmen sollen die Linien
Al1'7 und A2 ab 2025 bei Einfiihrung zusatzlicher Regionalbahnen zwischen
Norderstedt und Neumiinster verschmolzen werden. Dadurch wird zwischen
Norderstedt und Neumunster die Fahrzeit um ca. 16 Minuten reduziert. Darliber
hinaus sind fiir Norderstedt vor allem folgende MafRnahmen relevant:

Prifung einer XpressBus-Linie X94 (Wedel -) Pinneberg — Quickborn — Nor-
derstedt; alternativ Starkung der RegionalBus-Linie 594,

Einfihrung von Nachtfahrten an Wochenenden z. B. fiir die Linie 594 Pinne-
berg — Quickborn — Norderstedt.

Verbesserte FlachenerschlieBung im Stadtverkehr Norderstedt: Umsetzung
eines ErschlieBungskonzepts durch (Klein-) Busbedienung fur Glashitter
Damm und Griine Heyde zwischen Harckesheyde und Mihlenweg.

Verbesserung grenziiberschreitender Busverbindungen SE/HH (,Hamburg-
Takt") StadtBus-Linie 493 UA-Norderstedt Mitte — Glashitte - S Poppenbit-
tel (ab Glashitter Markt alternierend mit Linie 178).

Taktverdichtungen und Ausweitungen der Bedienungszeitrdume im Grund-
netz Linie 378 Norderstedt Mitte - Tangstedt - Glashiitte: Taktverdichtung zu
ganztagigem 30-Min-Takt Mo-Sa von/nach Eichholzkoppel bzw. Glashutte
innerhalb des GN-B-Standards (OD initiativ).

Taktverdichtungen und Ausweitungen der Bedienungszeitrdume in Stadt-
verkehren Linie 194 A-Quickborn — UA-Norderstedt Mitte: Taktverdichtung
zu 30-Min.-Takt Mo-Sa bis ca. 22 Uhr, So 60-Min.-Takt.

Einfihrung von Nachtfahrten an Wochenenden fiir Linien 278, 378, 493
Stadtverkehr Norderstedt: Wochenendnachtverkehr in Abstimmung auf
U1/A2.

4.3 FuBverkehrskonzept 2014

In Norderstedt wurde ein umfassendes Fuldverkehrskonzept fir die gesamte
Stadt und ihre Stadtteile entwickelt. Das Konzept basiert auf Grundséatzen, Leit-
linien und Standards, die sowohl fir die Méangelanalyse als auch fiir die Maf3-
nahmenkonzeption und Qualitatssicherung des FuRverkehrsnetzes dienen. Die
Standards beziehen sich auf verschiedene Aspekte wie FuBwege im Langs-
und Querverkehr, Aufenthaltsqualitat, Barrierefreiheit und den Zugang zum 6f-
fentlichen Verkehrsnetz. Es wird betont, dass diese Qualitatsstandards nicht nur

17 Linienverlauf Neumiinster — Bad Bramstedt — Kaltenkirchen - Henstedt-Ulzburg —

Quickborn — HH-Eidelstedt.

18 FuRverkehrskonzept Stadt Norderstedt, bearbeitet von Plan und Rat, Stand Februar
2014
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fur die Umsetzung des FuRverkehrskonzepts, sondern auch allgemein fiir Neu-
planungen und Umbaumafinahmen gelten sollen. Das Ful3verkehrsnetz ist hie-
rarchisch gestuft und umfasst FuBwege 1. Ordnung (FuBwegeachsen) und

2. Ordnung (HauptfuBwege) mit einer Gesamtlange von 125 km. Die Fulwege
1. Ordnung, mit einer Lange von 34 km, wurden einer Mangelanalyse unterzo-
gen, inklusive entsprechender MalBhahmenvorschlage. Kleine, kostenglinstige
Schritte, wie die Einrichtung von wichtigen Querungsstellen oder die Optimie-
rung von Lichtsignalanlagen, kénnen die Identifikation der Bevélkerung mit ei-
ner fulRgéngerfreundlichen Stadt férdern. Die Gleichbehandlung aller fiinf Stadt-
teile steht dabei im Fokus, um ein einheitliches Konzept umzusetzen. Es wird
empfohlen, eine ful3gangerfreundliche Gestaltung im Umfeld von Haupt- und
Nahversorgungszentren in Norderstedt umzusetzen, insbesondere fur FuRwege
1. Ordnung. Konkrete Vorschlage erstrecken sich auf zentrale Bereiche wie die
Rathausallee und das Herold-Center, mit entsprechenden Kostenschéatzungen.
Des Weiteren sollten Malinahmen zur Attraktivitatssteigerung fir Ful3ganger in
drei weiteren Nahversorgungszentren durchgefuhrt werden. Hierzu gehédren die
Verbesserung der Querungssituation in Friedrichsgabe, die Aufwertung des
ZOB-Umfelds in Glashiitte und die Optimierung der Zugangsbedingungen zum
Harksheider Markt. Das FulRverkehrsnetz ist in Anlage 5 auf Seite 2 abgebildet.

4.4 Bebauungsplane

In den letzten Runden wurde die anlassbezogene Uberarbeitung bzw. Neuauf-
stellung von B-Planen entlang der StralRenziige Ulzburger StralRe, Segeberger
Chaussee, Ohechaussee und Ochsenzoller Stral3e empfohlen, der zur Gewéahr-
leistung eines stadtebaulich vertraglichen Larmschutzes fiihrt. Als Planungs-
ziele wurden eine larmabschirmende Bauweise bzw. Baukdrper und die Anord-
nung larmunempfindlicher Nutzungen zur Straf3e formuliert. Die Stadt reagiert
anlassbezogen auf Veranderungswiinsche der Eigentiimer mit der Neuaufstel-
lung von Bebauungsplanen im Sinne der Larmaktionsplanung. Die Empfehlun-
gen werden jeweils bei BaumalRnahmen beriicksichtigt.



5 Fortschreibung der Malinahmenplanung

51 StraRenverkehr

Die Fortschreibung der MaZnahmenplanung konzentriert sich auf den vom Kfz-
Verkehr verursachten Larm im Untersuchungsstraf3ennetz und hierbei konkret
auf die identifizierten Larmbrennpunkte. Hierzu erfolgen Priifungen und Emp-
fehlungen zu folgenden LArmminderungsansatzen:

Fahrbahnoberflachen (Kapitel 5.1.1),

Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit (Kapitel 5.1.2),
Erhéhung der Qualitat des Verkehrsflusses (Kapitel 5.1.3),
StralBenraum- und Knotenpunktgestaltung (Kapitel 5.1.4),
Larmschutz am Ausbreitungsweg (Kapitel 5.1.5),

Passiver Schallschutz (Kapitel 5.1.6).

Die folgenden Ausfiihrungen stellen dar, welche der genannten Mal3nahmenar-
ten in den jeweiligen Larmbrennpunkten geeignet sind.

5.1.1 Fahrbahnoberflachen

Ebene, glatte und larmarme Fahrbahnoberflachen sind fiir die LArmminderung
von hoher Bedeutung. Daher wurden die Larmbrennpunkte auf lhrem Fahr-
bahnzustand hin Gberprift.

Eine Fahrbahnsanierung empfiehlt sich aus akustischer Sicht an StralRenab-
schnitten mit schweren, akustisch relevanten Fahrbahnschéaden, wie tiefen Aus-
brichen oder flachenhaften tiefen Rissen. Dies ist an dem Larmbrennpunkt 8
auf Hohe Ulzburger StralRe 128 (zwischen Nelkenstieg und Aurikelstieg) der
Fall. Demnach wird hier wird eine Fahrbahnsanierung empfohlen.

Bei Sanierungs- und Neubaumal3nahmen kommt der Einbau neuartiger, beson-
ders larmarmer und bei innerstadtischen Geschwindigkeiten wirksamer Deck-
schichten in Betracht. Nach der Erprobung eines solchen Asphaltes in Nor-
derstedt Gberwiegen nach Einschatzung der Stadtverwaltung allerdings die
Nachteile. Daher wird der Einbau besonders [armmindernder Belage nicht wei-
terverfolgt.
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5.1.2 Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

Die Reduktion der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
bewirkt eine Pegelminderung um 2 bis 3 dB(A). Geschwindigkeitsreduzierungen
sind eine wirksame und kurzfristig realisierbare Ma3nahme. Fir eine etwaige
Umsetzung von Geschwindigkeitsreduzierungen aus Larmschutzgrinden sind
jedoch die gesetzlichen Rahmenbedingungen einzuhalten.

Nach § 45 StVO konnen die Stral3enverkehrsbehdrden verkehrsbeschrankende
MaRnahmen ,zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm“ anordnen. lhnen
dient hierbei die LArmschutz-Richtlinien-StV als Orientierungshilfe fur die Anord-
nung von verkehrsrechtlichen MaBnahmen zum Schutz vor L&rm nach

§ 45 StVO auf Bundes-, Landes-, Kreis- und Hauptverkehrsstraf3en.

Darin heil3t es, dass MalRnahmen der Geschwindigkeitsreduzierung insbeson-
dere in Betracht kommen, wenn der vom Kfz-Verkehr herrihrende Beurtei-
lungspegel am Immissionsort in allgemeinen Wohngebieten 70 dB(A) am Tage
und 60 dB(A) in den Nachtstunden tberschreitet. Fir Mischgebiete und Gewer-
begebiete sind Orientierungswerte von 72 bzw. 75 dB(A) am Tage und 62 bzw.
65 dB(A) in den Nachtstunden angegeben. Dabei soll durch die Geschwindig-
keitsreduzierung der Pegel unter den Richtwert gesenkt werden, mindestens ist
jedoch eine Pegelminderung um 2,1 dB(A) zu erzielen.

Es qilt der Grundsatz der Verhaltnismafigkeit. Das heif3t, die Vor- und Nachteile
von EinzelmalRnahmen sind gegeneinander abzuwagen. In diese Abwagung
sind das quantitative Ausmalf3 der Larmbeeintréchtigungen, der Aufwand fur die
Realisierung von Malinahmen, eventuelle Einfliisse auf die Verkehrssicherheit,
der Energieverbrauch von Fahrzeugen und die Versorgung der Bevélkerung so-
wie die Auswirkungen von EinzelmaRnahmen auf die allgemeine Freizugigkeit
des Verkehrs einzubeziehen.

Die Berechnung der Beurteilungspegel soll nach RLS-90 erfolgen. Dies ent-
spricht allerdings nicht der Berechnungsmethode bei der Erstellung der Larm-
karten. Die Werte sind daher nur fur eine vorlaufige Beurteilung der Machbar-
keit von Geschwindigkeitsbeschréankungen geeignet.

Die ,Richtwerte“ der Larmschutz-Richtlinien-StV sind keine Grenzwerte. Viel-
mehr sollen sie als ,Orientierungshilfe” dienen, so dass die StralRenverkehrsbe-
hoérden auch bei Unterschreitung der Richtwerte Spielrdume fur die Anordnun-
gen besitzen. In der Fachdéffentlichkeit werden die Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV kritisch diskutiert, da sie die allgemein als gesundheitsrelevant
anerkannten Schwellenwerte erheblich Gbersteigen, ndmlich um rund 5 bis

7 dB(A).

Die Ergebnisse der folgenden Abwéagung dienen als Grundlage fir die ver-
kehrsbehérdliche Anordnung. Zustéandig fur die Anordnung ist die StralRenver-
kehrsbehdrde. Sie erarbeitet die erforderliche Einzelfallabwégung und ordnet



die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf Basis der StraRenverkehrsordnung
und zugehdriger Verwaltungsvorschriften und Richtlinien an.

Vorgehen in Norderstedt

Die Prufung von Tempo 30 erfolgt in einem mehrstufigen Verfahren.

Zunachst werden die Larmbrennpunkte auf drei Ausschlusskriterien hin tber-
pruft. Das erste Ausschlusskriterium bildet die akustischen Hértefalle ab. Dabei
werden alle Larmbrennpunkte mit Loen > 70 dB(A) und Lnignt > 60 dB(A) identifi-
ziert. Bei der Untersuchung werden ausschlief3lich Straf3enabschnitte bertick-
sichtigt, auf denen Larmpegeliiberschreitungen durchgéangig im gesamten Ab-
schnitt auftreten. Die so identifizierten Stra3enabschnitte werden auf mégliche
Verkehrsverlagerungseffekte durch Tempo 30 (zweites Ausschlusskriterium)
gepruft. Daraufhin wird die dichte Bebauung als drittes Ausschlusskriterium
Uberprift, um sicherzustellen, dass nicht nur einzelne Gebaude bzw. Bewoh-
nende betroffen sind.

Nach der Uberpriifung der Ausschlusskriterien werden auch Priifkriterien be-
riicksichtigt. Diese betreffen den OPNV und vorhandene Lichtsignalkoordinie-
rungen. Sind auf den Larmbrennpunkten eine oder mehrere Buslinien von einer
moglichen Geschwindigkeitsreduzierung betroffen, besteht weitergehender
Prufbedarf, um negative Auswirkungen auf den Busverkehr méglichst zu ver-
meiden. Dabei sollten auch MalBhahmen geprift werden, die einer Verlange-
rung der Fahrzeiten entgegenwirken. Dies kann direkt in dem betreffenden Ab-
schnitt oder an anderer Stelle des Linienverlaufs erfolgen. Auch bei bestehen-
den Lichtsignalkoordinierungen besteht weiterer Prifbedarf, ob eine Griine
Welle auch mit Tempo 30 in vergleichbarer Qualitat moglich ist.

Empfehlungen

Die Tabelle 15 zeigt das Abwagungsergebnis fur eine Reduzierung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf Abschnitten mit Larmpegeluber-
schreitung tagstber tGber 70 dB(A) und nachts Giber 60 dB(A).

Aktuell ist auf Ohechaussee zwischen In de Tarpen und Ochsenzoller Stral3e
und auf Segeberger Chaussee 242 bis 258 Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) fur alle
Fahrzeuge angeordnet. Hier sollte die Ausweitung auf den Gesamttag gepruft
werden.

An den Stral3enabschnitten Ochsenzoller Stral3e zwischen Berliner Allee und
Tannenhof Straf3e (LBP 13) und Alter Kirchenweg zwischen Ulzburger Stral3e
und Am Exerzierplatz (LBP 28) sind nur im Bereich von Knotenpunkten verein-
zelt von Larmpegeliberschreitung tagstiber Giber 70 dB(A) und nachts Uber

60 dB(A) in der Larmkartierung erkennbar. Jedoch werden diese zwei Ab-
schnitte nach der Abstimmung mit der Stadt fur Tempo 30 mitbertcksichtigt.
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Auf dem StraRBenabschnitt Ohechaussee zwischen Ochsenzoller StrafRe und
Schleswig-Holstein-StralRe (LBP 10) kommt nach Bewertung der Ausschlusskri-
terien Tempo 30 in Betracht. Da dort aber drei Knotenpunkte dicht aneinander
liegen, ist davon auszugehen, dass eine Tempo 30-Anordnung keine wesentli-
chen Vorteile mit sich bringt. Daher wird Tempo 30 hier nicht empfohlen.

Nicht empfohlen wird Tempo 30 auf3erdem an den Abschnitten der Segeberger
Chaussee zwischen der Schleswig-Holstein-Stral3e und der Segeberger Chaus-
see 277 (LBP 21, 22 und 25) sowie zwischen der Segeberger Chaussee 362
und 398 (Teilabschnitt von LBP 26). Diese erfillen zwar die Kriterien fur

Tempo 30, allerding bestehen bereits Planungen zum Umbau. Hier ist zunachst
abzuwarten, wie sich die geplanten Ma3nahmen auf die L&armsituation auswir-
ken werden.

Tabelle 15: Abwagungsergebnis fir eine Reduzierung der zulassigen
Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h in Larmbrennpunkten mit
Lpen > 70 dB(A) und Lnight > 60 dB(A)
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19 Seniorenheim auf H6he Hausummer 533.
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mja

bedingt
onein

Larmbrenn-

punktnummer

Im Abschnitt
[von Stral3e
bis StralRe]

akustischer Hartefall tags

Ausschluss-
kriterium

akustischer Hartefall nachts
relevante Verkehrsverlage-

rungen vorhanden

keine dichte Bebauung

OPNV tags vorhanden

(6 —22 Uhr)

Prif-
kriterium
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Die Abbildung 13 zeigt die Stralenabschnitte, in denen Tempo 30 empfohlen Stadt Norderstedt
wird. LAP 4. Runde
Abbildung 13: Tempo 30 Prifbedarf Bericht

11.11.2024
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Quelle: eigene Darstellung. Kartengrundlage: ©OpenStreetMap-Mitwirkende

5.1.3 Erh6hung der Qualitat des Verkehrsflusses

Die Reduzierung von Brems- und Beschleunigungsvorgangen verspricht eine
Reduzierung der Larmbelastung um 1 bis 3 dB(A). Einer Verstetigung dienlich
sind verkehrsorganisatorische Mal3nahmen, wie z. B. die Lichtsignalkoordinie-
rung oder Nachtabschaltung von Lichtsignalanlagen (LSA).

Die Lichtsignalanlagen an 16 Larmbrennpunkten sind bereits koordiniert. Wei-
tere Abschnitte zur Einrichtung einer Lichtsignalkoordinierung konnten nicht
identifiziert werden.
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Das nachtliche Abschalten von Lichtsignalanlagen verringert die Larmbelastung
der Anwohner, da Anfahrvorgdnge am Knotenpunkt reduziert werden. Auf3er-
dem kénnen dadurch die Betriebskosten gesenkt werden. Es ist jedoch einzel-
fallabhangig zu priifen bzw. sicherzustellen, dass sich keine negativen Auswir-
kungen auf die Verkehrssicherheit ergeben. Die Verwaltungsvorschrift zur Stra-
Renverkehrsordnung (837 Absatz 2/VI) gibt dazu vor: ,Lichtzeichenanlagen soll-
ten in der Regel auch nachts in Betrieb gehalten werden; ist die Verkehrsbelas-
tung nachts schwéacher, so empfiehlt es sich, fir diese Zeit ein besonderes
Lichtzeichenprogramm zu wéhlen, das alle Verkehrsteilnehmer madglichst nur
kurz warten lasst. Nachtliches Ausschalten ist nur dann zu verantworten, wenn
eingehend geprift ist, dass auch ohne Lichtzeichen ein sicherer Verkehr mog-
lich ist.“>® Das Abschalten von LSA in der Nacht ist daher eine MaRnahme, die
nur in Einzelfallen zur Anwendung kommen kann.

Am Knotenpunkt Rathausallee/Buckhdrner Moor (LBP 6) kann nach einer ers-
ten Vorprufung eine LSA-Nachtabschaltung mdglich sein. Hier wird eine tiefer-
gehende Prifung empfohlen.

5.1.4 StralBenraum- und Knotenpunktgestaltung

Bei Stralenraum- und Knotenpunktumgestaltung wird angeschaut, ob in den
Larmbrennpunkten Handlungsbedarf und Handlungsspielraume fur eine Umge-
staltung mit larmmindernden Wirkungen vorhanden sind. Die untersuchten Vari-
anten sind:

Allgemeine Stralienraumgestaltung

In der letzten Runde der Larmaktionsplanung wurde fur diese Abschnitte an ak-
tuellen Larmbrennpunkten ein integriertes stadtebauliches und verkehrliches
Konzept zum stadtgestalterischen Umbau empfohlen, welche noch nicht oder
nur teilweise umgesetzt sind und aktuelle La&rmbrennpunkte betreffen:

Ulzburger StraRe Nord von Harckesheyde bis Quickborner Strafl3e,
Ulzburger StralRe von Glashitter Weg bis Harckesheyde,
Ulzburger Straf3e von Breslauer Stral3e bis Ohechaussee

Kohfurth-Berliner Allee,,

23 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (VWV-StVO) vom
26.01.2001, zuletzt geadndert am 17.07.2009.



Segeberger Chaussee Ferner wurde in den letzten Runden die Umgestaltung
des Verkehrsraumes im Bereich des Knotenpunktes Waldstraf3e/Friedrichsga-
ber Weg (WaldstraRe und sidl. Friedrichsgaber Weg) empfohlen.

Einrichtung von Ful3- und Radverkehrsanlagen

Die Einrichtung von Fu3- und Radverkehrsanlagen hat das Ziel, die Verkehrssi-
cherheit der FulRganger und Radfahrer zu erhéhen und die Attraktivitat zu stei-
gern. Damit tragt sie langfristig zur Erhéhung der Verkehrsanteile des Fuf3- und
Radverkehrs im Modalsplit und dadurch die Reduzierung der Larmbelastung
durch den MIV-Verkehr bei. Kann gleichzeitig eine Vergré3erung des Abstan-
des vom flieRenden Kfz-Verkehr zu den Gebaudefassaden erreicht werden, ist
auch eine direkte La&rmminderung mdoglich. Die Anlage von Querungshilfen bei-
spielsweise in Form von Mittelinseln kann auf3erdem zu einer Unterbrechung ei-
nes geradlinigen StralBenverlaufs und damit zu einer Reduzierung der gefahre-
nen Geschwindigkeiten beitragen.

Fur die Anlage von zuséatzlichen Querungshilfen wird geprift, wo aufgrund der
anliegenden Nutzungen oder der Lage im Netz voraussichtlich ein erhdhter
Querungsbedarf besteht. Nach dieser Untersuchung wird die Einrichtung von
Querungshilfen in den in Tabelle 16 aufgefuhrten Bereichen empfohlen.

Tabelle 16: Empfehlung fur die Einrichtung von Querungshilfen
LBP Lage
2 Einmiindung Ulzburger Stral3e / Pestalozzistralle
8 Einmindung Ulzburger StralRe / Aurikelstieg
15 Einmindung Ohechaussee / Am Tarpenufer
22 Einmiindung Segeberger Chaussee / Ligusterweg
22 Hohe Segeberger Chaussee 138

Fir zwei aktuelle Larmbrennpunkte wurde in den vorherigen Runden der L&rm-
aktionsplanung die Einrichtung von Radverkehrsanlagen empfohlen:

Ulzburger Stral3e von Glashitter Weg bis Am Geholz,

Segeberger Chaussee.

Diese in den letzten Runden empfohlenen Malinahmen fiir die Einrichtung von
Radverkehrsanlagen befinden sich aul3erhalb der aktuellen LArmbrennpunkte:

Ausbau der Radverkehrsanlagen auf der Poppenbiitteler Strafl3e zwischen
Glasmoorstral3e und Glashutter Damm und

Prufung Einrichtung Radverkehrsanlagen Rugenbarg.
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Weitere Larmbrennpunkte, an denen die Anlage von Radverkehrsanlagen in
Frage kommt, wurden nicht identifiziert.

Einrichtung von Kreisverkehren (Knotenpunktumgestaltung)

Die Umgestaltung von Knotenpunkten hat das Ziel, den Verkehrsfluss zu ver-
stetigen und Anfahrvorgange zu minimieren. Sind die Verkehrsmengen in allen
Knotenzufahrten etwa gleichverteilt, nur wenige Linksabbieger und ausreichend
Platz vorhanden, so kommt, sofern diese Lésung mit den Ful3gdnger- und Rad-
verkehren vertraglich ist, die Anlage eines Kreisverkehrsplatzes infrage.

Kreisverkehre sind vor allem dann gut geeignet, wenn auch die Geschwindig-
keit am Knotenpunkt reduziert werden soll und eine differenzierte Dosierung der
Verkehrsstrome in einzelne Richtungen nicht notwendig ist. Ein weiterer positi-
ver Effekt ist die Einsparung von Betriebskosten bei bisher lichtsignalgeregelten
Knotenpunkten.

Die Sinnhaftigkeit der Umgestaltung eines Knotenpunktes zu einem Kreisver-
kehrsplatz ist stark von den 6rtlichen Gegebenheiten abh&ngig. Daher sollten
im Einzelfall die folgenden Kriterien in Anlehnung an das FGSV-Merkblatt fir
die Anlage von Kreisverkehren?* gepriift werden:

Unfallgeschehen,

Kreisverkehrstyp,

Verkehrshelastung,

Offentlicher Personennahverkehr (StraBenbahn),

Anzahl der Knotenpunktarme und Knotenpunktgeometrie,
Verkehrshedeutung und —verteilung,
Flachenverhaltnisse,

Fuf3- und Radverkehr,

stadtebauliche Aspekte,

Einsparung einer Lichtsignalanlage.

Bei der Untersuchung fiir mdgliche Knotenpunktumgestaltung wurden gezielt
diese Ausschlusskriterien fir die Einrichtung eines kleinen Kreisverkehrs be-
ricksichtigt (basierend auf FGSV-Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren):

24 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Merkblatt fiir die

Anlage von Kreisverkehren, Ausgabe 2006.



Die Summe der DTV an jedem Knotenpunkt bis circa. 25.000 Kfz/tag

Die Flachen sind fir die Einrichtung eines kleinen Kreisverkehrs vorhanden
(Mindestdurchmesser 26 m plus mindestens 2 m Breite fur Gehweg)

Die Verkehrsstarke ist in einer Richtung nicht viel starker als andere Rich-
tung (pauschal niedriger als 2-fach angenommen; gleichméRige Verteilung
der Verkehrsmengen).

Die Prufung hat gezeigt, dass voraussichtlich keiner der Knotenpunkte an den
Larmbrennpunkten fir eine Umgestaltung zum Kreisverkehr in Frage kommit.

In der letzten Runde der Larmaktionsplanung wurde fiir den Knotenpunkt Pop-
penbiitteler Stralie / Tangstedter Landstral3e die Prufung fir die Einrichtung des
Kreisverkehrs empfohlen. Die Prifung ist noch nicht erfolgt. Dieser Knotenpunkt
Uberschreitet in der aktuellen Betrachtung die maximale DTV fir die Einrichtung
eines kleinen Kreisverkehrs. Ferner wurde die Prufung fir die Einrichtung des
Kreisverkehrs fur den Knotenpunkt Quickborner Str./ Lawaetzstral3e empfohlen,
welche jedoch keine aktuellen Larmbrennpunkte betrifft.

5.1.5 Larmschutz am Ausbreitungsweg

Schallschutzwéande oder Schallschutzwaélle dienen dem aktiven Schallschutz
am Ausbreitungsweg. Sie kommen nur an Straf3en in Betracht, die keine direkte
ErschlieBungsfunktion aufweisen. Deswegen kommen Schallschiitzwénde oder
Schallschutzwalle vorzugsweise an Autobahnen oder StraRen im Aul3erortsbe-
reich zum Einsatz.

In den letzten Runden der Larmaktionsplanung wurde die Herstellung einer
Larmschutzanlage entlang der Poppenbutteler StralRe empfohlen, um die Fest-
setzungen der Bebauungsplane zu erfillen. Die Renaturierung und Aufstockung
des Larmschutzwalls wurde im Jahr 2023 abgeschlossen. Der Liickenschluss
des Walls auf Hohe der Hausnummer 177 ist im Zuge des Ful3- und Radwege-
baus in Planung.

Die Ubrigen identifizierten Larmbrennpunkte weisen alle eine Erschliel3ungs-
funktion fir die anliegenden Grundstiicke auf. Daher kommen Larmschutz-
wande oder -wdlle hier nicht in Betracht.

5.1.6 Passiver Schallschutz

Passive SchallschutzmaRnahmen kommen in Betracht, wenn keine ausrei-
chende Larmminderung durch andere MalRBhahmen erreicht werden kann. Das
betrifft folgende Larmbrennpunkte:

Horst-Embacher-Allee - Kohfurth; von Friedrichsgaber Weg bis Stettiner
Stral3e (LBP 11),
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Tannenhofstral3e; von Ochsenzoller Stral3e bis Ohechaussee (LBP 14),
Friedrichsgaber Weg von Méhlenbarg bis Friedrich-Ebert-Strafl3e (LBP 18),
Niendorfer Stral3e; von KirchenstralRe bis Ochsenzoller Stra3e (LBP 19),

Poppenbutteler StralRe von Tangstedter Landstral3e bis Poppenbditteler
Stral3e 268 (LBP 24).

5.1.7 OPNV-MaRnahmen und langfristige Strategien

Uber die in den vorherigen Kapiteln beschriebenen MaRnahmen hinaus, wer-
den folgende MaRRnahmen zur Férderung des OPNV als Alternative zu larmin-
tensiven Kfz-Fahrten aus dem vorherigen Larmaktionsplan tibernommen:

Einrichtung einer Buslinie im Glashutter Damm

Verbesserte OPNV-Anbindung der Wohngebiete dstlich der Ulzburger
Stral3e an die U-Bahn fir die Wohngebiete Zwickmoor, Harkshdrner Weg.

Fur diese MaRnahmen zur Verbesserung des OPNYV ist der Landkreis zustan-
dig.

Daruber hinaus gibt es umfangreiche stédtebauliche und verkehrsplanerische
Maflnahmen, die als langfristige Strategie zu beriicksichtigen sind:

Ergé&nzung des Uberregionalen Stral3ennetzes durch den Bau von Umge-
hungsstral3en zur Verlagerung und Biindelung von Verkehrsstrémen sowie
zur Reduzierung des innerdrtlichen Schwerverkehrs,

Veranderung des Modal Split zugunsten des Umweltverbundes durch For-
derung des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) sowie des Rad- und
FuRverkehrs,

Einsatz gerduscharmerer Fahrzeuge im Bus- und Schienenpersonennah-
verkehr,

Larmschutzgerechte, verkehrsvermeidende Flachennutzungs- und Bauleit-
planung.

Die Verantwortung fiir die Umsetzung der OPNV-MaRnahmen liegt nicht bei der
Stadt.
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5.2 Schienenverkehr Stadt Norderstedt

LAP 4. Runde
Die bisher nicht umgesetzten Malinahmen im Schienenverkehr liegen nicht in Bericht
der Zustandigkeit der Stadt. Die Stadtverwaltung sieht in absehbarer Zeit keine 11.11.2024

realistische Chance fiir eine Umsetzung. Daher werden die MaRhahmen nicht
mehr weiterverfolgt.
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6 Wirkungsanalyse
Die folgende Tabelle 17 fasst die vorgeschlagenen MafRnahmen zusammen.
Fur diese werden die voraussichtlichen Larmminderungspotentiale abgeschatzt.

Tabelle 17: Abschéatzung der Larmminderungspotentiale der vorgeschlagenen
MafRnahmen in der aktuellen Runde

Vorgeschlagene voraussichtliche
MalRnahmen StralRenabschnitt Wirkung
Fahrbahnsanierung Ulzburger StralRe -1 dB(A)
[von Nelkenstieg bis Aurikel-
stieg]
Reduzierung der zuléssi- Ulzburger Str. -2 bis -3 dB(A)
gen Hochstgeschwindigkeit  [von Quickborner StralRe bis
von 50km/h auf 30km/h — Friedrichsgaber Weg]
ganztags

Ulzburger Str.
[von Friedrichsgaber Weg bis
Poolstieg]

Rathausallee
[von Ulzburger StralRe bis
Friedrichsgaber Weg]

Ulzburger Str.
[von Rathausallee bis Rudolf-
Schilke-Straf3e]

Ulzburger Str.
[von Buchenweg bis Marom-
mer Stral3e]

Ulzburger Str.
[von Marommer Stral3e bis
Ohechaussee]

Ochsenzoller Stralie
[Von Berliner Allee bis Tan-
nenhofstralle

Ohechaussee
[von Ochsenzoller StralRe bis
Tannenhofstral3e]

Ohechaussee
[von TannenhofstralRe bis
Ohechaussee 212]

Friedrich-Ebert-Strale
[von Kornhoop bis Wertstoff-
hof Norderstedt]

Niendorfer Stral3e
[von Ochsenzoller Straf3e bis
Kahlenkamp]

Poppenbutteler Stralle

[von Poppenbditteler Stral3e
39 bis Poppenbltteler StralRe
65]




Vorgeschlagene

voraussichtliche

MaRnahmen StralRenabschnitt Wirkung
Reduz_l_erung der quassn- Alter Kirchenweg -2 bis -3 dB(A)
gen Hochstgeschwindig- [von Ulzburger StraRe bis
keit von 50km/h auf 30km/h -
Am Exerzierplatz
— ganztags
LSA-Nachtabschaltung Rathausallee/Buckhdrner -1 dB(A)
Moor
Einrichtung Kreisverkehr An dem Knotenpunkt -1 dB(A)

Poppenbditteler
StralRe / Tangstedter Land-
stralRe

Fur anlassbezogene Uberarbeitung bzw. Neuaufstellung von B-Planen zur Ge-

wahrleistung eines stadtebaulich vertraglichen Larmschutzes, Lkw-Lenkung,

bessere OPNV-Anbindung und gestalterischer Umbau (Beispielweise Einrich-

tung von Rad- und FuRverkehrsanlagen) kann keine genaue Wirkung abge-

schatzt werden.

Laut Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie missen Larmaktionsplane die An-
zahl der durch die MaBnahmen entlasteten Personen angeben. Die folgenden
Tabellen (Tabelle 18 bis Tabelle 21) zeigen, wie viele belastigte Personen von

den vorgeschlagenen Malinahmen profitieren.
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Tabelle 18:

Anzahl der durch die Fahrbahnsanierung entlasteten Personen

Anzahl der durch die Fahrbahnsanierung entlasteten
Personen

Strafenabschnitt
[von Strafe bis StrafRe]

Ganztags (Loen) [dB(A)]

Nachts (Lnight) [dB(A)]

270 65-69 55-64

2 60 55-59 45-54

Ulzburger Stral3e
von Nelkenstieg bis Auri-
kelstieg)

34 61 131

44 61 154

Tabelle 19:

Anzahl der durch die LSA-Nachtabschaltung entlasteten Personen

Anzahl der durch die
LSA-Nachtabschaltung entlasteten Personen

Knotenpunkt Ganztags (Loen) [dB(A)] Nachts (Lnight) [dB(A)]
270 65-69 55-64 260 55-59 45-54
Rathausallee/Buckhérner 1 74 197 11 118 159
Moor
Tabelle 20: Anzahl der durch die Knotenpunktumgestaltung entlasteten Personen
Anzahl der durch die
Knotenpunktumgestaltung entlasteten Personen
Knotenpunkt Ganztags (Loen) [dB(A)] Nachts (Lnight) [dB(A)]
270 65-69 55-64 260 55-59 45-54
An dem Knotenpunkt 125 49 41 44 97 34

Poppenbditteler
StralRe / Tangstedter
LandstralRe




Tabelle 21:

Anzahl der durch Tempo 30 entlasteten Personen

Anzahl der durch die Tempo 30-Planung
entlasteten Personen

Strafenabschnitt
[von Strafe bis Stral3e]

Ganztags (Loen) [dB(A)]

Nachts (Lnight) [dB(A)]

270 65-69 55-64 260 55-59 45-54

Ulzburger Str. 112 266 287 141 252 313
[von Quickborner Straf3e
bis Friedrichsgaber Weg]

Ulzburger Str. 22 71 37 38 62 55
[von Friedrichsgaber Weg

bis Poolstieq]

Rathausallee 132 204 420 167 276 328
[von Ulzburger Stral3e bis

Friedrichsgaber Weg]
Ulzburger Str. 131 17 12 128 20 9

[von Rathausallee bis Ru-
dolf-Schiilke-Stral3e]

Ulzburger Str.
[von Buchenweg bis Ma-
rommer Stral3e]

126 154 318

153 146 404

Ulzburger Str. 113 301 591 142 305 608
[von Marommer Stral3e
bis Ohechaussee]
Ochsenzoller Stral3e 25 86 67 36 106 77

[Von Berliner Allee bis
Tannenhofstralie]

Ohechaussee
[von Ochsenzoller StralRe
bis Tannenhofstrafe]

110 173 426

Nachts bereits angeordnet

Ohechaussee
[von Tannenhofstralle bis
Ohechaussee 212]

139 236 270

Nachts bereits angeordnet

Friedrich-Ebert-StraRe
[von Kornhoop bis Wert-
stoffhof Norderstedt]

23 26 5

26 25 4

Niendorfer Stral3e
[von Ochsenzoller StralRe
bis Kahlenkamp]

28 46 73

31 52 71

Poppenbitteler Strale
[von Poppenblitteler
StralRe 39 bis Poppenbt-
teler Stral3e 65]

14 53 36

Alter Kirchenweg
[von Ulzburger Stral3e bis
Exerzierplatz]

68 80 223

82 69 243
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7 Ruhige Gebiete

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie fordert nicht nur die Sanierung von hoch be-
lasteten Gebieten, sondern auch den vorbeugenden Schutz ,ruhiger Gebiete*
vor Larm. Als ruhiges Gebiet auf dem Land gilt laut Artikel 3 der Umgebungs-
larmrichtlinie ,ein von der zustéandigen Behorde festgelegtes Gebiet, das kei-
nem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitldrm ausgesetzt ist.“ Die
EU hat mit dieser Formulierung keine konkrete Definition von ruhigen Gebieten
vorgegeben.

7.1 Aktualisierung der ruhigen Gebiete

Der Larmaktionsplan Runde 3 der Stadt Norderstedt setzt sich bereits mit den
ruhigen Gebieten auseinander. Die Gebietskulisse wird auf Basis der aktuellen
Larmkartierung und der bisher verwendeten Auswahlkriterien aktualisiert und
erganzt.

In der letzten Runde wurde fir die Stadt Norderstedt zur Identifizierung ruhiger
Gebiete Kategorien festgelegt. Dazu gehéren Landschaftsraume, die grof3fla-
chige, weitgehend naturbelassene Gebiete mit land- oder forstwirtschaftlicher
Pragung umfassen, wobei eine maximale Larmbelastung von 55 dB(A) ange-
strebt wird. Stadtoasen, auch als "Biirgeroasen” bezeichnet, sind Giber das
Stadtgebiet verteilte Ruherdume mit einer Larmbelastung von héchstens

55 dB(A). Ruhige Achsen sind abseits von lauten Stral3en verlaufende Wege,
die schnelle Geh- und Radwegverbindungen in naturnaher Umgebung bieten
und eine Larmbelastung von 55-60 dB(A) aufweisen.

Die von der letzten Runde festgelegten Gebiete wurden mit der aktuellen Larm-
karte abgeglichen, um zu prifen, ob diese Gebiete die festgelegte Larmbelas-
tung, 55 dB(A) fir Landschaftsraume und Stadtoasen und 60 dB(A) fir ruhige
Achsen, Uberschreiten.

Es zeigt sich, dass alle ruhigen Gebiete in Teilen oder komplett von einer L&rm-
belastung von Uber 55 dB(A) bzw. 60 dB(A) betroffen sind. Es ist davon auszu-
gehen, dass sich diese im Vergleich zur Runde 3 zuséatzlichen Verlarmungen
vor allem aus dem neuen Berechnungsverfahren fir die La&rmkarten ergeben
und nicht auf einer tatsachlichen Verschlechterung der Larmsituation zurtickzu-
fihren sind. Daher bleiben die urspriinglichen ruhigen Gebietsgrenzen aus der
Runde 3 bestehen, jedoch werden die verlarmten Bereiche dargestellt.



Alle bereits in der letzten Runde festgelegten Landschaftsrdume sind in der ak-
tuellen Runde verlarmt:

Staatsforst Rantzau,
Forst Styhagen und Syltkuhlen,
Moorgurtel Glasmoor und

Moorgurtel Wittmoor.

Von den Stadtoasen ist der Friedhof Harksheide vollstédndig von Larmbelastun-

gen Uber 55 dB(A) betroffen und wird daher als vollstandig verlarmt angesehen.

Die anderen Stadtoasen sind teilweise von Larmbelastungen betroffen:
Stadtpark,
Moorbekpark,
Willy-Brandt-Park und

Ossenmoorpark.

Die Flachen der ruhigen Achsen werden aufgrund der Larmbelastung von tber
60 dB(A) gréRtenteils verlarmt angesehen:

AKN Friedrichsgabe/Herold-Center
Tarpenbek Wanderweg

Jagerlauf

Die Abbildung 14 stellt ruhigen Gebiete mit den verlarmten Teilbereichen dar.
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Abbildung 14: Ruhige Gebiete der 4. Runde mit der Darstellung der verlarmten

Bereiche

Ruhige Gebiete der 4. Runde
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Quelle: eigene Darstellung. Kartengrundlage: ©OpenStreetMap-Mitwirkende

7.2 Hinweise zum Schutz ruhiger Gebiete vor Fluglarm#

Die Prufung der Ausweitung der Schutzzonen zur Berechtigung von Schall-
schutzmafinahmen gegen Fluglarm hat ergeben, dass die Planungen fiir ruhige
Gebiete gut begriindet sein sollten. Es gibt jedoch rechtliche Unsicherheiten
und Licken, da keine klare Definition basierend auf EU-Richtlinien vorliegt. Zu-
dem steht noch keine Entscheidung des Européischen Gerichtshofs zu den
Mindestanforderungen von Artikel 8 der Umgebungslarmrichtlinie zum Schutz

25 Rechtsgutachten zu den Méglichkeiten der Stadt Norderstedt zur Festsetzung von

MaRnahmen zum Schutz vor und zur Minderung von Fluglarm im Rahmen der Fort-
schreibung des Larmaktionsplans fir die Jahre 2024 — 2029, bearbeitet von
Baumann Rechtsanwalte, Stand November 2021




ruhiger Gebiete aus. Daher ist auch eine mdglicherweise erforderliche unions-
rechtskonforme Auslegung der nationalen Regelungen noch nicht abschlieend
geklart. Ob die festgelegten MalBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete von der
Gemeinde gegeniiber einer Verschlechterung der Larmbelastungssituation gel-
tend gemacht werden kdnnen, ist bislang rechtlich nicht gekléart. Eine klare Ziel-
setzung im Larmaktionsplan ist daher ratsam, um ruhige Gebiete vor Fluglarm
zu schitzen und geeignete MalRhahmen festzulegen. Die Mdglichkeit einer ge-
richtlichen Geltendmachung gegen eine Verschlechterung der Larmbelastungs-
situation sollte offengehalten werden, wofur eine Vielzahl differenzierter Fest-
setzungen und genaue Messdaten zur Situation zum Zeitpunkt der Festsetzung
erforderlich sind.
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8 Mitwirkung der Offentlichkeit

Fur die Aufstellung eines Aktionsplanes muss die Offentlichkeit laut EU-Umge-
bungslarmrichtlinie nicht nur klar und verstandlich informiert (Artikel 9), sondern
auch beteiligt werden. Hierzu sagt die Richtlinie in Artikel 8 (7), dass die Offent-
lichkeit ,zu Vorschlagen flir Aktionsplane gehort wird“ und dass sie rechtzeitig
und effektiv* die Méglichkeit erhélt, an der Ausarbeitung und der Uberprifung
der Aktionsplane mitzuwirken.

Offentlichkeit, so die Richtlinie, kénnen Verbande, Organisationen und Einzel-
personen sein. Die Behérden sind gehalten, die Ergebnisse der Mitwirkung zu
beriicksichtigen und die Offentlichkeit auch entsprechend tiber die Entscheidun-
gen zu informieren. Auch fordert die Richtlinie ,angemessene Fristen® und eine
»=ausreichende Zeitspanne* fur jede Phase der Mitwirkung. Das gesamte Verfah-
ren muss ausreichend transparent gemacht werden.

Die Beteiligung erfolgt durch eine 6ffentliche Auslegung des Planentwurfs im
Rathaus und Uber die Website der Stadt im Zeitraum vom 06.05. bis zum
07.06.2024. Die Biurgerinnen und Birger hatten in diesem Zeitraum die Mdg-
lichkeit, Fragen, Hinweise und Anmerkungen einzureichen. Am 21.05.2024 fand
zusatzlich eine Birgerveranstaltung in der Tribilhne Norderstedt statt. Hier
wurde der Entwurf des Larmaktionsplans vorgestellt und mit den Teilnehmen-
den diskutiert. Dartber hinaus erfolgte eine schriftliche Beteiligung der Trager
offentlicher Belange.

Die Abwagungstabellen der Stellungnahmen aus der Offentlichkeit, der Trager
offentlicher Belange und der Beirate befinden sich im Anhang des Berichtes.



RAMBGLL

Tabellenverzeichnis Stadt Norderstedt
LAP 4. Runde
Tabelle 1: Geschatzte Zahl der vom StraRenverkehrslarm im _
Hauptstral3ennetz belasteten Menschen 7 Bericht
Tabelle 2: Geschatzte Zahl der vom StraRenverkehrslarm im 11.11.2024
Gesamtstral3ennetz belasteten Menschen 8
Tabelle 3: Larmbelastete Flachen und geschéatzte Zahl der
Wohnungen, Schulen, und Krankenhauser im
Hauptstral3ennetz 8
Tabelle 4: Larmbelastete Flachen und geschéatzte Zahl der
Wohnungen, Schulen, und Krankenh&user im
Gesamtstral3ennetz 9
Tabelle 5: Geschatzte Zahl der Félle ischamischer Herzkrankheiten,
starker Bel&stigung und starker Schlafstérung in
Norderstedt (StraRenverkehr) 9
Tabelle 6: Identifizierte L&rmbrennpunkte Stralenverkehrslarm 14
Tabelle 7: Geschatzte Zahl der vom Schienenverkehrslarm
belasteten Menschen 17
Tabelle 8: Larmbelastete Flachen und geschéatzte Zahl der
Wohnungen, Schulen, und Krankenhauser im
Schienenverkehr 17
Tabelle 9: Geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten,
starker Belastigung und starker Schlafstérung in
Norderstedt (Schienenverkehr) 18
Tabelle 10: Larmbrennpunkte im Schienenverkehr 23
Tabelle 11: Geschatzte Zahl der von Fluglarm (Hamburg Flughafen)
belasteten Menschen 24
Tabelle 12: Larmbelastete Flachen und geschéatzte Zahl der
Wohnungen, Schulen, und Krankenh&user im
Schienenverkehr 25
Tabelle 13: Geschatzte Zahl der Félle ischamischer Herzkrankheiten,
starker Bel&stigung und starker Schlafstérung in
Norderstedt (Flugverkehr) 25
Tabelle 14: SPNV und Takt 30
Tabelle 15: Abwagungsergebnis fir eine Reduzierung der zulassigen
Hdéchstgeschwindigkeit auf 30 km/h in Larmbrennpunkten
mit Loen > 70 dB(A) und Lnight > 60 dB(A) 36
Tabelle 16: Empfehlung fiir die Einrichtung von Querungshilfen 41
Tabelle 17: Abschatzung der LA&rmminderungspotentiale der
vorgeschlagenen MaRhahmen in der aktuellen Runde 46
Tabelle 18: Anzahl der durch die Fahrbahnsanierung entlasteten
Personen 48

Tabelle 19: Anzahl der durch die LSA-Nachtabschaltung entlasteten
Personen 48

55



RAMBGLL

Stadt Norderstedt
LAP 4. Runde

Bericht
11.11.2024

56

Tabelle 20:

Tabelle 21:

Anzahl der durch die Knotenpunktumgestaltung
entlasteten Personen

Anzahl der durch Tempo 30 entlasteten Personen

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1:

Abbildung 2:

Abbildung 3:

Abbildung 4:

Abbildung 5:
Abbildung 6:

Abbildung 7:

Abbildung 8:

Abbildung 9:

Abbildung 10:
Abbildung 11:

Abbildung 12:

Abbildung 13:
Abbildung 14:

Schallimmissionsplan Loen der Runde 4 fur das
Gesamtstraf3ennetz

Schallimmissionsplan Lnight der Runde 4 fur das
GesamtstraB3ennetz

LarmKennZiffer in Rasterdarstellung Lpoen = 65 dB(A),
GesamtstraB3ennetz

LarmKennZiffer in Rasterdarstellung Lnight = 55 dB(A),
Gesamtstral3ennetz

Larmbrennpunkte im StralRenverkehr

Schallimmissionsplan Loen der Runde 4 fiir den
Schienenverkehr

Schallimmissionsplan Lnight der Runde 4 fir den
Schienenverkehr

LarmKennZiffer in Rasterdarstellung Lpoen = 55 dB(A),
Schienennetz

LarmKennZiffer in Rasterdarstellung Lnight = 45 dB(A),
Schienennetz

Larmbrennpunkte im Schienenverkehr

Schallimmissionsplan Loen der Runde 4 fiir den
Flugverkehr

Schallimmissionsplan Lnight der Runde 4 fir den
Flugverkehr

Tempo 30 Prifbedarf

Ruhige Gebiete der 4. Runde mit der Darstellung der
verlarmten Bereiche

Anlagenverzeichnis

Anlage 1: Umsetzungsstand der Maflinahmen

Anlage 2: Fortschreibung der MalZnahmen

48
49

10

11

12

13
16

19

20

21

22
23

26

27
39

52



RAMBGLL

Anlage 3: Abwagungstabelle: Stellungnahmen der Offentlichkeit Stadt Norderstedt
) LAP 4. Runde

Anlage 4: Abwagungstabelle: Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange
und Beirate Bericht
11.11.2024

Anlage 5: Abbildungen aus dem Textteil

57



Stadt Norderstedt - LAP Runde 4

11

Ubertragene MaRnahmen aus dem Lirmaktionsplan der Runde 1

Belastungsschwerpunkt Alter Kirchenweg/
Stonsdorfer Weg

Einrichtung einer Teststrecke fir lirmmindernden Asphalt mit gleicher Wirkung wie die
néchtliche Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h

400.000 € fur
larmmindernden Asphalt

Umsetzungsstand der MaBnahmen

kurzfristig

Stadtverwaltung

MBGOLL

Nicht umgesetzt;

Die Nachteile von larmminderndem Asphalt (innerorts)
tberwiegen, weshalb diese MaRnahme nicht mit in die nachste
Runde ubertragen werden soll.

12

Belastungsschwerpunkt Langenharmer Weg

Einrichtung einer Teststrecke fir larmmindernden Asphalt mit gleicher Wirkung wie die
nachtliche Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h

500.000 € fir
larmmindernden Asphalt

kurzfristig

Stadtverwaltung

Nicht umgesetzt;

Die Nachteile von larmminderndem Asphalt (innerorts)
tberwiegen, weshalb diese MaRnahme nicht mit in die nichste
Runde ubertragen werden soll.

13

Belastungsschwerpunkt Poppenbiitteler
StraRe Nord

Umsetzung nach Einzelfallprifung: Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30
km/h im Abschnitt GroRer Born Glashiitter Damm ganztégig

keine

kurzfristig

StraRenverkehrsbehérde

Teilweise umgesetzt;

Die Geschwindigkeitsreduzierung wurde 2017 angeordnet.

Die Anordnung fiir den Zeitraum 6 bis 22 Uhr wurde aufgrund von
Staubildungen 2018 wieder zuriickgenommen.Die
Geschwindigkeitsreduzierung von 22:00-06:00 Uhr besteht. Diese
MaRnahme soll nicht mit in die nichste Runde tibertragen
werden.

14

Belastungsschwerpunkt Rathausallee

Gesprache mit der Wohnungswirtschaft zum Angebot von Mobilitatsdienstleistungen fur
Mieter/innen

keine

langfristig

Stadtverwaltung

Nicht umgesetzt;

Die Stadt Norderstedt beriicksichtigt im 6ffentlichen Bereich,
insbesondere bei Neubauvorhaben (Anderungen oder
Neuaufstellungen von B-Pldnen), die Mobilitatsdienstleistungen
(unter anderem: CarSharing, BikeSharing, OPNV-Anbindungen).
Im privaten Bereich ist die Stadt Norderstedt nicht zustandig.
Diese MaRnahme soll entfallen.

15

Stadtgebiet gesamt

Optimierung der Taxihalteplatze (Gesprachsrunden, Konzeption)

10.000 €

langfristig

Stadtverwaltung

Umgesetzt;

Der Umbau des ZOB Glashiitte (und damit die optimierten
Taxihalteplatze) wurde fertiggestellt.

Die Taxihalteplatze am ZOB Norderstedt Mitte wurden durch eine
entsprechende Anordnung optimiert. In der Rathausallee wurde
eine seitliche Parkbucht fiir Taxen gekennzeichnet.

Die Z&hlungen an der Berliner Allee und am Harksheider
Marktplatz ergaben eine hohe Auslastung (nur am Marktplatz
kénnte ein Halteplatz entfallen).

Diese MaRnahme gilt als umgesetzt und kann somit in der
nachsten Runde entfallen.

1.6

Stadtgebiet gesamt

Konzept zur CityLogistik (Gutachten)

70.000 €

mittelfristig

Stadtverwaltung

Nicht Umgesetzt;

Es wurde bisher kein Gutachten zur CityLogistik erarbeitet. kein
Geld fiir 2023 eingeworben.

Stand 2024: Aktuell nicht in Planung/Bearbeitung.

17

Belastungsschwerpunkt Ulzburger StraRe
Nord (Rathausallee bis Langenharmer Weg
und Glashutter Weg bis Quickborner Str.)

Vorentwurf, Entwurf und Ausfiihrungsplan fir integriertes stadtebauliches und verkehrliches
Konzept zum stadtgestalterischen Umbau sowie Umsetzung der Planung

keine durch den LAP, da im
FNP vorgesehen

langfristig

Stadtverwaltung

Teilweise umgesetzt;

Der Rahmenplan fiir den Abschnitt Rathausallee bis
Langenharmer Weg ist mit intensiver Offentlichkeitsbeteiligung
erarbeitet und politisch beschlossen worden. Die weiteren
Planungen fiir den stadtgestalterischen Umbau zum Larmschutz
sind noch nicht erfolgt.

Der Umbau des Abschnittes Rathausallee bis Glashutter Weg ist
erfolgt.

Die Ausschreibung der Planungsleistung fiir den Abschnitt
Glashiitter Weg bis Harckesheyde ist fiir 2025 geplant.

Ein durchgangiges Konzept fir den Abschnitt Harckesheyde bis
Quickborner StraBe steht noch aus. Stand 2024: Planung wurde
ins Jahr 2027 verschoben..

Anlage 1
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1.8

Belastungsschwerpunkt Berliner Allee
Kohfurth

Aufbau einer Radstation am Bahnhof Garstedt

Keine durch den LAP, daim
VEP Vorgesehen 15.000 € fiir
Potentialanalyse

Umsetzungsstand der MaBnahmen

mittelfristig

Stadtverwaltung

MBOLL

Teilweise Umgesetzt;

Die Politik hat diese MaRBnahme aus Kostengriinden abgelehnt. Es
wird nach einer Alternativen geschaut.

Stand 2024: Diese MaRnahme ruht. Im Zuge der Europaallee und
des Bildugnshauses werden zusétzliche Abstellanlagen
hergestellt.

1.9

Magistralen Ulzburger StraRe / Segeberger
Chaussee / Ohechaussee / Ochsenzoller
StraRe

Anlassbezogene Uberarbeitung bzw. Neuaufstellung von B-Planen entlang der StraBenziige (d. h.
soweit Planungserfordernis gem. § 1 (3) BauGB vorliegt), die aus den FNP-Darstellungen
entwickelt sind, zur Gewdhrleistung eines stadtebaulich vertraglichen Larmschutzes (Planungsziel
u. a.: larmabschirmende Bauweise bzw. Baukérper, Anordnung larmunempfindlicher Nutzungen
zur StraRe)

Keine durch den LAP

laufend

Stadt Norderstedt

Laufend umgesetzt;

Grundsatzlich reagiert die Stadt anlassbezogen auf
Veranderungswiinsche der Eigentiimer/innen mit der
Neuaufstellung von Bebauungsplanen im Sinne der
Larmminderungsplanung. Wird jeweils bei anlassbezogenen
BaumaRnahmen berticksichtigt.

1.10

Stadtgebiet gesamt

Umsetzung der Konzeption fiir den FuBverkehr

100.000 € (20162018) fiir
MaRnahmen der héchsten
Prioritédt

laufend

Stadt Norderstedt

Umgesetzt;
Diese MaRnahme wurde 2021 fertiggestellt, gilt somit als
umgesetzt und wird nicht in die nachste Runde mit tibertragen.

111

Belastungsschwerpunkt Berliner Allee
Kohfurth

Herstellen einer Radverkehrsanlage in ausreichender Qualitat (StVO)

1.300.000 Mio. €

mittelfristig

Stadt Norderstedt

Nicht umgesetzt;

Die Vorplanung und die Biirgerbeteiligung fiir die Anlage eines
Radfahrstreifens auf der Westseite der Berliner Allee / Kohfurth
bis zum geplanten Kreisverkehr an der Ochsenzoller StraRe sind
abgeschlossen. Die Herstellung der Radverkehrsanlage wird
abschnittsweise 2024 beginnen. Geld wird fiir 2024/2025
eingeworben.

Stand 2024: Die Herstellung einer Radverkehrsanlage soll 2024
mit einem ersten Abschnitt beginnen.

112

Glashitter Damm

Einrichten einer Buslinie (alternativ schmale Busse)

Keine durch den LAP, daim
VEP vorgesehen (ca. 60.000 €
angesetzt)

kurzfristig

SVG

Nicht umgesetzt;

Der Einsatz von Kleinbussen und die Einrichtung einer neuen
Buslinie auf dem Glashiitter Damm beginnt Ende 2024. In 2025
werden die ersten Bushaltestellen gebaut.

113

Belastungsschwerpunkt Alter Kirchenweg —
Stonsdorfer Weg

Anlegen einer Querungssicherung fiir FuRganger und Radfahrer als geschwindigkeitsdampfendes
Element auf dem Stonsdorfer Weg / Hohe Bushaltestelle Romintener Weg

100.000 € (Ansatz kalkuliert
fur eine Mittelinsel)

kurzfristig

Stadtverwaltung

Umgesetzt

1.14

Ruhige Gebiete

Verlangerung der Ruhigen Achse AKN Friedrichsgabe Herold-Center nach Norden von der AKN
Haltestelle Haslohfurth bis Meeschensee

1.100.000 Mio. € fur
Bauausfithrung

kurzfristig

Stadtverwaltung

Teilweise umgesetzt;
Flachenerwerb wurde getétigt. Die Entwurfsplanung ist
abgeschlossen. Fertigstellung ist bis Ende August 2024 geplant.

115

Belastungsschwerpunkt WaldstraRe

Uberpriifung des Bedarfs von geschwindigkeitsdampfenden Elementen: Einbau von einer
weiteren Mittelinsel als geschwindigkeitsddmpfendes Element oder Umsetzung anderer
MaRnahmen mit vergleichbarer Wirkung

100.000 £ fir eine Mittelinsel

kurzfristig

Stadtverwaltung

Umgesetzt;
Diese MaRnahme wurde 2020 fertiggestellt, gilt somit als
umgesetzt und wird nicht in die nachste Runde mit tibertragen.

116

Belastungsschwerpunkt Poppenbiitteler
StraRe Nord

Prufung des Einbaus von 3 Mittelinseln als geschwindigkeitsddmpfende Elemente in Hohe
Stérkamp und im Abschnitt Glashitter Damm — Segeberger Chaussee

300.000 € fiir drei Mittelinseln

mittelfristig

Stadtverwaltung

Teilweise umgesetzt;

Die Entwurfsplanung fur eine Mittelinsel in Hohe der Einmiindung
Stérkamp liegt vor. Aufgrund des notwendigen Grunderwerbs
kann die MaRnahme derzeit nicht umgesetzt werden. Im
Abschnitt Glashiitter Damm — Segeberger Chaussee steht der
erforderliche &ffentliche Raum fiir die beiden tbrigen
Mittelinselnnicht zur Verfiigung.

Die MaBnahmen soll entfallen.

Anlage 1
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117

Belastungsschwerpunkt Ohechaussee

Querungshilfe in Hohe Mozartweg / Am Tarpenufer

100.000 € (Ansatz kalkuliert
fir eine Mittelinsel)

Umsetzungsstand der MaBnahmen

mittelfristig

Stadtverwaltung mit
Landesbetrieb Verkehr

MBOLL

Teilweise umgesetzt;

Es liegt eine Vorplanung fiir eine Querungshilfe vor. Zur
Umsetzung notwendige Flurstiicke befinden sich jedoch in
Privatbesitz, stehen der Stadt demnach nicht zur Verfiigung.
Zudem sieht der Landesbetrieb Verkehr Schleswig-Holstein
(LBV.SH), als Eigentlimer der StraRe, die rechtlichen
Voraussetzungen fir eine Querungshilfe oder eine
FuRgangerlichtsignalanlage als nicht gegeben an.

Diese MaRnahme soll entfallen.

119

Ruhiges Gebiet ,Stadtoase Ossenmoorpark”

Verlangerung des Parks in 6stlicher Richtung bis Glashitter Damm

Keine durch den LAP, da im LP
vorgesehen (Ansatz 189.000
€)

langfristig

Stadtverwaltung

Teilweise umgesetzt;

Eine Fortsetzung der Griinanlage bis zum neuen
Regenrickhaltebecken ist erfolgt. (s. B 236 MiillerstraRe Siid). Die
Entwurfsplanung fiir den Liickenschluss der Wegeverbindung
zwischen dem Regenriickhaltebecken Millerstrae und der
Lindenallee liegt vor.

Da die Belange des gesetzlichen Biotopschutzes, insbesondere
der Schutz der ortsbildpragenden Lindenallee, zu beriicksichtigen
sind, ist teilweise noch Grunderwerb erforderlich. Bis dahin ist die
Erweiterung nicht vollstindig méglich.

1.20

Belastungsschwerpunkt Berliner Allee —
Kohfurth

Vorentwurf, Entwurf und Ausfiihrungsplanung zum stadtgestalterischen Umbau fiir den Abschnitt

Ochsenzoller StraRe bis Marommer StraRe

400.000 €

mittelfristig

Stadtverwaltung

Teilweise umgesetzt;

Der Kreisverkehr Berliner Allee / Ochsenzoller StraRe Ist
fertiggestellt.

Die Planung fiir die Umgestaltung des Abschnittes Kreisverkehrs
Ochsenzoller StraRe / Berliner Allee bis zum Parkdeck ist
beschlossen. Mit dem Neubau des Kabs-Gelandes wurde auch der
stadtgestalterische Umbau zum Larmschutz begonnen, dass
larmtechnische Festsetzungen getroffen wurden.

Stand 2024: Dieser StraBenzug befindet sich im
Vorplanungsstadium. Finale Umsetzung aller Abschnitte erfolgt
erst 2026.

Grundsétzlich reagiert die Stadt anlassbezogen auf
Veranderungswiinsche der Eigentimer/innen mit der
Neuaufstellung von Bebauungsplénen im Sinne der
Larmminderungsplanung.

121

Stadtgebiet gesamt

Zentraler Stellplatz fir Lkw und Wohnmobile

Keine, da Umsetzung durch
private Initiative

langfristig

Stadtverwaltung

Nicht umgesetzt;

Die verwaltungsinterne Abstimmung ist erfolgt. Kostenpflichtige
Stellplatze fur Wohnmobile werden bereits privatwirtschaftlich
angeboten.

Fur den Bedarf an LkwStellpldtzen sollen Stichproben in den
Gewerbegebieten erhoben werden. Abhingig von der
Bedarfsermittlung soll eine Umsetzung im Rahmen des
CityLogistikKonzepts erfolgen (vgl. MaRnahme Nr. 1.6). Diese
MaRnahme soll nicht mit in die nachste Runde tibertragen
werden.

122

Belastungsschwerpunkt Segeberger Chaussee

Integrierte stadtebauliche und verkehrliche Konzeption fiir Radfahrer und Fugéanger:
Vorentwurf, Entwurf und Ausfiihrungsplanung zum stadtgestalterischen Umbau

Keine durch den LAP, daim
FNP vorgesehen 135.000 € fiir
Grobkonzept Verkehrsanlagen
und 25.000 € fur
Gestaltungskonzept

kurzfristig

Stadtverwaltung mit
Landesbetrieb Verkehr

Teilweise umgesetzt;

Der Ausbau der Segeberger Chaussee wird mit baulich angelegten
Radwegen sowie Gehwegen hergestellt.

Die Planungen fiir den stadtgestalterischen Umbau zum
Larmschutz sind noch nicht erfolgt.

Grundsatzlich reagiert die Stadt anlassbezogen auf
Veranderungswiinsche der Eigentiimer/innen mit der
Neuaufstellung von Bebauungsplanen im Sinne der
Larmminderungsplanung.

Derzeit wird die StraBenbaulasttragerschaft geklart, da
Norderstedt tiber 80.000 Einwohner gemaR Zensus hat.
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1.23

Belastungsschwerpunkt Ohechaussee

Vorentwurf, Entwurf und Ausfiihrungsplanung zum stadtgestalterischen Umbau

Keine durch den LAP, daim
FNP vorgesehen (100.000 €
angesetzt)

Umsetzungsstand der MaBnahmen

langfristig

Stadtverwaltung mit
Landesbetrieb Verkehr

MBOLL

Teilweise umgesetzt;

Konzept kann nicht weiter verfolgt werden, da es keinen
Planungsspielraum gibt. Die Umgestaltung des Knotenpunktes
mit dem Rugenbarg ware wiinschenswert, scheitert aber an den
Flachen. Grundsétzlich wird weiterhin anlassbezogen reagiert.
Zum Beispiel nun im Rahmen des Bebauungsplanes 322, wo der
Seitenraum in den Bereichen erweitert wird.

1.25

Belastungsschwerpunkt Ulzburger StraRe
Nord (Rathausallee bis Langenharmer Weg
und Glashiitter Weg bis ,Am Geholz”)

Herstellen einer durchgéngigen, einheitlichen Radverkehrsanlage

5.000.000 €

langfristig

Stadtverwaltung

Teilweise umgesetzt;

Die einheitliche, durchgangige Radverkehrsanlage zwischen
Rathausallee und Langenharmer Weg ist hergestellt.

Die Vorplanung fiir den Umbau des StraBenraums vom Glashiitter
Weg bis zur Harckesheyde liegt vor. Dieser sieht die Filhrung des
Radverkehrs auf der Fahrbahn vor.

In Teilabschnitten ist eine Vorplanung in Arbeit (Harckesheyde bis
PestalozzistraRe).

Stand 2024: Derzeit keine konkreten Planungen.

1.26

Belastungsschwerpunkt WaldstraRe und stdl.
Friedrichsgaber Weg

Nach Bedarfsiiberpriifung ggf. Vorentwurf, Entwurf und Ausfiihrungsplanung zur Umgestaltung
des Verkehrsraumes

(Die Berechnung nach RLS 90
ist bereits erfolgt)

langfristig

Stadtverwaltung

Nicht umgesetzt;

Die letzten Verkehrszdhlungen am Knoten
WaldstraRe/Friedrichsgaber Weg erfolgten 2023. AnschlieRend
kénnte die Bedarfspriifung erfolgen. Zu beachten ist dabei, dass
die bisherigen Berechnung nach RLS90 keine Larmschwerpunkte
in der WaldstraRe ergeben hat. Die Planungen zum Umbau
werden wieder aufgenommen.

1.27

Belastungsschwerpunkt Tangstedter
LandstraRe

Anlage eines Schutzstreifens auf der Westseite im Abschnitt Poppenbiitteler StraRe bis zur
Segeberger Chaussee

10.000 €

kurzfristig

Stadtverwaltung

Umgesetzt;

Der Radfahrstreifen anstatt des Schutzstreifens wurde mit Umbau
des ZOB Glashiitte fertiggestellt. Diese MaRnahme gilt als
umgesetzt und soll demnach nicht in die nichste Runde
tbertragen werden.

1.28

Belastungsschwerpunkt Marommer StraRe

Vorentwurf, Entwurf und Ausfiihrungsplanung zum stadtgestalterischen Umbau im Abschnitt
Langer Kamp bis Ulzburger StraRe

(Kosten ergeben sich erst aus
Planungskonzept)

langfristig

Stadtverwaltung

Umgesetzt;
Marommer StraBe wurde fertiggestellt.
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1.29

Belastungsschwerpunkt Poppenbiitteler
StraRe Nord

Ausbau der Radverkehrsanlagen zwischen GlasmoorstraRe und Glashitter Damm

Fur den Radwegeausbau
keine durch den LAP, da im
VEP vorgesehen ca. 70.000 €
fiir Grunderwerb und ca.

300.000 € fiir Radwegeausbau

Umsetzungsstand der MaBnahmen

kurzfristig

Stadtverwaltung

MBOLL

Nicht umgesetzt;

Auf der Westseite des StraBenabschnitts von GlasmoorstraBe bis
Glashutter Damm stehen keine Flachen fiir einen separaten
Radweg zur Verfiigung. Die Uberpriifung hat 2014 ergeben, dass
die Einrichtung eines Schutzstreifens bzw. Radfahrstreifens
wegen der hohen Verkehrsstérke in Verbindung mit einem relativ
hohen Schwerverkehrsanteil angesichts der sehr schmalen
StraRenprofile keine sachgerechte Lésung darstellt. Daher sind
zunachst die erforderlichen Flachen zu erwerben, um eine sichere
Radverkehrsanlage errichten zu kénnen.
Grunderwerbsverhandlungen sind noch nicht getatigt worden.

1.30

RingstraRen

Einzelfallprifung von méglichen LirmschutzmaRnahmen fiir diejenigen, die durch LkwLenkung
zusétzlichen Larmbelastungen ausgesetzt sein werden.

Kosten derzeit nicht zu
bestimmen

langfristig

Stadtverwaltung

Nicht umgesetzt;

Die Einzelfallpriifung ist erst nach einer Unterstiitzung der Lkw-
Flhrung durch eine PositivBeschilderung (vgl. MaBnahme Nr. 2.1)
sinnvoll.

131

Belastungsschwerpunkt Poppenbiitteler
StraRe Nord

Vorentwurf, Entwurf und Ausfiihrungsplanung zum stadtgestalterischen Umbau
(Ruckbaukonzept)

50.000 € angesetzt

langfristig

Stadtverwaltung

Nicht umgesetzt;

Diese MaRnahme soll entfallen, da der Bau der Querspange
Glashiitte politisch mehrheitlich abgelehnt wurde (Offentliche
Niederschrift AfSV 05.08.2021 TOP 6)

132

Stadtgebiet gesamt

Evaluation der Wirksamkeit des Lkw-Leitsystems

25.000 €

langfristig

Stadtverwaltung und
StraRenverkehrsbhehérde

Nicht umgesetzt;

Eine Evaluation ist noch nicht méglich, da die Lkw-Fiihrung durch
eine zusatzliche Positivbeschilderung (vgl. MaBnahme 2.1) noch
nicht umgesetzt wurde.

133

Belastungsschwerpunkt Poppenbiitteler
StraRe Nord

Ruckbau der Ortsdurchfahrt Poppenbiitteler Strale, sobald die Querspange Glashiitte gebaut
wurde

400.000 € angesetzt

langfristig

Stadtverwaltung

Nicht umgesetzt;

Diese MaRnahme soll entfallen, da der Bau der Querspange
Glashiitte politisch mehrheitlich abgelehnt wurde (Offentliche
Niederschrift AfSV 05.08.2021 TOP 6)
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Umsetzungsstand der MaBnahmen

MBGOLL

2 Ubertragene MaRnahmen aus dem Lirmaktionsplan der Runde 2
Nicht umgesetzt;
21 Stadtgebiet gesamt Umsetzung des Beschilderungskonzeptes fiir die Lkw-Fiihrung 200.000 € kurzfristig Stadtverwaltung Die Umsetzung des Beschilderungskonzeptes soll aus finanziellen
Griinden nicht weiter verfolgt werden.
N . N . N . Nicht umgesetzt;
Ulzburger StraRe (zwischen Breslauer StraRe Umbay der offentlichen Verkehrstthe (dl{rchganglge badseltlgle Geh und Ra(dverkehfsanlagen, ca. 550.000 € einschl. . o Entwicklungsgesellschaft Die Entwicklung der sogenannten Europcar-Flache ist wieder
22 Reduzierung des Fahrbahnquerschnittes, Einbau von Querungshilfen, Integration von OPNV- mittelfristig Norderstedt und N "
und Ohechaussee) Planungskosten aktuell. Dazu werden die Flachen fiir Radverkehr (Veloroute) und
Anlagen) Stadtverwaltung . Lo P
FuBverkehr jeweils in einem Rahmenplan beriicksichtigt.
Keine durch den LAP, daim
23 ::(tzlh:\::lljss(t‘/:)n Ulzburger StraRe bis Oadby Anlage eines Radfahr bzw. Schutzstreifens in jeder Fahrtrichtung ;{ii;::i?::j:zz:\t:joﬂw € mittelfristig Stadtverwaltung :j:::aﬂnl;if:::stalllee wurde seitens der Politik gestrichen.
Anpassungen
Nicht umgesetzt;
Konzept kann nicht weiter verfolgt werden, da es keinen
Planungsspielraum gibt. Die Umgestaltung des Knotenpunktes
mit dem Rugenbarg wére wiinschenswert, scheitert aber an den
24 B 432 / Ohechaussee von Schwarzer Weg bis |Konzept zur Umgestaltung der 6ffentlichen Verkehrsfliche mit dem Ziel einer Verringerung der ca. 25.000 € mittelfristig Stadtverwaltung und Flachen. Grundsitzlich wird weiterhin anlassbezogen reagiert.
Ochsenzoller StraRe Larmbelastungen mittels kostengtinstiger MaBnahmen Landesbetrieb fur Verkehr Zum Beispiel nun im Rahmen des Bebauungsplanes 322, wo der
Seitenraum in den Bereichen erweitert wird. Grundsatzlich sind
jegliche UmgestaltungsmaRnahmen auf der B432 immer schwer
zu planen / umzusetzen, da die StraRe dem Bund gehért und nicht
der Stadt Norderstedt.
25 Stadtgebiet gesamt Umsetzung von einer MaRnahme aus dem Abstellanlagenkonzept mit der Prioritat 3 zur rd. 70.000 € mittelfristig Stadtverwaltung B+R Anlage Moorbekhalle ist in Bearbeitung.
Verbesserung der Infrastruktur: Schulzentrum Nord
Laufend umgesetzt;
Neuer Fahrgastunterstand an den Bushaltestellen Syltkuhlen,
StormarnstraRe, Ulzburger StraRe und TannenhofstraRe.
. o s o R R Stadtverwaltung und Dariiber hinaus Schaffung von zusatzlichen OPNV-Linien mit
2.6 Stadtgebiet gesamt Aufwertung je einer Haltestelle jahrlich im OPNV der Prioritit 8 gemaR Méangelanalyse rd. 15.000 € pro Jahr laufend Verkehrsgesellschaft Norderstedt | Haltestellen und Fahrgastuntersténden in der Lawaetzstr., Tycho
Brahe Kehre und Waldstr. Umbau der Haltestellen Niendorfer
StraBe (Altes Dorf) und Poppenbiitteler StraBe (Schulzentrum
Sid).
Nicht umgesetzt;
Drei Modellgebiete fiir ein typisches Modellstudie mit dem Ziel, ein beispielhaftes MaBnahmenbiindel fiir kombinierte ldrmentlastend Im &ffentlichen Raum werden Lirmminderungsmanahmen
2.7 MaRnahmenrepertoire ,Larmrobustheit wirkende MaRnahmen im &ffentlichen und privaten Raum in Zusammenarbeit mit den ca. 50.000 € langfristig Stadtverwaltung ohnehin durch die Stadt Norderstedt umgesetzt. Auf privatem
erhéhen” Eigentiimern zu entwickeln. Grund liegt die Verantwortung bei den jeweiligen Eigentiimern.
Stand 2024: MaRnahme soll entfallen.
Gesamtmafinahme ca. Teilweise umgesetzt;
1.000.000 € fiir Abbau des ) N .
Walls und Neubau einer Renaturierung ur{d A}sttockung des Larn’}nscff.utz'walls wurde(.l 2023
. - ) Wand (Kosten wiirden atigeschlossenA Die Emnjessung (Nachweis fiir die eniorderllche
" Bestandsanalyse des Larmschutzwalls. Behebung vorhandener Defizite Herstellung einer h . e Hohe) fehlt noch. Der Liickenschluss des Walls auf Hohe
2.8 Poppenbiitteler StraRe . . - N ohnehin entstehen, da der mittelfristig Stadtverwaltung )
Larmschutzanlage, die die Festsetzungen der Bebauungsplane erfillt. Wall stark Hausnummer 177 soll im Zuge des FuR- und Radwegebaus
sanierungsbedurftig ist und vorgenommen werden. . .
iber den B-Plan 145 Stand 09.2024: Vorplanung ist begonnen, Baubeginn ist fiir 2025
festgesetzt wurde) geplant
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31

Ubertragene MaRnahmen aus dem Lirmaktionsplan der Runde 3

StraRenverkehr Verkehrsorganisation

Ohechaussee

Einzelfallpriifung zur Anordnung 30 km/h 22:00 06:00 Uhr fiir Lkw

gering

Umsetzungsstand der MaBnahmen

kurzfristig

StraRenverkehrsbhehérde

MBGOLL

Umgesetzt;

Fur die RLS-90-Berechnungen wurde Larmkontor beauftragt —
Ergebnisse liegen vor. Die Verkehrsaufsicht hat die Umsetzung
gepruft und ein Stellungnahmeverfahren durchgefihrt. Als
Ergebnis wird auf Abschnitten der Ohechaussee Tempo 30km/h
angeordnet (22:00-06:00 uhr).

3.2

Segeberger Chaussee

Einzelfallpriifung zur Anordnung 30 km/h nachts von 22:00 Uhr 06:00 Uhr fiir alle Fahrzeuge im
Bereich von Nr. 242 bis 258

gering

kurzfristig

StraRenverkehrshehérde

Umgesetzt;

Fur die RLS-90-Berechnungen wurde Larmkontor beauftragt —
Ergebnisse liegen vor. Die Verkehrsaufsicht hat die Umsetzung
gepruft und ein Stellungnahmeverfahren durchgefihrt. Als
Ergebnis wird auf Abschnitten der Segeberger Chaussee Tempo
30km/h angeordnet (22:00-06:00 uhr).

33

Ochsenzoller Str. ab Kreisverkehr
Achternfelde Friedrich Ebert Str. bis
Friedrichsgaber Weg

Einzelfallpriifung zur Anordnung 30 km/h nachts von 22:00 Uhr 06:00 Uhr fiir alle Fahrzeuge

gering

kurzfristig

StraRenverkehrsbehérde

Umgesetzt;

Fur die RLS-90-Berechnungen wurde Larmkontor beauftragt —
Ergebnisse liegen vor. Die Verkehrsaufsicht hat die Umsetzung
gepruft und ein Stellungnahmeverfahren durchgefihrt. Als
Ergebnis kann kein Tempo 30 km/h angeordnet werden.

3.4

Rugenbarg

Einzelfallprifung zur Anordnung 30 km/h nachts von 22:00 Uhr 06:00 Uhr fiir alle Fahrzeuge

gering

kurzfristig

StraRenverkehrsbhehérde

Umgesetzt;

Fur die RLS-90-Berechnungen wurde Larmkontor beauftragt —
Ergebnisse liegen vor. Die Verkehrsaufsicht hat die Umsetzung
gepruft und ein Stellungnahmeverfahren durchgefihrt. Als
Ergebnis kann kein Tempo 30 km/h angeordnet werden.

35

Falkenbergstrale zwischen Harckesheyde und
Falkenhorst

Prufung von MaBnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung:
Einzelfallprifung zur Anordnung 30 km/h, nachts von 22:00 Uhr 06:00 Uhr fiir alle Fahrzeuge
Prifung Querungshilfen — Mittelinsel

mittel

langfristig

StraRenverkehrsbehérde und
Stadtverwaltung

Umgesetzt;

Fur die RLS-90-Berechnungen wurde Lirmkontor beauftragt —
Ergebnisse liegen vor. Die Verkehrsaufsicht hat die Umsetzung
geprift und ein Stellungnahmeverfahren durchgefihrt. Als
Ergebnis kann kein Tempo 30 km/h angeordnet werden.

Im Zuge des B-Plans 329 ist eine Querungshilfe im Norden als
sinnvoll angemerkt worden.

3.6

Ulzburger StraRe

Durchfahrt der Innenstadt durch Verkehrslenkung entlasten

gering

kurzfristig

StraRenverkehrsbhehérde und
Stadtverwaltung

Nicht umgesetzt;
Es wurden alle Varianten durchgeprift und alle sin durchgefallen.
MaRnahme wird in der néchsten Runde rausgenommen.

37

Gewerbegebiet Friedrichsgabe

Verkehrslenkung fiir Lkw zur Entlastung der angrenzenden Wohngebiete

gering

kurzfristig

Stadtverwaltung

Nicht umgesetzt;

Entlastung wiirde durch das neue Wegweisungskonzept erfolgen.
Dieses ist bereits von StraRenverkehrsbehérde angeordnet. Eine
Umsetzung ist seitens des StraRenbaulasttragers unterblieben.
MaRnahme soll entfallen, da diese MaRnahme im Lkw-
Wegweisungskonzept enthalten ist und somit doppelt wire

3.8

Stadtgebiet gesamt

Einsatz mobiler Messeinrichtungen zur Uberwachung der Einhaltung der zulassigen
Héchstgeschwindigkeiten

gering

laufend

Stadtverwaltung

laufend umgesetzt;

Die Stadt Norderstedt hat vom Kreis Segeberg bis Ende 2023 die
Befugnis bekommen, aus larmschutztechnischen Griinden die
Geschwindigkeiten mit Blitzern zu tiberwachen. Dafiir gibt es
festinstallierte Blitzersaulen und mobile Blitzeranhanger, die im
Stadtgebiet zum Einsatz kommen.

39

Ohechaussee/ Ochsenzoller StraRe

Uberpriifung der vorhandenen Lichtsignalanlage und Anpassung zur Verringerung des Riickstaus

gering

kurzfristig

StraRenverkehrsbehérde

Umgesetzt
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3.10

Stadtgebiet gesamt

Priifung: Koordinierungsgeschwindigkeit 30 km/h fiir ,Griine Wellen”

gering

Umsetzungsstand der MaBnahmen

kurzfristig

StraRenverkehrsbhehérde

MBOLL

Laufend umgesetzt;

MaRnahme soll als laufend umgesetzt entfallen. Wenn Tempo 30
km/h angeordnet wird, werden die LSA sowieso tberprift und
angepasst.

311

Am Exerzierplatz

Einzelfallprifung zur Anordnung 30 km/h nachts von 22:00 Uhr 06:00 Uhr fiir alle Fahrzeuge

gering

kurzfristig

StraRenverkehrsbehérde

Umgesetzt;

Fur die RLS-90-Berechnungen wurde Larmkontor beauftragt —
Ergebnisse liegen vor. Die Verkehrsaufsicht hat die Umsetzung
gepruft und ein Stellungnahmeverfahren durchgefihrt. Als
Ergebnis kann kein Tempo 30 km/h angeordnet werden.

Poppenbiitteler StraRe

Einzelfallprifung zur Anordnung 30 km/h nachts von 22:00 Uhr 06:00 Uhr fiir alle Fahrzeuge

gering

kurzfristig

StraRenverkehrsbehérde

Umgesetzt;

Fur die RLS-90-Berechnungen wurde Lirmkontor beauftragt —
Ergebnisse liegen vor. Die Verkehrsaufsicht hat die Umsetzung
geprift und ein Stellungnahmeverfahren durchgefihrt. Als
Ergebnis kann Tempo 30 km/h aufgrund des OPNV nur auf
bestimmten Abschnitten angeordnet werden (Glashitter Damm -
Segeberger Chaussee und im Bereich Lemsahler Weg).

3.13

Rathausallee

Uberwachung der Einhaltung der zulssigen Hochstgeschwindigkeiten durch die Stadt
Norderstedt in den Nachtstunden

gering

laufend

Stadtverwaltung

Laufend umgesetzt;

Die Stadt Norderstedt darf aus Lairmschutzgriinden
Geschwindigkeiten Gberwachen / Blitzen.

Neben stationaren Blitzern verfiigt die Stadt Norderstedt seit
Ende 2021 Uber einen mobilen Blitzer, der im gesamten
Stadtgebiet im Sinne der Lirmprévention (insbesondere in der
Nacht) eingesetzt wird. Die Stadt Norderstedt hat nur aus
larmschutztechnischen Grinden die Erlaubnis vom Kreis
Segeberg zur Geschwindigkeitsiiberwachung. Das ist in der
Rathausallee nicht der Fall. Nur der Kreis Segeberg darf dort die
Geschwindigkeiten tiberwachen. Diese MaBnahme wird demnach
als fortlaufend umgesetzte MaRnahme entfallen.

3.14

Ulzburger StraRe zwischen Alter Kirchenweg
und Langenharmer Weg

Einzelfallprifung zur Anordnung 30 km/h nachts von 22:00 Uhr 06:00 Uhr fir alle Fahrzeuge

gering

kurzfristig

StraRenverkehrshehérde

Umgesetzt;

Fur die RLS-90-Berechnungen wurde Lirmkontor beauftragt —
Ergebnisse liegen vor. Die Verkehrsaufsicht hat die Umsetzung
geprift und ein Stellungnahmeverfahren durchgefihrt. Als
Ergebnis kann kein Tempo 30 km/h angeordnet werden.

3.15

Ulzburger StraRe zwischen Alter Kirchenweg
und Langenharmer Weg

Uberwachung der Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten durch die Stadt
Norderstedt

gering

laufend

Stadtverwaltung

Laufend umgesetzt;

Die Stadt Norderstedt darf aus Lairmschutzgriinden
Geschwindigkeiten Gberwachen / Blitzen.

Neben stationaren Blitzern verfiigt die Stadt Norderstedt seit
Ende 2021 Uber einen mobilen Blitzer, der im gesamten
Stadtgebiet im Sinne der Lirmprévention (insbesondere in der
Nacht) eingesetzt wird. Die Stadt Norderstedt hat nur aus
larmschutztechnischen Grinden die Erlaubnis vom Kreis
Segeberg zur Geschwindigkeitstiberwachung. Das ist in der
Rathausallee nicht der Fall. Nur der Kreis Segeberg darf dort die
Geschwindigkeiten tiberwachen. Diese MaBnahme wird demnach
als fortlaufend umgesetzte MaRnahme entfallen.
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3.16

StraBenverkehr Verkehrsbau

Quickborner Str./ LawaetzstraRe

Prufung Einrichtung Kreisverkehrsplatz

sehr hoch

Umsetzungsstand der MaBnahmen

langfristig

Stadtverwaltung

MBOLL

Nicht umgesetzt

3.17

Poppenbiitteler StraRe/ Tangstedter
LandstraRe

Prufung Einrichtung Kreisverkehrsplatz

sehr hoch

langfristig

Stadtverwaltung

Nicht umgesetzt

3.18

Ulzburger StraRe Siid

Schutz vor Verkehrslarm der SchleswigHolsteinerStraRe: Priifung der Betroffenheiten am Kabels
Stieg um ggf. lirmmindernde MaRnahmen zu ergreifen

3.19

3.20

Ulzburger StraRe / Rathausallee

Stadtebau

Gesamtes Stadtgebiet

sehr hoch

langfristig

Stadtverwaltung

Nicht umgesetzt

Priifung Einrichtung Kreisverkehrsplatz

Beriicksichtigung der verkehrlichen Auswirkungen von Gewerbeeinrichtungen im Rahmen der
Flachennutzungsplanung sowie bei der Erstellung von Bebauungsplanen

sehr hoch

keine

langfristig

laufend

Stadtverwaltung

Stadtverwaltung

Umgesetzt;

Diese Kreuzung wurde bereits hinsichtlich der Errichtung eines
Kreisverkehrsplatzes gepriift. Aufgrund der vorhandenen Kfz-
Verkehrsmengen sowie deren Verteilung wiirde ein Kreisverkehr
keine ausreichende Leistungsfahigkeit aufweisen.

Umgesetzt;

Die auf Grundlage des wirksamen FNP 2020 zu erstellenden
Bebauungspldne werden grundsétzlich unter verkehrlichen
Aspekten betrachtet. Gegebenenfalls werden entsprechende
MaRnahmen festgesetzt bzw. umgesetzt. Bei Neuaufstellung des
Flachennutzungsplanes wird der Verkehrsentwicklungsplan
ebenfalls neu aufgestellt.

3.21

Stadtgebiet gesamt

Keine Darstellung von neuen Wohnbaufldchen an Hauptverkehrswegen bzw. Einhaltung von
Pufferzonen durch Mischbauflachendarstellung im Rahmen der Flachennutzungsplanung

keine

laufend

Stadtverwaltung

Umgesetzt;

Der wirksame Flachennutzungsplan der Stadt Norderstedt FNP
2020 bertcksichtigt diesen Ansatz bereits. So sind entlang der
Magistralen (HauptverkehrsstraRen Ulzburger StraRe,
Ohechaussee / Segeberger Chaussee bereits gemischte
Bauflachen dargestellt. Bei der Uberarbeitung, bzw.
Neuaufstellung, von B-Planen im Stadtgebiet werden ohnehin
immer die Stellungnahmen fiir die Umwelteinfliisse (u. a. Lirm)
eingeholt. In diesen Stellungnahmen wird die aktuelle
Larmsituation und die Vertraglichkeit mit dem Bauvorhaben
abgeglichen, sowie Vorschldge zur Anordnung von Gebauden
und/oder Rdumen gegeben. Da diese Stellungnahmen bezogen
auf den Umgebungslarm ohnehin eingeholt werden, kann diese
MaRnahme hier als (laufend) umgesetzt entfallen. Im FlieRtext
des LAP soll dies in einem kleinen Kapitel festgehalten und
erldutert werden.

3.22

Stadtgebiet gesamt

Festsetzungen in betroffenen Bebauungsplénen zur Ausriistung von Wohngeb&uden mit
Schallschutzfenstern

keine

laufend

Stadtverwaltung

Umgesetzt;

In Bebauungsplanverfahren werden kontinuierlich, sobald
erforderlich, lirmtechnische Untersuchungen erstellt. Wenn
erforderlich, werden dann Festsetzungen zum Immissionsschutz
getroffen, dieses kann auch die Fenster beinhalten. Bei der
Uberarbeitung, bzw. Neuaufstellung, von B-Planen im Stadtgebiet
werden ohnehin immer die Stellungnahmen fiir die
Umwelteinflisse (u. a. Larm) eingeholt. In diesen Stellungnahmen
wird die aktuelle Larmsituation und die Vertréglichkeit mit dem
Bauvorhaben abgeglichen, sowie Vorschlage zur Anordnung von
Geb&uden und/oder Rdumen gegeben. Da diese Stellungnahmen
bezogen auf den Umgebungslérm ohnehin eingeholt werden,
kann diese MaBnahme hier als (laufend) umgesetzt entfallen. Im
FlieRtext des LAP soll dies in einem kleinen Kapitel festgehalten
und erlautert werden.
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Umgesetzt;

Bei der Uberarbeitung, bzw. Neuaufstellung, von B-Planen im
Stadtgebiet werden ohnehin immer die Stellungnahmen fiir die
Umwelteinflisse (u. a. Lirm) eingeholt. In diesen Stellungnahmen
wird die aktuelle Lérmsituation und die Vertréglichkeit mit dem

3.23 Stadtgebiet gesamt Priifung einer verpflichtenden Einfiihrung schallmindernder Bauweisen keine mittelfristig Stadtverwaltung Bauvorhaben abgeglichen, sowie Vorschldge zur Anordnung von
Geb&uden und/oder Rdumen gegeben. Da diese Stellungnahmen
bezogen auf den Umgebungsldrm ohnehin eingeholt werden,
kann diese MaBnahme hier als (laufend) umgesetzt entfallen. Im
FlieRtext des LAP soll dies in einem kleinen Kapitel festgehalten
und erlautert werden.

Offentlicher Personennahverkehr
Busverkehr

3.24 Wohngebiete Zwickmoor, Harkshérner Weg  |Verbesserte OPNV-Anbindung der Wohngebiete 6stlich der Ulzburger StraRe an die U-Bahn hoch mittelfristig SVG In Bearbeitung
Wohngebiete z. B. WaldstraRe und Teilweise umgesetzt;

3.25 Steindimm T Prufung eines Testbetriebes fiir autonomes Fahren, Bus-Shuttle zur U-Bahn hoch langfristig SVG/Stadtverwaltung Wurde gepriift, wird aber von der Stadt aktuell nicht
weiterverfolgt. MaRnahme soll entfallen.

Nicht umgesetzt;
Priifung der Einrichtung einer direkten Busverbindung Norderstedt Mitte — Flughafen Hambur, Das Potenzial einer solchen Busverbindung wurde mehrfach

326  |Relation Flughafen rutung € 8 8 € hoch mittelfristig SVG/FHH/HVV ,, ; noung

Airport gepruft und als zu gering erachtet. Diese MaRnahme soll
demnach nicht mit in die nachste Runde tbertragen werden.
Umgesetzt;
Der Kreis Segeberg hat mit dem Einsatz zehn emissionsfreier
Elektro-Busse ab 2021 im Teilnetz SE1/2 (umfasst auch
Norderstedt) den Einstieg in den emissionsfreien OPNV

3.27 Gesamtes Stadtgebiet Schrittweise Beschaffung und Einsatz von Bussen mit geringeren Schallemissionen sehr hoch laufend SVG/HVWV ) " 8 . . . .
beschlossen. Da diese Umstellung ein schrittweiser Prozess ist,
der in der heutigen Zeit (Stichpunkt Umwelt/Nachhaltigkeit) als
unumgiénglich scheint, wird diese MaRnahme als laufend
umgesetzt entfernt.

Schienenverkehr
Eisenbahntrasse in Friedrichsgabe und nicht umgesetzt
3.28 Garstedt € Priifung der Errichtung von Schallschutzwénden in Friedrichsgabe und Garstedt hoch mittelfristig Hamburger Hochbahn AG Die Stadtverwaltung sieht keine realistische Umsetzungschance.
Die MaRnahme wird daher nicht weiterverfolgt.
. L . . . . . " . nicht umgesetzt
Eisenbahntrasse in Friedrichsgabe und Schwingungsdampfung an Gleisanlagen durch Einsatz von Schienenstegddmpfern und elastischen
3.29 8 . sung . piung 8 8 P hoch mittelfristig Hamburger Hochbahn AG Die Stadtverwaltung sieht keine realistische Umsetzungschance.
Garstedt Schienenbefestigungen . ) | 3
Die MaRnahme wird daher nicht weiterverfolgt.
Eisenbahntrasse in Friedrichsgabe und . Laufend umgesetzt;
3.30 Glarstedt in Friecrichsg u RegelméRige Uberpriifung und Wartung der Schienenoberfldchen (Schienenschleifen) gering laufend AKN M:Bnah:ﬁe §O” er11tfallen.
331 Eisenbahntrasse in Friedrichsgabe und RegelmaRige Priifung und Wartung der Radlaufflichen von Schienenfahrzeugen gering laufend Eisenbahnverkehrs-unternehmen Laufend umgesetzt;
Garstedt MaRnahme soll entfallen.
Umgesetzt;
Die Ausmusterung alter Triebfahrzeuge des Typs DT3 ist nahezu
. P " - PR " . . abgeschlossen. Eine Reserve dieser Fahrzeuge (zehn Stck.) wird
Eisenbahntrasse in Friedrichsgabe und Einflussnahme auf Qualitatsstandards hinsichtlich gerduscharmer Triebfahrzeuge im
332 ! in Friecrichsg u intiu uf Quals insichtlich geraut ! zeuge | keine laufend Land SH, HWV lediglich fir GroRveranstaltungen vorgehalten. Dazu finden ab

Garstedt

Zusammenhang mit der Bestellung von SPNVLeistungen durch den Aufgabentrager

19:00 Uhr keine Fahrten mehr mit diesen Fahrzeugtypen statt.
Diese MaRnahme kann demnach laufende MaBnahme entfernt
werden.
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Eisenbahntrasse in Friedrichsgabe Eisenbahnverkehrs- nicht umgesetzt
333 ) 8 . Umriistung der Giiterwagen im Bestand auf leisere Bremsbauarten hoch mittelfristig Die Stadtverwaltung sieht keine realistische Umsetzungschance.
(Norderstedter Industriestammgleis) unternehmen X . . X
Die MaRnahme wird daher nicht weiterverfolgt.
Radverkehr
Prufung, ob eine durchgéngige Radverkehrsanlage in ausreichender Qualitat durch Umgestaltung | . . e Nicht umgesetzt;
3.34 Rugenbar; mittel mittelfrist Stadtverwaltun;
ue e des StraRenraumes hergestellt werden kann ' ' stig verwaltung Planung ist fiir 2024/2025 vorgesehen.
n N . B . Umgesetzt;
Foérderung des Radverkehrs durch Angebot von Umkleideméglichkeiten, Duschen etc. in
3.35 Stadtverwaltung . ung v ! 8 v ! gl ' u ! gering kurzfristig Stadtverwaltung Im Untergeschoss des rathauses befinden sich Umkleiden und
Einrichtungen der Stadtverwaltung " gy
Duschen fiir alle Beschiftigten des Rathauses.
3.36 Gesamtes Stadtgebiet Einrichtung einer 6ffentlichen Pilotla-destation fiir E-Bikes an geeigneter Stelle mittel mittelfristi Stadtverwaltun, In Bearbeitung;
: & e geelg g s befindet sich in der Vergabephase. Geplant ist ca. Mai 2024.
Buchenweg/ Bahntrasse, Kohfurt/ Marommer Priifung von Méglichkeiten zur Erhéhung von Sicherheit und Komfort fiir Radfahrer an diesen . . e In Bearbeitung; ) L .
337 StraRe/ HorstEmbacherAllee, Ulzburger StraRenziigen mittel mittelfristig Stadtverwaltung Stand 2024: Marommer StraRe befindet sich in Fertigstellung. Der
StraBe/ Breslauer StraRe 8 Buchenweg ist fertiggestellt.
. . . . - . . . Laufend umgesetzt;
3.38 Gesamtes Stadtgebiet Priifung von geeigneten StraRenabschnitten zur Einrichtung von FahrradstralRen gering mittelfristig Stadtverwaltung
MaRnahme soll entfallen.
Luftverkehr
339 Garstedt Prufl{ng der Ausweitung der Schutzzonen zur Berechtigung von SchallschutzmaRnahmen gegen Keine mittelfristig SFadtverwaltung/ Hamburg Umgesetzt; .
Flugldrm Airport Gutachten Baumann Fluglarm
Ruhige Gebiete
In Bearbeitung;
Berlicksichtigung der ruhigen Gebiete durch die Stadt Norderstedt im Rahmen der Im Rahmen von Flachennutzungsplanaufstellungs- und
3.40 Ruhige Gebiete . ucksichtigung unig ! “ ! ! keine laufend Stadtverwaltung " v utzd g P Y u g Y .
Flachennutzungsplanung Anderungsverfahren werden die Belange der Larmaktionsplanung
beriicksichtigt.
In Bearbeitung;
Grundsatzlich reagiert die Stadt anlassbezogen auf
. . Bericksichtigung des Schutzes der ruhigen Gebiete im Rahmen von Bebauungsplanverfahren X u.. “ - 8! ! ) " .Z 8 u
341 Ruhige Gebiete . P . . . keine laufend Stadtverwaltung Veranderungswiinsche der Eigentiimer*innen mit der
durch Vermeidung zusatzlicher verkehrlicher Belastung und larmintensiver Nutzung N o
Neuaufstellung von Bebauungsplénen und berticksichtigt
hierbei die Belange der Larmaktionsplanung.
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1.6

Ubertragene MaRnahmen aus dem Lirmaktionsplan der Runde 1

Stadtgebiet gesamt

Konzept zur CityLogistik (Gutachten)

70.000 €

Fortschreibung der Malinahmen

mittelfristig

Stadtverwaltung

AMBGLL

Nicht umgesetzt;

Es wurde bisher kein Gutachten zur CityLogistik erarbeitet. kein
Geld fur 2023 eingeworben.

Stand 2024: Aktuell nicht in Planung/Bearbeitung.

17

Belastungsschwerpunkt Ulzburger StraRe
Nord (Rathausallee bis Langenharmer Weg
und Glashitter Weg bis Quickborner Str.)

Vorentwurf, Entwurf und Ausfihrungsplan fur integriertes stadtebauliches und verkehrliches
Konzept zum stadtgestalterischen Umbau sowie Umsetzung der Planung

keine durch den LAP, da im
FNP vorgesehen

langfristig

Stadtverwaltung

Teilweise umgesetzt;

Der Rahmenplan fiir den Abschnitt Rathausallee bis
Langenharmer Weg ist mit intensiver Offentlichkeitsbeteiligung
erarbeitet und politisch beschlossen worden. Die weiteren
Planungen fir den stadtgestalterischen Umbau zum Larmschutz
sind noch nicht erfolgt.

Der Umbau des Abschnittes Rathausallee bis Glashutter Weg ist
erfolgt.

Die Ausschreibung der Planungsleistung fir den Abschnitt
Glashitter Weg bis Harckesheyde ist fiir 2025 geplant.

Ein durchgéngiges Konzept fiir den Abschnitt Harckesheyde bis
Quickborner StraBe steht noch aus. Stand 2024: Planung wurde
ins Jahr 2027 verschoben..

1.9

Magistralen Ulzburger StraRe / Segeberger
Chaussee / Ohechaussee / Ochsenzoller
StraRe

Anlassbezogene Uberarbeitung bzw. Neuaufstellung von B-Planen entlang der StraRenziige (d. h.
soweit Planungserfordernis gem. § 1 (3) BauGB vorliegt), die aus den FNP-Darstellungen
entwickelt sind, zur Gewdhrleistung eines stadtebaulich vertréaglichen Larmschutzes (Planungsziel
u. a.: larmabschirmende Bauweise bzw. Baukérper, Anordnung larmunempfindlicher Nutzungen
zur StraRe)

Keine durch den LAP

laufend

Stadt Norderstedt

Laufend umgesetzt;

Grundsatzlich reagiert die Stadt anlassbezogen auf
Verdnderungswiinsche der Eigentiimer/innen mit der
Neuaufstellung von Bebauungspldnen im Sinne der
Larmminderungsplanung. Wird jeweils bei anlassbezogenen
BaumaBnahmen beriicksichtigt.

111

Belastungsschwerpunkt Berliner Allee
Kohfurth

Herstellen einer Radverkehrsanlage in ausreichender Qualitat (StVO)

1.300.000 Mio. €

mittelfristig

Stadt Norderstedt

Nicht umgesetzt;

Die Vorplanung und die Biirgerbeteiligung firr die Anlage eines
Radfahrstreifens auf der Westseite der Berliner Allee / Kohfurth
bis zum geplanten Kreisverkehr an der Ochsenzoller StraRe sind
abgeschlossen. Die Herstellung der Radverkehrsanlage wird
abschnittsweise 2025 beginnen.

112

Glashitter Damm

Einrichten einer Buslinie (alternativ schmale Busse)

Keine durch den LAP, da im
VEP vorgesehen (ca. 60.000 €
angesetzt)

langfristig

SVG

Nicht umgesetzt;

Der Einsatz von Kleinbussen und die Einrichtung einer neuen
Buslinie auf dem Glashutter Damm beginnt Ende 2024. In 2025
werden die ersten Bushaltestellen gebaut.

1.14

Ruhige Gebiete

Verlangerung der Ruhigen Achse AKN Friedrichsgabe Herold-Center nach Norden von der AKN
Haltestelle Haslohfurth bis Meeschensee

1.100.000 Mio. € fur
Bauausfiihrung

kurzfristig

Stadtverwaltung

Teilweise umgesetzt;
Flichenerwerb wurde getatigt. Die Entwurfsplanung ist
abgeschlossen. Fertigstellung ist bis Ende August 2024 geplant.
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119

Ruhiges Gebiet ,Stadtoase Ossenmoorpark”

Verlangerung des Parks in &stlicher Richtung bis Glashutter Damm

Keine durch den LAP, da im LP
vorgesehen (Ansatz 189.000
€)

Fortschreibung der Malinahmen

langfristig

Stadtverwaltung

AMBGLL

Teilweise umgesetzt;

Eine Fortsetzung der Griinanlage bis zum neuen
Regenrickhaltebecken ist erfolgt. (s. B 236 MiillerstraBe Sud). Die
Entwurfsplanung fir den Liickenschluss der Wegeverbindung
zwischen dem Regenrtickhaltebecken MiillerstraRe und der
Lindenallee liegt vor.

Da die Belange des gesetzlichen Biotopschutzes, insbesondere
der Schutz der ortsbildpridgenden Lindenallee, zu beriicksichtigen
sind, ist teilweise noch Grunderwerb erforderlich. Bis dahin ist die
Erweiterung nicht vollstandig méglich.

1.20

Belastungsschwerpunkt Berliner Allee —
Kohfurth

Vorentwurf, Entwurf und Ausfiihrungsplanung zum stadtgestalterischen Umbau fir den Abschnitt

Ochsenzoller StraRe bis Marommer StraRe

400.000 €

mittelfristig

Stadtverwaltung

Teilweise umgesetzt;

Der Kreisverkehr Berliner Allee / Ochsenzoller StraRe Ist
fertiggestellt.

Die Planung fiir die Umgestaltung des Abschnittes Kreisverkehrs
Ochsenzoller StraRe / Berliner Allee bis zum Parkdeck ist
beschlossen. Mit dem Neubau des Kabs-Gelandes wurde auch der
stadtgestalterische Umbau zum Larmschutz begonnen, dass
larmtechnische Festsetzungen getroffen wurden.

Stand 2024: Dieser StraBenzug befindet sich im
Vorplanungsstadium. Finale Umsetzung aller Abschnitte erfolgt
erst 2026.

Grundsatzlich reagiert die Stadt anlassbezogen auf
Veranderungswiinsche der Eigentiimer/innen mit der
Neuaufstellung von Bebauungsplanen im Sinne der
Larmminderungsplanung

1.22

Belastungsschwerpunkt Segeberger Chaussee

Integrierte stadtebauliche und verkehrliche Konzeption fiir Radfahrer und FuRgéanger:
Vorentwurf, Entwurf und Ausfihrungsplanung zum stadtgestalterischen Umbau

Keine durch den LAP, da im
FNP vorgesehen 135.000 € fur
Grobkonzept Verkehrsanlagen
und 25.000 € fur
Gestaltungskonzept

kurzfristig

Stadtverwaltung mit
Landesbetrieb Verkehr

Teilweise umgesetzt;

Der Ausbau der Segeberger Chaussee wird mit baulich angelegten
Radwegen sowie Gehwegen hergestellt.

Die Planungen fiir den stadtgestalterischen Umbau zum
Larmschutz sind noch nicht erfolgt.

Grundsatzlich reagiert die Stadt anlassbezogen auf
Verdnderungswiinsche der Eigentiimer/innen mit der
Neuaufstellung von Bebauungspldnen im Sinne der
Larmminderungsplanung.

Derzeit wird die StraBenbaulasttrégerschaft geklart, da
Norderstedt iiber 80.000 Finwohner semiR Zensus hat

1.23

Belastungsschwerpunkt Ohechaussee

Vorentwurf, Entwurf und Ausfiihrungsplanung zum stadtgestalterischen Umbau

Keine durch den LAP, da im
FNP vorgesehen (100.000 €
angesetzt)

langfristig

Stadtverwaltung mit
Landesbetrieb Verkehr

Teilweise umgesetzt;

Konzept kann nicht weiter verfolgt werden, da es keinen
Planungsspielraum gibt. Die Umgestaltung des Knotenpunktes
mit dem Rugenbarg wére wiinschenswert, scheitert aber an den
Flachen. Grundsétzlich wird weiterhin anlassbezogen reagiert.
Zum Beispiel nun im Rahmen des Bebauungsplanes 322, wo der
Seitenraum in den Bereichen erweitert wird.

1.25

Belastungsschwerpunkt Ulzburger StraRe
Nord (Rathausallee bis Langenharmer Weg
und Glashitter Weg bis ,Am Gehdlz")

Herstellen einer durchgéngigen, einheitlichen Radverkehrsanlage

5.000.000 €

langfristig

Stadtverwaltung

Teilweise umgesetzt;

Die einheitliche, durchgingige Radverkehrsanlage zwischen
Rathausallee und Langenharmer Weg ist hergestellt.

Die Vorplanung fiir den Umbau des StraRenraums vom Glashiitter
Weg bis zur Harckesheyde liegt vor. Dieser sieht die Fiihrung des
Radverkehrs auf der Fahrbahn vor.

In Teilabschnitten ist eine Vorplanung in Arbeit (Harckesheyde bis
PestalozzistraRe).

Stand 2024: Derzeit keine konkreten Planungen
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1.26

Belastungsschwerpunkt WaldstraBe und siidl.
Friedrichsgaber Weg

Nach Bedarfstiberpriifung ggf. Vorentwurf, Entwurf und Ausfiihrungsplanung zur Umgestaltung
des Verkehrsraumes

(Die Berechnung nach RLS 90
ist bereits erfolgt)

Fortschreibung der Malinahmen

langfristig

Stadtverwaltung

AMBGLL

Nicht umgesetzt;

Die letzten Verkehrszdhlungen am Knoten
WaldstraBe/Friedrichsgaber Weg erfolgten 2023. AnschlieRend
konnte die Bedarfspriifung erfolgen. Zu beachten ist dabei, dass
die bisherigen Berechnung nach RLS90 keine Larmschwerpunkte
in der WaldstraRe ergeben hat. Die Planungen zum Umbau
werden wieder aufgenommen.

1.29

Belastungsschwerpunkt Poppenbitteler
StraRe Nord

Ausbau der Radverkehrsanlagen zwischen GlasmoorstraBe und Glashiitter Damm

Fur den Radwegeausbau
keine durch den LAP, da im
VEP vorgesehen ca. 70.000 €
fir Grunderwerb und ca.
300.000 € fiir Radwegeausbau

kurzfristig

Stadtverwaltung

Nicht umgesetzt;

Auf der Westseite des StraRenabschnitts von GlasmoorstraRe bis
Glashitter Damm stehen keine Flichen fiir einen separaten
Radweg zur Verfiigung. Die Uberpriifung hat 2014 ergeben, dass
die Einrichtung eines Schutzstreifens bzw. Radfahrstreifens
wegen der hohen Verkehrsstérke in Verbindung mit einem relativ
hohen Schwerverkehrsanteil angesichts der sehr schmalen
StraRenprofile keine sachgerechte Lésung darstellt. Daher sind
zunichst die erforderlichen Flachen zu erwerben, um eine sichere
Radverkehrsanlage errichten zu kénnen.
Grunderwerbsverhandlungen sind noch nicht getétigt worden.

1.30

Ringstraken

Einzelfallprifung von méglichen LarmschutzmaRnahmen fur diejenigen, die durch LkwLenkung
zusétzlichen Larmbelastungen ausgesetzt sein werden.

Kosten derzeit nicht zu
bestimmen

langfristig

Stadtverwaltung

Nicht umgesetzt;

Die Einzelfallpriifung ist erst nach einer Unterstitzung der Lkw-
Fuihrung durch eine PositivBeschilderung (vgl. MaRnahme Nr. 2.1)
sinnvoll.

132

22

Stadtgebiet gesamt

Evaluation der Wirksamkeit des Lkw-Leitsystems

Ubertragene MaRnahmen aus dem Lirmaktionsplan der Runde 2

Ulzburger StraRe (zwischen Breslauer StraRe
und Ohechaussee)

Umbau der &ffentlichen Verkehrsflache (durchgangige beidseitige Geh und Radverkehrsanlagen,
Reduzierung des Fahrbahnquerschnittes, Einbau von Querungshilfen, Integration von OPNV-
Anlagen)

25.000 €

ca. 550.000 € einschl.
Planungskosten

langfristig

mittelfristig

Stadtverwaltung und
StraRenverkehrsbehérde

Entwicklungsgesellschaft
Norderstedt und
Stadtverwaltung

Nicht umgesetzt;

Eine Evaluation ist noch nicht méglich, da die Lkw-Fiihrung durch
eine zuséatzliche Positivbeschilderung (vgl. MaRnahme 2.1) noch
nicht umgesetzt wurde.

Nicht umgesetzt;

Die Entwicklung der sogenannten Europcar-Fliche ist wieder
aktuell. Dazu werden die Fldchen fir Radverkehr (Veloroute) und
FuBverkehr jeweils in einem Rahmenplan beriicksichtigt.
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Fortschreibung der Malinahmen

Laufend umgesetzt;
Neuer Fahrgastunterstand an den Bushaltestellen Syltkuhlen,
StormarnstraBe, Ulzburger StraBe und TannenhofstraRe.
. Lo el s o A " " Stadtverwaltung und Dariiber hinaus Schaffung von zusatzlichen OPNV-Linien mit
2.6 Stadtgebiet gesamt Aufwertung je einer Haltestelle jéhrlich im OPNV der Prioritat 8 gemaR Mangelanalyse rd. 15.000 € pro Jahr laufend Verkehrsgesellschaft Norderstedt Haltestellen und Fahrgastunterstinden in der Lawaetzstr., Tycho
Brahe Kehre und Waldstr. Umbau der Haltestellen Niendorfer
StraRe (Altes Dorf) und Poppenbiitteler StraBe (Schulzentrum
Sud).
Gesamtmafinahme ca. Teilweise umgesetzt;
1.000.000 € fur Abb?u des Renaturierung und Aufstockung des Lirmschutzwalls wurde 2023
Walls und Neubau einer - e .
Wand (Kosten wirden abgeschlossen. Die Einmessung (Nachweis fur die erforderliche
N Bestandsanalyse des Larmschutzwalls. Behebung vorhandener Defizite Herstellung einer A . L Héhe) fehlt noch. Der Liickenschluss des Walls auf Hohe
2.8 Poppenbiitteler StraRe L L . N ohnehin entstehen, da der mittelfristig Stadtverwaltung .
Larmschutzanlage, die die Festsetzungen der Bebauungsplane erfillt. Wall stark Hausnummer 177 soll im Zuge des FuRk- und Radwegebaus
sanierungsbediirftig ist und vorgenommen werden.
iber dengB-PIan 14§ Stear;:n(1942024: Vorplanung ist begonnen, Baubeginn ist fiir 2025
festgesetzt wurde) <P
3 Ubertragene MaRnahmen aus dem Lirmaktionsplan der Runde 3
StraBenverkehr Verkehrsbau
3.16 Quickborner Str./ LawaetzstraRe Prifung Einrichtung Kreisverkehrsplatz sehr hoch langfristig Stadtverwaltung nicht umgesetzt
Poppenbdtteler StraRe/ Tangstedter
3.17 ppenbu r Strafie/ Tang Priifung Einrichtung Kreisverkehrsplatz sehr hoch langfristig Stadtverwaltung nicht umgesetzt
LandstraRe
Offentlicher Personennahverkehr
Busverkehr
3.24 ‘Wohngebiete Zwickmoor, Harkshérner Weg | Verbesserte OPNV-Anbindung der Wohngebiete éstlich der Ulzburger StraRe an die U-Bahn hoch ‘mittelfristig ‘SVG In Bearbeitung
Radverkehr
Priifung, ob eine durchgéngige Radverkehrsanlage in ausreichender Qualitat durch Umgestaltung | . . . Nicht umgesetzt;
3.34 Rugenbar, mittel mittelfristi Stadtverwaltun,
ugf J des StraBenraumes hergestellt werden kann ' ' stig v ung Planung ist fiir 2024/2025 vorgesehen.
Ruhige Gebiete
In Bearbeitung;
3.40 Ruhige Gebiete Bﬁrﬂcksichtigung der ruhigen Gebiete durch die Stadt Norderstedt im Rahmen der Keine Jaufend Stadtverwaltung Im Rahmen von Fléchennutzun}gsplanaufstellun“gs- unq
Flachennutzungsplanung Anderungsverfahren werden die Belange der Lirmaktionsplanung
beriicksichtigt.
In Bearbeitung;
Beriicksichtigung des Schutzes der ruhigen Gebiete im Rahmen von Bebauungsplanverfahren Grundsatzlich reagiert die Stadt anlassbezogen auf
3.41 Ruhige Gebiete durch Vermeidung zusétzlicher verkehrlicher Belastung und keine laufend Stadtverwaltung Veranderungswiinsche der Eigentimer*innen mit der
larmintensiver Nutzung Neuaufstellung von Bebauungsplanen und beriicksichtigt
hierbei die Belange der Larmaktionsplanung.
4 Neue MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan der Runde 4
StraBenverkehr Fahrbahnsanierung
Ulzburger StraRe zwischen Nelkenstie;
4.1 8 s Fahrbahnsanierung mittel mittelfristig Stadtverwaltung

und Aurikelstieg

StraBenverkehr Verkehrsorganisation
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Stadt Norderstedt - LAP Runde 4

Fortschreibung der Malinahmen

RAMBGLL

Ulzb! StraRe; ickb StralRi f dd litischen Beschl Empfehl fii
4.2 bi:F:reg;:ch;‘;aE;:‘K\Jl\r;ezmc ornerstrabe Prufbedarf zur Anordnung 30 km/h nachts gering kurzfristig Stadtverwaltung ::Jegr\:::ht €s politiscnen Beschlusses tmpreniung nur tr
Ulzb! StraRe; Friedrichsgab f dd litischen Beschl Empfehl fii
4.3 : urger 5 'e, von Friedrichsgaber Priifbedarf zur Anordnung 30 km/h nachts gering kurzfristig Stadtverwaltung a%J srund des polltischen Beschiusses Emprehiung nur Tur
Weg bis Poolstieg die Nacht
4.4 R:ilthafjsallee; von Ulzburger Strafe bis Priifbedarf zur Anordnung 30 km/h nachts gering kurzfristig Stadtverwaltung aE,lfgrund des politischen Beschlusses Empfehlung nur fir
Friedrichsgaber Weg die Nacht
Ulzburger StraRe; von Rathausallee bis N . . aufgrund des politischen Beschlusses Empfehlung nur fir
4.5 Stadt: It
Rudolf-Schiilke-StraRe Prifbedarf zur Anordnung 30 km/h nachts gering kurzfristig adtverwaltung die Nacht
16 Ulzburger StraRe; von Buchenweg bis Priifbedarf zur Anordnung 30 km/h nachts gering kurzfristig Stadtverwaltung aE,lfgrund des politischen Beschlusses Empfehlung nur fir
Marommer StraRle die Nacht
1.7 Olchsenzoller StraRe; Von Berliner Allee Priifbedarf zur Anordnung 30 km/h nachts gering kurzfristig Stadtverwaltung aE,lfgrund des politischen Beschlusses Empfehlung nur fir
bis TannenhofstraRe die Nacht
18 U.Izburger StraRe; von Marommer StralRe Priifbedarf zur Anordnung 30 km/h nachts gering kurzfristig Stadtverwaltung aE,lfgrund des politischen Beschlusses Empfehlung nur fir
bis Ohechaussee die Nacht
Ohechaussee; von Ochsenzoller StraRe . X - aufgrund des politischen Beschlusses Empfehlung nur fir
4.9 Priifbedarf zur Anord 30 km/h nacht: kurzfrist Stadt: It
bis TannenhofstraRe ruthedart zur Anordnung m/h nachts gering urziristig adtvenwaltung die Nacht (bereits in Teilbereich angeordnet)
Ohechaussee; von TannenhofstraRe bis N X L aufgrund des politischen Beschlusses Empfehlung nur fiir
4.10 Priifbedarf zur Anord 30 km/h nacht: kurzfrist Stadt It
Ohechaussee 212 rutbedart zur Anordnung m/h nachts gering urziristis adtvenwaltung die Nacht (bereits in Teilbereich angeordnet)
Friedrich-Ebert-StraRe; von Kornhoop bis | _ . . - aufgrund des politischen Beschlusses Empfehlung nur fir
4.11 Stadt: It
Wertstoffhof Norderstedt Priifbedarf zur Anordnung 30 km/h nachts gering kurzfristig adtverwaltung die Nacht
Niendorfer StraRe; Och Il f dd litischen Beschl Empfehl fii
4.12 lenco 'er rabe; von Kchsenzofler Prifbedarf zur Anordnung 30 km/h nachts gering kurzfristig Stadtverwaltung a%J srund des polltischen Beschiusses Emprehiung nur Tur
StraBe bis Kahlenkamp die Nacht
Poppenbutteler StraRe; von " .
f dd litischen Beschl Empfehl f
4.13 Poppenbiitteler StraBe 39 bis Priifbedarf zur Anordnung 30 km/h nachts gering kurzfristig Stadtverwaltung Z:Jegl\:::ht €5 politischen Beschlusses Empieniung nur iur
Poppenbiitteler Strale 65
114 Allter Klrchen.weg; von Ulzburger Strake Priifbedarf zur Anordnung 30 km/h nachts gering kurzfristig Stadtverwaltung aE,lfgrund des politischen Beschlusses Empfehlung nur fir
bis Am Exerzierplatz die Nacht
4.15 Rathausallee/Buckhérner Moor LSA-Nachtabschaltung gering kurzfristig Stadtverwaltung
StraBenverkehr Umgestaltung
An der Einmiindung Ulzburger StraRRe / o . . . . e
4.16 Pestalozzistralte Empfehlung fiir die Einrichtung einer Querungshilfe mittel mittelfristig Stadtverwaltung
An der Einmiindung Ulzb Straf:
4.17 A:rikeglstli':er;un ung Ulzburger Strafse / Empfehlung fiir die Einrichtung einer Querungshilfe mittel mittelfristig Stadtverwaltung
An der Einmlndung Ohechaussee / Am o K ) ) ) .
4.18 Tarpenufer Empfehlung fur die Einrichtung einer Querungshilfe mittel mittelfristig Stadtverwaltung
An der Einmiindung Segeberger o i i ) ) e
4.19 Chaussee / Ligusterweg Empfehlung fiir die Einrichtung einer Querungshilfe mittel mittelfristig Stadtverwaltung
4.20 Auf Hohe Segeberger Chaussee 138 Empfehlung fur die Einrichtung einer Querungshilfe mittel mittelfristig Stadtverwaltung
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° NORDERSTEDT

Abwagungstabelle: Stellungnahmen der Offentlichkeit im Zeitraum vom 06.05.-07.06.24 Zusammen, Zukunft. Leben,

Hinweis:

K: Kenntnisnahme, b: berticksichtigt, th: teilweise berticksichtigt, nb: nicht berticksichtigt.

Ortsangabe Stellungnahme / Abwagungsvorschlag Ramboll/Stadtverwaltung Abwagung
9 MaRnahmenvorschlag Norderstedt ' K | b |th |nb]

In der n&chsten Runde den
Glashutter Damm in Hinsicht auf | Wird in der nédchsten Runde je nach Ergebnissen der
Geschwindigkeitsreduzierungen | strategischen Larmkartierung Uberprft.

/ Lkw-Verkehr beriicksichtigen

1 | Glashutter Damm I I I

Derzeit Uberwiegen fur die Stadt Norderstedt die
Nachteile beim Einbau von larmarmem Asphalt

Ohechaussee innerorts. Diese sind u.a. hohe Kosten, geringe
(Abschnitt e Einbau von Flusterasphalt Haltbarkeit durch die Geschwindigkeiten innerorts und O| 0O
2 Kreisverkehr erhohter Aufwand beim Winterdienst.
Ochsenzoll — Die Entwicklung wird allerdings weiterverfolgt.

Meyers Mihle)

Die Stadt Norderstedt hat keinen Einfluss auf das
individuelle Fahrverhalten.

Derzeit Uberwiegen fur die Stadt Norderstedt die
Nachteile beim Einbau von larmarmem Asphalt
innerorts. Diese sind u.a. hohe Kosten, geringe
Haltbarkeit durch die Geschwindigkeiten innerorts und

e Rennstrecke

¢ Einbau von Flisterasphalt

Ulzburger Str. erhohter Aufwand beim Winterdienst. Die Entwicklung
(Abschnitt wird allerdings weiterverfolgt.
3 Ohechaussee — Der Verkehr durch Polizei und Krankenwagen sollte als

e Belastung durch hohes
Verkehrsaufkommen durch
Rettungswagen und Polizei

Kreisverkehr
Marommer Str.)

selbstverstandlich und notwendig erachtet und
dementsprechend toleriert werden. Die
Larmaktionsplanung hat darauf keinen Einfluss.
Der Fluglarm liegt laut aktueller strategischer
Larmkartierung unterhalb der Ausldsewerte der o|o)ad
Larmaktionsplanung.

e Immense Belastung durch
Fluglarm
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Abwagungstabelle: Stellungnahmen der Offentlichkeit im Zeitraum vom 06.05.-07.06.24

° NORDERSTEDT

Zusammen. Zukunft. Leben.

Ortsangabe

Stellungnahme /
Malnahmenvorschlag

Abwagungsvorschlag Ramboll/Stadtverwaltung
Norderstedt

Abwégung

Wourde bereits ausgebaut. Durch fehlende Grundstiicke
Verbreiterung der StraRe war k_ein durchgehend B-Plan-konformer Ausbau'
Harckesheyde moglich. Alle Grundstu_cke_wurden bei Larmtechnischer OO
Untersuchung berticksichtigt und betroffene Gebaude
4 Harckeshevd bezuschusst.
arckesheyde Nutzung der Wertstoffinsel Die Stadt Norderstedt hat keinen Einfluss auf das Ol o
aul3erhalb der Nutzungszeiten individuelle Verhalten.
Der Fluglarm liegt laut aktueller strategischer
Immense Fluglarmbelastung Larmkartierung unterhalb der Auslésewerte der o | d
Larmaktionsplanung.
Beriicksichtigung von Altenheime und Senioren_vvohneinric_htungen werden im
_ Altenheimen und Lérmaktlonsplan t_)erUcksmhtlgt. Inwiefern die _
5 Stadtgebiet Seniorenwohneinrichtungen Verkehrssicherheit als Anqrd_nungsgrund_ﬁjr die ol o
gesamt Geschwindigkeitsreduzierun,gen vprgeschlager_wer_l Geschwindigkeitsreduzierungen
aus Sicherheitsgriinden dienen kann, ist im Rahmen der
MalRnahmenumsetzung zu prifen.
: . . In der Falkenbergstral3e sind Larmbetroffenheiten
6 | FalkenbergstralRe \C/;I:é((:hlv?/{r?gl_iggri?seggsléﬁlr?; kein vorhander_l. Di_e Larmkgnnziffer liegt aII_erdin_g_s_unter 50, O | O
Lkw-Verbot ab 7 5t ’ weshalb sie nicht als Larmbrennpunkt identifiziert
' wurde.
Stadt Norderstedt — Larmaktionsplan Runde 4 2 Anlage 3
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° NORDERSTEDT

Abwagungstabelle: Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange und Beirate im Zeitraum vom 06.05.-07.06.24 Zusammen, Zukunft. Leben,

Hinweis:
K: Kenntnisnahme, b: berticksichtigt, th: teilweise bertcksichtigt, nb: nicht berticksichtigt.

Abwagungstabelle Trager offentlicher Belange:

Abwéagungsvorschlag Abwégung
Nr. Name Stellungnahme / MaRnahmenvorschlag Ramboll und Stadt Nor-
derstedt K o | N

1 AZV Keine Bedenken, Hinweise oder Bemerkungen. I I

Landesamt fir Umwelt des | Hinweis auf die vorgeschriebene Berichterstattung tber
Landes Schleswig-Holstein | das Geoportal Umgebungslarm.

Landesbetrieb StralRenbau
und Verkehr Schleswig-Hol-
stein in Abstimmung mit
dem Ministerium fir Wirt-
schaft, Verkehr, Arbeit,
Technologie und Tourismus
und dem Standort Itzehoe
des Landesbetriebes Stra-
Benbau und Verkehr Schles-
wig-Holstein

Keine Bedenken. OO O

Die Landesplanungsbehdrde nimmt die Gbersandten
Unterlagen zur Kenntnis. Hingewiesen wird in diesem
Zusammenhang auf im Landesentwicklungsplan her-
vorgehobene Bedeutung der Raume entlang der Lan-
desentwicklungsachsen, der Ober- und Mittelzentren
und ihres jeweiligen Umlands und des Hamburger
Umlands in Bezug auf die Wachstumschancen und
die Weiterentwicklung vorhandener Potenziale.

Ministerium fur Inneres,
4 | Kommunales, Wohnen und
Sport Schleswig-Holstein
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° NORDERSTEDT

Abwagungstabelle: Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange und Beirate im Zeitraum vom 06.05.-07.06.24 Zusammen, Zukunft. Leben,

Abwéagungsvorschlag Abwégung
Ramboll und Stadt Nor-

derstedt

Stellungnahme / MaRnahmenvorschlag

Insofern gehen wir davon aus, dass deren Raumfunk-
tionen nicht beeintrachtigt werden.

5 | Gemeinde Henstedt-Ulzburg | Keine Bedenken, Hinweise oder Bemerkungen. Oo|o|d

Die unter 4.2 (S.31 ff.) angefuihrten MalRnahmen im
Busbereich sind zusammen mit SVG und HVV
abzustimmen.

Die jetzt fur eine Reduktion der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit zur Diskussion stehenden StraRenab-
schnitten werden alle bis auf einen von mindestens einer
Buslinie befahren und einige Linien sind mehrfach oder
auf lAngeren Abschnitten betroffen sind (vgl. Tabelle 15,

Seite 39):
Linie 178: LBP-Nr. 09 (ca. 1000m und 1,5 Minuten Mehr- | Die konkrete Abstimmung
: _ | fahrtzeit pro Fahrt) der einzelnen Maflinahmen
g | Verkehrsbetriehe Hamburg- | inic 193:'1 BP-Nr. 06, 07, 08, 09 und 20 (ca.2640m und | mit SVG und HVV erfolgt im olo|o
3-4 Minuten Mehrfahrtzeit pro Fahrt) Rahmen der Mal3nah-

Linien 293 und 393: LBP-Nr. 06 und 28 (ca. 1060m und | menumsetzung.
1,5 Minuten Mehrfahrtzeit pro Fahrt)

Linie 194: LBP-Nr. 02, 03 und 06 (ca. 1840m und 2 Mi-
nuten Mehrfahrtzeit pro Fahrt)

Linie 494: LBP-Nr. 06 und 27 (ca. 600m und bis zu einer
Minute Mehrfahrtzeit pro Fahrt).

Allein der LBP 06 als Hauptzufahrt zum Verknupfungs-
punkt U/A Norderstedt Mitte trifft die Linien 278, 378,193,
293, 393, 493, 194, 394, 494 und 594, der LBP 13 als
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° NORDERSTEDT

Abwagungstabelle: Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange und Beirate im Zeitraum vom 06.05.-07.06.24 Zusammen, Zukunft. Leben,

Abwégung

Abwéagungsvorschlag
Ramboll und Stadt Nor-
derstedt

Stellungnahme / MaRnahmenvorschlag

Hauptzufahrt zum VerknlUpfungspunkt U Garstedt trifft
die Linien 278, 191, 193, 295 und 395.

Auch die LBPs mit einer Lange bis etwa 300m werden
fahrzeitrelevant, da bereits vor Beginn der Strecke abge-
bremst werden muss und erst nach Verlassen wieder be-
schleunigt werden kann. Das verlangert jede Strecke
nochmal um bis zu 100m. Die hier verlorengehenden Se-
kunden addieren sich auf, so dass die Abfahrtszeiten im
weiteren Verlauf dann in die Folgeminute kippen kdénnen.

Ein Kompensationspotential (siehe Seite 37, vorletzter
Absatz) ist nicht erkennbar, da die Stadt Norderstedt be-
reits Uber eine flachendeckende Lichtsignalanlagenbe-
einflussung fur Busse verfugt. Es ist also davon auszu-
gehen, dass eine Reduktion der Hochstgeschwindigkeit
unmittelbar auf die Reisedauer durchschlagen wird. Die
Gefahr und Wahrscheinlichkeit von Anschlussverlusten
zur Schnellbahn und weiteren Buslinien mit daraus re-
sultierenden Reisezeitverlangerungen durch entste-
hende Wartezeiten wurde in der Vergangenheit mehr-
fach dargelegt und wird als bekannt vorausgesetzt.
Diese Folgen sind nicht im Sinne der Férderung der Mo-
bilitatswende.

Hinzu kommt, dass Busse als Larmemittenten voraus-
sichtlich zunehmend weniger in Erscheinung treten wer-
den. Damit und auch durch den steigenden Anteil an E-
Autos wird sich die Larmbelastung spirbar (und nicht ge-
rechnet) reduzieren.

Von daher stellen wir die Sinnhaftigkeit einer Reduzie-
rung der zul. Hochstgeschwindigkeit in Frage.
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Abwagungstabelle: Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange und Beirate im Zeitraum vom 06.05.-07.06.24

&

NORDERSTEDT

Zusammen. Zukunft. Leben.

Stellungnahme / MaRnahmenvorschlag

Zu den konkreten Auswirkungen auf einzelne Linien und
deren Anschlisse zu den Schnellbahnen und weiteren
Buslinien werden wir Stellung nehmen, wenn die Stra-
RBenverkehrsbehorde/Verkehrsaufsicht uns zu Antréagen
aufbauend auf die 4. Stufe der Larmaktionsplanung be-
teiligen wird.

Abwéagungsvorschlag
Ramboll und Stadt Nor-
derstedt

Abwégung

Verkehrsgesellschaft Nor-
derstedt mbH

Auf Seite 2 (pdf-Seite 5) ist ganz oben die Rede davon,
dass die Stadt ,(...) verkehrsgtinstig an den Autobahnen
A7 und A21 (...)“ liegt. Die A21 liegt jedoch aus unserer
Sicht in weiter Entfernung und hat mit dem Larmaktions-
plan somit keinerlei Bewandtnis. Daflr fehlt die chro-
nisch Uberlastete, das Stadtgebiet von West nach Ost
guerende B432 in der Prosa. Auf Seite 6 (pdf-Seite 9) ist
sie erwahnt.

Zum origindren VGN-Bereich gehdort der Schienenver-
kehr ab Seite 16 (pdf-Seite 19) bis Seite 22 (pdf-Seite
25). Hierzu haben wir keine Anmerkungen, geben wei-
sen jedoch darauf hin, dass beim Ausbau der Eisen-
bahnstrecke zur U-Bahn zwischen Garstedt und Nor-
derstedt Mitte insbesondere in noérdlicher Richtung bis
Richtweg Larmschutzwande zur Bestandsbebauung hin
errichtet wurden. Ferner wurden im Bereich Buchenweg
einige Schallschutzfenster verbaut. Im weiteren Verlauf
bis Norderstedt Mitte haben Anwohnende durch Car-
ports und Palisaden selbst ein Art Larmschutz errichtet,
der bereits vorm U-Bahn-Bau vorhanden war. Entlang
der Eisenbahnstrecke ist dies jedoch nicht der Fall, aller-
dings ist der Uberwiegende Teil der Bebauung erst nach
1953 mit der Erdffnung der Eisenbahnstrecke errichtet
worden.

Die Aussage zur A 21 be-
zieht sich auf die Anbindung
Norderstedts Uber die

B 432/B 75. Da dies durch-
aus missverstandlich sein
kann, wird der Hinweis auf
die A 21 aus dem Bericht
herausgenommen.

Die Taktung der A2 wird im
Bericht angepasst.

Die Dopplung zur Linie 194
wird entfernt.

Die Teilabschnitte der Ulz-
burger Stral3e werden in
Harckesheyde bis Quickbor-
ner StralRe und Glashutter
Weg bis Harckesheyde ab-
geandert.
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Zusammen. Zukunft. Leben.

e NORDERSTEDT

Abwagungstabelle: Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange und Beirate im Zeitraum vom 06.05.-07.06.24

Abwégung

Abwéagungsvorschlag
Ramboll und Stadt Nor-
derstedt

Stellungnahme / MaRnahmenvorschlag

Auf Seite 32 (pdf-Seite 35) ist die Taktung der Linie A2
mit 10/20/40 abweichend von der Praxis mit 10/20/30
dargestellt.

Auf den Seiten 32/33 (pdf-Seiten 35/36) ist die Linie 194
zweimal nahezu identisch gelistet.

Im Bereich der ,allgemeinen Strallengestaltung” auf
Seite 43 (pdf-Seite 46) liberschneiden sich die Bereiche
der Ulzburger StralRe. So schliel3t der Bereich ,Ulzburger
Stral3e von Glashutter Weg bis Quickborner Strafe” den
daruber aufgeflihrten Abschnitt ,Ulzburger Stral’e Nord
von Harckesheyde bis Quickborner Strafe” mit ein.

In Tabelle 17 liegt die ,Umrlstung der Glterwagen im
Bestand auf leisere Bremsbauarten® aul3erhalb des stad-
tischen Wirkungsspektrums.
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° NORDERSTEDT

Abwagungstabelle: Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange und Beirate im Zeitraum vom 06.05.-07.06.24 Zusammen, Zukunft. Leben,

Abwagungstabelle Beirate:

Abwagungsvorschlag

Stellungnahme / MaRnahmenvorschlag

Schienenverkehr

Seit dem 20.8.2023 werden auf der AKN Linie A2 die
neuen Triebwagen des Typs Lint54 anstelle der alteren
VTE-Triebwagen eingesetzt. Sind die geanderten Larm-
werte in den Planungen bertcksichtigt worden? Der
Schallimmissionsplan Lpen der Runde 4 (Abb. 6) fiir den
Schienenverkehr weist das Datum 17.11.2022 aus. Ggf.
ergeben sich weniger Larmbrennpunkte.

Bahnverkehr

Mit der Veroffentlichung des flinften regionalen Nahver-
kehrsplans 2022-2026 sind neue verkehrspolitische
Ziele fur die Kreise Pinneberg, Segeberg, Stormarn und
Herzogtum Lauenburg vereinbart worden. Nach dem

Ramboll und Stadt Nor-
derstedt
Schienenverkehr: Die Larm-
kartierung beruht entspre-
chend der rechtlichen Vorga-
ben auf Daten des Jahres
2021.

Busverkehr: Der tatsachliche
Zeitverlust durch Tempo 30
fur den Busverkehr kann
nicht allgemein abgeschétzt
werden, sondern muss fir je-
den Abschnitt individuell ge-
pruft werden. Die daraus re-
sultierenden Auswirkungen
auf die Umlaufzeiten, An-

1 Seniorenbeirat neuen Nahverkehrsplan soll der OV-Anteil am Modal schliisse. etc. und méaliche O | O
Split auf 15 % bis 2026 erhtht werden und der OPNV bis Kom enéatioﬁsma@nagjhmen
2032 vollstandig emissionsfrei werden. mUsspen im Rahmen der
Die AKN hat auf der Linie A2 ab 15.3.2024 Samstag den MaRnahmenumsetzung de-
20 Minuten Takt auf 30 Minuten verlangert. AuRerdem riift und mit den Verkgh?s-
entfallen die Nachtverkehre von Freitag auf Samstag 'EJra ern abaestimmt werden
und von Samstag auf Sonntag in der Zeit zwischen 01.30 9 9 '
und 4.00 Uhr ersatzlos, Erhdhung der Qualitdt des
Verkehrsminister Claus Ruhe Madsen hat angekiindigt, -
: o . : Verkehrsflusses: Der Grund
dass weniger Zige in Schleswig-Holstein fahren werden. = . ,
) 2= X . ... | dafur, dass keine weiteren
Grund ist laut Ministerium, dass der Bund kein zusatzli- Potentiale fiir Lichtsianalania-
ches Geld fur den regionalen Schienenverkehr gibt. Da- en identifiziert wergen lieat
mit sind weitere Einschrdnkungen beim Eisenbahnver- gn den nicht vorhandenegn
kehr zu beflrchten. Die Einfihrung eines Regionalex- | . )
N : ; ) Lichtsignalanlagen an den
presses nach Neumdinster erscheint zumindest fraglich. )
Larmbrennpunkten. Das
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° NORDERSTEDT

Abwagungstabelle: Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange und Beirate im Zeitraum vom 06.05.-07.06.24 Zusammen, Zukunft. Leben,

Abwégung

Abwéagungsvorschlag
Ramboll und Stadt Nor-
derstedt
Wie soll so eine Reduzierung des Individualverkehrs und | Glasfasernetz hat hier keinen
damit des Verkehrslarms erreicht werden? Einfluss.

Wie soll die AKN emissionsfrei (Seiten 31/32) und damit
leiser werden, wenn gerade vor 10 Jahren neue Diesel-
triebwagen angeschafft wurden? CO2-Zertifikate 16sen | Fahrbahnoberflachen:
die Larmproblematik nicht.

Stellungnahme / MaRnahmenvorschlag

Derzeit Uberwiegen fir die
Busverkehr Stadt Norderstedt die Nach-
Vorgesehen ist eine verbesserte FlachenerschlieBung | teile beim Einbau von larmar-
im Stadtverkehr Norderstedt. Umgesetzt wird eine Er- | mem Asphalt innerorts.
schlieBung durch E-Klein-/ Midibusse im Glashutter | Diese sind u.a. hohe Kosten,
Damm. Warum ist eine Kleinbusbedienung fir das Ge- | geringe Haltbarkeit durch die
biet Harkshorn nicht vorgesehen? Auch hier ist eine Be- | Geschwindigkeiten innerorts
bauung geplant, aber ebenfalls noch nicht in der Umset- | und erhéhter Aufwand beim
zung. Winterdienst. Die Entwick-
Auf mehreren HauptverkehrsstraRen, die gerade von | lung wird allerdings weiter-
Bussen genutzt werden, ist Tempo 30 geplant. Die Ge- | verfolgt.

schwindigkeit der Busse wird sich zwangslaufig deutlich
reduzieren. Die Fahrzeiten werden sich verlangern. Die
Attraktivitat des OPNV wird schwinden. Um die Taktung
beizubehalten, missten mehr Busse unterwegs sein.
Anderenfalls wurden tagsiber, wenn die Taktung bereits
geringer als zu den Hauptverkehrszeiten ist und Uber-
wiegend Seniorinnen und Senioren unterwegs sind, we-
niger Fahrten angeboten werden.

Bebauungsplane

In den letzten Runden wurde die anlassbezogene Uber-
arbeitung bzw. Neuaufstellung von B-Planen entlang der
StralRenziige Ulzburger StraRe, Segeberger Chaussee,
Ohechaussee und Ochsenzoller StraRe empfohlen, der
zur Gewabhrleistung eines stadtebaulich vertraglichen
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° NORDERSTEDT

Abwagungstabelle: Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange und Beirate im Zeitraum vom 06.05.-07.06.24 Zusammen, Zukunft. Leben,

Abwégung

Abwéagungsvorschlag
Ramboll und Stadt Nor-
derstedt

Stellungnahme / MaRnahmenvorschlag

Larmschutzes fuhrt. Als Planungsziele wurden eine
larmabschirmende Bauweise bzw. Baukorper und die
Anordnung larmunempfindlicher Nutzungen zur Stral3e
formuliert. Die Stadt reagiert anlassbezogen auf Veran-
derungswiinsche der Eigentiimer mit der Neuaufstellung
von Bebauungsplanen im Sinne der Larmaktionspla-
nung. Die Empfehlungen sollten jeweils bei Baumaf3nah-
men bertcksichtigt werden.

Warum wird beispielsweise an der Ulzburger Stral3e o-
der Ochsenzoller Stral3e nach wie vor bei den zahlrei-
chen Neubauten keine larmabschirmende geschlossene
Blockbebauung durchgesetzt? Vielmehr werden Wohn-
bauten mit ungeschutzten (unverglasten) Balkonen zur
Hauptstral3e hin zugelassen. Gerade Senioren und Se-
niorinnen verbringen mehr Zeit in ihrer Wohnung als Be-
rufstatige und sind so auf ruhige Orte im zuhause ange-
wiesen.

Fahrbahnoberflachen

,Ebene, glatte und larmarme Fahrbahnoberflachen sind
fur die LA&rmminderung von hoher Bedeutung. Daher
wurden die Larmbrennpunkte auf lhren Fahrbahnzu-
stand hin Uberprift.“ Dabei wurden nur zwei Brenn-
punkte identifiziert. Da die Larmaktionsplanung einen
Zeitraum von mehreren Jahren umfasst, stellt sich die
Frage, weshalb nicht auch die zurzeit nur notdurftig re-
parierten Fahrbahnen mitaufgefihrt werden.

Die Verwendung von larmmindernden Belagen wird mit
einem Satz abgetan. Auf der BAB A7 sind stellenweise
derartige Belage verwendet worden. Die geringeren
Laufgerausche sind deutlich wahrnehmbar. Warum wird
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° NORDERSTEDT

Abwagungstabelle: Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange und Beirate im Zeitraum vom 06.05.-07.06.24 Zusammen, Zukunft. Leben,

Abwégung

Abwéagungsvorschlag
Ramboll und Stadt Nor-
derstedt

Stellungnahme / MaRnahmenvorschlag

nicht wenigstens einmal (wieder) an larmbelasteten Stel-
len wie zum Beispiel am Seniorenhaus Hog'n Dor (Ecke
Ulzburger Stral3e / Alter Kirchenweg), ein Versuch mit
neuen larmmindernden Beldgen unternommen? Es fehlt
im Bericht die Auseinandersetzung mit dem Thema.

Erhdéhung der Qualitat des Verkehrsflusses

,Die Reduzierung von Brems- und Beschleunigungsvor-
géngen verspricht eine Reduzierung der Larmbelastung
um 1 bis 3 dB(A). Einer Verstetigung dienlich sind ver-
kehrsorganisatorische MaBhahmen, wie z. B. die Licht-
signalkoordinierung oder Nachtabschaltung von Licht-
signalanlagen (LSA). Die Lichtsignalanlagen an 16
Larmbrennpunkten sind bereits koordiniert. Weitere Ab-
schnitte zur Einrichtung einer Lichtsignalkoordinierung
konnten nicht identifiziert werden.*

Um den Verkehrsfluss insgesamt zu verstetigen, stellt
sich die Frage, ob das vorhandene Glasfasernetz von
wilhelm.tel die kostenglnstige Mdglichkeit bietet, alle
Lichtsignalanlagen in der Stadt zu koordinieren. Kann
eine optische Lenkung beispielsweise durch Geschwin-
digkeitsanzeigen fur eine ,grine Welle“ sorgen?

Larmminderung bei besonderen Einrichtungen
Grundlage der Larmminderungsplanung ist die Richtlinie
2002/49/EG. Dort steht im Artikel 2 Geltungsbereich: ,,(1)
Diese Richtlinie betrifft den Umgebungslarm, dem Men-
schen insbesondere in bebauten Gebieten ..., in der Um-
gebung von Schulgebauden, Krankenhdausern und ande-
ren larmempfindlichen Gebauden und Gebieten ausge-
setzt sind.”
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e NORDERSTEDT

Abwagungstabelle: Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange und Beirate im Zeitraum vom 06.05.-07.06.24 Zusammen, Zukunft. Leben,

Abwéagungsvorschlag Abwégung

Stellungnahme / MaRnahmenvorschlag Ramboll und Stadt Nor-
derstedt
Larmsensible Einrichtungen wie beispielsweise Kinder-

garten, Schulen und Senioreneinrichtungen sollten im
Fokus der zukinftigen La&rmminderungsplanung stehen.
Dabei sollten verkehrliche aber gerade auch bauliche
Mal3nahmen betrachtet werden.
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RAMBGOLL

Ramboll Deutschland GmbH |
Smart Mobility DE

(vormals LK Argus GmbH)
Kopenhagener Str. 60-68, Haus D
13407 Berlin

T +49 30 302020-0

de.ramboll.com/transport
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