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Ergebnis Zeitverlauf Nachsteuern

lhr MobiLe-Ergebnis

Hier sehen Sie, wie Ihre MaRnahmen die verschiedenen Elemente der Stadt beeinflussen. Kleinraumige Planungen wirken stets
relativ zu ihrer GroRe. Flr deutliche Veranderungen im gesamten Stadtgebiet sind mehrere kleinraumige Planungen notig.
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Ergebnis Zeitverlauf Nachsteuern

lhr Ergebnis im Diagramm

Wollen Sie einzelne Elemente in ihrem Verlauf betrachten?
Wahlen Sie diese Elemente unter dem Diagramm aus.

mittel

schwach

schwach

mittel

@ Bevolkerungszahl () FuBverkehr () Umweltqualitat

@ Kompakte Stadt () Fahrradverkehr () Soziale Teilhabe
@ Erwerbstatige OPNV Wirtschaftlichkeit
Erreichbarkeit zu FuR MIV
Erreichbarkeit mit Fahrrad Verkehrsnachfrage
Erreichbarkeit mit OPNV StralRenbelastungen
Erreichbarkeit mit MIV




(O Bevélkerungszahl @ FuRverkehr ) Umweltqualitit
@) Kompakte Stadt @ Fahrradverkehr () Soziale Teilhabe
Erwerbstéatige OPNV Wirtschaftlichkeit
Erreichbarkeit zu Ful® MIV
Erreichbarkeit mit Fahrrad Verkehrsnachfrage
Erreichbarkeit mit OPNV StraBenbelastungen
Erreichbarkeit mit MIV

mittel

schwach

schwach

mittel

(O Bevélkerungszahl ) FuBverkehr @ Umweltqualitit

O Kompakte Stadt Fahrradverkehr @) Soziale Teilhabe

Erwerbstatige OPNV Wirtschaftlichkeit
Erreichbarkeit zu Ful3 MIV

Erreichbarkeit mit Fahrrad Verkehrsnachfrage

Erreichbarkeit mit OPNV StralBenbelastungen

Erreichbarkeit mit MIV




lhre Auswabhl

Hier erhalten Sie eine Ubersicht, welche MaBnahmen Sie ausgewahlt haben.

Bevolkerungszahl

- Schaffung neuer Wohneinheiten "101-200"

Kompakte Stadt

- Bebauungsdichte: Anzahl von Wohneinheiten pro Hektar "tber 90"

- Versorgung flir den taglichen Bedarf im Quartier gut erreichbar (in max. 700m)

- Mischgebiete mit kleinteiliger Gewerbenutzung

- Direkte FulR- und Fahrradverbindungen pragen das Quartier

- Offentliche zugédngliche Nutzungen im Erdgeschoss von Geschossbauten dominieren
- Kfz-Stellplatze gebilindelt

- Abrundung von bestehenden Siedlungsflachen (Arrondierung)

Erwerbstatige

- Neuansiedlung von Unternehmen (Erh6hung der Arbeitsplatze) "20-100"
Erreichbarkeit zu Fuy

- Durchgangig barrierefreie Wegefiihrung zu wichtigen Zielen im Quartier (auch bei Querungen)
- Bedarfsgerechte Querungshilfen tiber StraRen als Standard im Quartier

- SeitenstralRen unterbrechen FuBwege

- Sichtfelder an Querungsstellen (baulich) geschiitzt

Erreichbarkeit mit Fahrrad

- Ausreichend Fahrradstellplatze an Quellen und Zielen



- Leicht zugangliche, Uiberdachte und sichere Radabstellanlagen

- Radverkehrsanlagen im Plangebiet sind an Gesamtnetz angeschlossen

- Keine Schwellen bei Radverkehrsanlagen

- Sichtfelder an Querungsstellen (baulich) geschitzt

Erreichbarkeit mit OPNV

- OPNV-Haltestelle(n) in max. 300m (Bus) oder 500m (Bahn) Entfernung

- Sichere, barrierefreie Zugangswege zu den Haltestellen auch bei Platzkonflikten sichergestellt
- Sicherheitsgefiihl und Komfort an Haltestellen auch bei Platzkonflikten sichergestellt
- Eng getaktete Verbindungen (kurze Wartezeiten) im Quartier vorhanden

- Lange Bedienzeiten (abends, nachts) im Quartier vorhanden

- OPNV-Haltestelle ist im Verhaltnis zum Pkw: "Weiter entfernt"

- Haltestellen an Buskaps

- Verkniipfung mit anderen Verkehrsmitteln

Erreichbarkeit mit MIV

- Entfernung der PKW Stellpldtze zur Wohnung / zum Haus "Darunter/Davor"

- Griine Welle speziell auf den MIV abgestimmt

- Behindertenparkplatze und barrierefreier Zugang zu Parkplatzen vorhanden

- Stellplatzschliissel je Wohneinheit liegt bei: "bis 0,3"

- Sichtfelder an Einmiindungen (baulich) gesichert
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~Sudlich Umspannwerk — Friedrichsgabe West*

Ergebnis Zeitverlauf Nachsteuern

lhr MobilLe-Ergebnis

Hier sehen Sie, wie [hre MaRnahmen die verschiedenen Elemente der Stadt beeinflussen. Kleinraumige Planungen wirken stets
relativ zu ihrer GroRe. Flr deutliche Veranderungen im gesamten Stadtgebiet sind mehrere kleinraumige Planungen notig.

Bl Mittelfristig Bl Langfristig
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Ergebnis Zeitverlauf Nachsteuern

lhr Ergebnis im Diagramm

Wollen Sie einzelne Elemente in ihrem Verlauf betrachten?
Wahlen Sie diese Elemente unter dem Diagramm aus.

@ Bevolkerungszahl () FuRverkehr () Umweltqualitat

@ Kompakte Stadt Fahrradverkehr ) Soziale Teilhabe
@ Erwerbstatige OPNV Wirtschaftlichkeit

Erreichbarkeit zu Ful3 MIV

Erreichbarkeit mit Fahrrad Verkehrsnachfrage
Erreichbarkeit mit OPNV StralRenbelastungen
Erreichbarkeit mit MIV




mittel

schwach

schwach

mittel

(O Bevélkerungszahl @ FuRverkehr () Umweltqualitat
() Kompakte Stadt @® Fahrradverkehr Soziale Teilhabe
(_) Erwerbstatige OPNV Wirtschaftlichkeit

Erreichbarkeit zu Fu MIV

Erreichbarkeit mit Fahrrad Verkehrsnachfrage

Erreichbarkeit mit OPNV StralRenbelastungen

Erreichbarkeit mit MIV

mittel

schwach

schwach

mittel

(O Bevélkerungszahl () FuBverkehr @ Umweltqualitat

(C) Kompakte Stadt Fahrradverkehr @ Soziale Teilhabe

Erwerbstatige OPNV Wirtschaftlichkeit
Erreichbarkeit zu Ful3 MIV

Erreichbarkeit mit Fahrrad Verkehrsnachfrage

Erreichbarkeit mit OPNV StraRenbelastungen

Erreichbarkeit mit MIV




lhre Auswabhl

Hier erhalten Sie eine Ubersicht, welche MaBnahmen Sie ausgewahlt haben.

Bevolkerungszahl

- Griin und Wasser pragen das Quartier und sind zu Ful? gut erreichbar

Kompakte Stadt

- Gewerbebauten / Gewerbehofe meist mit mehreren Etagen

- Attraktiv gestaltete, miteinander vernetzte Griinflachen sind im Quartier vorhanden
- Direkte FuR- und Fahrradverbindungen pragen das Quartier

- Abrundung von bestehenden Siedlungsflachen (Arrondierung)

- Ebenerdig angeordnete Stellpladtze (Flachenbedarf)

Erwerbstatige

- Neuansiedlung von Unternehmen (Erhohung der Arbeitsplatze) "iiber 200"
Erreichbarkeit zu Fu3

- Durchgangig barrierefreie Wegefiihrung zu wichtigen Zielen im Quartier (auch bei Querungen)
- StralRenunabhangige oder kreuzungsfreie Wegefiihrung

- Gehwege weisen stets eine bedarfsgerechte Breite auf

- (viele) Sitz- und Verweilgelegenheiten im 6ffentlichen Raum

- Sichtfelder an Querungsstellen (baulich) geschitzt

Erreichbarkeit mit Fahrrad

- Ausreichend Fahrradstellplatze an Quellen und Zielen

- Radverkehrsanlagen im Plangebiet sind an Gesamtnetz angeschlossen



- Straflenunabhangige oder kreuzungsfreie Wegefiihrung

- Keine Schwellen bei Radverkehrsanlagen

- Unbeleuchtete, nicht einsehbare Radverkehrsanlagen (z. B. in Parks) geduldet
Erreichbarkeit mit OPNV

- OPNV-Haltestelle(n) in max. 300m (Bus) oder 500m (Bahn) Entfernung

- Sichere, barrierefreie Zugangswege zu den Haltestellen auch bei Platzkonflikten sichergestellt
- Sicherheitsgefiihl und Komfort an Haltestellen auch bei Platzkonflikten sichergestellt
- OPNV-Haltestelle ist im Verhaltnis zum Pkw: "Weiter entfernt"

Erreichbarkeit mit MIV

- Fahrbahnen auch bei engen StraRenrdaumen in Regelbreite

- GroRzligig dimensionierte Parkstande und Zufahrten

- Sichtfelder an Einmiindungen (baulich) gesichert
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Nr. 319 Norderstedt
.,Quartier sudlich Moorbektwiete / westlich Ulzburger StraRe*
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Leitverlauf MNachsteuern

lhr MobiLe-Ergebnis

Hier sehen Sie, wie lhre Mallnahmen die Stadt beeinflussen.
Kleinrdumige Planungen wirken stets relativ zu ihrer Grél&e. Fir
deutliche Yeranderungen im gesamten Stadtgebiet sind mehrere
kleimrdumige Flanungen notig.

Bl Mittelfristiz
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Zeitverlauf Nachsteuern

lhr Ergebnis im Diagramm

Wallen Sie einzelne Malknahmen in lhrem Verlauf betrachten?
Wihlen Sie diese Mafnahme unter dem Diagramm aus.

@ Bevdlkerungszahl @ Fulverkehr

'ii':' Kompakte Stadt Fahrradwerkehr

(@) Erwerbstatige OPMY

Erreichbarkeit zu Ful M1V
Erreichbarkeit mit Fahrrad Verkehrsnachfrage
Erreichbarkeit mit GPHY Straenbelastung
Erreichibarkeit mit MIV

@ Umweltqualitit
@ Soziale Teilhabe
Wirtschaftlichkeit




@ Bevdlkerungszahl

@ Kompakte Stadt

@ Erwerbstatige
Erreichbarkeit zu Fulz
Erreichbarkeit mit Fahrrad
Erreichbarkeit mit PRV
Erreichbarkeit mit MIV

Fulfverkehr
Fahrradwerkehr
OPMY

MV
Werkehrsnachirage

Straftenbelastung

@ Umweltqualitit
@ Soziale Teilhabe
Wirtschaftlichkeit

@ EBevilkerungszahl

@ Kompakte Stadt

@ Erwerbstatige
Erreichbarkeit zu Fulk
Erreichbarkeit mit Fahrrad
Erreichbarkeit mit GPMY
Erreichbarkert mit MW

FulRverkehr
Fahrradwerkehr
OPNY

M
Verkehrsnachirage

Straffenbelastung

Pt T
|K!r| Umweltqualitit

(@) Soziale Teilhabe
Wirtschaftlichkeit




lhre Auswahl

Bebauungsplan

Hier erhalten Sie eine Ubersicht, welche MaRnahmen Sie ausgewahlt haben.

Bevdlkerungszahl

Bevdlkerungszahl

- Schaffung neuer Wohneinheiten: bis 100

Kompakte Stadt

Kompakte Stadt
- Stellplatze sind ebenerdig vorgesehen (Flachenbedarf): -1
- Mischgebiete mit kleinteiliger Gewerbenutzung: 2
- Direkte Ful3- und Fahrradverbindungen pragen das Quatrtier: 1
- Umwandlung von Gewerbeflachen in Wohnnutzung: bis 100
- Versorgung fur den taglichen Bedarf ist gut erreichbar (in max. 700 m): 3
- Offentlich zugéngliche Flachen werden attraktiv als Orte der Begegnung gestaltet: 2
- Bebauungsdichte: Anzahl von Wohneinheiten pro Hektar: 16-30

- Kfz-Stellplatze werden gebindelt angelegt: 1

Erwerbstéatige

Erwerbstéatige

- Neuansiedlung von Unternehmen (Erhéhung der Arbeitsplatze): bis 20

Erreichbarkeit zu Ful}

Erreichbarkeit zu Ful3
- (viele) Sitz- und Verweilgelegenheiten sind im 6ffentlichen Raum vorgesehen: 2
- SeitenstralRen unterbrechen FuRBwege: -2
- FuBwege zu wichtigen Zielen im Quartier werden durchgangig barrierefrei gefiihrt (auch bei
Querungen): 2

- Barrieren entlang von FuRwegen / am Fahrbahnrand werden geduldet: -1



Erreichbarkeit mit Fahrrad

Erreichbarkeit mit Fahrrad

- Dichtes Radverkehrsnetz ist im Quartier vorhanden / geplant: 2
- Ausreichend viele Fahrradstellplatze sind an Quellen und Zielen vorgesehen: 3

- Radverkehrsanlagen im Plangebiet sind an das Gesamtnetz angeschlossen: 3

Erreichbarkeit mit OPNV

Erreichbarkeit mit OPNV

- Sichere, barrierefreie Zugangswege zu den Haltestellen werden auch bei Platzkonflikten
sichergestellt: 2

- Sicherheitsgefuihl und Komfort an Haltestellen werden auch bei Platzkonflikten sichergestellt: 1

- Entfernung der nachsten OPNV-Haltestelle im Vergleich zum Pkw-Stellplatz:: Weiter entfernt

- OPNV-Haltestellen sind — in maximal 300 m Bus- oder 500 m Bahn-Entfernung — erreichbar: 3

- Gute Verknupfungen mit anderen Verkehrsmitteln sind gesichert: 1

Erreichbarkeit mit motorisiertem Individualverkehr (MIV)

Erreichbarkeit mit motorisiertem Individualverkehr (MIV)

- Stellplatzschlussel je Wohneinheit liegt bei:: 1,0

- Behindertenparkplatze sowie ein barrierefreier Zugang zu Parkplatzen sind vorhanden /
geplant: 1

- Sichtfelder an Einmundungen sind (baulich) gesichert: 1

- Entfernung der Pkw-Stellplatze zur Wohnung / zum Haus: Darunter / Davor

- Fahrbahnen weisen auch bei engen StraRenrdumen die Regelbreite auf: 2
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Ergebnis Zeitverlauf Nachsteuern

lhr MobiLe-Ergebnis

Hier sehen Sie, wie |hre MaRnahmen die verschiedenen Elemente der Stadt beeinflussen. Kleinraumige Planungen wirken stets

relativ zu fhrer GroRe. Fiir deutliche Veranderungen im gesamten Stadtgebiet sind mehrere kleinrdaumige Planungen notig.

Bl Mittelfristip
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Ergebnis Zeitverlauf Nachsteuern

lhr Ergebnis im Diagramm

Wollen Sie einzelne Elemente in ihrem Verlauf betrachten?

Wahlen Sie diese Elemente unter dem Diagramm aus.

mittel

schwach

schwach

@ Bevolkerungszahl () FuRverkehr () Umweltqualitat

@ Kompakte Stadt i Fahrradverkehr Soziale Teilhabe
@ Erwerbstatige OPNV Wirtschaftlichkeit
Erreichbarkeit zu Ful3 MIV
Erreichbarkeit mit Fahrrad Verkehrsnachfrage
Erreichbarkeit mit OPNV StralRenbelastungen
Erreichbarkeit mit MIV




() Bevélkerungszahl @ FuBverkehr () Umweltqualitat
() Kompakte Stadt @ Fahrradverkehr ) Soziale Teilhabe
| Erwerbstatige OPNV Wirtschaftlichkeit
Erreichbarkeit zu Fuil MIV
Erreichbarkeit mit Fahrrad Verkehrsnachfrage

Erreichbarkeit mit OPNV StralRenbelastungen

mittel

schwach

schwach

() Bevélkerungszahl () FuBverkehr @ Umweltqualitit

() Kompakte Stadt 1 Fahrradverkehr @ Soziale Teilhabe
() Erwerbstétige OPNV Wirtschaftlichkeit




lhre Auswabhl

Hier erhalten Sie eine Ubersicht, welche MaBnahmen Sie ausgewahlt haben.

Bevolkerungszahl

- Schaffung neuer Wohneinheiten "{iber 200"

- Abwechslungsreiche Flachen und Gebauden, kleinteilig variierend
Kompakte Stadt

- Bebauungsdichte: Anzahl von Wohneinheiten pro Hektar "51-90"

- Versorgung flir den taglichen Bedarf im Quartier gut erreichbar (in max. 700m)
- Mischgebiete mit kleinteiliger Gewerbenutzung

- Direkte FulR- und Fahrradverbindungen pragen das Quartier

- Offentliche zugangliche Flachen attraktiv als Orte der Begegnung gestaltet
- Ebenerdig angeordnete Stellplatze (Flachenbedarf)

Erwerbstatige

- Neuansiedlung von Unternehmen (Erh6hung der Arbeitsplatze) "bis 20"

Erreichbarkeit zu FuR

- Geschwindigkeitsbeschrankung (z. B. 30 km/h) fiir hGheres Sicherheitsempfinden

- (viele) Sitz- und Verweilgelegenheiten im 6ffentlichen Raum

- Lange Wartezeiten an Straflenquerungen im Quartier akzeptiert (z. B. fiir Forderung MIV)

- SeitenstralRen unterbrechen FuBwege
- Sichtfelder an Querungsstellen (baulich) geschiitzt

- Barrieren entlang von Fullwegen / am Fahrbahnrand werden geduldet



Erreichbarkeit mit Fahrrad

- Ausreichend Fahrradstellplatze an Quellen und Zielen

- Leicht zugangliche, Uiberdachte und sichere Radabstellanlagen

- Dichtes Netz von Radverkehrsanlagen im Quartier vorhanden / geplant

- Radverkehrsanlagen im Plangebiet sind an Gesamtnetz angeschlossen
-Vorrang fiir Radverkehr (z. B. FahrradstralRe)

- Effektiver Schutz der Radverkehrsanlagen vor Befahren durch Kfz

- Keine zeitliche Benachteiligung gegentiber dem Kfz-Verkehr (z. B. an Ampeln)
- Sichtfelder an Querungsstellen (baulich) geschiitzt

- Im Bestand kein Sicherheitsabstand zu parkenden Kfz vorhanden
Erreichbarkeit mit OPNV

- OPNV-Haltestelle(n) in max. 300m (Bus) oder 500m (Bahn) Entfernung

- Sicherheitsgefiihl und Komfort an Haltestellen auch bei Platzkonflikten sichergestellt
- OPNV-Haltestelle ist im Verhaltnis zum Pkw: "Weiter entfernt"

- Verknlipfung mit anderen Verkehrsmitteln

Erreichbarkeit mit MIV

- Entfernung der PKW Stellplatze zur Wohnung / zum Haus "Darunter/Davor"

- Behindertenparkplatze und barrierefreier Zugang zu Parkplatzen vorhanden
- Stellplatzschliissel je Wohneinheit liegt bei: "0,7-0,9"

- Sichtfelder an Einmuindungen (baulich) gesichert
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Ergebnis Zeitverlauf Nachsteuern

lhr MobiLe-Ergebnis

Hier sehen Sie, wie Ihre Malnahmen die verschiedenen Elemente der Stadt beeinflussen. Kleinraumige Planungen wirken stets
relativ zu ihrer GroRe. Fiir deutliche Veranderungen im gesamten Stadtgebiet sind mehrere kleinraumige Planungen notig.

Mittelfristig B Langfristig
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Ergebnis Zeitverlauf Nachsteuern

lhr Ergebnis im Diagramm

Wollen Sie einzelne Elemente in ihrem Verlauf betrachten?
Wahlen Sie diese Elemente unter dem Diagramm aus.

mittel

schwach

schwach

mittel

@ Bevolkerungszahl () FuRverkehr () Umweltqualitat

@ Kompakte Stadt (_) Fahrradverkehr ) Soziale Teilhabe

@ Erwerbstitige OPNV Wirtschaftlichkeit
) Erreichbarkeit zu Ful3 MIV
Erreichbarkeit mit Fahrrad Verkehrsnachfrage
Erreichbarkeit mit OPNV StraBenbelastungen
Erreichbarkeit mit MIV




(O Bevélkerungszahl @ FuRverkehr () Umweltqualitat
(O Kompakte Stadt @® Fahrradverkehr ) Soziale Teilhabe
() Erwerbstétige OPNV Wirtschaftlichkeit

Erreichbarkeit zu FuR MIV

Erreichbarkeit mit Fahrrad Verkehrsnachfrage

Erreichbarkeit mit OPNV StraBenbelastungen

Erreichbarkeit mit MIV

mittel

schwach

schwach

mittel

() Bevélkerungszahl ) FuRverkehr @ Umweltqualitat

(O Kompakte Stadt ) Fahrradverkehr @ Soziale Teilhabe
_) Erwerbstatige OPNV Wirtschaftlichkeit

Erreichbarkeit zu Ful3 MIV

Erreichbarkeit mit Fahrrad Verkehrsnachfrage
Erreichbarkeit mit OPNV StraBenbelastungen
Erreichbarkeit mit MIV




lhre Auswabhl

Hier erhalten Sie eine Ubersicht, welche MaBnahmen Sie ausgewahlt haben.

Bevolkerungszahl

- Schaffung neuer Wohneinheiten "bis 100"

- Griin und Wasser pragen das Quartier und sind zu Fuf3 gut erreichbar
Kompakte Stadt

- Bebauungsdichte: Anzahl von Wohneinheiten pro Hektar "31-40"

- Versorgung flir den taglichen Bedarf im Quartier gut erreichbar (in max. 700m)
Erwerbstatige

Erreichbarkeit zu Fuy

- Geschwindigkeitsbeschrankung (z. B. 30 km/h) fiir hoheres Sicherheitsempfinden
- SeitenstralRen unterbrechen FuBwege

- Barrieren entlang von FulRwegen / am Fahrbahnrand werden geduldet
Erreichbarkeit mit Fahrrad

- Ausreichend Fahrradstellplatze an Quellen und Zielen

- Radverkehrsanlagen im Plangebiet sind an Gesamtnetz angeschlossen

- Konflikte im Mischverkehr mit dem Fufliverkehr

- Im Bestand kein Sicherheitsabstand zu parkenden Kfz vorhanden
Erreichbarkeit mit OPNV

- OPNV-Haltestelle ist im Verhaltnis zum Pkw: "Weiter entfernt"

Erreichbarkeit mit MIV



- Entfernung der PKW Stellplatze zur Wohnung / zum Haus "20-100m"
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Ergebnis Zeitverlauf Nachsteuern

lhr MobiLe-Ergebnis

Hier sehen Sie, wie |hre Maltnahmen die verschiedenen Elemente der Stadt beeinflussen. Kleinrdumige Planungen wirken stets

relativ zu ihrer GroRe. Fiir deutliche Veranderungen im gesamien Stadtgebiet sind mehrere kleinraumige Planungen notig.
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Ergebnis Zeitverlauf Nachsteuern

lhr Ergebnis im Diagramm

Wollen Sie einzelne Elemente in ihrem Verlauf betrachten?
Wahlen Sie diese Elemente unter dem Diagramm aus.

mittel

schwach

schwach

mittel

@ Bevolkerungszahl () FuBverkehr () Umweltqualitat

# Kompakte Stadt Fahrradverkehr Soziale Teilhabe
@ Erwerbstatige OPNV Wirtschaftlichkeit
®' Erreichbarkeit zu Ful® MIV

Erreichbarkeit mit Fahrrad Verkehrsnachfrage

Erreichbarkeit mit OPNV StraBenbelastungen

Erreichbarkeit mit MIV




mitiel

schwach
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() Bevélkerungszahl (@ FuRverkehr () Umweltqualitat

() Kompakte Stadt @ Fahrradverkehr Soziale Teilhabe
| Erwerbstitige OPNV Wirtschaftlichkeit
Erreichbarkeit zu Ful MIV
Erreichbarkeit mit Fahrrad Verkehrsnachfrage

Erreichbarkeit mit OPNV StraBenbelastungen

() Bevolkerungszahl () FuRverkehr @ Umweltqualitit
() Kompakte Stadt Fahrradverkehr @ Soziale Teilhabe
| Erwerbstatige OPNV Wirtschaftlichkeit




lhre Auswabhl

Hier erhalten Sie eine Ubersicht, welche MaBnahmen Sie ausgewahlt haben.

Bevolkerungszahl

- Schaffung neuer Wohneinheiten "101-200"

- Griin und Wasser pragen das Quartier und sind zu Fuf3 gut erreichbar

- Abwechslungsreiche Flachen und Gebauden, kleinteilig variierend

Kompakte Stadt

- Bebauungsdichte: Anzahl von Wohneinheiten pro Hektar "31-40"

- Attraktiv gestaltete, miteinander vernetzte Griinflachen sind im Quartier vorhanden
- Direkte FulR- und Fahrradverbindungen pragen das Quartier

- Offentliche zugangliche Flachen attraktiv als Orte der Begegnung gestaltet

- Kfz-Stellplatze gebilindelt

- Abrundung von bestehenden Siedlungsflachen (Arrondierung)

- Ebenerdig angeordnete Stellpladtze (Flachenbedarf)

Erwerbstatige

Erreichbarkeit zu Fu

- Geschwindigkeitsbeschrankung (z. B. 30 km/h) fiir h6heres Sicherheitsempfinden

- Vorrang fur den Fuldverkehr ggii. anderen Verkehrsmitteln

- (viele) Sitz- und Verweilgelegenheiten im 6ffentlichen Raum

- Lange Wartezeiten an Straldenquerungen im Quartier akzeptiert (z. B. fiir Forderung MIV)

- SeitenstralRen unterbrechen FuBwege



- Sichtfelder an Querungsstellen (baulich) geschiitzt

- Barrieren entlang von FuBwegen / am Fahrbahnrand werden geduldet
Erreichbarkeit mit Fahrrad

- Ausreichend Fahrradstellplatze an Quellen und Zielen

- Leicht zugangliche, tiberdachte und sichere Radabstellanlagen

- Dichtes Netz von Radverkehrsanlagen im Quartier vorhanden / geplant

- Radverkehrsanlagen im Plangebiet sind an Gesamtnetz angeschlossen

- Effektiver Schutz der Radverkehrsanlagen vor Befahren durch Kfz

- Keine zeitliche Benachteiligung gegentiiber dem Kfz-Verkehr (z. B. an Ampeln)
- Sichtfelder an Querungsstellen (baulich) geschiitzt

- Im Bestand kein Sicherheitsabstand zu parkenden Kfz vorhanden
Erreichbarkeit mit OPNV

- Sicherheitsgefiihl und Komfort an Haltestellen auch bei Platzkonflikten sichergestellt
- OPNV-Haltestelle ist im Verhaltnis zum Pkw: "Weiter entfernt"

- Haltestellen an Buskaps

- Verknupfung mit anderen Verkehrsmitteln

Erreichbarkeit mit MIV

- Entfernung der PKW Stellplatze zur Wohnung / zum Haus "20-100m"

- Behindertenparkplatze und barrierefreier Zugang zu Parkplatzen vorhanden
- GroRzligig dimensionierte Parkstande und Zufahrten

- Stellplatzschlussel je Wohneinheit liegt bei: "0,7-0,9"

- Sichtfelder an Einmiindungen (baulich) gesichert



