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Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fir Stadtentwicklung und Verkehr 03.06.2010

Vorstellung eines Konzeptes fur den Aufbau eines Fahrradverleihsystems mit
verschiedenen
Varianten fur Norderstedt

Sachverhalt

Ein wesentlicher Baustein aus der MalRnahmenpalette des L&armaktionsplans ist die
Forderung des Fahrradverkehrs. Um den Modal Split zu Gunsten des Fahrradverkehrs zu
verandern, sind konkrete Mal3nahmen zu entwickeln, die die Attraktivitat der Fahrradnutzung
steigern. Ein Fahrradverleihsystem kann als EIN Element der Fahrradverkehrsforderung
(Fahrradfreundliches Norderstedt) einen Beitrag zur Steigerung des Fahrradanteils sowie zur
Forderung des Umweltverbunds leisten.

Bei einem Fahrradverleihsystem sollen Fahrrader zur spontanen Ausleihe angeboten
werden, wenn das eigene Fahrrad nicht verfugbar ist. Wurde beispielsweise die Anreise
nach Norderstedt mit einem anderen (6ffentlichen oder individuellen) Verkehrsmittel
zurlickgelegt, eignet sich fur kurze und mittlere Wege vor Ort am besten das Fahrrad, da
diese Entfernungen mit dem Fahrrad schneller, attraktiver, gesunder und preisgunstiger
zuruickgelegt werden kdnnen als mit anderen Verkehrsmitteln. Zielgruppen sind daher
Besucher, Touristen, Pendler sowie Norderstedter Blrger, die im Stadtgebiet unterwegs sind
und hierbei kein eigenes Fahrrad mitflhren. Hamburg hat bei seinem System
uberraschenderweise konstatiert, dass die grof3te Nutzergruppe Berufstatige sind.

Neben dem Vorteil eines zusatzlichen schnellen, bequemen und flexiblen sowie CO.-freien
Elements im Rahmen des Larmaktionsplans, insbesondere der geplanten Mobilstationen,
soll das Fahrradleihsystem die Anzahl der Fahrradnutzer erhdéhen. Zudem wird der
Stellenwert des Fahrrads als Verkehrsmittel durch starkere Prasenz im 6ffentlichen
Strallenraum gestarkt. So kann das Fahrradleihsystem als Anstof3 fir eine bessere
Akzeptanz des Fahrrades als Fortbewegungsmittel dienen. Im Vergleich zu anderen
Verkehrsmitteln ist die Fahrradnutzung sehr kostengtinstig.

a) Anbieter fir das Fahrradverleihsystem

Bei den Fahrradverleihsystemen stehen zwei Anbieter zur Auswahl mit unterschiedlichen
Systemen.

Leistungsbestandteil Anbieter 1 (siehe Anlage 1|Anbieter 2 (siehe Anlage 2

offentlich) offentlich)
Mindestvertragslaufzeit |5 Jahre 2 Jahre
Zahlunasweise Monatliche Pauschale (siehe | Einmalige Investition (siehe Anlage 4
9 Anlage 3 nicht 6ffentlich) nicht offentlich)
Sachbearbeiter/in | Fachbereichs- Amtsleiter/in mitzeichnendes Amt (bei Stadtrat Oberbirgermeister
leiter/in Uber-/ auBerplanm.

Ausgaben: Amt 20)
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Fahrrader

Stadtrader mit Norderstedter
Stadtwappen

Cruiser Comfort

Stelen

Alle Terminals sind mit
Touchscreen-Funktion
ausgestattet. Daruber hinaus
sind die Fahrrader per Funk
auszuleihen und
zurlickzugeben. Unterschiede
bei den Stationen ergeben sich

1. Einfache Stele ohne Technik
2. Stele mit Kommunikationseinheit
3. Stele mit Touchscreen

durch die Wahl zwischen
Abstellanlagen oder
Bodenmarkierungen fur die
Fahrrader

0-30 Minuten gratis

30-60 Minuten 3 Cent/Min
ab 60 Minuten 6-8 Cent/Min
Tagespreis 12 €

Bis 60 Minuten 1 €

Verleihkosten Tagespreis 8 €

Service-

/Reparaturleistungen inklusive

inklusive

Systemfinanzierung Uber Verleihkosten Uber Werbepartner und Verleihkosten

b) Systemwahl

Grundsatzlich werden zwei Systemarten beim Fahrradverleih unterschieden: Frei in der
Stadt verteilte Fahrrader, die nicht an bestimmten Stationen zurlickgegeben werden,
sondern beliebig im StraBenraum abgestellt und angeschlossen werden kdnnen. Daneben
existiert das System mit den ortsfesten Stationen, wo die Fahrrader ausschliel3lich entliehen
und zuriickgegeben werden kénnen.

Vorteile Nachteile
Freies System | e Flexibilitat ¢ Hoher Suchaufwand
¢ Keine Sondernutzungserlaubnis ¢ Verteilungsradius vergréRert sich
notwendig e Vandalismus leichter

e Kostenglnstiger

Ortsfestes

e Nutzungshemmnisse geringer ¢ Feste Entfernungen
System e Hoherer Verlasslichkeit o Unflexibilitét

e Ordentlicher o Kosten fir Stele/Terminal

e Reprasentativer

¢) Anzahl der Standorte:

Es gibt keinen definierten Schlissel, der die erforderliche Stationsdichte festlegt. Zu
bertucksichtigen ist die Einwohnerzahl in einem Stadtteil sowie deren Modal Split. Auch die
Einkommensverteilung kann eine Rolle spielen. Uber den Modal Split in einzelnen
Stadtteilen gibt es in Norderstedt keine Informationen. Fahrradverleihsysteme sind
pradestiniert fir Einwohner, denen vor Ort kein Fahrrad zur Verfugung steht.

Zudem sind Verkniipfungspunkte mit dem OPNV ein wichtiger Aspekt (siehe Mobilstation
LAP) sowie Freizeiteinrichtungen mit starker Kundenfrequentierung. Das Fahrrad findet
uberall dort Anwendung, wo andere Verkehrsmittel nicht mehr genutzt werden kénnen
(beispielsweise wenn die Bedienung durch Busse in schwachen Nachfragezeiten eingestellt
wird oder die verkehrsrechtliche Anordnung keine andere Verkehrsmittelnutzung zulasst)
oder wo haufig Kurzstrecken (3-7 km sind ubliche Fahrradstrecken) zuriickgelegt werden.
Idealerweise sollte ein Abstand von 500 bis 800 Metern zwischen den Fahrradstationen
angestrebt werden. Alternativ ist auch eine Orientierung am vorhandenen Busnetz sinnvoll.
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Variante |1: Elf Standorte 2: Neun Standorte |3: Funf Standorte | 4: Vier Standorte
Installation von elf Installation von neun | Installation von | Installation von vier
Stationen in Stufe 1 im [ Stationen in Stufe 1 | finf Stationen in | Stationen in Stufe 1
Stadtgebiet, weil_das im St_adtgebiet. Stufe 1im im Stadtgebiet, um
Fahrradsystem nicht | Damit wdren Stadtgebiet, um |den Nutzungserfolg
nur wahrend der beinahe alle den zu testen. Bei starker
Landesgartengchau, W|cht|ggn zentralen NUt fol Nachf lite d
sondern langfristig Punkte in utzungsertolg achirage Sofite das
etabliert werden soll. | Norderstedt zu testen. Die | System in Stufe 2 auf
Wenn das System abgedeckt. Die Besonderheit bei | neun Stationen
erfolgreich ist, sollte | fehlenden Standorte |dieser Variante |ausgebaut werden.
Uber eine Ausweitung | konnten bei einer ist eine
in Stufe 2 entsprechenden Stationsverlegun
nachgedacht werden. | Nachfrage in Stufe 2 | g nach einem
hinzugefligt werden. | 3ahr. Bei starker
Nachfrage sollte
das System in
Stufe 2 auf neun
Stationen
ausgebaut
werden.
Begriin- |Je dichter das Netz Bei der Bei den Ob das
dun von Fahrradstationen Einrichtung von geplanten 5 Fahrradverleihsystem
9 ist, desto hoher ist der | neun Stationen Stationen ist es |in Norderstedt, einer
Erfolg eines ware eine gewisse | zumindest MIV-orientierten Stadt
stadtischen . Stationsdichte maglich, eine und mit spezifischen
Verleihsystems (siehe . .
Hamburg). Alle gegeben. Nicht Netzverdlchtung strukturellen
erfolgreichen Systeme | alle stark innerhalb eines | Voraussetzungen,
in Deutschland weisen | frequentierten eingegrenzten erfolgreich ist, lasst

ein hohe
Stationsdichte
(beispielsweise
Tlbingen neun
Stationen oder
Friedrichshafen mit
zehn Stationen im
Stadtgebiet),
besonders im
Zentrum, auf. Daher
sollte Norderstedt
ebenfalls ein

maoglichst dichtes Netz

aufbauen, damit das

Nutzungspotential voll
ausgeschopft werden

kann und die
Etablierung im

Stadtgebiet schneller

voranschreitet. Auch
von Seiten der AG
Radverkehr wurde
einstimmig fur das

Netz von elf Stationen

gestimmt.

OPNV-Standorte
sowie
Freizeiteichrichtun
gen etc. waren mit
diesem System
optimal
abgedeckt,
dennoch kénnte
die Zahl der
Stationen
ausreichen, um
das System
dauerhaft zu
etablieren.

Stadtgebiets zu
erreichen.
Aufgrund der
grol3en
Unsicherheit,
wie das System
von der
Norderstedter
Bevdlkerung
angenommen
wird, ist diese
Phase als
Lernphase zu
sehen und der
erste Baustein in
einem sich
entwickelnden
System. Die
Station im
Stadtpark wird
nur wahrend der
LGS bestehen,
anschliezend
wird die Station
ins nordliche
Norderstedt
verlegt.

sich vorweg schwer
prognostizieren.
Deshalb sollte
zunéachst in einer
Pilotphase mit
wenigen Stationen
das mdgliche
Potential getestet
werden. Bei dieser
Variante besteht die
Gefahr, dass aufgrund
der fehlenden
Stationsverdichtung
eine reduzierte
Nachfrage ausgelost
wird. Mdgliche
Grinde sind weite
Wege fir die
Fahrradriickgabe oder
eine fehlende Station
im zentralen
Nahbereich. Zudem
ist es schwierig, bei
vier Stationen den
Stadtpark
einzuplanen, da
dieser Standort zwar
eine hohe
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Freizeitbedeutung hat,
vor allem wahrend der
Landesgartenschau,
aber anschlieRend
nicht mit dieser
Wichtigkeit belegt ist.

d) Auswahl der Standorte:

Als Standorte eignen sich zum einen stark frequentierte Haltestellen, um eine Verknipfung
mit dem OPNV herzustellen (Stichwort Mobilstationen) und wichtige Freizeiteinrichtungen mit
starkem Besucherverkehr. Zum anderen sind alle zentralen Punkte innerhalb eines Stadtteils
(Konzentration von Geschaften) mit einer Fahrradstation abzudecken. Besondere
Veranstaltungsorte (wie der Stadtpark bei der Landesgartenschau) sollten auch beim Aufbau
des Fahrradverleihsystems bertcksichtigt werden.

Auch Vandalismus spielt bei der Auswahl der Standorte eine grof3e Rolle. Um Fahrrader und
Stationen moglichst lange im urspringlichen Zustand zu erhalten, sollten die
Fahrradstationen an Platzen mit einer hohen sozialen Kontrolle, d.h. nicht in Ecken, Winkeln
und uneinsehbaren Platzen, platziert werden.

Zur Auswahl stehende Standorte

1= kurzfristige Umsetzung 2= mittelfristige Umsetzung 3= langfristige Umsetzung

Standorte 11 9 5 4

Stationen Begrindung Var.1l |Var.2 |Var.3 |Var. 4

Norderstedt ¢ Knotenpunkt mit der héchsten Belastung | 1 1 1 1

Mitte (Uber 30.000 Ein-/Aussteiger/Tag)

e Haltepunkt U-Bahn/AKN/ZOB

o Kulturelle Einrichtungen wie TriBlhne,
VHS

o Stark ausgepragte Zentralitat
(Stadtteilzentrum)

e | AP Mobilstation (Car-Sharing-Standort
geplant)

Herold Center ¢ Nach Norderstedt Mitte starkste 1 1 1 2

Garstedt Frequentierung (Uber 15.000 Ein-
/Aussteiger/Tag)

¢ Haltepunkt U-Bahn/ZOB

o Stadtteilzentrum Garstedt

LAP Mobilstation (Car-Sharing-Standort

geplant)

Stadtpark Kultureller Hohepunkt wéhrend LGS 1 1 12 | 1

Hohe Besucherfrequentierung

Freizeitnutzung

Verbindung zur U-Bahn Richtung

Norderstedt Mitte

o Attraktive und schnelle Verbindung nach
Glashiitte

Harksheider o Uber 900 Ein-/Aussteiger/Tag 1 1 1 1

Markt (Harksheider Markt)

o Zentralitat (Stadtteilzentrum)

e | AP Mobilstation (Car-Sharing-Standort
maglich)

Glashutte Markt | e Drittwichtige Haltestelle in Norderstedt 1 1 1 1
(zOB) (beinahe 3.000 Ein-/Aussteiger/Tag)
e ZOB
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Umsteigepunkt

Stadtteilzentrum Glashutte

LAP Mobilstation (als Car-Sharing-
Standort moglich)

Attraktive Griinverbindung nach
Harksheide

ARRIBA

Wichtige Freizeiteinrichtung
Starker Besucherverkehr

Quickborner
Stral3e

Uber 800 Ein-/Aussteiger/Tag
Haltepunkt AKN

B&R und P&R

Stadtteilzentrum Friedrichgabe
Ausbau zum zentralen Knotenpunkt
geplant

Car-Sharing-Station in Nahe méglich

12

Friedrichsgabe

Uber 900 Ein-/Aussteiger/Tag
Haltepunkt AKN

Gewerbegebiet (Jungheinrich)

Wege zum Arbeitgeber und Fahrradtour
ins Griine

Stationsverdichtung

Glashutter
Damm /
Poppenbittler
Strale

Wohnverdichtung
Stationsverdichtung
Bushaltestelle

Mobilstation (Car-Sharing méglich)

10

Richtweg

Uber 2.500 Ein-/Aussteiger/Tag
Haltepunkt U-Bahn

Garstedter Dreieck

Alternative Verbindung zum
Heroldcenter

Stationsverdichtung

11

Schapenmoor /
Am Sood

¢ Ungunstige Lage am Rand des

Stadtgebiets
Néhe zu Gewerbegebiet

e Stationsverdichtung

Verbindung zu Firmen im
Gewerbegebiet

Car-Sharing-Standort méglich

12

Schmuggelstieg
/Am Ochsenzoll

Haltepunkt U-Bahn
Wichtiger Knotenpunkt

Einkaufszentrum
Quartiersaufwertung
Car-Sharing geplant

*Der Station wird nur eine Fahrradstation wahrend der Landesgartenschau erhalten.
Anschlieend wird die Fahrradstation an die Quickborner Strale verlegt.

Kosten:

Die Kosten betragen je nach Ausstattung der Abstellanlagen und in Abh&ngigkeit, ob ein
Werbepartner einbezogen werden soll/kann:

Var. 1 (11 Stationen): ca. 19.100,00 € bis 139.400,00 € brutto pro Jahr
Var. 2 (9 Stationen):  ca. 16.200,00 € bis 120.500,00 € brutto pro Jahr
Var. 3 (5 Stationen): ca. 7.250,00 € bis 52.200,00 € brutto pro Jahr
Var. 4 (4 Stationen): ca. 5.800,00 € bis 46.300,00 € brutto pro Jahr

Zusatzliche Fixkosten bei einem der Anbieter betragen einmalig 4.760,00 € brutto.

Seite 5/6




Die genaue Auflistung ist in der Anlage 3 (nicht 6ffentlich) dargestellt. Die Angebote sind in
den Anlagen 4, 5 und 6 (nicht &ffentlich) gelistet.

Empfehlung:

Nach derzeitigem Sachstand empfiehlt die Verwaltung - sofern die erforderlichen Mittel
bereitgestellt werden kénnen - zum Einstieg die Umsetzung der Variante 3 mit einem
ortsfesten System aus 5 Standorten. Diese Variante ist unbedingt als Lernphase in einem
System zu sehen, das sich weiter entwickeln soll. Die Mittel waren mindestens in den
nachsten drei Jahren bereit zu stellen.

Fur die Stadt wirden jahrliche Kosten in Hohe von bis anfallen.

Ein Deckungsvorschlag kann von der Verwaltung nicht unterbreitet werden.

Anlagen:

Anbieter 1

Anbieter 2

Kostenvergleich

Angebot Anbieter 1

Angebot Anbieter 2
Nachtragsangebot Anbieter 1

oA wWNE
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